OHUTUSJUURDLUSE
KESKUS

Tuule Liinid OU
info@tuuleliinid.ee Meie 29.08.2025 nr 12-4/3092-1

Mirgukiri laevadnnetustest teatamise nouete
korduvate rikkumiste kohta

Ohutusjuurdluse Keskus (OJK) edastab teile méargukirja lacvadnnetustest ja ohtlikest juhtumitest
teatamise nduete korduvate rikkumiste tottu.

Teatamiskohustus

Juhime tdhelepanu, et meresdiduohutuse seaduse (MSOS) § 72 16ike 1 kohaselt on laevadnnetuse
korral Eesti riigilippu kandva laeva kapten voi reeder kohustatud dnnetuse asjaoludest teatama
viivitamata Transpordiametile ja Ohutusjuurdluse Keskusele. Ohtlikust juhtumist, mis oleks
voinud 10ppeda laevadnnetusega ja mille drahoidmiseks vdeti erakorralisi meetmeid, peab kapten
vOi reeder sama paragrahvi 10ike 4 kohaselt viivitamata teatama Transpordiametile, kes edastab
vastava teabe viivitamata Ohutusjuurdluse Keskusele.

Laevadnnetuse moiste ja tooonnetus laevadnnetusena

Laevadnnetuse mdiste ja laevadnnetuste liigitus on toodud MSOS-i peatiikkides 69 ja 69'.
Ohutusjuurdluse Keskus juhib reederi tihelepanu MSOS-i § 69 16ike 1 punktile 2, mille kohaselt
loetakse laevadnnetuseks ka laeva kiitamisel raske vigastusega 10ppenud tooOnnetus ehk
inimesele pohjustatud tervisekahjustus, mis viljendub isiku toovoimetuses kauem kui 72 tundi
seitsme Od0pdeva jooksul vigastuse saamisest arvates. Eelnevast tulenevalt on Eesti riigilippu
kandva laeva kapten voi reeder kohustatud MSOS-i § 72 1dike 1 kohaselt teatama viivitamata
selliste Onnetuste asjaoludest ka Transpordiametile ja Ohutusjuurdluse Keskusele. Pohjalikuma
teabe too0nnetustest laevadel ohutusjuurdluse vaates ning ohutusjuurdlusest laevandusvaldkonnas
leiab Ohutusjuurdluse Keskuse veebilehelt: https://www.ojk.ee/ohutusjuurdluse-
valdkonnad/laevandus

Juhtumite liigitamine

Juhime tdhelepanu ka asjaolule, et juhtumite liigitamise ja registreerimisega tegeleb Eesti
Vabariigis Ohutusjuurdluse Keskus. Sageli ei ole vdimalik juhtumit iiheselt liigitada esmase teabe
pohjal, vaid see selgub juhtumi esialgse hindamise kéigus pérast tdiendava teabe kogumist.
Juhtumitest teatamine ja nende avatud viisil késitlemine on esmane mirk toimivast
ohutusjuhtimissiisteemist ja arenenud ohutuskultuurist. Seepérast ei peaks ka reeder voi kapten
nidgema vaeva seadusest sétete leidmisega, mille alusel justkui ei peaks juhtumitest ametiasutustele
teatama, vaid hoopis lihtsam on ldhtuda pShimottest, et kui midagi ebatavalist voi ebasoovitavat
juhtus, siis sellest ka vastavatele ametiasutustele teatatakse. Pigem teatada juhtumitest rohkem kui
vahem. Kui tekib kahtlus, kas juhtumist teatada, siis saab jdllegi 1dhtuda lihtsast pdhimdttest — kui
juba selline kahtlus on tekkinud, siis tasub juhtumist teatada. Otsuse selle kohta, kas tegu on
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laevadnnetuse voi ohtliku juhtumiga voi mitte kummagagi, teeb Ohutusjuurdluse Keskus, mitte
reeder ega laeva kapten. Kui selgub, et Ohutusjuurdluse Keskus juhtumit laevadnnetuse voi ohtliku
juhtumina ei késitle, siis Ohutusjuurdluse Keskus sellest vastavalt ka teavitab ja sellele muid
toiminguid ei jirgne.

Viivitamatu teatamise noue

Mblemad MSOS-i teatamiskohustuse sétted nduavad laecvadnnetustest ja ohtlikest juhtumitest
teatamist viivitamatult. Ohutusjuurdluse Keskus ei saa kuidagi ndustuda reederi senise praktikaga
ja/voi tolgendusega, mille puhul teatatakse juhtumitest néiteks jargmisel paeval pdrast juhtumi
toimumist. Viivitamatuks teatamiseks saab lugeda niiteks seda, kui reederi esindaja on saanud
juhtumist teate laeva kaptenilt ja tema jirgmine tegevus on sellekohase e-kirja saatmine
ametiasutustele. Esmane teade ei pea sisaldama kdiki dnnetuse asjaolusid ja dokumente, need saab
edastada ka jargmiste teadetega. Viivitamatu teatamine on MSOS-i seisukohalt eriti oluline, et ei
jatkataks pdrast toimunud Onnetust merekolblikkuse kaotanud laeva kéditamist, mida on ka varem
juhtunud.

Reederi sisejuurdlus

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) rahvusvaheline ohutusjuhtimise (ISM) koodeks
nduab reederilt juhtumite sisejuurdluse ldbiviimist:

9.1 Ohutusjuhtimissiisteem (SMS) peab sisaldama protseduure, mis tagavad, et mittevastavustest,
onnetustest ja ohtlikest olukordadest teatatakse reederile, neid juureldakse ja analiiiisitakse
eesmirgiga parendada ohutust ja reostuse valtimist.

9.2 Reeder peab kehtestama protseduurid korrigeerivate tegevuste rakendamiseks, sealhulgas
kordumise véltimiseks vajalikud meetmed.

Korrigeerivate tegevuste rakendamiseks on vajalik tuvastada juhtumi juurpdhjused, sest
korrigeeriv tegevus iseenesest on tegevus mittevastavuse/juhtumi juurpohjuse korvaldamiseks ja
mittevastavuse/juhtumi kordumise viltimiseks. Kahe kiirkatamaraani RUNO juhtumi (2. mai 2025
ja 9. juuni 2025) esialgse hindamise kédigus Ohutusjuurdluse Keskusele esmalt esitatud teabest
ilmnesid ennekodike juhtumite tagajérjed (t660nnetus ja kontakt kaiga) ja nende korrektsioon ehk
veaparandus (laevapere liikme ravimine ja laevakere remontimine), mitte nende juurpdhjused
(torge juhtimispuldi timberliilitamisel ja suletud tulesiibritega laevaga sadamast viljumine) ega
korrigeerivad tegevused. Juhtumite juurpdhjused ja korrigeerivad tegevused selgusid
Ohutusjuurdluse Keskuse tdiendavate paringute peale.

Juhiseid ohutuskultuuri arendamise (sh ettevottesiseselt juhtumitest teatamise julgustamise),
juhtumite sisejuurdluse ldbiviimise, analiilisimise, juurpohjuste leidmise ja korrigeerivate
tegevuste viéljatodtamise ja rakendamise kohta leiab IMO 10. oktoobri 2008 tsirkulaarist MSC-
MEPC.7/Circ.7 Guidance on near-miss reporting.

Niited viivitamatu teatamise nouete rikkumistest

13. veebruaril 2021 tuvastati parvlaeval WRANGO sduseadme kiitamisega seotud vibratsioon.
16. veebruaril tuvastati veealuse lilevaatuse kdigus laeva sdukruvide vigastused. Pérast {ilevaatuse
kdigus vigastuste tuvastamist tehti laevaga veel iiks edasi-tagasi reis. Reeder teatas juhtumist
Transpordiametile alles 17. veebruaril kell 15.51, Ohutusjuurdluse Keskusele juhtumist ei teatatud.
17. veebruaril keelas Transpordiamet esmase kirjaliku teate peale laeva kditamise kuni veealuse
ilevaatuse aruande valmimiseni ja 18. veebruaril pérast veealuse iilevaatuse aruande esitamist
laeva kéitamise vigastatud sdukruvidega.

Viidetavalt 5. jaanuaril 2022 tuvastati Leppneeme sadamas WRANGO veealuse iilevaatuse kiigus
soukruvide ja rooli vigastused. Transpordiametile teatati juhtumist samal pdeval, Ohutusjuurdluse
Keskusele juhtumist ei teatatud. Samas liinigraatiku ja AIS-1 andmete jérgi seisis laev Leppneemes

2(4)



veealuseks lilevaatuseks vajamineva ja veealuse iilevaatuse aruandes toodud ajavahemiku viimati
30. detsembril 2021, samaks pdevaks oli esitatud ka tlilevaatuse tellimus.

26. veebruaril 2022 kell 17.31 toimus pirast roolimasina riket WRANGO kokkupdrge Leppneeme
sadama muuliga. Transpordiametile ja Ohutusjuurdluse Keskusele teatati 27. veebruaril pérast
kella 17.00 — 60péev parast dnnetuse toimumist.

18. juunil 2023 kell 13.12 toimus WRANGO pdhjapuude Kelnase sadamasse sisenemisel.
Transpordiametit ja Ohutusjuurdluse Keskusele teatati samal paeval kell 23.32 — rohkem kui 10

tundi pérast onnetuse toimumist. Niiteks Postimehe portaalis ilmus sellekohane uudis juba kell
18.54.

21. juulil 2023 pérast kella 14.30 kaotas WRANGO Leppneeme sadamasse sisenemisel sdukruvi.
Transpordiametile teatati juhtumist 25. juulil.

2. mail 2025 umbes kell 07.40 toimus téddnnetus kiirkatamaraanil RUNO. Reeder teatas juhtumist
Tooinspektsioonile 3. mail. Ohutusjuurdluse Keskuseni ja Transpordiametini joudis teave juhtumi
kohta 18. juulil teiste osapoolte kaudu.

9. juunil 2025 kell 16.41 toimus Ruhnu sadamas RUNO kontakt kaiga. Transpordiametini joudis
teave juhtunust 10. juuni hommikul, reeder teatas Transpordiametile 10. juunil kell 11.16 — rohkem
kui 18 tundi pérast juhtumi toimumist, selleks ajaks oli laev teinud jargmise reisi Roomassaarde.

12. augustil 2025 umbes kell 20.30 toimus reisil Ruhnust Munalaidu RUNO vasaku peamasina
rike. Transpordiametile ja Ohutusjuurdluse Keskusele teatati juhtumist 13. augustil kell 12.19 —
rohkem kui 15 tundi parast dnnetuse toimumist.

Varasemad mirgukirjad

Juhtumitest teatamise nduete ja nende rikkumiste kohta on reederi tdhelepanu juhitud korduvalt ka
varem, nditeks 8. veebruaril 2022 Ohutusjuurdluse Keskuse poolt (mérgukirja viit 12-2/1003-1),
12. aprillil 2023 Transpordiameti poolt (pd6rdumise viit 3.2-7/23/6073-5) ja parast 9. juuni 2025
juhtumit ka kohtumisel Transpordiametiga.

Eeltoodud niited ja jdtkuv praktika pédrast korduvaid poordumisi néitab, et eelnevatel
margukirjadel ja kohtumistel ei ole olnud mérkimisvairset moju reederi tegutsemismustrile, mis
on murettekitav. Parast juunis toimunud kohtumist Transpordiametis teatati jirgmisest juhtumist
endiselt Onnetusele jargnenud pédeval, rohkem kui 15 tundi parast Onnetuse toimumist.

Ohutuskultuur, nagu ka iga teine kultuur pohineb véirtustel. Seepirast julgustame teid ka
kdesolevale mérgukirjale vastamisel keskenduma meresdiduohutuse parendamisele tulevikus 14bi
avatud suhtluse ja koostdd, mitte aga selle méargukirja iga lause kohta juriidiliste vastulausete
formuleerimisele — just see demonstreerib tahet jargida neid tihiseid véartuseid.

Eelnevast tulenevalt palume reederil esitada konkreetse tegevusplaani, mis tagaks edaspidi
laevadnnetustest ja ohtlikest juhtumitest digeaegse ja nduetekohase teatamise.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Mirt Ots
juhataja
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https://adr.rik.ee/mkm/dokument/12360786
https://adr.rik.ee/transpordiamet/dokument/13955464

Lisaadressaadid:

Margus Ansip, Riigilaevastik

Kristjan Truu, Transpordiamet

Jan Jaanson, Transpordiamet

Raul Tell, Transpordiamet

Veigo Tumasevski, To6inspektsioon

Annela Kornel, Regionaal- ja P6llumajandusministeerium

Tauri Roosipuu
+372 5853 9060 Tauri.Roosipuu@ojk.ee

4(4)



