KESKKONNAAMET

KORRALDUS
14.10.2022 nr DM-114792-33

Sohlu kruusakarjiiri keskkonnaloa nr KL-515217 andmine

1. OTSUS

Arvestades alljargnevat ja ldhtudes Osatlihingu Eesti Killustik maavara kaevandamise
keskkonnaloa taotlusest otsustan:

1.1. Anda Osaiihingule Eesti Killustik Sohlu kruusakarjiiri maavara kaevandamise
keskkonnaluba nr KL-515217 kehtivusajaga kuni 31.12.2028 alljargnevaks:
1.1.1. maavara kaevandamine.

1.2. Seada keskkonnaloale korvaltingimused / ndouded lihtuvalt kiesoleva korralduse
alapeatiikis 3.3. ,,Korvaltingimuste seadmine“ toodust.

1.3. Jitta algatamata keskkonnamdju hindamine keskkonnaloa nr KL-515217 taotluse
menetluse raames.

1.4. Kéesolev korraldus joustub teatavakstegemisest.

Keskkonnaluba KL-515217 on Kkittesaadav Keskkonnaotsuste infostusteemis KOTKAS
https://kotkas.envir.ee/.

2. ASJAOLUD

Osaitihing Eesti Killustik (registrikood 10126848, aadress Jogeva maakond, Pdltsamaa vald,
Rostla kiila, Rostla paekivikarjddr, 48022) esitas Keskkonnaametile Sohlu kruusakarjédri
maavara kaevandamise keskkonnaloa (edaspidi ka kaevandmaisloa) taotluse. Esialgne taotlus
on registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis (edaspidi Kirke) 21.05.2019 nr
12-2/19/353 all. Téiendatud ja nduetele vastav taotlus on registreeritud keskkonnaotsuste
infostisteemis KOTKAS (edaspidi KOTKAS) 22.12.2021 nr DM-117246-4 all.

Sohlu kruusakarjddri keskkonnaluba taotletakse Pérnu maakonnas Pohja-Pdrnumaa vallas
Konnu kiilas Sohlu maardlas (registrikaardi nr 969) katastriiiksusel Vindra metskond 48
(katastritunnus 63801:001:0933 pindalaga 947,52 ha). Katastriiiksuse omanik on Eesti Vabariik,


https://kotkas.envir.ee/

valitseja on Keskkonnaministeerium ja volitatud asutus on Riigimetsa Majandamise Keskus.

Taotletava Sohlu kruusakarjdari mieeraldise teenindusmaa pindala on 24,07 ha, millest taotletav
maeeraldis on 19 ha. Kaevandatav maavara on taotluse kohaselt ehituskruus (aktiivne tarbevaru

385 tuh m3, millest kaevandatav varu on 370 tuh m?) ja chitusliiv (aktiivne tarbevaru 63 tuh m3,

millest kaevandatav varu on 56 tuh m3). Kaevandatud maavara kasutamise otstarve on Rail

Balticu echitus. Kaevandamise keskmine aastamiir on taotluse kohaselt 65 tuh m3.

Keskkonnaluba taotletakse kuni 31.12.2028.

Keskkonnaloa taotlust on kontrollinud Keskkonnaamet ning keskkonnaregistri maardlate
nimistu volitatud téo6tleja (Maa-amet) (24.05.2019 kiri nr 9-3/19/8912, 02.03.2021 kiri nr 9-
3/21/3484-2 ja 07.05.2021 kiri nr 9-3/21/8115-2).

Keskkonnaloa taotlus on 14.06.2019 avalikustatud ametlikus viljaandes Ametlikud Teadaanded.
Keskkonnaamet teavitas 13.06.2019 kirjaga nr 12-2/19/353-3 keskkonnaloa taotluse esitamisest
ja avatud menetluse algatamisest keskkonnaseadustiku iildosa seaduses (edaspidi KeUS) § 46 1g
1 p-des 1 ja 2 nimetatud isikuid. Avalikustamise kdigus huvitatud isikuid ei lisandunud.

Eraisik M.K. palus 19.06.2019 kirjaga Keskkonnaametilt taotletava karjédri asukoha plaani ning
soovis olla menetlusse kaasatud (registreeritud Kirkes 20.06.2019 nr 12-2/19/353-4 all).
Keskkonnaamet vastas 20.06.2019 kirjaga nr 12-2/19/353-5.

Maapdueseaduse (edaspidi MaaPS) § 55 Ig 2 p 10 alusel keeldutakse kaevandamisloa andmisest
kui kaevandamine on vastuolus riigi huviga. Riigi huvi on kisitletud Riigikogus 06.06.2017
vastu voetud strateegiadokumendis ,,Maapouepoliitika pohialused aastani 2050%. Riigi huvi
esinemist vOi puudumist analiilisitakse vastavalt Keskkonnaministeeriumi kantsleri 13.06.2013
kiaskkirjaga nr 610 kinnitatud juhendile ,,Juhend riiklike huvide kaalumiseks ehitusmaavarade
kaevandamis- ja uuringulubade taotluste menetlemisel l&htuvalt varustuskindluse tagatusest™
(edaspidi juhend).

Keskkonnaamet analiilisis, kas taotletava maéeeraldise teeninduspiirkonnas on tagatud
samavaidrse maavara varustuskindlus. Varustuskindlus néitab, kui kauaks voimaliku tulevase
méeeraldise teeninduspiirkonnas varem antud lubadega kaevandada antud maavaravaru jatkub,
arvestades viimase S5 aasta keskmist kaevandamismahtu. Maéeeraldise optimaalseks
teeninduspiirkonnaks loetakse 50 km raadiuses maieeraldist iimbritsevat ala, sodltumata
haldusjaotusest ja arvestades reaalseid veokauguseid ning veoteede tehnilist seisukorda.
Lubadega kaevandamiseks antud varu peetakse piisavaks, kui varu jétkub vihemalt 10 aastaks.
Kui analiiiiside tulemusel selgub, et varem kaevandamiseks antud mdieeraldiste piires
kaevandatav jddkvaru rahuldab taotletava maéeeraldise teeninduspiirkonna vajadused
kaevandamiseks taotletava maavara osas enam kui 10 aastaks, siis loetakse taotlus riigi huviga
vastuolevaks.

Taotletava Sohlu kruusakarjédri teeninduspiirkonda (50 km raadiusesse) jdi seisuga 01.08.2019
37 ehituskruusa ja 21 ehitusliiva varuga karjdari.



Nende karjdiride ehituskruusa kaevandatav jadkvaru seisuga 01.08.2019 oli kokku ligikaudu 10
642 tuh m3. Viimase 5 aasta keskmiste kaevandamismahtude pdhjal kaevandatakse piirkonnas

igal aastal ligikaudu 397 tuh m?3 tiitekruusa. Seega oli piirkonna varustuskindlus selle
arvutamise ajal tagatud ligikaudu 26,7 aastaks.

Nende karjdidride ehitusliiva kaevandatav jadkvaru seisuga 01.08.2019 oli kokku ligikaudu 10
799 tuh m3. Viimase 5 aasta keskmiste kaevandamismahtude pdhjal kaevandatakse piirkonnas

igal aastal ligikaudu 401 tuh m?3 tiitekruusa. Seega oli piirkonna varustuskindlus selle
arvutamise ajal tagatud ligikaudu 26,8 aastaks.

Taotletava méaeeraldise teeninduspiirkonda jéddvate méeeraldiste kaevandatav jadkvaru rahuldas
vajadused taotletava maavara osas rohkem kui 10 aastaks. Samuti analiiiisis Keskkonnaamet
vastavalt juhendile, kas taotletav tegevus on vajalik maavarade sééstliku ja jatkusuutliku
kasutamise tagamiseks.

Juhendi kohaselt kiisitakse ndudluse hiippelise muutuse vdimaluse korral Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi (edaspidi MKM) arvamust. Keskkonnaamet kiisis 01.08.2019
kirjaga nr 12-2/19/353-6 MKM-It riigi huvi olemasolu vdi selle puudumise kohta Sohlu
kruusakarjédri osas ning lisas iilaltoodud arvutused ja kaalutlused.

MKM vastas 03.09.2019 kirjaga nr 1.10-15/19-0076/6521 (registreeritud Kirkes 03.09.2019 nr
12-2/19/353-8 all) jargmist (tsiteeritud osa kaldkirjas):

Eelpool nimetatud kaevandamisloa taotluse juures juhime Keskkonnaameti tihelepanu kahele
olulisele aspektile. Esiteks, Pdrnumaal on liiva ja kruusa varud nii madala kui korge savi- ja
tolmusisalduse arvestuses kriitilised. Liiva ja kruusa varustuskindlus on kvaliteedilt erinev,
madalama peenosise sisaldusega maavara on vihem. Seega on juurde vaja maavara, mis
eeldatavalt vastab filtratsiooninouetele. Selleks voiksid eelistatult sobida liivad ja kruusad, mille
peenosise sisaldus ei iileta 8%. Senistes piirkonna varustuskindluse hinnangutes materjali
kvaliteedi erisusi tavapdraselt esile ei tooda, aga see on oluline. Sohlu kruusakarjddris on
materjali keskmine peenosise sisaldus 3,7% ning filtratsioonimoodul jddb vahemikku 0,1 - 0,3
m/60p (keskmiselt 0,2 m/60p). Kaevandatav materjal on vajalik Rail Baltic raudtee ehituseks
algusega stigis 2020.

Teiseks, kavandatava Sohlu kruusakarjddri mdeeraldise teenindusmaa piirneb idas Rail Balticu
trassikoridoriga. Riigi huvides on kasutada Sohlu kruusakarjddri materjal korvaloleva Rail
Baltic raudtee ehituseks, et mitte kahjustada massvedudega riigiteid karjddridest 30...50 km
kauguselt, mis moeldud Tallinn-Pdrnu 2+2 maantee ehituseks. Kaevandusloa tingimuseks tuleb
seada karjddrist juurdepddsutee rajamine otse Rail Baltic raudtee trassile.

Ldhtudes eelpool toodust on MKMi hinnangul Sohlu kruusakarjddri kaevandamisloa taotluse
menetluses riigi huvi tagatud.

Keskkonnaamet pikendas Sohlu kruusakarjdéri keskkonnaloa taotluse keskkonnamdju



hindamise algatamise vOi algatamata jatmise otsuse tdhtaecga 28.08.2019 kirjaga nr 12-2/19/353-
7.

Keskkonnaamet kiisis 05.09.2019 kirjaga nr 12-2/19/353-9 kaevandamisloa taotlejalt
eksperthinnangut jirgnevate kiisimuste osas:

1. Rail Baltic raudtee ja Sohlu kruusakarjiéri koosmdju (mdju karjéadri korvale rajatava 6kodukti
toimimisele ja piirkonna rohelisele vorgustikule);

2. miira mdju karjdéri eeldavavasse mdjualasse (ca 500 m) asuvatele kinnistutele ja Kaisma
kiilale (karjadritoo ja materjali véljaveo miira modelleerimine maksimaalse voimaliku tootmis ja
veointensiivsusega konservatiivsetel tingimusel - ebasoodsad ilmastikuolud, kdorghaljastuse
puudumine, kaevandamine eluhoonete poolses osas jne);

3. tolmu mdju karjddri eeldavasse mojualasse jddvatele kinnistutele (tolmu leviku
modelleerimine);

4. mdju piirkonna veereziimile. Eksperthinnangus selgitada vélja majapidamiste veevarustus,
kaevude seisund ja hooldusvajadus. Selgitada eeldatav moju kinnistute kaevudele ja piirkonna
veereziimile (sh eesvooludele);

5. mdju Taarikdnnu looduskaitsealale sh moju Natura 2000 vorgustiku Taarikdnnu loodusalale
ja Taarikdonnu Kaisma linnualale (1dbi viia ka Natura hindamine).

Keskkonnaamet palus taotluse seletuskirja iilaltooduga tdiendada hiljemalt 05.12.2019 ehk
kolme kuu jooksul.

Osatihing Eesti Killustik pikendas vastamise tdhtaega kuni 18.12.2019 ning Keskkonnaamet
ndustus sellega (registreeritud Kirkes 10.12.2019 nr 12-2/19/353-11 all).

Osatihing Eesti Killustik esitas ekspertarvamuse kirjaga, mis on Kirkes registreeritud
17.12.2019 nr 12-2/19/353-13 all.

Keskkonnaamet teavitas Osaiihingut Eesti Killustik 27.01.2020 kirjaga nr 12-2/19/353-14, et
lisaks loa taotleja esitatud eksperthinnangule kiisis Keskkonnaamet e-kirja teel ekspertarvamust
ka Skepast&Puhkim OU-It planeeritava Rail Baltic 6kodukti kohta Sohlu kruusakarjéiri
laheduses. Sama kirjaga edastas Keskkonnaamet saadud ekspertarvamuse loa taotlejale ning
palus tema seisukohta seal pakutud lahendustele.

Osatihingu Eesti Killustik arvamus on registreeritud Kirkes 27.02.2020 nr 12-2/19/353-15 all
(tsiteeritud osa kaldkirjas):

Oleme seisukohal, et suurt pilti vaadates on Rail Balticu ehituse ja ka looduskeskkonna
seisukohast oluline, et vajalikku ressurssi ammutataks voimalikult tarbimiskoha Idhedalt.
Karjddri puhul ei ole tegemist tarastatud ja piiratud alaga. Ekspertiisist ei selgu ulukite
litkumiste kellaajad, kuid vastavalt meie kogemusele karjddrides iile Eesti, toimub toovilisel
ajal pidev loomade litkumine. Seega on ka toéde perioodil tagatud vihemalt osaline koridori
toimimine lageda ala ndol.

OU Eesti Killustik poolt on kéige eelistatum lahendus dkodukti nihutamine ja karjddri piiride



sdilimine vastavalt maavara geoloogilisele levikule.

Eksperdi poolt tehtud ettepanekud karjddriala piiramiseks holmavad karjddri servaalasid, kus
on voimalik todde ldbiviimine liihikese perioodi jooksul. Lisaks on voimalik karjddri servadesse
koondada pinnasest vallid mis voimaldavad karjddri eksperdi poolt soovitatud
litkumiskoridoridest eraldada. Kui kaevandusala piiramine on moédapddsmatu palume kaaluda
ldhtuvalt ekspertiisi joonisest 4 jdargnevat:

1) Nihutada mdeeraldise (st kaeveala) piir Sepa kinnistu (27601:001:0106) piirist 100 m
kaugusele, kuid lubada teenindusmaa piiri asumist 10 m vdiljaspool mdeeraldise piiri, selliselt,
et loomade liikumiskoridor oleks voimalik pinnasvalliga eraldada ning suurendada maavara
ressursisddstlikku kasutamist.

2) Rail Balticu trassi ja karjddri vahelise ala piiramisel, palume lihtuda punktis 1 toodud
pohimotetest.
3) Pakutud piirang holmab kaevandusalast ca 2,5 ha ehk mahuliselt 50 tuh m>. Selline

maht on voimalik suure ehitusobjekti puhul Eesti praktikas vdiljata 1 kuuga. Teeme ettepaneku
ala 3 puhul vajadusel seada kaevandamiseks selline piirang, kus seal teostataks toid viimases
etapis, so siis kui tilejddnud ala on juba suuremas osas kaevandatud ja voimaldab paremini
loomade litkumist.

Oleme nous eksperdi arvamusega, et karjddri ala tuleb korrastada loodusmaastikuks nii, et
tegevuste loppedes oleks soodustatud rohekoridori pikaajaline toimimine.

Oleme valmis igakiilgseks koostodks koikide osapooltega karjddri korrastamisel parima
tulemuse tagamiseks ning palume arvestada meiepoolsete ettepanekutega karjddri
kaevandamise loa andmisel.

Vastavalt KeUS § 43 lg-le 1 ja maapdueseaduse (edaspidi MaaPS) § 49 lg-le 6 Kiisis
Keskkonnaamet kavandatava tegevuse asukoha jirgselt kohaliku omavalitsuse (edaspidi ka
KOYV) iksuselt taotletava tegevuse kohta arvamust (registreeritud Kirkes 12.03.2020 nr 12-
2/20/131 all).

MaaPS § 49 lg 6 sitestab, et KOV esitab oma arvamuse kirjalikult kahe kuu jooksul taotluse
saamisest arvates.

Keskkonnaamet pikendas 13.03.2020 kirjaga nr 12-2/20/131-2 Sohlu kruusakarjdéri
menetlustidhtaega kuni 30.06.2020 ja keskkonnamdju hindamise algatamise vOi algatamata
jatmise otsuse tegemise tdhtaega kuni 30.09.2020.

Pohja-Pdrnumaa Vallalavalitsus palus arvamuse avaldamise tdhtacga pikendada kuni
31.05.2020, kuna seoses eriolukorraga ei ole olnud volikogu istungeid ja jdrgmise istungi ajaks
oli kirjas toodud 20.05.2020 (registreeritud Kirkes 17.04.2020 nr 12-2/20/131-3 all).
Keskkonnaamet ndustus 20.04.2020 kirjaga nr 12-2/20/131-4 tdhtaja pikendamisega kuni
31.05.2020.



Menetlus jétkub alates 02.04.2020 keskkonnaotsuste infosilisteemis KOTKAS menetluse numbri
M-109229 all.

KOV iiksus (Pdhja-Parnumaa Vallavolikogu) ei ndustunud 20.05.2020 otsusega nr 15 Sohlu
kruusakarjddri keskkonnaloa andmisega, kuna kavandatav tegevus ei vasta kehtivas valla
iildplaneeringus sétestatud nduetele (registreeritud KOTKAS-es 21.05.2020 nr DM-109229-2
all).

Keskkonnaamet edastas KOV arvamuse Osaiihingult Eesti Killustik ning kiisis ettevotte
arvamust menetluse jdtkumise pohjendatuse kohta 25.05.2020 kirjaga nr DM-109229-3.

Osatihing Eesti Killustik palus vastamise téhtaega pikendada kuni 22.06.2020 (registreeritud
KOTKAS-es 04.06.2020 nr DM-109229-4 all). Keskkonnaamet ndustus sellega.

Osatihing Eesti Killustik viéljendas soovi KOV-iga ja kohaliku kogukonnaga diskuteerida ning
pikendas arvamuse andmise téhtaega kuni 31.12.2020 (registreeritud KOTKAS-es 18.06.2020
nr DM-109229-6 all). Keskkonnaamet ndustus sellega.

Keskkonnaamet pikendas 14.07.2020 kirjaga nr DM-109229-8 Sohlu kruusakarjiéri
keskkonnaloa taotluse keskkonnamoju hindamise algatamise voi algatamata jétmise otsuse
tahtaega kuni 31.12.2020.

Keskkonnaamet pikendas 23.09.2020 kirjaga nr DM-109229-9 Sohlu kruusakarjiéri
keskkonnaloa menetluse tahtaega kuni 31.01.2021.

Osatihingu Eesti Killustik vastus on registreeritud KOTKAS-es 13.11.2020 nr DM-109229-9
all (tsiteeritud osa kaldkirjas):

Kiesolevaga anname teada, et 22.10.2020. a. toimunud kohtumisel OU Eesti Killustik ning
Pohja-Pdrnumaa valla ja kohaliku kogukonna esindajate vahel arutati 21.05.2020 keelduva
otsuse tegelikke tagamaid ning jouti jdireldusele, et vastuseisu pohjustavad asjaolud on
voimalik kogukonnaga saavutatava kokkuleppe abil iiletada. Vastavad ldbirddkimised jétkuvad
ning nende voimalikku kestust ei ole hetkel voimalik iiheselt mddrata.

Uheks arutelu punktiks on kavandatava karjidri voimalik keskkonnaméju. Nii OU
Inseneribiiroo STEIGER kui ka OU Rewild poolt koostatud eksperthinnangud néevad ette
kaevandamise voimalikkust leevendusmeetmetega sh on korrastamisega voimalik suurendada
elurikkust ja vihendada Rail Balticu keskkonnamoju. Soovime jditkata Sohlu kruusakarjddri
kaevandamise loa taotluse menetlemist ja Ildbirddkimisi kohaliku kogukonnaga, milleks
vajaksime muu hulgas Keskokonnaameti seisukohta ekspertarvamuse ja ulukiekspertiisi osas.

Vastavalt Keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 11 loike 27
kohaselt peab otsustaja enne keskkonnamoju hindamise (edaspidi KMH) vajalikkuse iile
otsustamist kiisima seisukohta koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks
eelhinnangu ning KMH algatamise voi algatamata jdtmise otsuse eelnou. Teadaolevat ei ole
seisukoha kiisimisel eelhinnangut ning KMH algatamise voi algatamata jdtmise otsuse eelnoud



esitatud. 22.10.2020. a. toimunud noupidamisel avaldas Pohja-Pdrnumaa Vallavalitsus, et
seetottu ei ole ka voimalik kohalikul omavalitsusel ka lopliku otsust vastu votta.

Palume jditkata taotluse menetlust ning anda tagasisidet kas ja milliste leevendusmeetmete
rakendamisel on Keskkonnaameti hinnangul kaevandamine voimalik. Oleme vajadusel valmis
ka vastavasisulise arutelu korraldamiseks.

Keskkonnaamet selgitas 09.12.2020 kirjas nr DM-109229-11, et eelhinnang koostatakse peale
KOV positiivset otsust taotluse kohta. KOV negatiivne otsus on Keskkonnaametile siduv ja
itheks kaevandamisloa andmisest keeldumise aluseks. Lisaks tépsustas Keskkonnaamet, et
01.01.2020 kehtima hakanud MaaPS redaktsiooni § 49 Ig 6 kohaselt saadabki Keskkonnaamet
kohalikule omavalistusele vaid kaevandamisloa taotluse arvamuse saamiseks.

Ekspertarvamuse ja ulukiekspertiisi osas vastas Keskkonnaamet, et pidas ekspertarvamust
piisavaks (v.a. ulukeid puudutav).

Vastusena Osaiithingu Eesti Killustik poolsetele seisukohtadele Rail Balticu ulukiekspertiisile
(registreeritud Kirkes 26.02.2020 kirjana nr 12-2/19/353-15) selgitas Keskkonnaamet, et
okodukti nihutamine ei ole Keskkonnaameti otsustada ja et selleks tuleb pooérduda Rapla/Péarnu
maakonnapiir-Tootsi  16igus  algatatud keskkonnamdju hindamist (RBDTD-EE-DS1-
77 SKP 0000-00 ZZ7Z7Z RP ENVAA VE 00006 001 — Rail Balticu raudteetrassi 1digu
,»Rapla ja Parnu maakonna piir — Tootsi” ehitusprojekti keskkonnamdju hindamine) koostava
juhteksperdi Eike Riis (Skepast & Puhkim OU) poole. Kiill aga peab &kodukti nihutamisel
arvesse vOotma ka teisel pool kavandatavat raudteetrassi asuva Taarikdnnu looduskaitseala
piiriga. Okodukt tuleb kavandada viljapoole Taarikdnnu looduskaitseala. Keskkonnaameti
hinnangul tuleb méieeraldise ja teenindusmaa piiride nihutamisel ldhtuda Rail Balticu
ulukiekspertiisist (sh joonis 4). Ulukiekspertiisi joonisele 4 on kantud viirutusega alad, mis tuleb
jatta looduslikult puutumatuks ja metsaga kaetuks, st nendele aladele ei saa rajada ka
pinnasevalli.

Osatihing Eesti Killustik edastas Keskkonnaametile enne iilejddnud taotluse muutmisega edasi
litkkumist kooskolastamiseks vastavalt ulukiekspertiisile korrigeeritud méieeraldise piirid
(registreeritud KOTKAS-es 22.12.2020). Kirjas selgitati, et sarnaselt Potsepa taotlusele jieti
teenindusmaa piir samaks esialgse taotlusega ja nimetati see raie keelualaks, kuna juhul kui
konealused alad jadgva RMK, mitte karjdiri, kooseisu, siis ei ole voimalik tagada seal metsa
sdilimist.

Keskkonnaamet pikendas 28.12.2020 kirjaga nr DM-109229-13 Sohlu kruusakarjdéri
keskkonnaloa taotluse keskkonnamoju hindamise algatamise voi algatamata jétmise otsuse
tahtaega kuni 30.04.2021.

Keskkonnaamet andis Osatihingule Eesti Killustik tagasisidet méeeraldise plaani osas
planeeritavate muudatuste kohta 15.01.2021 kirjaga nr DM-109229-14. Keskkonnaameti
hinnangul vastab korrigeeritud Sohlu méeeraldise plaan Rail Balticu ulukiekspertiisis toodule,
kui alal, mis on esitatud Sohlu méeeraldise plaanil mdeldud jadma metsaga kaetuks, ei toimu



kaevandamistegevust. Samas juhib Keskkonnaamet tdhelepanu, et vastavalt ulukiekspertiisile
Sohlu 0Okodukti ja sellega seotud lddnesuunalise rohekoridori toimimiseks on oluline
kaevandustegevus l0petada hiljemalt siis, kui Rail Baltica ehitustdd piirkonnas on 16ppenud.
Jatkuv kaevandustegevus hiiriks oluliselt rohekoridori toimimist arvestades asjaolu, et
sihtliikide hulgas on mitmeid liike, kes inimesi pelgavad (hunt, ilves, karu, pdder, metsis jt).
Keskkonnaamet saab selliselt keskkonnaloa lisatingimusega kaevandamistegevuse ajalist
kestvust piirata.

Keskkonnaamet pikendas 20.01.2021 kirjaga nr DM-109229-15 Sohlu kruusakarjdéri
keskkonnaloa menetluse tihtaega kuni 23.07.2021.

Téiendatud Sohlu kruusakarjddri keskkonnaloa taotlus on registreeritud KOTKAS-es
15.02.2021 nr DM-114792-1 all, kuid selles esinesid puudused. Osaiihing Eesti Killustik
parandas taotlust (registreeritud KOTKAS-es 05.03.2021 nr DM-114792-3 all).

Keskkonnaamet kiisis taotluse kohta lisaandmeid 25.03.2021 kirjaga nr DM-114792-4 ning
palus taotlust parandada.

Parandustaotlus on registreeritud KOTKAS-es 29.03.2021 nr DM-114792-5 all.

Keskkonnaamet kiisis taotluse kohta lisaandmeid 23.04.2021 kirjaga nr DM-114792-7 ning
palus taotlust parandada.

Parandustaotlus on registreeritud KOTKAS-es 03.05.2021 kirjaga nr DM-114792-8.
Keskkonnaamet kiisis taotluse kohta lisaandmeid 21.05.2021 kirjaga nr DM-114792-10.
Parandustaotlus on registreeritud KOTKAS-es 17.06.2021 nr DM-114792-11 all.

Osatihing Eesti Killustik edastas Keskkonnaametile katastriliksuste Reinu (katastritunnus
27601:003:0171) ja Sepa (katastritunnus 27601:001:0105) (karjddrile ldhimad elamutega
kinnistud) omanike ndusolekud Sohlu kruusakarjdiri rajamiseks (registreeritud KOTKAS-es
21.06.2021 nr DM-114792-12 all). Reinu katastriiiksuse omanik esitas jirgmised tingimused:
Sohlu kruusakarjdiris ei tegeleta kaevandamistegevusega 66rahu ajal (kl 23.00 kuni 07:00) ja
juhul kui kinnistul asuv kaev jaib kuivaks, kohustub Osatihing Eesti Killustik rajama kinnistule
uue puurkaevu, tagamaks vee tarbimise voimalus.

Osatihing Eesti Killustik esitas parandustaotluse, mis on registreeritud KOTKAS-es 02.07.2021
nr DM-114792-13 all.

Keskkonnaamet kiisis 02.07.2021 kirjaga nr DM-114792-14 Pohja-Parnumaa Vallavalitsuselt
tdiendatud ja parandatud Sohlu kruusakarjiiri keskkonnaloa taotluse kohta arvamust.

Pohja-Piarnumaa Vallavolikogu ei ndustunud 11.08.2021 otsusega nr 40 Sohlu kruusakarjiéri
keskkonnaloa andmisega (registreeritud KOTKAS-es 23.08.2021 nr DM-114792-15 all).



Keskkonnaamet edastas 25.08.2021 kirjaga nr DM-114792-16 KOV keelduva otsuse loa
taotlejale arvamuse saamiseks.

Osatihing Eesti Killustik esitas omapoolsed vastuargumendid KOV otsuses toodule kirjas, mis
on registreeritud KOTKAS-es 08.09.2021 nr DM-114792-17 all. Sama kirjaga paluti
Keskkonnaametil taotleda loa andmiseks ndusolekut Vabariigi Valitsuselt.

Keskkonnaamet p6drdus 21.09.2021 kirjaga nr DM-114792-18 riigi huvi véljaselgitamiseks
Sohlu kruusakarjddari keskkonnaloa taotluse menetluses Keskkonnaministeeriumi (edaspidi
KeM) poole.

KeM on oma vastuses (registreeritud KOTKAS-es 23.10.2021 nr DM-114792-19 all) vélja
toonud jargmist (tsiteeritud osa kaldkirjas):

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on 03.09.2019 kirjas nr 1.10-15/19-0076/6521
selgitanud, et arvestades Sohlu kruusakarjddris leiduva materjali keskmist peenosise sisaldust
(3,7%) ja filtratsioonimoodulit (vahemikus 0,1-0,3 m/66p, keskmiselt 0,2 m/6dp) on karjddris
leiduv materjal vajalik Rail Baltic raudtee ehituseks.

Lisaks on vilja toodud, et taotletav Sohlu kruusakarjddri mdeeraldis piirneb Rail Balticu
raudtee trassikoridoriga. Riigi huvides on kasutada Sohlu kruusakarjddri materjal Rail Balticu
raudtee ehituseks, et vihendada materjali vedu 20-50 km kaugustest karjddridest, mis on
moeldud Tallinn-Pdrnu 2+2 maantee ehituseks.

Kokkuvotvalt on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium seisukohal, et Sohlu
kruusakarjddris maavara kaevandamine on kooskolas riigi huviga.

Teede Tehnokeskuse AS wuuringus , Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade
varustuskindluse uuring “ jouti jareldusele, et Rail Balticu raudtee ja taristu rajamise jaoks on
liiva ning kruusa varustuskindlus Pdrnumaal kriitiline, eelkoige madala savi- ja tolmuosakeste
sisaldusega liiva ja kruusa suhtes.

Eesti Geoloogiateenistuse uurimistoos ,, Ehitusmaavarade levik, kaevandamine ja kasutamine
Pérnu maakonnas * on vilja toodud, et Pdrnumaa olulised liiva- ja kruusamaardlad on seotud
eelkoige liustikujoesetetega, mille levik Pdrnumaal on kiillaltki piiratud ja seetottu on suur osa
arvele voetud varudest praeguseks ka dra kaevandatud. Samuti on liiva ja kruusamaardlatega
seotud positiivsed pinnavormid sageli voetud looduskaitse alla. See tekitab konfliktse olukorra
looduskaitsest  tulenevate piirangute ja  majandustegevuse  arendamiseks  vajalike
ehitusmaavarade kaevandamise vahel.

Arvestades  eelpool toodud asjaolusid, on Keskkonnaministeerium seisukohal, et
kaevandamisloa viljastamine Sohlu kruusakarjddri mdeeraldisele on kooskolas tilekaaluka riigi
huviga.

MKM ja KeM seisukohtadest tulenevalt edastas Keskkonnaamet 16.11.2021 kirjaga nr DM-



114792-20 Sohlu kruusakarjdiri keskkonnaloa taotluse MKM-le Vabariigi Valitsuse arvamuse
saamiseks.

MKM teavitas Keskkonnaametit, et Vabariigi Valitsus (edaspidi VV) vottis 19.05.2022 istungil
vastu VV korralduse nr 155, millega VV annab ndusoleku maavara kaevandamise loa
andmiseks Sohlu kruusakarjdédri méeeraldisel (registreeritud KOTKAS-es 08.06.2022 nr DM-
114792-21 all).

Kooskodlas HMS-iga §-dega 40, 48 ning 49 tegi Keskkonnaamet 16.08.2022 ametlikus
véljaandes Ametlikud Teadaanded avalikkusele teatavaks keskkonnaloa kohta tehtava otsuse
eelndu ning andis 16.08.2022 kirjaga nr DM-114792-22 menetlusosalistele teada haldusakti
eelndu valmimisest. Huvitatud isikul ja isikul, kelle digusi voib kavandatav tegevus puudutada,
on digus alates avalikustamisest kuni médratud tdhtajani esitada Keskkonnaametile loa taotluse
vai loa eelndu kohta ettepanekuid ja vastuvaiteid.

Osatihing Eesti Killustik palus 18.08.2022 kirjaga tépsustada korvaltingimust nr 1 ,,Méeeraldise
teenindusmaa tuleb jdtta metsaga kaetuks® jargmiselt ,,Méeeraldise teenindusmaa tuleb jitta
metsaga kaetuks méeeraldise plaanil ndidatud aladel* (registreeritud KOTKAS-es 22.08.2022 nr
DM-114792-23 all). Keskkonnaamet on loa andmisel tdpsustusega arvestanud.

Transpordiamet mérkis 23.08.2022 kirjas nr 7.1-7/22/18695-2 (registreeritud KOTKAS-es
23.08.2022 nr DM-114792-24 all) jargmist (tsiteeritud osa kaldkirjas):

/.../ nii riigiteega iihendatava voimaliku uue tee kui ka olemasoleva Mdnniku-Reinu eratee (nr
2760144) voimaliku kasutamise korral tuleb arendajal enne kaevandamistoéde alustamist
riigiteele 27 Rapla-Jdrvakandi-Kergu materjalide viljaveoks kasutatavad ristumiskohad
Transpordiameti nouete kohaselt vilja ehitada (rekonstrueerida), sest olemasoleva ristmiku
gabariidid ei vasta maavara viljaveoks sobilikele tingimustele. Transpordiamet vdiljastab EhS §
99 loike 3 kohased tdpsemad nouded ristumiskoha teeprojekti koostamiseks ristumiskohaga
kiilgneva kinnistu omaniku taotluse alusel; maavara viljaveoks kasutatavad teed tuleb vihemalt
teekaitsevoondi ulatuses viia tolmuvaba katte alla, sest vastavalt liiklusseaduse § 72 Tee
kasutamisele esitatavad nouded, Ig I on keelatud teed kahjustada ja risustada.

Keskkonnaamet edastas Transpordiameti seisukoha Osaiihingule Eesti Killustik 25.08.2022
kirjaga nr DM-114792-25.

Osatihing Eesti Killustik vastas 08.09.2022, et viljaveotee puhul on Transpordiamet infona
edastanud seadusest tulenevad nduded, mis on enesestmdistetavad ja vajaduse tekkimisel
nendega arvestatakse vastavalt vajaduse hetkel kehtivale seadusandlusele (registreeritud
KOTKAS-es 08.09.2022 nr DM-114792-28 all).

Sama kirjaga edastati Keskkonnaametile loa taotleja kooskdlastuse kiisimine ja Transpordiameti
vastus bussipeatuse osas (registreeritud KOTKAS-es ka 01.09.2022 nr DM-114792-27 all).
Nimelt loa taotleja 30.08.2022 kirja kohaselt ei kajastu bussipeatusest tekkiv kaitsevoondi
laiend Maa-ameti kitsenduste rakenduses ja taotletava tegevuse puhul tekib ligikaudu 160 m?
suurune kattuvus bussipeatuse kaitsevoondi ja taotletava karjadri vahel. Osaiihing Eesti Killustik



palus Transpordiametil kooskdlastada menetluse jatkamine taotletava karjddri praegustes
piirides ja pakkus vidlja voimaliku loa kdorvaltingimuse. Transpordiamet vastas 31.08.2022
kirjaga nr 7.1-7/22/18695-4 jargmist (tsiteeritud osa kaldkirjas):

/.../riigitee 27 Rapla — Jirvakandi — Kergu ddrmise soiduraja (bussitasku) vilimine serv jddb
taotletava mdeeraldise ning selle teenindusmaa lddneservast 26 m kaugusele, bussitaskut
arvestamata jddb riigitee ddrmise soiduraja vilimine serv 30 m kaugusele. Transpordiamet
noustub Sohlu karjddri kaevandamise loa taotluse olemasoleval kujul, tingimusel, et riigitee (sh
bussitasku) ja karjddri vaheline korghaljastus sdilitatakse ning maastikku muutvate tegevuste
Jjaoks taotletakse Transpordiametilt EhS § 70 Ig 3 kohast luba.

Keskkonnaamet on Transpordiameti tingimusega arvestanud ning lisab keskkonnaloale jargmise
korvaltingimuse: ,,Rapla-Jarvakandi-Kergu tugimaantee nr 27 (sh bussitasku) ja Sohlu
kruusakarjddri vaheline korghaljastus tuleb sdilitada. Maastikku muutmate tegevuste jaoks tuleb
taotleda Transpordiametilt ehitusseadustiku § 70 lg 3 kohast luba®.

Pohja-Piarnumaa Vallavalitsus palus 27.08.2022 kirjaga otsuse eelndu kohta arvamuse andmise
tahtaega pikendada kuni 23.09.2022 (registreeritud KOTKAS-es 29.08.2022 nr DM-114792-26
all).

Pohja-Pdrnumaa Vallavolikogu 21.09.2022 otsus nr 37 on registreeritud KOTKAS-es
26.09.2022 nr DM-114792-29 all. KOV oli seisukohal, et arvestades taotletava karjdiri
asukohta tuleb algatada keskkonnamdjude hindamine (edaspidi KMH). Lisaks soovis KOV
otsuse punktis 2 jirgmiste kdrvaltingimuste loale lisamist (tsiteeritud ja kaldkirjas):

1. Karjddri korrastamisel metsamaaks tuleb taastada iildjuhul samad metsakooslused, mis olid
enne raadamist. Korrastamist alustada esimesel voimalusel, et taastada voimalikult kiiresti
rohevorgustiku toimimine.

2. Kaevandustegevus ja materjali viljavedu on lubatud téopdevadel esmaspdevast reedeni kell
07:00 kuni 19:00. Laupdeval, piihapdeval ja riigipiihadel ei ole tootamine ja materjali
vdljavedu lubatud.

3. Taotletavast karjddrist rajada juurdepddsutee otse Rail Baltic raudtee trassile.

4. Korrastamisprojekt kooskolastada Pohja-Pdrnumaa Vallavalitsusega.

5. Kuna taotletav karjddr on iihe objekti, Rail Balticu, pohine siis avada karjddr vaid vastava
l0igu Rail Balticu ehitamise perioodiks. Juhul kui mingil pohjusel Rail Balticu ehitamisest
loobutakse, siis karjddri ei avata.

Vastavalt eksperthinnangule ,,Rail Baltica ulukiekspertiis. Sohlu 6kodukt ja kavandatav karjaar*
(OU Rewild / Jaanus Remm, PhD; Piret Remm, PhD; Kertu Jaik, MSc, 2020) on esialgsega
vorreldes piiratud Sohlu kruusakarjddri kaevandusala, et sdilitada rohekoridori funktsioon.
Kirdes metsaserva ja karjédri vahele jdetakse 100 m, Rail Balticu aia ja karjdari vahele 200 m
ning Reinu ja Ménniku talude vahele 150 m metsaga kaetud ala. Lisaks on keskkonnaloale
seatud tdiendava korvaltingimustena, et méeeraldisel kavandatavad raied tuleb teostada
etappidena ja minimaalses vajalikus mahus, et vdimalikult minimaalselt metsa osakaalu
vihendada. Tagamaks rohekoridori toimimine tuleb kaevandamistegevus karjédris ldpetada
hiljemalt Rail Balticu pdhitrassi 10pliku tarastamise valmimisega karjddri kohal ning karjdéri
korrastamisega metsamaaks tuleb alustada esimesel voimalusel. Korrastatud ndlvad peavad



olema ohutud ulukitele litkumiseks ja karjdéri iimber ei tohi rajada piirdeaedu ega takistada
loomade liikumist. Keskkonnaamet on seisukohal, et viidatud uuring on igati asjakohane ja
leevendusmeetmed piisavalt tdhusad, et tagada rohekoridori toimimine ning karjdiri néol ei saa
olema tegemist loomaliikide litkumisvabaduse piisiva takistusega (karjddr on ajutine ja
korrastatakse). Leiame, et KMH ei annaks meile lisainformatsiooni ja tdhusamaid
leevendusmeetmeid juba planeeritavatele lisaks. KOV otsuses mainitakse, et KMH on vajalik ka
mdjude hindamiseks Rail Balticule. Mérgime, et valminud on Rail Balticu raudteetrassi 15igu
»Rapla ja Pdrnu maakonna piir - Tootsi“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise aruande
eelndu, milles késitletakse ka taotletavat Sohlu kruusakarjdédri. Eelhinnang késitleb
pohjalikumalt asjaolusid, miks KMH otsustati mitte algatada.

Keskkonnaamet edastas kooskdlas HMS § 49 lg-ga 3 KOV otsuse Osaiihingule Eesti Killustik
tutvumiseks ning arvamuse avaldamiseks 27.09.2022 kirjaga nr DM-114792-30.

Osatihing Eesti Killustik vastas 07.10.2022, ning see on registreeritud KOTKAS-es 10.10.2022
nr DM-114792-31 all. Osaiihing Eesti Killustik loetles erinevaid uuringuid ja modelleerimisi,
mida on menetluse jooksul tehtud. Samuti on vastatud KOV otsuses toodud viiele
korvaltingimuse lisamise ettepanekule (tsiteeritud osa kaldkirjas):

1. Oleme seisukohal, et metsakoosluse mddramine kuulub Riigimetsa Majandamise Keskuse
pddevusalasse ja tuleb paika panna karjddrile antavates korrastamise tingimustes. Samuti
alustatakse korrastamist esimesel voimalusel.

2. Eesti Killustik OU tavapdirased téétamise kellaajad on téepoolest 07:00 kuni 19:00, kuid
kuna antud juhul on ldhima naabriga Reinu katastritiksusel kokku lepitud toétamine kuni 23:00),
siis ei nde me vajadust kitsamaks piiranguks, kui need, mis ldhtuvad kokkulepetest ja seadustest.
Teeme ettepaneku teha ettevalmistus ja avamistoid ajavahemikul 07:00 kuni 19:00 ning, juhul
kui Reinu kinnistu on asustatud, pdrast miiratokkevallide valmimist, teostada miira seire ning
hinnata kaevandamise voimalikkust ohtusel ajavahemikul 19:00 — 23:00. Seire tulemused
esitame Keskkonnaametile ning juhul kui ohtune kaevandamine ei ole lubatav teavitab
Keskkonnaamet Eesti Killustik OU-d sellest 2 nidala jooksul.

3. Ei noustu sellise piirangu panemisega keskkonnaloale. Tegemist on iihega kahest variandist,
seejuures teise variandi jaoks on Transpordiamet oma kooskolastuse andnud. Samuti on Sohlu
karjddr riiklikult oluline Rail Balticu kogu Pohja-Pdrnumaa loigu (ca 20 km) varustuskindluse
seisukohalt, mitte ainult naabruses asuva Sohlu okodukti tarbeks. Oleme teinud ettepaneku
otsetee rajamiseks nii Rail Balticu arendajatele kui ka Rail Balticu vastava loigu
keskkonnamojude hindajale ning leiame, et antud kiisimus peaks arutelu alla kuuluma just
nimetatud menetlustes ning kuuluma lahendamisele ehitamise kdigus. Omalt poolt kavandame
toid selliselt, et tagada karjddri juurdepdids ka otse trassilt ldhtuvalt suunalt.

4. Korrastamise projekt koostatakse vastavalt korrastamise tingimustele, millede andmisel
kaastakse ka kohalik omavalitsus. Projekti sobivust hindab meile teadaolevalt Keskkonnaameti
vdline ekspert. Olles varasemalt kokku puutunud samasuguse noudega oleme vastava hetke
saabumisel joudnud olukorda kus kohalik omavalitsus siiski leiab, et neil puudub vastava
projekti kooskolastamiseks vajalik pddevus. Me ei ole pohimotteliselt ettepaneku vastu, kuid
palume tagada, et sellest ei teki hilisemalt projekti rakendamiseks juriidilisi takistusi. Oleme
igati nous kohaliku omavalitsuse kaasamisega, kuid leiame, et vastava projekti vastuvotmist



peaks juhtima loa andja.
5. Rail Balticu ehitus juba kdib, hankeplaanis on toodud ka vastava l6igu objektid ning seetottu
ei ole ettepanek asjakohane.

Keskkonnaameti seisukohad PShja-Parnumaa Vallavolikogu 21.09.2022 otsuses nr 37 toodud
viiele punktile on alljargnevalt:

1. Karjdéri korrastamise tingimused pannakse paika korrastamistingimuste andmise menetluses,
kuhu on kaasatud nii KOV kui ka maaomanik, seega kaevandamisloa andmisel korrastamise
metsakoosluste tingimust ei seata. Esimese punkti teine osa on planeeritavate kdrvaltingimuste
poolt kaetud.

2. Arvestades KOV tingimust ja loa taotleja vastust on muudetud loa kdrvaltingimust nr 6.

3. Kuna karjédérist on vdimalik vedu kahel suunal siis juurdepédédsutee kdrvaltingimust otse Rail
Baltic trassile kaevandamisloale ei kanta.

4. Kuna KOV kaastakse korrastamistingimuste andmise menetlusse siis palume vajadusel oma
soovist olla korrastamisprojekti kooskdlastamisel kaasatud teavitada selle menetluse raames.
Kaevandamisloale selles osas korvaltingimust ei seata.

5. Praegu teada oleva info kohaselt ei kavatseta Rail Balticu ehitusest loobuda, kuigi téhtajad
voivad vorreldes algselt planeerituga edasi nihkuda. Seega kaevandamisloale ei ole mdistlik
seada kaevandamisloale karjdéri mitteavamise nduet.

3. KAALUTLUSED
3.1. Keskkonnamdju hindamise vajalikkuse iile otsustamine

Keskkonnaamet jittis 12.10.2022 kirjaga nr DM-114792-32 “Sohlu kruusakarjdéri maavara
kaevandamise keskkonnaloa taotlustele keskkonnamdju hindamise algatamata jidtmine”
algatamata keskkonnamdju hindamise Sohlu kruusakarjddri maavara kaevandamise
keskkonnaloa taotluse menetluse kdigus. Kavandatava tegevuse keskkonnameetmed ebasoodsa
keskkonnamdju viltimiseks vdi leevendamiseks on vilja toodud keskkonnaloa kdrvaltingimuste
ja nduete osas.

3.2. Kaalutlused keskkonnaloa andmisel

KeUS § 41 Ig 5 alusel annab keskkonnaloa Keskkonnaamet. MaaPS § 48 kohaselt annab
kaevandamisloa Keskkonnaamet.

Riigildiv 500 eurot on tasutud 13.06.2019 vastavalt riigildivuseaduse (redaktsioon joustus
01.05.2019 ja kehtis kuni 31.08.2019) § 123 Ig-le 1.

Keskkonnaloa menetlusele kohaldatakse HMS avatud menetluse sitteid ja KeUS 5. peatiikki.
KeUS § 51 Ig 1 sitestab, et keskkonnaloa andja vdib keskkonnaloa taotleja taotlusel vdi omal

algatusel teha enne keskkonnaloa andmist voi selle andmisest keeldumist siduvalt kindlaks asja
15plikul lahendamisel tihtsust omava asjaolu, sealhulgas KeUS § 52 Ig 1 p-des 1-4 vdi 8-10



satestatud keskkonnaloa andmisest keeldumise aluse puudumise.
Keskkonnaloa andmisest keeldumise alused on toodud KeUS § 52 Ig-s 1 ja MaaPS §-s 55.

MaaPS § 55 lg 1 p 12 sitestab, et kaevandamisloa andmisest keeldutakse, kui taotletava
kaevandamisloa alusel tehtavad t60d vdivad oluliselt ebasoodsalt mdjutada kaitstavat
loodusobjekti ja seda ebasoodsat mdju ei saa muul viisil viltida kui loa andmisest keeldumisega.
Taotluses ja eelhinnangus on kisitletud Taarikdnnu looduskaitseala ja Natura 2000 vorgustiku
Taarikdnnu loodusala ja Taarikdnnu-Kaisma linnuala ning on leitud, et karjdérist tulenevad
mdjud ei ulatu kaitstavatele loodusobjektidele.

MaaPS § 55 Ig 3 p 1 sitestab, et kaevandamisloa andmisest keeldutakse, kui taotlejale on
médratud rohkem kui ks Kkaristus kuriteo vOi védrteo eest kaevandamise voi
kaevandamisjddtmete kéitlemise valdkonnas ja nende andmed ei ole karistusregistrist
kustutatud. Keeldumise alus on kontrollitud menetluse kdigus ning Osaiihing Eesti Killustik ei
ole Kkaristusregistrisse kantud kaevandamisjditmete kéitlemise nduete eiramise eest
(karistusregistri péring seisuga 26.07.2022).

Keskkonnaamet tutvus ettevotte poolt taotlusele lisatud jddtmete osaga ja taotlusmaterjalidega
ning ldhtuvalt seletuskirjast hindas Keskkonnaamet, et kaevandamisjiétmeid ei teki. Seetdttu ei
kanta taotlusel olevaid andmeid keskkonnaloale ega kinnitata kaevandamisjdétmekava.

MaaPS § 55 lg 2 p 10 alusel keeldutakse kaevandamisloa andmisest kui kaevandamine on
vastuolus riigi huviga. Riigi huvi on kisitletud Riigikogus 06.06.2017 vastu vdetud
strateegiadokumendis ,,Maapduepoliitika pdhialused aastani 2050%. Riigi huvi esinemist voi
puudumist analiiiisitakse vastavalt Keskkonnaministeeriumi kantsleri 13.06.2013 kaskkirjaga nr
610 kinnitatud juhendile ,,Juhend riiklike huvide kaalumiseks ehitusmaavarade kaevandamis- ja
uuringulubade taotluste menetlemisel 1dhtuvalt varustuskindluse tagatusest* (edaspidi juhend).

Keskkonnaamet analiilisis, kas taotletava maéeeraldise teeninduspiirkonnas on tagatud
samavaidrse maavara varustuskindlus. Varustuskindlus néitab, kui kauaks voimaliku tulevase
méeeraldise teeninduspiirkonnas varem antud lubadega kaevandada antud maavaravaru jatkub,
arvestades viimase 5 aasta keskmist kaevandamismahtu. Maieeraldise optimaalseks
teeninduspiirkonnaks loetakse 50 km raadiuses maieeraldist iimbritsevat ala, sdltumata
haldusjaotusest ja arvestades reaalseid veokauguseid ning veoteede tehnilist seisukorda.
Lubadega kaevandamiseks antud varu peetakse piisavaks, kui varu jétkub vihemalt 10 aastaks.
Kui analiiiiside tulemusel selgub, et varem kaevandamiseks antud mdieeraldiste piires
kaevandatav jddkvaru rahuldab taotletava maéeeraldise teeninduspiirkonna vajadused
kaevandamiseks taotletava maavara osas enam kui 10 aastaks, siis loetakse taotlus riigi huviga
vastuolevaks.

Varustuskindluse analiiiisi tulemusi ja MKM arvamust on kisitletud kéesoleva korralduse
asjaolude peatiikis.



Sohlu kruusakarjddri maavara kaevandamise keskkonnaloa andmisest keeldumise alused
puuduvad.

Antav keskkonnaluba nr KL-515217 annab Osaiihingule Eesti Killustik Sohlu kruusakarjdéris
oiguse alljargnevaks:
- maavara kaevandamine.

3.2.1. Maavara kaevandamine
Lubatav tegevus

Kiesolevaga antakse Osatihingule Eesti Killustik Sohlu kruusakarjéari keskkonnaluba nr KL-
515217. Sohlu kruusakarjddr asub Pérnu maakonnas Pdhja-Parnumaa vallas Konnu kiilas
katastriliksusel Viandra metskond 48 (katastritunnus 63801:001:0933). Sohlu kruusakarjdari
méieeraldise teenindusmaa pindala on 24,07 ha, millest taotletav méeeraldis on 19 ha. Keskmine

tootmismaht aastas on 65 tuh m3. Keskkonnaluba antakse kehtivusajajaga kuni 31.12.2028.
Kaevandatud maa kasutamise otstarve on metsamaa.

Sohlu kruusakarjiiri méeeraldise ehituskruusa aktiivne tarbevaru on 385 tuh m3 ja sellest on
kaevandatav 370 tuh m3. Ehitusliiva aktiivne tarbevaru on plokis 2 ja 3 kokku 63 tuh m3 (2.
plokis 35 tuh m3 ja 3. plokis 28 tuh m?3) ja sellest on kaevandatav 56 tuh m3.

Maakatastriseaduse § 182 lg 4 sitestab, et katastriiiksusele, millele on vilja antud maavara
kaevandamise luba, méidratakse kaevandamisloast tulenev méietdostusmaa voOi turbatédstusmaa
sihtotstarve. Maaregistri andmeil on katastriiiksuse Véndra metskond 48 (katastritunnus
63801:001:0933 pindalaga 947,52 ha) puhul tegemist 65% kaitsealuse maaga ja 35%
maatulundusmaaga.

Nouded maavara kaevandamisele

Keskkonnaloa maapdue eriossa korvaltingimuste seadmist on kajastatud korralduse peatiikis
3.3. ,,Korvatingimuste seadmine*.

3.3. Korvaltingimuste seadmine

HMS § 3 lg 1 kohaselt vdib haldusmenetluses piirata isiku pdhidigusi ja —vabadusi ning tema
muid subjektiivseid oOigusi ainult seaduse alusel. Haldusmenetluse {iksikasjad maiédrab
haldusorgan kaalutlusdiguse alusel (HMS § 5 lg 1). Kaalutlusdigus tuleb teostada kooskdlas
volituste piiride, kaalutlusdiguse eesmirgi ning Oiguse iildpdhimotetega, arvestades olulisi
asjaolusid ning kaaludes pohjendatud huve (HMS § 4 1g 2). MaaPS § 56 Ig2p 5ja§ 561g1p9
alusel mérgitakse kaevandamisloa lahtrisse ,,Korvaltingimused* nduded, mis seatakse maapdue
kaitse ja maavaravarude ratsionaalse kasutamise tagamiseks ning inimese tervisele, varale ja
keskkonnale kaevandamisest ja kaevandamisjddtmete kditlemisest tuleneva kahjuliku moju
vihendamiseks. Kaevandamisloaga reguleeritakse vaid mdieeraldises ja maéeeraldise



teenindusmaal ldbiviidavaid tegevusi ning ndhakse ette leevendusmeetmeid otseselt
kaevandamisest tulenevatele keskkonnamdjudele.

Tuginedes eelpool toodule ja eelhinnangule seatakse Sohlu kruusakarjdiri keskkonnaloale nr
KL-515217 jargnevad korvaltingimused:

1. Méeeraldisel kavandatavad raied tuleb teostada etappidena ja minimaalses vajalikus mahus, et
voimalikult minimaalselt metsa osakaalu vdhendada. Méeeraldise teenindusmaa tuleb jatta
metsaga kaetuks médeeraldise plaanil ndidatud aladel.

2. Méeeraldise raadamistdid ei ole lubatud teostada raierahu perioodil (15.04-15.07). Kuivord
paljudel linnuliikidel algab pesitsusperiood varem ja 13peb hiljem siis kaasata vajadusel enne
raadamist linnustiku ekspert, kes teeb kindlaks, millised liigid mieeraldisel ja selle vahetus
iimbruses pesitsevad ning méérab kohapdhised piirangud.

3. Karjdér tuleb avada ja korrastada selliselt, et oleks tagatud minimaalne hiiring ldhimale
majapidamisele ning rohekoridori toimimisele.

4. Karjdiri edelapiirile ja vajadusel muude miiratundlike objektide suunal rajada vdhemalt 5-
meetri kdrgune miiratdkkevall.

5. Kaevandamistegevus on keelatud 6orahu ajal (kl 23:00 kuni 07:00). Nidalavahetustel ja
riigiptihadel to6tamiseks, tuleb saada Reinu katastriliksuse (katastritunnus 27601:003:0171)
omanikult vastav kooskdlastus, mis tuleb edastada ka Keskkonnaametile.

6. Karjddri avamise ettevalmistustodode ajal on karjdéris lubatud tédtada kI 07:00 kuni 19:00.
Pérast miiratokkevalli rajamist tuleb tekkivaid karjddritod miiratasemeid kontrollida otseste
mddtmiste abil. Uhekordsete mddtmistega tuleb miirataset kontrollida Reinu katastriiiksusel
(katastritunnus 27601:003:0171) vastuvotja juures. Modtmiste ajal peab karjddr tootamata
tavaparasel viisil. Modtmistulemuste aruanne peab kajastama ka modtmiste aegseid ilmaolusid,
tooee kaugust, tootanud tehnikat. Juhul, kui mdotmiste ajal asus todeesi Reinu elamust
kaugemal, tuleb koostada miira leviku hinnang, mis kirjeldab todee miiratingimusi elamu
ldhedal. Otseseid mddtmisi peab tegema vastava akrediteeringuga labor. Mddtmistulemused
esitada Keskkonnaametile hiljemalt kaks nddalat pdrast mootmistulemuste aruande lackumist.
Ajavahemikul kl 19:00 kuni 23:00 kaevandamiseks ja toodangu veoks tuleb Keskkonnaametilt
saada vastav nousolek, mis tugineb esitatud mddtmistulemustele. Juhul kui miira osas esineb
kaebusi (neist teavitada ka Keskkonnaametit) tuleb teha iilaltoodud tingimustel uus miira
mddtmine (sh ka kl 07:00 kuni 19:00) ning kiisida Keskkonnaametilt ndusolek kl 19:00 kuni
23:00 kaevandamiseks ja toodangu veoks uuesti.

7. Ulenormatiivse miira leviku viltimiseks naaberaladele ei tohi purustus-sorteerimissdlme ega
lilva soelurit paigutada mieeraldise piiridele 1dhemale kui 90 m. Samuti tuleks maavara
méeeraldise piiride ldhistel véljata voimalikult kiiresti, et minimeerida miirahdiringu ajalist
kestust.

8. Juhul kui timbritsevatelt majapidamistelt lackub kaebusi karjdédri tooga seotud tahkete
osakeste (tolmu) kohta, rakendada eelhinnangus toodud v6i muid leevendusmeetmeid ldhtuvalt
probleemi olemasolust. Juhul kui Ohukvaliteeti hinnatakse otseste modtmiste abil, peab
moOtmisi tegema vastava akrediteeringuga labor. Modtmiste ajal peab karjddr tootamata
tavapérasel viisil ning kaebuste esitamisel sarnastel tingimustel. Modtmistulemuste aruanne
esitada Keskkonnaametile hiljemalt kaks nédalat parast mddtmistulemuste aruande lackumist.

9. Juhul kui katastriiiksusel Reinu (katastritunnus 27601:003:0171) asuv kaev jddb
kaevandamistegevuse tagajérjel kuivaks, kohustub Osaiihing Eesti Killustik rajama kinnistule



uue puurkaevu, tagamaks vee tarbimise voimalus.

10. Kui kaevandamise ajal satub karjddrimasinate lekke korral karjddri pdhja ja pinnasesse
kiitust voi1 midrdeained, siis tuleb reostus koheselt absorbendi ja dlipiitinistega lokaliseerida ning
likvideerida. Reostunud pinnas anda iile vastavat jaatmekdiitluslitsentsi omavale ettevottele.
Reostusohu viltimiseks tuleb karjddrimasinaid pidevalt kontrollida ja hooldada selleks
ettendhtud platsil. Reostumise jargselt tuleb votta analiiiisid naftasaaduste madramiseks karjari
lamami setetest, karjdéri kogunenud vihmaveest ning 1dhimatest kaevudest vastavalt vajadusele.
Juhul kui kohalikelt elanikelt lackub kaebuseid, siis tuleb teostada kontrollseiret vastavalt
kaebuse spetsiifikale.

11. Et tagada rohekoridori toimimine tuleb kaevandamistegevus karjédris 10petada hiljemalt Rail
Balticu pohitrassi 10pliku tarastamise valmimisega karjédri kohal.

12. Karjddri korrastamisega metsamaaks alustada esimesel vdimalusel. Korrastamistingimusi
tuleb Keskkonnaametilt kiisida 6 kuu jooksul keskkonnaloa saamisest. Korrastamisprojekt tuleb
esitada 1 aasta jooksul alates Keskkonnaameti korrastamistingimuste véljastamisest.

13. Korrastatud ndlvad peavad olema ohutud ulukitele litkumiseks: ehituskruusa ndlva kalle
tuleb rajada suhtega 1:1,4 ja ehitusliiva ndlva kalle tuleb rajada suhtega 1:2.

14. Tagamaks loomadele liikkumisvdimalus ei tohi karjddri imber rajada piirdeaedu ega
takistada loomade liikumist.

15. Vdhendamaks vdimalikke mojusid Taarikdnnu-Kaisma linnualal olevatele lindudele tuleb
véltida miirarikaste toode (eelkdige purustus-sorteerimissdlme toOtamine) tegemist karjdari
idaosas lindude pesitsusperioodil 01.03 - 15.05.

16. Rapla-Jarvakandi-Kergu tugimaantee nr 27 (sh bussitasku) ja Sohlu kruusakarjdari vaheline
korghaljastus tuleb sdilitada. Maastikku muutmate tegevuste jaoks tuleb taotleda
Transpordiametilt ehitusseadustiku § 70 Ig 3 kohast luba.

Keskkonnaloa omajale kehtivad koik asjakohased oOigusaktides (nt maapdueseadus,
keskkonnaseadustiku tildosa seadus, keskkonnatasude seadus, atmosfddriohu kaitse seadus,
veeseadus, jddtmeseadus, looduskaitseseadus jt) sitestatud nduded. Keskkonnaamet on
seisukohal, et seadusandlusest tulenevaid ndudeid ei ole otstarbekas kanda keskkonnaloale.
Olulisemad keskkonnaalased kohustused loa omajale on toodud Keskkonnaameti kodulehel
rubriigis ,,Loa omaja meelespea“. Kohustused on leitavad Keskkonnaameti kodulehe aadressilt:
https://keskkonnaamet.ce/keskkonnakasutus-keskkonnatasu/keskkonnakaitseluba/loa-omaja-

meelespea#tmaavara-kaevandamine.

VAIDLUSTAMINE

Otsust on voimalik vaidlustada 30 pdeva jooksul teatavaks tegemisest, esitades vaide haldusakti
andjale haldusmenetluse seaduses sidtestatud korras vOi kaebuse halduskohtule
halduskohtumenetluse seadustikus sétestatud korras.
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