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Vabariigi Valitsuse 10. juuli 2014. a mééruse nr 112 ,Nouded laevapere liikkme laeval
majutamise tingimustele* muutmise mééruse eelnou seletuskiri

1. Sissejuhatus

Eelndu on tingitud kahest asjaolust. Esiteks voetakse eelndukohase méadrusega Eesti digusesse
iile 2022. a vastu voetud Rahvusvahelise To0organisatsiooni meretdd konventsiooni (edaspidi
meretoo konventsioon) muudatused. Eesti on ratifitseerinud meret66 konventsiooni 23.02.2006
(RT 1II, 08.03.2016, 3). Téapsemalt vOetakse Eesti digusesse lile meretdd konventsiooni
muudatus, mis voimaldab laevapere litkmel {iihe tasuta puhkevdimalusena kasutada
suhtluskanaleid. Suhtluskanalites saab ldhedastega sidet pidada (nditeks helistada,
suhtlusrakenduste abil sonumeid vahetada jms) internetiiihenduse vahendusel, mistottu
lisatakse eelnduga Vabariigi Valitsuse 10. juuli 2014. a méérusesse nr 112 ,,Nouded laevapere
litkme laeval majutamise tingimustele” kohustus voimaldada laevapere liikmel {ihe
puhkevdimalusena kasutada internetitihendust.

Teiseks voetakse Eesti digusesse iile ndukogu 19. detsembri 2016. a direktiivi (EL) 2017/159,
millega rakendatakse Euroopa Liidu pdllumajandusiihistute iildise liidu (Cogeca), Euroopa
Transporditdotajate Foderatsiooni (ETF) ja Euroopa Liidu kalandusettevotete riiklike
organisatsioonide ihenduse (Européche) vahel 21. mail 2012 sdlmitud kokkulepe, mis kisitleb
Rahvusvahelise To0organisatsiooni 2007. aasta kalandustod konventsiooni rakendamist
(edaspidi direktiiv 2017/159), seni lile votmata sitted, mille iile votmata jdtmise tdttu on
Euroopa Komisjon (edaspidi komisjon) algatanud 24. jaanuaril 2020 Eesti suhtes
rikkumismenetluse nr INFR(2020)0035. Enamik sétteid eelndus on seotud direktiivi 2017/159
ilevotmisega ja puudutavad niiteks kalalaeva kajuteid, kajutite sisustust, kalalaeva kambiiiisi
ja toidu hoidmise ruumide puhtust, messi asukohta laeval, kajutite valgustust ning
hiigieeniruumide puhtust.

Miarus kehtestatakse meret6o seaduse § 29 16ike 2 alusel.

Eelndu ja seletuskirja on koostanud Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi todsuhete
ja tookeskkonna osakonna ndunikud Kaia Lédnemets-Ester (teenistusest lahkunud) ja Stella
Vogt (e-post stella.vogt@mkm.ee, tel 5886 4172), sama osakonna toosuhete poliitika juht Liis
Tonismaa (liis.tonismaa@mkm.ee) ja todvaldkonna andmete ndunik Ingel Kadarik (e-post
ingel. kadarik@mkm.ee, tel 5451 0226).

Eelndu ja  seletuskirja  juriidilise = ekspertiisi  on  teinud  Majandus-  ja
Kommunikatsiooniministeeriumi ~ digusosakonna  digusndunik Ragnar Kass (e-post
ragnar.kass@mkm.ee).

Eelndu ja seletuskirja on keeletoimetanud Justiits- ja Digiministeeriumi digusloome korralduse
talituse toimetaja Inge Mehide (e-post inge.mehide@justdigi.ee).

Meretd6 konventsiooni 2022. a muudatuste Eesti digusesse iilevotmiseks muudetakse peale
eelnduga muudetava méiruse ka meretoo seadust (edaspidi MTo6S) ning tervise- ja tooministri
23. juuli 2014. a méérust nr 49 ,,Laevapere liikkme toidunormid ja toitlustamise kord*.



Direktiivi 2017/159 sitete lilevotmiseks muudetakse samuti MT60S-1, Vabariigi Valitsuse
17.05.2001. a mddrust nr 173 ,,Kalalaevadele esitatavad to6tervishoiu ja tooohutuse nouded*
ning tervise- ja tooministri 24.07.2014. a méarust nr 50 ,,Meditsiiniabi korraldamise nduded
laeval ja laeval noutava meditsiinivarustuse loetelu®.

2. Eelnéu sisu ja vordlev analiiiis

Selguse huvides kirjeldatakse médruses tehtavaid muudatusi neid tingivate digusaktide kaupa:
1) meret66 konventsiooni 2022. a muudatuste lilevotmisest tingitud muudatused;
2) direktiivi 2017/159 iilevotmisest tingitud muudatused.

2.1. Meretoo konventsiooni 2022. a muudatuste iilevotmisest tingitud muudatused
maiaruses

Eelnéu punktiga 9 tdiendatakse madruse § 7 16iget 3 punktiga 3. Muudatuse kohaselt tuleb
laevapere puhkeruumis edaspidi voimaldada tasuta internetiiihenduse kasutamist.

Muudatusega voetakse ilile meretdd konventsiooni 2022. a site, millega asendatakse meret66
konventsiooni standard A3.1 1dige 17 uue tekstiga. Loike 17 uue sdnastuse kohaselt peavad
laeval koikide meremeeste jaoks olema asjakohased puhkevoimalused, mugavused ja teenused,
sealhulgas suhtluskanalid, mis on kohandatud laeval elavate ja tootavate meremeeste
vajadustele, vottes arvesse eeskirja 4.3 ja sellega seotud koodeksi sitteid, mis késitlevad
tootervishoidu ja tooohutust ning dnnetuste drahoidmist. Vorreldes varasema standardi A3.1
16ike 17 sdnastusega on uus tekst oma sisult sama ning ainuke lisandus on suhtluskanalite
tagamine. Seega vajabki {ilevotmist vaid suhtluskanalite tagamist puudutav osa, kuna muu
puhul Eesti digus juba vastab standardi A3.1 16ike 17 sOnastusele. Puhkevoimaluste tagamine
laevas on reguleeritud laiemalt méédruse §-s 7.

Suhtluskanalite tagamine tdhendab voimalust suhelda ldhedastega, selleks on aga vaja
internetitihendust.

Transpordiameti sdnul on internetiiihendus juba praegu olemas néditeks Soome lahel ja
Laanemerel soitvatel laecvadel. Kaugsditudel luuakse internetiiihendus satelliitside abil. Seega
el kaasne eelnduga praktikas sisulisi muudatusi laevade tookorralduses, sest juba praegu on
voimalik interneti vahendusel ldhedastega sidet pidada. Kuna tdnapdeval on vdimalik
internetiiihenduse olemasolu korral teha nii audio- kui ka videokodnesid, saata sdnumeid jms,
on suhtluskanalite tagamise ndue internetiithenduse voimaldamisega tdidetud.

Meret6d konventsiooni 2022. a muudatuste ja Eesti diguse vordlustabel on lisatud eelndu
seletuskirjale (lisa 1).

2.2. Direktiivi 2017/159 iilevotmisest tingitud muudatused méiruses

Eelndu punktiga 1 sdnastatakse uuesti § 2 15ike 3! esimene lause. Mairuse §-s 2 reguleeritakse
mééruse kohaldamisala. Kui iildreegel on see, et mairust ei kohaldata alla 24 meetri pikkusele
kalalaevale (§ 2 1g 1), siis § 2 1dikes 3! siitestatu on selle reegli erand ning 1dikes on loetletud
sdtted, mida kohaldatakse ka alla 24 meetri pikkusele kalalaevale. Samuti direktiivi 2017/159
ilevoetavad sétted on paljuski sellised, mida kohaldatakse ka alla 24-meetristele kalalaevadele.



Muudatuse jdrel kohaldatakse edaspidi ka alla 24 meetri pikkustele kalalaevadele jargmisi uusi
sitteid: § 2 15ige 2!, § 2 15ige 3%, § 4 1ige 6, § 5 1dige 5!, § 6 15ike 2! punkt 2, § 8 15ige 6.

Seega on eelnduga muudetava § 2 1dike 3! esimese lause uus sdnastus jirgmine: ,,Paragrahvi 2
1dikes 2!, 15ikes 3°, § 3 1digetes 1, 3-5, 7, 8, 10—14 ja 17, § 4 1dikes 1, 1dike 2 punktis 3 ning
1digetes 3, 4 ja 6, § 5 1digetes 2, 4, 5' ja 7, § 6 15ikes 1, 1dike 2! punktis 2 ja 15ikes 4, § 8
1digetes 1, 57 ja 10, § 11 1ikes 2 ning § 12 1digetes 2—3 sisalduvaid ndudeid kohaldatakse ka
alla 24 meetri pikkusele kalalaevale.*

Eelndu punktiga 2 tiiendatakse § 2 1dikega 3°. Selle sitte kohaselt méiruse § 6 1dike 2! punktis
1 sétestatut kohaldatakse alla 24 meetri pikkusele kalalaevale iiksnes siis, kui see on kalalaeval
voimalik.

Muudatus on tingitud direktiivi 2017/159 1I lisa punkti 48 teise lause lilevotmisest, kuna
komisjon on teinud etteheite, et see punkt on Eesti digusesse iile votmata. Kui sonaselgelt ei ole
satestatud teisiti, peab punkti 48 teise lause kohaselt olema mess eraldatud magamisruumidest,
kui see on vdimalik. See site vdetakse iile §-i 2 15ike 3* lisamisega.

Eelnou punktiga 3 asendatakse § 3 10ikes 6 sonad ,,Veeteede Amet* sonaga ,,Transpordiamet.
Muudatus on tingitud sellest, et alates 2021. aasta 1. jaanuarist on Veeteede Amet liidetud
Maanteeameti ja Lennuametiga Transpordiametiks.

Eelndu punktiga 4 muudetakse § 3 15ike 18 esimest lauset. Paragrahvi 3 1dike 18 esimese lause
kohaselt laevapere eluruumide, kalalaeva kambiiiisi, toidu hoidmise ruumide ja seadmete
puhtust ning head seisukorda kontrollib kapten vdi tema méiératud ohvitser koos laevapere
litkmega kord néddalas. Seejuures vastavalt sama paragrahvi ja ldike teisele lausele kontrolli
tulemused fikseeritakse taasesitamist voimaldaval kujul ja need peavad olema jirelevalvele
kéttesaadavad.

Muudatus on tingitud direktiivi 2017/159 II lisa punkti 78 alapunkti a alapunkti iii lilevotmisest,
sest see on komisjoni hinnangul Eesti digusesse seni iile votmata. Selle alapunkti kohaselt
nduab padev asutus 24 meetri pikkuste ja pikemate laevade puhul, et kipper teeks voi tema
korraldusel tehtaks sagedasi kontrolle, tagamaks kambiiiisi ja toidu hoidmise ruumide ning
seadmete puhtus ja nduetekohane kord.

Eelnéu punktiga 5 tidiendatakse § 4 10igetega 6 ja 7. Lisatava 10ike 6 kohaselt peab kalalaeva
laevapere litkmete maksimaalne lubatud arv kajutis olema loetavalt ja kustutamatult mérgitud
kajutis hésti ndhtavasse kohta. Lisatav 10ige 7 sdtestab omakorda, et kalalaeva kapteni ja
korgema juhtkonna litkmete kajutis voib olla kuni kaks magamiskohta ehk koid. Reeglina
kuuluvad laeva juhtkonda kapten, laevaohvitserid, tiilirimehed ja teised reederi médratud
spetsialistid.

Paragrahvi 4 10ike 6 tdiendus on tingitud direktiivi 2017/159 II lisa punkti 41 iilevOtmisest.
Selle punkti kohaselt peab inimeste maksimaalne lubatud arv magamisruumis olema loetavalt
ja kustutamatult mérgitud ruumis hésti ndhtavasse kohta. Komisjon on seisukohal, et see site
on Eesti digusesse seni iile votmata.

Paragrahvi 4 16ike 7 tdiendus on tingitud direktiivi 2017/159 II lisa punkti 40 esimese lause
osalisest iilevotmisest. Selle punkti kohaselt on 24 meetri pikkustel ja pikematel laevadel
juhtkonna magamisruumid voimaluse korral mdeldud iihele inimesele ja tihelgi juhul ei voi



magamisruumis olla iile kahe koi. Riigisisesesse digusesse on iile votmata iiksnes see osa, mis
puudutab kajuti maksimaalset koide arvu.

Eelndou punktiga 6 muudetakse § 5 10iget 4. Paragrahviga reguleeritakse noudeid laevapere
kajutile. Muudatus on seotud eelndu punktiga 5, millega tdiendatakse kehtiva maaruse § 4 15ige
7, sétestades, et kalalaeva kapteni ja korgema juhtkonna litkme kajutis voib olla kuni kaks
magamiskohta (edaspidi koi). Kehtivas miaruses on termin ,,koi* méiéiratletud § 5 15ikes 4 selle
esmakordsel kasutamisel. Kuna eelndu punktiga 5 kavandatud muudatuse joustumisel
kasutatakse terminit ,,koi* midruses esmakordselt varem kui § 5 16ikes 4, s.o § 4 uues loikes 7,
ei ole normitehniliselt korrektne sisustada konealust terminit hilisemas séttes. Seetdttu
madratletakse termin ,,koi*“ §-i 4 lisatavas loikes 7 ning § 5 10ike 4 sOnastust muudetakse
selliselt, et selles kasutatakse iseseisvalt terminit ,,koi* selle termini sisu defineerimata.

Eelndu punktiga 7 tiiendatakse § 5 15ikega 5!, mille kohaselt peavad kalalaeva koi madratsid
olema valmistatud sobivast materjalist. Sobiv materjal on selline, mis vastab heakskiidetud
standarditele ja sobib laeva tingimustesse.

Muudatus on tingitud direktiivi 2017/159 II lisa punkti 42 teise lause iilevotmisest. Komisjoni
hinnangul on see séte seni Eesti digusesse iile votmata. Sétte kohaselt peavad madratsid olema
valmistatud sobivast materjalist.

Eelndu punktiga 8 tiiendatakse § 6 1dikega 2'. Lisatava 1dike 2! kohaselt peab kalalaeva mess
asuma kajutitest eraldi ja voimalikult kambiiiisi 1dhedal, kuid mitte porkevaheseinast eespool.

Muudatused on tingitud direktiivi 2017/159 1I lisa punkti 47 ja 49 iilevotmisest, mis on
komisjoni arvates seni Eesti digusesse iile votmata. Punkti 47 kohaselt peavad messid olema
kambiitisile voimalikult 1dhedal, kuid ei vo1 mingil juhul paikneda pdrkevaheseinast eespool.
Punkti 49 kohaselt peab 24 meetri pikkustel ja pikematel laevadel mess olema magamisalast
eraldi.

Eelndu punktiga 10 tiiendatakse § 8 1dikega 6', mille kohaselt peab kalalaeva hiigieeniruumi
porandal olema libisemisvastane kate. See sidte kohaldub ka alla 24 meetri pikkustele
kalalaevadele.

Muudatus on tingitud direktiivi 2017/159 1I lisa punkti 56 teise lause iilevotmisest. Selle sétte
kohaselt peab pdrandatel olema libisemisvastane kate. Komisjoni arvates on see site Eesti
Oigusesse seni iile votmata.

Eelndu punktiga 11 tiiendatakse § 12 1dikega 2!, mille kohaselt peab kalalaeva loomuliku
valgustusega kajutites olema vdimalus tokestada valguse sissepids.

Muudatus on tingitud direktiivi 2017/159 II lisa punkti 28 teise lause iilevotmisest, see sdte on
komisjoni hinnangul Eesti digusesse seni lile votmata. Sitte kohaselt peab magamisruumides,
kus kasutatakse loomulikku valgustust, olema vdimalus tdkestada valguse sissepéésu.

Direktiivi 2017/159 iile votmata sétete ja Eesti diguse voOrdlustabel on lisatud eelndu
seletuskirjale (lisa 2).



3. Eelnou vastavus Euroopa Liidu digusele

Eelndul on puutumus Euroopa Liidu digusega seetdttu, et eelnduga voetakse iile direktiivi
2017/159 seni iile votmata sétted.

4. Miiruse méjud

4.1. Meretoo konventsiooni 2022. a muudatuste iilevotmisest tingitud muudatused
maiaruses

Praegu kehtiva regulatsiooni kohaselt peab Eestis registreeritud kaubandusliku meresdiduga
tegeleva laeva puhkeruumi olema paigaldatud vdhemalt raamatukapp, lugemis- ja
kirjutusvahendid ning laevapere liikmetel peab olema vdimalus tasuta vaadata
televisioonisaateid, kuulata raadiot ning kasutada spordivahendeid, sealhulgas kehalise
treeningu seadmeid ja lauaminge. Eelnduga tdiendatakse puhkevoimaluste nimekirja, lisades,
et iihe puhkevdimalusena peab laevapere litkmetel olema tasuta internetiiihenduse kasutamise
voimalus.

Muudatuste rakendamisega kaasneb jargmine moju: 1) sotsiaalne, sealhulgas demograafiline
moju; 2) mdju haridusele, kultuurile ja spordile; 3) mdju infotehnoloogiale ja infoiihiskonnale;
4) majanduslik moju. Eelndu mdju olulisuse tuvastamiseks hinnati nimetatud mdjusid nelja
kriteeriumi alusel: moju ulatus, mdju avaldumise sagedus, mdjutatud sihtriihma suurus ja
ebasoovitavate mojude kaasnemise risk. Muudatused ei mdjuta keskkonda, riigivalitsemist,
riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse asutuste korraldust, riigikaitset ja vilissuhteid,
siseturvalisust ega regionaalarengut, mistdttu ei ole mdju olulisust nendes valdkondades
hinnatud.

Sotsiaalne, sealhulgas demograafiline moju; moju haridusele, kultuurile ja spordile; méju
infotehnoloogiale ja infoiihiskonnale

Mojutatud sihtrithm: Eesti laevakinnistusraamatusse vo0i laevapereta prahitud laevade

registrisse kantud kaubandusliku meresdiduga tegelevate laecvade (v.a kalalaevade) laevapere
litkmed

Mobju ulatus, mojutatud sihtriihma suurus ja moju sagedus

Transpordiameti andmetel on 16. oktoobri 2024. a seisuga Eesti laevakinnistusraamatusse voi
laevapereta prahitud laevade registrisse kantud 190 laeva, millel to6tab kokku 628 laevapere
liiget (see on keskmiselt 3,3 liiget laeva kohta). Neist 110 laeva tegelevad kaubandusliku
meresdiduga. Kaubandusliku meresdiduga tegelevate laecvapere litkmete tdpne arv ei ole teada.
Eeldusel, et igal laeval tootab keskmiselt 3,3 liiget, tootab kaubandusliku meresdiduga
tegelevatel laevadel hinnanguliselt kokku 363 laevapere liiget. Statistikaameti andmetel' todtas
2023. aastal veetranspordi tegevusalal 2900 inimest. Muudatusest mdjutatud sihtrithm
moodustab 11% koikidest veetranspordi valdkonna tddtajatest, seega on mojutatud sihtrithm
keskmise suurusega.

Eelnduga kavandatav muudatus, mille kohaselt peab kaubandusliku meresdiduga tegelevate
laevade laevapere litkkmetel olema voimalus kasutada internetiiihendust, avaldab positiivset
mdju laevapere liikkmete vaimsele tervisele, sotsiaalsele kaasatusele ning iihiskondlikus elus
osalemisele, vOimaldades merereisidel nditeks pidada paremat iihendust oma pere voi

! Tabel TT0200: Hoivatud ja palgatootajad tegevusala jirgi.


https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__tooturg__heivatud__aastastatistika/TT0200

lahedastega ning tegeleda puhkehetkedel oma huvi- v3i hobitegevustega, kasutades selleks
internetti. Muudatus mojutab positiivselt ka laecvapere liikmete voimalusi seoses haridus- ja
kultuurivaldkonnaga, néiteks vdivad nad osaleda digitaalsete lahenduste kaudu dppetegevuses
ning saada osa kultuurist, mis on seni televisiooni ja raadio vahendusel saamata jaénud. Samuti
voimaldab muudatus laevapere liikmetele e-teenuste ja infoilihiskonna teenuste parema
ligipddsu ning kéttesaadavuse.

Praktikas on Transpordiameti sonul juba Soome lahe ja Lidnemere laevades internetiiihendus
tagatud ning kaugsoditudel luuakse internetitiihendus satelliitside abil. Seetdttu on mdju ulatus
ning selle avaldumise sagedus véike.

Ebasoovitavate mojude risk
Ebasoovitavaid mojusid ei tuvastatud.

Jéreldus moju olulisuse kohta

Muudatuse kohaselt peab kaubandusliku meresdiduga tegelevate laecvade laevapere liikmetele
tagama voimaluse kasutada internetiiihendust. Muudatus mdjutab positiivselt laevapere vaimset
tervist, sotsiaalset kaasatust, lihiskondlikus elus osalemist, osalusvdimalusi haridus- ja
kultuurivaldkonnas ning ligipd4su infoiihiskonna teenustele. Muudatus mdjutab hinnanguliselt
363 laevapere liiget, mis moodustab ca 11% koikidest veetranspordi valdkonna hdivatutest,
seega on mdjutatud sihtrithm keskmise suurusega.

Kuna laevadel juba on internetiiihendus ja oodatav positiivne mdju on tdenéoliselt juba varem
avaldunud, siis on eelnduga tehtava muudatuse moju ulatus ja selle avaldumise sagedus véike.
Ebasoovitavaid mojusid ei tuvastatud.

Majanduslik mdju

Mojutatud sihtrithm: Eesti laevakinnistusraamatusse vo0i laevapereta prahitud laevade
registrisse kantud kaubandusliku meresdiduga tegelevate laevade (vélja arvatud kalalaevad)
reederid

MJoju ulatus, mdjutatud sihtrithma suurus ja mdju sagedus

Transpordiameti andmetel on 16. oktoobri 2024. a seisuga Eesti laevakinnistusraamatusse voi
laevapereta prahitud laevade registrisse kantud 190 laeva. Neist 110 laeva tegelevad
kaubandusliku meresdiduga. Statistikaameti viimaste andmete” kohaselt tegutses 2022. aastal
veetranspordi tegevusalal 59 ettevotet, mis moodustab kdikidest Eesti ettevotetest 0,04%, seega
on muudatusest mojutatud sihtrithm viike.

Eelnduga kavandatav muudatus, mis kohustab kaubandusliku meresdiduga tegelevate laevade
laevapere litkmetele voimaldama laeval internetiiihendust, voib suurendada reederite kulusid
olukorras, kus internetiiihendust laeval veel ei ole. Voimalikud kulutused on seotud
internetiiihenduse loomise jaoks tehtava iihekordse kuluga ja internetiiihenduse iilalpidamiseks
tehtavate regulaarsete kuludega.

Praktikas on Transpordiameti sdnul juba Soome lahe ja Ladnemere laecvades internetiiihendus
tagatud ning kaugsditudel luuakse internetitihendus satelliitside abil. Seetdttu ei too muudatus
laevaomanikele kaasa  vajadust teha lisakulutusi internetiiihenduse loomiseks.
Internetiiihenduse iilalpidamisega seotud kulusid teevad laevaomanikud juba praegu, mistottu

2 Tabel EMOO1: ettevdtete majandusniitajad tegevusala ja tddga hdivatud isikute arvu jérgi.
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https://andmed.stat.ee/et/stat/majandus__ettevetete-majandusnaitajad__ettevetete-tulud-kulud-kasum__aastastatistika/EM001

ei kaasne muudatusega uusi regulaarseid kulutusi. Sellest johtuvalt on mdju véikese ulatusega
ja avaldub harva.

Ebasoovitavate mojude risk
Ebasoovitavaid mojusid ei tuvastatud.

Jéreldus moju olulisuse kohta

Kuna internetitihendus on juba praegu kaubandusliku meresdiduga tegelevatel laecvadel tagatud
ja voimalik negatiivne moju (laevaomanike kulutuste kasv) seega praktikas ei avaldu, siis on
eelnduga kavandatava muudatuse mdoju ulatus ja selle avaldumise sagedus véike.
Ebasoovitavaid mojusid ei tuvastatud.

4.2. Direktiivi 2017/159 iilevotmisest tingitud médruse muudatused

Eelnduga tdpsustatakse Eestis registreeritud kaubandusliku kalapiitigiga tegelevate laevade
ruumidele esitatud ndudeid. Osa muudatusi puudutab koiki kaubandusliku kalapiitigiga
tegelevaid laevu ja osa neid, mille pikkus on vihemalt 24 meetrit.

Kehtiva regulatsiooni kohaselt peab Eestis registreeritud kaubandusliku meresdiduga voi
vihemalt 24 meetri pikkuse kaubandusliku kalapiitigiga tegeleva laeva kapten vdi tema
méiiratud ohvitser koos laevapere liikmega kord néddalas kontrollima laevapere eluruumide
puhtust ja head seisukorda. Eelnduga tehtava muudatuse jirgi peab vihemalt 24 meetri pikkuse
kaubandusliku kalapiiligiga tegeleva lacva kapten voi tema médratud ohvitser kontrollima koos
laevapere litkmega kord niddalas seda, et kalalaeva kambiiiis, toidu hoidmise ruumid ja seadmed
oleksid puhtad ning heas seisukorras. Samuti tdiendatakse kehtivat regulatsiooni séttega, mille
kohaselt voib vdhemalt 24 meetri pikkuse kalalaeva puhul kapteni ja kdrgema juhtkonna
litkmete kajutis olla kuni kaks koid.

Lisaks sitestatakse, et vahemalt 24 meetri pikkuse kalalaeva mess peab asuma kajutitest eraldi
ja voimalikult kambiitisi 1dhedal, kuid mitte porkevaheseinast eespool (alla 24 meetri pikkuste
kalalaevade mess peab olema kajutitest eraldatud vaid juhul, kui see on véimalik).

Koiki kaubandusliku kalapiitigiga tegelevaid laevu puudutavad muudatused, millega
satestatakse nouded, et kalalaeva laevapere liikmete maksimaalne lubatud arv kajutis peab
olema loetavalt ja kustutamatult mérgitud kajutis hasti ndhtavasse kohta, koi madratsid peavad
olema sobivast materjalist, hiigieeniruumi pdorandal peab olema libisemisvastane kate ning
kajutis peab olema voimalus tokestada valguse sissepéads.

Muudatuste rakendamisega kaasneb jirgmine mdju: 1) sotsiaalne, sealhulgas demograafiline
mdju; 2) majanduslik mdju. Eelndu moju olulisuse tuvastamiseks hinnati nimetatud mojusid
nelja kriteeriumi alusel: moju ulatus, moju avaldumise sagedus, mdjutatud sihtriihma suurus ja
ebasoovitavate mdjude kaasnemise risk. Muudatused ei mdjuta haridust, kultuuri ja sporti,
infotehnoloogiat ja infoiihiskonda, keskkonda, riigivalitsemist, riigiasutuste ja kohaliku
omavalitsuse asutuste korraldust, riigikaitset ja vilissuhteid, siseturvalisust ega
regionaalarengut, mistottu ei ole moju olulisust nendes valdkondades hinnatud.

Sotsiaalsed, sealhulgas demograafilised méjud

Mojutatud sihtrithm: Eesti laevakinnistusraamatusse vOi1 laevapereta prahitud laevade
registrisse kantud kaubandusliku kalapiiligiga tegelevate laevade laevapere liikmed



Moju ulatus, mdjutatud sihtrithma suurus ja mdju sagedus

Transpordiameti andmetel on 16. oktoobri 2024. a seisuga Eesti laevakinnistusraamatusse voi
laevapereta prahitud laevade registrisse kantud 190 laeva, millel to6tab kokku 628 laevapere
liiget (see on keskmiselt 3,3 liiget laeva kohta). Neist 80 laeva tegelevad kaubandusliku
kalapiitigiga merel, millest omakorda 24 laeva on vdhemalt 24 meetrit pikad. Kaubandusliku
kalapiitigiga tegelevate laevapere liikmete tdpne arv ei ole teada. Eeldusel, et igal laeval to6tab
keskmiselt 3,3 liiget, tootab kaubandusliku kalapiitigiga tegelevatel laevadel hinnanguliselt 264
laevapere liiget, sealhulgas vihemalt 24 meetri pikkustel laevadel hinnanguliselt 79 inimest.
Muudatused mdjutavad ka kapteneid voi nende méératud ohvitsere, kelle tdpne arv on teadmata,
kuid eelduslikult ei iileta 80 (ehk iga laeva kohta iiks). Statistikaameti andmetel® tddtas
2023. aastal kalaptiiigi ja vesiviljeluse tegevusalal 900 inimest. Mdjutatud sihtrithm moodustab
29% koikidest kalapiiiigi ja vesiviljeluse valdkonna toGtajatest, seega on mojutatud sihtriihm
keskmise suurusega.

Eelnduga kavandatavad muudatused mdjutavad sihtrithma positiivselt, kuna tagavad laevapere
litkkmetele puhtad, ohutud ja mugavad elutingimused. Juba praegu on kehtiva mééruse § 3 10ike
1 kohaselt ndutud, et laevapere liikkme majutamiseks laeval tuleb tagada ohutud ja inimvairsed
eluruumid, seega voib eeldada, et valdavalt on selle sitte kohaselt laevapere liikmetele juba
tagatud sobilikud madratsid, libisemisvastased porandakatted ja muu, mis eluruumid ohutuks
ja inimvéirseks muudab. Laevadel, kus praegu veel kdik muudatusega kaasnevad tingimused
tdidetud ei ole, muutub nende tditmine kohustuslikuks, mis parandab ka nendel laevadel
laevapere litkmete heaolu. Eelduste kohaselt on muudatusest tulenev moju praktikas siiski
viikese ulatusega ja sellest tulenevalt ka avaldub harva.

Ebasoovitavate mojude risk

Muudatused toovad kaasa suurema kontrollikohustuse ehk halduskoormuse laeva kaptenile voi
tema madratud ohvitserile. Kehtiva madruse § 3 10ike 18 jédrgi on kaptenil voi tema méadratud
ohvitseril juba praegu kohustus kontrollida laevapere eluruumide seisukorda. Samuti sitestab
Vabariigi Valitsuse médruse ,,Kalalaecvadele esitatavad tootervishoiu ja todohutuse nduded™ §
2 10ike 2 punkt 1, et kapten on kohustatud tagama, et todtervishoiu ja tddohutuse ndudeid
taidetakse igas t00ga seotud olukorras, arvestades koigi ohtudega, millega laevapere liikmed
voivad kokku puutuda. Seega on juba praegu kaptenil kohustus vihemalt osa ruume kontrollida
ning tagada ohutud todtingimused. Kalalaeva kambiiiisi, toidu hoidmise ruumide ja seadmete
puhtuse ning seisukorra kontrolliga ei kaasne olulisel mééral lisakohustusi.

Jéreldus moju olulisuse kohta

Eelnduga kavandatavad muudatused mojutavad sihtrithma positiivselt, kuna tagavad
kaubandusliku kalapiitigiga tegelevate laevade laevapere liikmetele puhtad, ohutud ja mugavad
elutingimused. Mgjutatud sihtriihm moodustab 29% koikidest kalaplitigi ja vesiviljeluse
valdkonna tootajatest, seega on mdjutatud sihtrithm keskmise suurusega. Kuna juba praegu
kehtiva regulatsiooni alusel ndutakse, et laevapere liikmete majutamiseks laeval tuleb tagada
ohutud ja inimvéirsed eluruumid, ei kaasne praktikas muudatustega olulist moju, sest selle
ulatus on véike, see avaldub harva ning ka ebasoovitavate mojude risk on viike.

Majanduslikud mojud

Moéjutatud sihtrithm: Eesti laevakinnistusraamatusse vo0i laevapereta prahitud laevade
registrisse kantud kaubandusliku kalapiiligiga tegelevate laevade omanikud

3 Tabel TT0200: hdivatud ja palgatddtajad tegevusala jérgi.


https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__tooturg__heivatud__aastastatistika/TT0200

Moju ulatus, mdjutatud sihtrithma suurus ja mdju sagedus

Transpordiameti andmetel oli 16. oktoobri 2024. a seisuga Eesti laevakinnistusraamatusse voi
laevapereta prahitud laevade registrisse kantud 190 laeva. Neist 80 laeva tegelevad
kaubandusliku kalapiitigiga merel, millest omakorda 24 on vdhemalt 24 meetrit pikad.
Statistikaameti viimaste andmete* kohaselt tegutses 2022. aastal kalapiiiigi ja vesiviljeluse
valdkonnas 222 ettevotet, mis moodustab koikidest Eesti ettevotetest ca 0,15%, seega on
muudatusest mojutatud sihtrithm véike.

Moned eelnduga kavandatavatest muudatustest vdivad kalalaevade omanike jaoks tuua kaasa
lisakulutusi. Need on nduded, et kalalaeva laevapere litkmete maksimaalne lubatud arv kajutis
peab olema loetavalt ja kustutamatult mérgitud kajutis hésti ndhtavasse kohta, koi madratsid
peavad olema valmistatud sobivast materjalist, hiigieeniruumi porandal peab olema
libisemisvastane kate ning kajutis peab olema vdimalus tokestada valguse sissepéés. Lisaks
sdtestatakse, et vihemalt 24 meetri pikkuse kalalacva mess peab asuma kajutitest eraldi ja
voimalikult kambiiiisi 1&hedal, kuid mitte porkevaheseinast eespool.

Puuduvad andmed, kui paljudel kalalaevadel vastavad eluruumid eelndu noutele juba praegu.
Kuna kehtiva méadruse § 3 10ige 1 sétestab, et laevapere litkme majutamiseks laeval tuleb tagada
ohutud ja inimvédrsed eluruumid, voib eeldada, et juba praegu on eelnduga kavandatavad
muudatused praktikas valdavalt rakendatud. Siiski kaasnevad nende kaubandusliku
kalapiitigiga tegelevate lacvade omanike jaoks, kus kdik nduded praegu veel tdidetud ei ole,
muudatuste elluviimisega lisakulud. Samas on enamasti tegemist véikeste kulutustega, erandiks
on vaid need olukorrad, kus tuleb muuta vihemalt 24 meetri pikkuse kalalaeva messi asukohta.
Kokkuvdtvalt voib pidada muudatuse mdju ulatust siiski véikeseks. Juhul kui muudatuste
elluviimiseks on tarvis teha kulutusi, on tegu iihekordsete investeeringutega ning seega on ka
avalduva moju sagedus viike.

Ebasoovitavate mojude risk
Ebasoovitavaid mdjusid ei tuvastatud.

Jéreldus moju olulisuse kohta

Juba praegu kehtiva regulatsiooni jargi tuleb laevapere litkme majutamiseks laeval tagada
ohutud ja inimvéirsed eluruumid, seega voib eeldada, et praktikas on eelnduga kavandatavad
muudatused valdavalt rakendatud. Siiski kaasnevad nende kaubandusliku kalapiiiigiga
tegelevate laevade omanike jaoks, kus kdik nduded praegu veel tdidetud ei ole, muudatuste
elluviimisega lisakulud. Kokkuvdtvalt voib pidada muudatuse moju ulatust siiski véikeseks.
Kui muudatuste elluviimiseks on vaja kulutusi teha, on aga tegemist iihekordsete
investeeringutega, seega avaldub moju harva. Muudatusest mojutatud sihtrithm on viike ja
ebasoovitavaid mdjusid ei tuvastatud.

5. Riigi ja kohaliku omavalitsuse tegevused, eeldatavad kulud ja tulud méiruse
rakendamise korral

Maiiruse rakendamisega ei kaasne riigile ja kohalikele omavalitsustele tegevusi ega eeldatavaid
kulusid ja tulusid.

4 Tabel EMOO01: ettevdtete majandusniitajad tegevusala ja tddga hdivatud isikute arvu jirgi.
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https://andmed.stat.ee/et/stat/majandus__ettevetete-majandusnaitajad__ettevetete-tulud-kulud-kasum__aastastatistika/EM001

6. Midruse joustumine

Maiérus joustub iildises korras. Kavandatud muudatused ei sisalda kohustusi ega ndudeid,
millega kohanemiseks oleks vaja ette ndha pikemat tileminekuaega.

7. Eelnou kooskolastamine, huvirithmade kaasamine ja avalik konsultatsioon

Eelndu esitati kooskolastamiseks eelndude infosiisteemi (EIS) kaudu (toimik 25-1428)
Vilisministeeriumile, Kliimaministeeriumile ja Sotsiaalministeeriumile ning arvamuse
avaldamiseks Eesti Ametitihingute Keskliidule, Eesti Kaubandus-To06stuskojale, Eesti
Tooandjate Keskliidule, Eesti Meremeeste Soltumatule Ametiiihingule, Eesti Laevaomanike
Liidule ja Eesti Laevajuhtide Liidule.

Eelndu kohta olid mirkused Kliimaministeeriumil ja Eesti Meremeeste Sdltumatul
Ametilihingul. Mérkustega arvestamise kohta on toodud iilevaade seletuskirja lisas 3.
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https://eelnoud.valitsus.ee/main#cwygNvhp

