Lisa 1: Liiklusõnnetuste põhjuste väljaselgitamise ekspertkomisjoni poolt 2025. aastal menetletud juhtumites toodud ettepanekud meetmete rakendamiseks liiklusohutuse tagamisel.
Komisjon pidas vajalikuks ennetus- ja järelevalvetegevuste käigus, taristu ehitamisel ja hooldamisel, liiklusreeglite kujundamisel ning sõidukijuhtide koolituse korraldamisel silmas pidada allpool toodud ettepanekuid ja põhimõtteid. Ekspertide hinnangul võib esitatud ettepanekute ja põhimõtetega arvestamine mõjutada liiklusõnnetuste toimumist või nende tagajärgi. Ettepanekud on teemade ja liiklejarühmade järgi grupeeritud ning üldistatud.
Selgitustöö
Mootorsõidukijuhid
· Juht on kohustatud enne sõidu alustamist ja vajadusel ka sõidu ajal veenduma, et:
· tema terviseseisund lubab sõidukit juhtida, lisaks peab juht hindama oma terviseseisundit ka sõidu ajal, seisundi halvenedes tuleb peatuda, vajadusel tuleb sõiduk hädapeatada (5)[footnoteRef:1]; [1:   Mitme liiklusõnnetuse puhul on ettepanek tehtud.] 

· ta ei ole väsinud, suure väsimuse või unisuse puhul tuleb võimalusel sõit edasi lükata ning sõiduki juhtimisel tekkinud unisuse korral tuleks teha peatus ja puhata (1).
· Kiiruse valikul peab juht:
· ülekäigurajale või ülekäigukohale lähenedes vähendama kiirust ja olema valmis jalakäijatele teeandmiseks (4);
· arvestama, kehvade tee- ja ilmaolude korral ei tuleks sõita lubatud maksimukiirusega (2);
· talvistes oludes arvestama, et tee võib olla kohati libe (2);
· nähes peatunud sõidukeid tuleb vähendada sõidukiirust ja mööduda piisava külgvahega ohu piirkonnast (1);
· pimeda ajal ja talvistes teeoludes valima teeoludele, sõidukile ja oma võimetele sobiva liikumiskiiruse (1);
· arvestama kiiruse valikul sõiduki rehvide seisukorda (1);
· kaugtuledelt lähituledele üleminekul vähendama kiirust, et mitte sõita tuledest ette (1).
· Sõiduki juhtimise ajal:
· tuleb olla tähelepanelik ning keskenduda juhtimisele (6);
· kõrvaliste asjadega tegelemine viib tähelepanu mujale ning on ohtlik (2);
· ristmikule lähenedes tuleb vähendada kiirust ning jälgida ja järgida liikluskorraldusvahendeid (4);
· peab enne manöövri alustamist veenduma selle ohutuses ja seda eriti piirkondades, kus jalakäijad sageli teedel viibivad (1);
· lähenedes ülekäigurajale peab juht olema valmis jalakäijatele teed andma (2);
· peab juht hoidma pikivahet, mis võiks talvistes oludes olla nõutust veidi pikem (1);
· nähes tee ääres lapsi, tuleb olla eriti tähelepanelik (1).
· Ristmiku või reguleeritud ülekäiguraja ületamisel peab juht arvestama, et:
· kui enne reguleeritud ristmiku/ülekäigurada on peatunud sõiduk (kuigi fooris on lubav tuli), siis sellest möödumisel tuleb olla tähelepanelik, kuna on võimalik, et keegi on veel sõiduteed ületamas selle sõiduki varjus (1).
· Sõiduki rehvidega seoses jälgida, et:
· kõik M+S tähistusega rehvid ei ole talverehvid ning kui tegemist ei ole talverehviga, siis ei ole nendega talvistes tingimistes soovituslik sõita (1);
· ajas rehvi haardeomadused muutuvad, üle 7-8 aasta vanuste rehvide kasutamisest tuleks võimalusel hoiduda (2);
· kasutataks hooajale vastavaid rehve (1).
· Mootorratturid:
· lisaks kohustuslikule kiivri kandmisele tuleks ennast kaitsta lisaks ka keha ja liigeste kaitsmetega, mis aitavad ohuolukorra realiseerumisel võimalike kaasnevaid tagajärgi leevendada ja võivad päästa elu (2);
· ohutuse huvides tuleb muuta ennast paremini nähtavaks (2);
· oma võimete ülehindamisega võib suureneda õnnetusse sattumise risk (1);
· on vähem kaitstud ja neid on liikluses raskem märgata ning seetõttu tuleks olla eriti ettevaatlik (1).
· Vähese kogemusega sõidukijuhid peavad olema liikluses eriti tähelepanelikud ja ettevaatlikud (1).
· Hädapeatunud sõiduki juht peab olema äärmiselt tähelepanelik ja arvestama, et sõiduteel viibimine võib kaasa tuua rasked tagajärjed, mistõttu tuleks püüda rikke kõrvaldamiseks võimalusel jõuda puhkealale (1).
· Liiklusõnnetuse puhul, mille tunnistajaks juht oli, peab juht arvestama üldise abistamiskohustusega (1).
· Hämaras ja pimeda ajal metsavaheliselt lõikudel peab juht arvestama võimalusega, et metsloomad võivad liikuda üle tee (1).
Jalakäijad
· Alkoholi tarvitanuna liikluses osaledes tuleb olla äärmiselt ettevaatlik ja tähelepanelik, võimalusel tuleks vältida raskes joobes liikluses osalemist (1).
· Enne sõidutee ületamise alustamist tuleks veenduda, et veenduda, et juhid on jalakäijat märganud. Seisvate ja nähtavust piiravate sõidukite varjust/tagant sõidutee ületamine on ohtlik (1).
· Kahesuunalisel eraldusribata asulavälisel teel, kus puudub kõnnitee, peab jalakäija liikuma vasakpoolselt teepeenral, selle puudumisel sõiduteel selle vasaku ääre lähedal (1).
· Ka päevasel ajal suurendab erksavärvilise riietuse kandmine jalakäija paremat märgatavust (1).
Jalgratturid ja kergliikurijuhid
· Jalgratta ja kergliikuri juhtimine, kui alkoholi sisaldus väljahingatavas õhus on üle piirmäära või joobeseisundis on keelatud (2).
· Jalgrattaga ja kergliikuriga sõites peaks ka täiskasvanud kandma kinnirihmatud jalgrattakiivrit (2).
· Jalgrattaga kergliiklusteel sõites tuleb teede ristmikule lähenedes olla tähelepanelik ja valmis sujuvaks kiiruse vähendamiseks ja peatumiseks, et vältida kukkumisi (1).
· Jalgrattal peavad olema nõuetekohased helkurid ja pimeda ajal või halva nähtavuse korral sõites põlema ees valge ja taga punane tuli (1).
· Jalgrattur tohib sõiduteel sõita selle parema ääre lähedal (1).
· Renditeenust osutavad ettevõtted peaksid kaaluma täiendavaid võimalusi, kuidas takistada sõidukite rentimist joobes klientidele (2).
· Öisel ajal tuleks piirata kergliikurite maksimaalset liikumiskiirust kuni 15 km/h (1).
Laiem üldsus
· Joobes isiku sõidukirooli asumist tuleks võimalusel takistada või teavitada sellest koheselt häirekeskust (3).
· Lähedased ei tohiks lubada väsimusseisundis pereliikmetel rooli minna (1).
· Sõidukiomanikel tuleb tagada, et nende sõiduk ei satuks alaealiste kasutusse (1).
· Teavitustöö kõigile liiklejatele, et eriti suvisel ajal on meie liikluses palju raskesti märgatavaid liiklejaid, kes liiguvad jalakäijatest tunduvalt kiiremini ja keda on raskem märgata s.h mootorratturid, jalgratturid, kergliikurid ning seetõttu tuleb sõidueesõigusega teele sõites olla eriti tähelepanelik (1).
· Eakate pereliikmete tervist tuleb jälgida ja kui on näha, et tema sõiduki juhtimise võimekus jätab soovida ja võib ohustada tema enda või kaasliiklejate elu ja tervist, ei tohiks teda rooli lasta (1).
· Pöörata liikluskasvatusele veelgi suuremat tähelepanu. Alustada juba lasteaiaealiste laste hulgas ja jätkata koolis laste harimist liikluses valitsevate ohtude ja ohutu liikluskäitumise kohta (1).
· Lasterühmad ja laste vedu (1):
· laste vedu teostaval bussil peavad peatuse ajal põlema ohutuled;
· bussijuht ja laste saatja peavad tagama laste bussi sisenemise ja bussist väljumise ning sõidutee ületamise ohutuse.
· Inimesed pööraksid tähelepanu oma lähedaste käitumisele, et märgata muutusi, mis viitavad suitsiidimõttele õigeaegselt ning suunata neid vajadusel spetsialistide poole abi saamiseks (4).

Järelevalve
Liiklusjärelevalve
· Juhtide liikluskäitumise mõjutamiseks on vajalik igapäevane liiklusjärelevalve.
· Liiklusjärelevalve käigus tõhustada järelevalvet:
· maapiirkondades ja seda eriti suveperioodil suvituspiirkondades (2);
· sõidukijuhtide üle, et eemaldada liiklusest riskeeriva käitumisega ja joobes sõidukijuhid (1);
· liikluses osalevate sõidukite tehnilise seisukorra üle (2);
· mootorratturite poolt liiklusnõuete täitmise üle, sh piirkiirustest kinnipidamise üle (1).
· Järelevalve käigus kontrollida, et tarbija ei muudaks kergliikuri tehasepoolselt maksimaalselt kiirust (1).  
Teejärelevalve
· Tõhustada järelevalvet hooldeettevõtete üle, et tagatud oleks teede seisundi vastavus kehtestatud seisunditaseme nõuetele (1).
Muu järelevalve
· Juhendaja tunnistuse väljastamisel kontrollida juhendatava vastavust kehtivate nõuetele ja mittevastavuse korral ei tohiks juhendaja tunnistust väljastada.
· Tõhustada järelevalvet trammijuhtide tegevuse üle läbi pisteliste pardakaamera salvestiste kontrollide, eesmärgiga ennetada ja tuvastada võimalikke rikkumisi, nagu tähelepanu hajumine või tööeeskirjade eiramine.

Koolitus
· Kutseliste juhtide ameti- ja täiendkoolitusel rõhutada pimealadega seotud ohte ning juhi võimalusi ohtude vältimiseks (1).
· Autokoolide õppeprotsessis pöörata tähelepanu juhtide tegutsemisele ohuolukorras. Vastu tulevast sõidukist möödapõike tegemine vastassuunavööndi kaudu on ohtlik ja võib viia raskete tagajärgedeni (1).
· Suurendada A1 ja A2 kategooria juhtimisõiguse omandavate kohustuslikku sõidutundide arvu (hetkel 12), pöörates rohkem rõhku erinevatele harjutustele vs tavalisele linnasõidule (3).

Seadusandlus ja normid
Juhtidele esitatavad nõuded
· Koostöös Terviseametiga korrastada mootorsõidukijuhtide tervisekontrolli süsteem. Tervisetõendi kehtetuks tunnistamise korra kehtestamine (1).
· Eakate juhtide tervisekontrolli süsteemi tõhustamine (1).
Sõidukite tehnoseisund
· Parandada õpilasvedusid tegevate busside märgatavust- võtta kasutusele lasterühma märgid koos vilkuvate punaste hoiatustuledega vms (1).
Keskkond 
· Kaaluda madalama klassiga ja klassita ning väikese liiklussagedusega teedel suurima lubatud sõidukiiruse üldist alandamist, kuna sellised teed enamasti ei vasta tehnilistelt parameetritelt ega ka teehoiu tasemelt tingimustele, mille puhul oleks üldine piirkiirus 90 km/h liiklemiseks ohutu (2).

Muu
· Korraldada sihitud liikluskasvatuskampaaniaid, mis keskenduvad nähtavuse, tähelepanu ja reaktsiooniaja olulisusele (1).
· Korraldada sihitud liikluskasvatusprogramme noortele ja korduvate rikkumistega juhtidele (1).
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