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Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang 3

SISSEJUHATUS

Uuritav ala asub L&a&ne-Harju vallas, Merem®isa kulas. Kungla mets 2 kinnistu ja l&hiala
detailplaneeringuga kavandatav ala jaotub jargmiselt:

B Elamumaa — 73%;

B  Uhiskondlik maa — 4%;

B Uhiskondlik maa + transpordimaa — 4%;

B  Transpordimaa — 19%.

Planeeringuala pindala on ca 11,94 ha. Antud planeeringu puhul on muratundlikeks objektideks
eelkdige kavandatavad eluhooned.

Kéesolev eksperthinnang on koostatud eesmargiga méaarata planeeringualal esinev liiklusmura
tase (sh miratase hoonete fassaadil) ning vastavus kehtivatele nduetele. Piirkonna
muirasituatsiooni mdjutavaks teguriks on peamiselt uuringualaga p&hjasuunast kilgnev (ning
kavandatavatest hoonestusaladest ca 40 m kaugusel asuv) Tallinn-Rannamdisa-Kloogaranna tee
(tee nr 11390). Lisaks arvestatakse murauuringus ka pisut kaugemal (ca 500 m kaugusel
planeeringualast) asuva Keila - Keila-Joa teega (tee nr 11195). Teisi olulisi muraallikaid
planeeringuala lahiimbruses teadaolevalt ei leidu.

Joonis 1. Planeeringuala asukoht (Maa-ameti hibriidkaart 2022)

Kaesolev t66 on koostatud, kontrollitud ja heaks kiidetud vastavalt Hendrikson & Ko OU
kvaliteedipoliitikale. Hendrikson & Ko juhtimissisteem on sertifitseeritud vastavalt
kvaliteedistandardile ISO 9001: 2015.

MURA NORMTASEMED

Mirasituatsiooni hindamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisbhus
leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ nfuetest.
Maéaruse nbudeid tuleb téita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide koostamisel.
Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdep&as ja kus ei ole plsivat asustust, ning
tookeskkonnas, kus kehtivad toétervishoidu ja tédohutust kasitlevad nduded.

Liiklusmura hulka loetakse mira, mida p8hjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning
veesdidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega v0i
regulaarse liiklusega perioodi véltel.
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4 Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang

Valis6hu normvaartustega vordlemiseks kasutatakse tavapéraselt mira hinnatud taset paeval
(7.00-23.00) ja 66sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud ajavahemikus mdd&detud voi
arvutatud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust,
impulssheli vdi muid asjakohaseid tegureid. Pdevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka 8htust aega
(19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Muratundlike alade kategooriad méaaratakse vastavalt Gldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele
jargmiselt:
B | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

B |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu
maa-alad, rohealad,
B |Il kategooria — keskuse maa-alad,

B |V kategooria — Uhiskondlike hoonete maa-alad.

Koostatava Laane-Harju valla Gldplaneeringu kohaselt (02.12.2021 seisuga) asub Kungla mets 2
Kinnistu tiheasustusalal ning kinnistu puhul on maakasutuse juhtfunktsiooniks maaratud ,elamu
maa-ala“. Seega on planeeringuala puhul asjakohane rakendada |l kategooria alade norme.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:
B mira piirvdartus - suurim lubatud muiratase, mille Uletamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mura vahendamise abindusid;
B  mora sihtvaartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust
huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei lletata.

Tiheasustusalal ja/vdi kompaktse hoonestusega piirkonnas vastavalt Gldplaneeringu uute hoonete
kavandamisel tuleb keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 kohaselt véalisdhu muraolukorra
normidele vastavuse hindamisel tldjuhul lahtuda mura piirvdartuse nduetest. Kuna antud juhul on
tegemist seni hoonestamata alaga, siis vaadatakse lisaks piirvaartusele ka muraolukorra vérdlust
rangema ehk sihtvaartusega, mis tagab paremad tingimused.

Tabel 1. Liiklusmira normtasemed (paeval/6dsel, dBA)

| haridusasutuste, 1l

Ala kategooria

virgestusrajatiste

tervishoiu- ja

keskuse maa-alad

tldplaneeringu alusel maa-alad ehk vaiksed | sotsiaalhoolekande- Uhiskondlill\</e hoonete
alad asutuste ning elamu maa-alad
maa-alad, rohealad
Mara 50/40 55/50 60/50
sihtvaartus
Mira 60/55 65/55
piirvaartus 55/50 65160 701/60*

Hubatud muratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Il kategooria alade liiklusmira piirvaartus on 60 dB paeval (Ld) ning 55 dB 6dsel (Ln), sh on
hoonete teepoolsel kuljel lubatud 65 dB paeval ning 60 dB d6sel. Il kategooria alade liiklusmira
sihtvaartus on 55 dB pé&eval (Ld) ning 50 dB 66sel (Ln).

Lisaks vélis6hu nBuete jargimisele tuleb tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele. Mira normtasemed (ekvivalentne muratase, Lpa.eq,T)
hoonete vaikust nBudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 mé&éarusega nr 42
.Milra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
modtmise meetodid“, mille kohaselt liiklusmira puhul on eluruumides lubatud miratase 40 dB
péeval ning magamisruumides lubatud tase 30 dB 66sel. Hoonete siseruumide nduded tagatakse
ning vajalikud heliisolatsiooni meetmed maaratakse standardi ,EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest” (vBi samavaarse uuema standardi) kohaselt.
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Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang 5

3. LAHTEANDMED JA METOODIKA

Lahteandmed

Murahinnangus anallitsitakse olemasoleva (ehk ehitusjargse) ning perspektiivse (ehk maanteede
liikluskoormuse jatkuva suurenemise korral hinnanguliselt aastal 2040 esineva) autoliiklusega
kaasnevat md&ju planeeringualal.

Mira modelleerimisel lahtutakse Transpordiameti viimaste aastate (2018-2021) suurima
liikluskoormusega aasta (2019) liiklusloenduse tulemustest, perspektiivse liikluskoormuse
hindamisel eeldati, et piirkonnas v8ib aset leida liikluskoormuste suurenemine 70% v&rra, mis on
pigem suur liikluse kasvuprognoos, kuid v8ib siiski Harjumaal aset leida.

Tabel 2. Olemasolevad ja prognoositavad liikluskoormused uuritavas piirkonnas (AKOL — aasta
keskmine 66péaevane liiklussagedus).

Raskeliikluse

Soidukiirus

osakaal
Tallinn - Rannamdisa — 2018-2021 2649
Kloogaranna (tee nr 11390) 90 km/h 1,8%
km 26,9-32,8 2040 4503
| | ( 2018-2021 1063
Keila - Keila-Joa (tee nr o
11195) km 0-9,0 90 km/h 4,6%
2040 1807

Perspektiivse liiklusprognoosi realiseerumise korral suurenevad teedarsed hinnatud miratasemed
paeval/66sel ca 2 dB v@rra vorreldes olemasolevale liiklussagedusele vastava muraolukorraga.

Liikluskoormus (ning raskeliikluse osakaal paeval/6htul/66sel) jaotati 66pdeva IBikes vastavalt
maanteede ldhimate pusiloenduspunktide (Tallinn—Paldiski km 17,1 asuv Huuru loenduspunkt ja
Keila—Haapsalu km 10,6 asuv Maeru loenduspunkt) keskmistele andmetele! jargmiselt:

B 7.00-19.00 — 79,5% aasta keskmisest 66péaevasest liiklussagedusest,

B 19.00-23.00 — 14,7% aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest,

B 23.00-7.00 — 5,8% aasta keskmisest d0paevasest liiklussagedusest.

Raskeliikluse osakaal paeval/6htul/66sel jaotati jargmiselt:
B 7.00-19.00 — 87% 606péaevasest raskeliiklusest,
B 19.00-23.00 — 8% 606paevasest raskeliiklusest,
B  23.00-7.00 — 5% O6paevasest raskeliiklusest.

Liiklusmira arvutamise metoodika

Liiklusmura levik arvutati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 8.2. Liiklusmura arvutamisel kasutati
Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96% mis on viimased 10-15 aastat olnud
Eestis teostatud miirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi on meetodi puhul
olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja NG&ukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovitusliku
arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Seega on arvutustulemused hasti vdrreldavad varasemate
uuringutega (sh sarnasete uuringutega teistes piirkondades)

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes —
soodsad (ehk mira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused.
Soovituslikud soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, 6htu ja 66
murasituatsiooni kirjeldamisel on jargmised:
B pikaajalise padevase mura (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast
soodsaid hajumistingimusi;

! Pisiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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6 Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang

B pikaajalise dhtuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast
soodsaid hajumistingimusi;

B pikaajalise o6ise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast
soodsaid hajumistingimusi.

Murakaardid koostati pdevase (Ld, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh
sisaldab pédevane ajavahemik ka dhtust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.
Valis6hu mirataset hinnatakse 2 m kdrgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmiskérgusel
(vdi pisut kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas arvutusvdrgustikus
3*3 m arvutussammuga.

Uuringuala kohta koostati kolmemddtmeline maastikumudel (sh Maa-ameti Lidar kérguspunktid,
teed ja hooned, miratdkked). S6iduteed ning hoonete fassaadid defineeriti akustiliselt ,kdva“ ehk
helilaineid peegeldava pinnana. Kavandatavate kruntide duelade ning Ulejdénud piirkondade (sh
haljasalad, p6llud, metsatukad) puhul v6eti maapinna helineelde koefitsiendiks 0,7, mis kirjeldab
keskkonda, milles leidub nii heli peegeldavaid (nt teed ja kBvakattega platsid) kui ka summutavaid
(peamiselt muruplatsid jms) pindasid (viimaseid leidub rohkem).

Kdrghaljastuse miuira levikut takistavat modju modelleerimisel ei kasutatud, uUhtlasi on
kdrghaljastuse m&ju muraolukorrale reeglina ka vaike (ning pigem teoreetiline).

Lisaks analuusiti maantee ning teele ldhima hoonestusala vahele 3 m k&rguse pinnasevalli
rajamise korral kujunevat muraolukorda.

Alljargnevalt on lisatud valjavdtte mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmem&d&tmelisest
maastikumudelist.

Joonis 2. Arvutustarkvara sisene 3d vaade kolmemd6&tmelisest maastikumudelist
(kavandatavate hoonete indikatiivsed asukohad on mérgitud helesinisega, hoonestusalade piir
tumeda pidevjoonega)
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4. ARVUTUSTULEMUSED
4.1. MURAKAARDID

Kéaesoleva t66 raames koostati murakaardid jargmistes situatsioonides:

1.

Liiklusmira hinnatud tase paeval (7.00-23.00) olemasolevas
liiklusolukorras (joonis 3);

Liiklusmira hinnatud tase ©60sel (23.00-7.00) olemasolevas
liiklusolukorras (joonis 4);

Liiklusmura hinnatud tase paeval (7.00-23.00) olemasolevas
lilklusolukorras 3 m k8rguse murat6kkevalli rajamise korral (joonis 5);
Liiklusmiura hinnatud tase ©66sel (23.00-7.00) olemasolevas
liiklusolukorras 3 m kdrguse miratdkkevalli rajamise korral (joonis 6);
Liiklusmura hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses
(hinnanguliselt aasta 2040, joonis 7);

Liiklusmira hinnatud tase 0©66sel (23.00-7.00) perspektiivses
(hinnanguliselt aasta 2040, joonis 8);

(ehitusjargses)
(ehitusjargses)
(ehitusjargses)
(ehitusjargses)
liiklusolukorras

lilklusolukorras

Liiklusmura hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras 3 m kdrguse

muratBkkevalli rajamise korral (hinnanguliselt aasta 2040, joonis 9);

Liiklusmura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras 3 m kdrguse

muratBkkevalli rajamise korral (hinnanguliselt aasta 2040, joonis 10).
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8 Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang

Murakaart 1: ehitusjargne olukord - mura hinnatud tase paeval (Ly, 7.00-23.00)
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Joonis 4. Mira hinnatud tase 66sel (Ln) olemasolevas (ehitusjargses) olukorras
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Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang 9

Murakaart 3: ehitusjargne olukord miratdkkevalliga (h3m) - mira hinnatud tase paeval (Lg, 7.00-23.00)

Lo, 9B(A)
<= 40

1 Planeeritava ala piir

Modtkava 1:6000 ====Planeeritud hoonestusala

0 50 100 150 200
[ E—  ES— )

[ Plan. hoone indikatiivne asukoht

[0 Olemasolevad hooned

SoundPLAN 8.2

Joonis 5. Mira hinnatud tase pdeval (L4) olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras 3 m
kdrguse muratdkkevalli rajamise korral

Murakaart 4: ehitusjargne olukord miratdkkevalliga (h3m) - mira hinnatud tase 66sel (L,,, 23.00-7.00)
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Joonis 6. Mira hinnatud tase 66sel (Ln) olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras 3 m
kdrguse muratdkkevalli rajamise korral
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10 Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang

Murakaart 5: perspektiivne olukord (2040) - miira hinnatud tase péeval (Lg4, 7.00-23.00)
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Joonis 8. Mura hinnatud tase 66sel (Ln) perspektiivses olukorras (2040. a liiklusprognoos)
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Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang 11

Murakaart 7: perspektiivne olukord (2040) muratdkkevalliga (h3m) - mira hinnatud tase paeval (Lg, 7.00-23.00)
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Joonis 9. Mira hinnatud tase paeval (Lq4) perspektiivses olukorras (2040. a liiklusprognoos) 3 m
kdrguse muratdkkevalli rajamise korral

Murakaart 8: perspektiivne olukord (2040) muratdkkevalliga (h3m) - mura hinnatud tase 66sel (L, 23.00-7.00)
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Joonis 10. Mira hinnatud tase paeval (Ld) perspektiivses olukorras (2040. a liiklusprognoos) 3
m kdrguse miratdkkevalli rajamise korral
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12 Kungla mets 2 kinnistu ja lahiala mirahinnang

4.2. TULEMUSTE ANALUUS

Jargnevalt viiakse labi liiklusmira arvutustulemuste vdrdlus |l kategooria muratundlike alade
liiklusmira piir- ja sihtvaartustega. Markimisvaarne liiklusmira tase esineb ainult teele lahima
hoonestusala teepoolsel kiljel (teest kaugematel hoonestusaladel on tagatud juba selgelt
paremad tingimused) ning teele lahimate alade p8hjal saab seega teha jareldused ka kogu
planeeringuala normidele vastavuse osas.

Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras planeeringualal kujuneva liiklusmura olukorra kohta
vOBib delda jargmist:
B Teele lahimate hoonestusalade teepoolsel kiljel (2 m k&rgusel maapinnast) esineb
paevasel ajal (L4, 7.00-23.00) arvutuslik mira hinnatud tase ca 55...58 dB (2. korruse
puhul ka kuni 58 dB) ning disel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 46...48 dB.

Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras vastab planeeringualal kujunev miraolukord 1l
kategooria alade liiklusmira piirvaartuse nduetele nii paeval kui ka 66sel (60 dB paeval/55 dB
06sel, sh on hoonete teepoolsel kiiljel lubatud vastavalt kuni 65 dB/60 dB), kuid miratase v8ib
tletada Il kategooria alade paevast sihtvdartust (55 dB), dine sihtvdartus (50 dB) on samas

tagatud.

Hoonestusalade ja maantee vahele 3 m kdrguse pinnasevalli rajamise korral planeeringualal
kujuneva liiklusmira olukorra kohta (olemasolevas liiklusolukorras) vdib 6elda jargmist:
B Teele lahimate hoonestusalade teepoolsel kiljel (2 m kdrgusel maapinnast) esineb
paevasel ajal (L4, 7.00-23.00) arvutuslik mura hinnatud tase ca 51...52 dB (2. korruse
puhul ka kuni 59 dB) ning 6isel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 42...43 dB.

Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras 3 m ko&rguse pinnasevalli rajamisel vastab
planeeringualal kujunev _miraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvdartuse nduetele nii
pdeval kui ka 66sel. Samuti vastab miratase 2 m k&rgusel maapinnast Il kategooria alade
sihtvaartusele nii pdeval kui ka 606sel.

Perspektiivses liiklusolukorras (hinnanguliselt aasta 2040) planeeringualal kujuneva liiklusmura
olukorra kohta vdib delda jargmist:
B Teele ldhimate hoonestusalade teepoolsel kiljel (2 m kérgusel maapinnast) esineb
paevasel ajal (L4, 7.00-23.00) arvutuslik mira hinnatud tase ca 57...60 dB (2. korruse
puhul ka kuni 61 dB) ning 6isel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 48...50 dB.

Perspektiivses liiklusolukorras (ilma pinnasevalli mdju arvestamata) vastab planeeringualal
kujunev miraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvéddrtuse nduetele nii pdeval kui ka d86sel,
kuid miratase vdib Uletada Il kategooria alade péevast sihtvaartust (55 dB), dine sihtvdartus (50
dB) on Uldjoontes tagatud.

Hoonestusalade ja maantee vahele 3 m kdrguse pinnasevalli rajamise korral planeeringualal
kujuneva liiklusmira olukorra kohta (perspektiivses liiklusolukorras) v8ib 6elda jargmist:
B Teele lahimate hoonestusalade teepoolsel kiljel (2 m kdrgusel maapinnast) esineb
paevasel ajal (L4, 7.00-23.00) arvutuslik mura hinnatud tase ca 53...54 dB (2. korruse
puhul ka kuni 60 dB) ning 6isel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 44...45 dB.

Perspektiivses liiklusolukorras 3 m kdrguse pinnasevalli rajamisel vastab planeeringualal kujunev
miraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvaartuse nduetele nii paeval kui ka 66sel. Samuti
vastab miratase 2 m kdrgusel maapinnast Il kategooria alade sihtvaartusele nii paeval kui ka
O0osel.

Teest kaugemal asuvate hoonestusalade miratase jaab juba 5...15 dB v&rra vaiksemaks Kkui
teepoolse hoonestusala puhul ning nii piir- kui ka sihtvdartusele vastavad tingimused on tagatud.
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KOKKUVOTE JA SOOVITUSED

Planeeringuala miraolukorda mdjutavateks teguriks on autoliiklus uuringualaga p&hjasuunast
kilgneval (ning kavandatavatest hoonestusaladest ca 40 m kaugusel asuval) Tallinn-Rannam@isa-
Kloogaranna teel (tee nr 11390).

Murauuringu raames hinnati olemasoleva ja perspektiivse liiklusolukorra (2040. a) mirataset teele
lahimatel hoonestusaladel ning indikatiivsetes (esialgsetes v6imalikes) hoonete asukohtades.
Lisaks analliUsiti maantee ning teele lahima hoonestusala vahele 3 m k&rguse pinnasevalli
rajamise korral kujunevat muraolukorda. Liiklusmura tasemete vdrdlus viidi 1abi nii Il kategooria
muratundlike alade piirvaartusega kui ka sihtvaartusega, mis tagab paremad tingimused.

Uuringu raames labi viidud arvutuste pdhjal vBib delda jargmist:

B Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras vastab planeeringualal kujunev miraolukord Il
kategooria alade liiklusmura piirvaartuse nduetele nii paeval kui ka 66sel (60 dB paeval/55 dB d6sel,
sh on hoonete teepoolsel killjel lubatud vastavalt kuni 65 dB/60 dB), kuid miratase vdib Uletada Il
kategooria alade paevast sihtvaartust (55 dB), 6ine sihtvaartus (50 dB) on tagatud;

B Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras 3 m kdrguse pinnasevalli rajamisel vastab
planeeringualal kujunev muraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvdartuse néuetele nii paeval
kui ka 66sel. Samuti vastab miratase 2 m k8rgusel maapinnast Il kategooria alade sihtvaartusele nii
paeval kui ka 66sel;

B Perspektiivses liiklusolukorras (ilma pinnasevalli m&ju arvestamata) vastab planeeringualal kujunev
muraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvaartuse nduetele nii paeval kui ka 66sel, kuid
muratase voib Uletada Il kategooria alade paevast sihtvaartust (55 dB), dine sihtvaartus (50 dB) on
Uldjoontes tagatud;

B Perspektiivses liiklusolukorras 3 m kdrguse pinnasevalli rajamisel vastab planeeringualal kujunev
muraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvaartuse nduetele nii paeval kui ka 66sel. Samuti
vastab miratase 2 m k&rgusel maapinnast Il kategooria alade sihtvaartusele nii paeval kui ka 6dsel.

Kokkuvdtvalt vBib 6elda, et maantee ning teele ldhima hoonestusala vahele 3 m kdérguse
pinnasevalli rajamise korral vastab hoonestusalade miratase nii olemasolevas liiklusolukorras kui
ka liiklusprognoosi (2040. a) realiseerumise korral kujunevas olukorras |l kategooria alade
liiklusmira piirvdartuse ja ka sihtvaartuse nduetele.

Planeeringualal heade tingimuste tagamiseks on seega mdistlik vahemalt 3 m kérgune pinnasevall
ette ndha, sealjuures on v@imalusel (kui planeeringulahendus seda vdimaldab) soovitatav
pinnasevalli kdrgust mdnevdrra suurendada, samuti on vdimalusel soovitatav pinnasevalli
pikendada idapoolses otsas (kuigi nduetekohased tingimused on tagatud ka hetkel kavandatud
lahendusega, seega on tegemist ainult soovitusega).

Lisaks tuleb arvestada, et perspektiivhe olukord (2040. a liiklusprognoos) ei pruugi ka realiseeruda
ning on vdimalik, et antud piirkonnas kehtestatakse teatud hetkel (jatkuva arendustegevuse korral)
rangem Kkiiruspiirang (hetkel arvestati s6idukiirusega 90 km/h), mis toob kaasa muraolukorra
olulise paranemise.

Lisaks vélis6hu normide jargimisele tuleb tagada head tingimused ka kavandatavate hoonete
siseruumides. Mira suhtes tundliku funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel tuleb jargida
asjakohast heliisolatsioonindudeid kasitlevat standardit (hetkeseisuga on selleks standard EVS
842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest), mille kohaselt:

B Kavandades eluruume (elu- ja magamisruumid) Ls 56-60 dB muratsooni on standardi kohane
vélispiirde (valissein koos akendega) uhisisolatsiooni ndue (R’rsw) minimaalselt 35 dB. Kaasaegsete
headele tingimistele vastavate eluhoonete rajamisel (samuti arvestades véimalikku pisut suuremat
murataset tipptunnil, perspektiivses olukorras ja/vdi ebaregulaarse liiklusega (sh luhiajaliselt suurema
likluskoormusega) perioodil) on soovituslik ette néha mdnevdrra rangemad nduded ehk valispiirde
Uhisisolatsiooni (R’tr,s,w) minimaalselt 40 dB;
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B Teedarsete hoone hoovipoolsetele killgedel (mis on liiklusmirast mdnevdrra vihem mdjutatud) ning
teest kaugemalt asuvatel hoonestusaladel on soovitatav lahtuda vélispiirde Uhisisolatsiooni (R’tr,sw)
vaartusest minimaalsest vahemikus 35-40 dB

B Kui aken moodustab 250% valispiirde pinnast, vdetakse akna ndutava heliisolatsiooni suuruseks
valispiirde 6humura isolatsiooni indeks.

Kavandatavate eluhoonete maantee poolne kilg on vB@imalusel soovitatav maksimaalselt jatta
Uldkasutatavatele ning mira suhtes vahemtundlikele pindadele (esik, koridorid, samuti kdo6k, wc,
vannituba jm abiruumid). Magamisruumid on v@imalusel soovitatav paigutada hoonete
hoovipoolsele kiljele. Samas on asjakohaste heliisolatsiooninduete jargimisel tagatud
siseruumides head tingimused ka teepoolsetel kiilgedel ning seetdttu ei ole mdistlik tubade jaotuse
osas ka liiga rangeid piiranguid seada.

Lisaks tuleb silmas pidada, et liiklusmura vdib mdjuda hairivalt ka juhul, kui mira normvaéartusele
vastavad tingimused on tagatud ning ka mura vahendavate meetmete rakendamine ei valista
taielikult hairingute esinemise v8imalust. Tugevdatud helipidavusega kaasaegsetes eluruumides
on siiski vdimalik tagada head akustilised tingimused ning elukvaliteet.
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