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Riigitee nr 11251 Viimsi-Rohuneeme tee km 1,13-1,58 I6igule kergliiklustee ehitamise pShiprojekti
KMH eelhinnang

1. Sissejuhatus

Kdesolevaks t66ks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 11251 Viimsi-Rohuneeme tee km
1,13-1,58 I6igule kergliiklustee ehitamise pdhiprojekti koosseisus. Projekteeritav kergliiklustee asub
Harju maakonnas Viimsi vallas Haabneeme alevikus ning on puuduvaks kergliiklustee Ililiks

Rannakuuse tee (kohalik tee nr 8900085) ja Mdisaranna tee vahelisel I6igul (tee nr 8900902)
(vt joonis 1).

Kiesolev t&66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg juhtimisel.
Toos kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodat mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju hindamise (edaspidi ka KMH) algatamise
vOi algatamata jatmise ja ebasoodsate mdojude valtimise osas. Kdesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse hindamisel.

T606 koostamisel on |ahtutud projekti tehnilisest kirjeldusest ning projekti seletuskirjast ja joonistest
seisuga detsember 2024. Projektiala kiilastuse viis l3bi Kristiina Tiits (OU Hendrikson & Ko)
28.12.2024 (fotod projektialalt on lisatud aruande lisas).
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Joonis 1 Kavandatava tegevuse asukoht. Alus: Riigitee nr 11251 Viimsi-Rohuneeme tee km 1,13-1,58 IGigule
kergliiklustee ehitamise pShiprojekti koostamine, tehniline kirjeldus.
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2. Taust ja seadusandlikud aspektid

KMH vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (edaspidi
ka KeHJS)!. Vastavalt seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

$ 3. Keskkonnamdju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam©&ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi muutmise pohjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnamdéju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pdhjal vilistatud, et sellega véib
kaasneda eraldi véi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline ebasoodne méju Natura 2000
vOrgustiku ala kaitse-eesmdrgile, ja mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks
otseselt vajalik.

§ 21 Keskkonnamé&ju

Keskkonnamdju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega voi strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu véi kaudne méju keskkonnale,
inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile vdi varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnam©dju on oluline, kui see voib eeldatavalt liletada mdojuala keskkonnataluvust, phjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripérandi voi
vara.

$ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse véi pikema peamaandumisrajaga lennuvdlja, lile kiimne kilomeetri
pikkuse nelja sbidurajaga tee plistitamine voi lihe voi kahe séidurajaga tee ehitamine vihemalt nelja
soidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kédesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja
andma eelhinnangu selle kohta, kas jirgmiste valdkondade tegevusel on oluline keskkonnaméju:
10) infrastruktuuri ehitamine voi kasutamine;

18) vee erikasutus*

Lisaks KeHIJS § 6 10ige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse maarusega nr 224
,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu“? (edaspidi ka maarus nr 224) kehtestatud tipsustatud loetelu, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaiju.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/110102024009

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009

* Vee erikasutamise vajaklikkust otsustab Keskkonnaamet
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Vastavalt maarusele nr 224:

$ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri ehitamise valdkonda
kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine véi laiendamine, vdlja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus-
ja aeglustusradade, pdérderadade, tagasipéorde kohtade, lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks
vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 Ibike 1
punktis 13 nimetatud juhul.

Kaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 I6ikes 1 loetletud tegevuste hulka, mille
puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Kavandatavad t66d kuuluvad KeHJS § 6 16ike 2 p 10 (infrastruktuuri ehitamine voi kasutamine) ja
madruse nr 224 § 13 p 8 (uue kergliiklustee rajamine) nimetatud tegevuste hulka. Lahtuvalt
eeltoodust peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline keskkonnamaju
vastavalt KeHJS § 6 18ige 2, st KMH vajadus s6ltub eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:

§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jérgmise teabe:

1) tegevuse eesmdrk, iseloom ja fiilisilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike lammutustééde
kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;

3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta, arvestades
eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jadtmeteket, kui see on asjakohane, ning loodusvarade,
eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, Idhtudes kédesoleva paragrahvi lbike 5 alusel kehtestatud néuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste voi vbetavate keskkonnameetmete kohta,
millega kavandatakse vdltida voi ennetada muidu ilmneda voivat olulist ebasoodsat
keskkonnamaju.

(2) Kdesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja arvestama
varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 I6igetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu arendaja esitatud
ja muu asjakohase teabe alusel ning IGhtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamdojust.

(5) Kdesoleva seaduse § 6 l6igetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud néuded kehtestab
valdkonna eest vastutav minister médrusega nr 31.3

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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§ 11. Keskkonnamoju hindamise algatamine ja algatamata jéitmine

(2?) Enne kdesoleva seaduse § 6 Iéikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja l6ikes 2* viidatud
tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab otsustaja kiisima seisukohta
koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju
hindamise algatamise véi algatamata jédtmise otsuse eelndu.

Kdesolevat eelhinnangut on otsustajal vdimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise
algatamise vajalikkuse hindamisel. Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud
Keskkonnaministri 16.08.2017 maaruse nr 31 ,,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” (edaspidi ka
maarus nr 31) nduetest.
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Kavandatavaks tegevuseks on riigitee nr 11251 Viimsi-Rohuneeme tee km 1,13-1,58 Rannakuuse
tee ja Moisaranna tee vahelisele |0igule kergliiklustee (jalg- ja jalgrattatee, edaspidi ka JIT)
ehitamine.

Projekti eesmargiks on olemasolevate kergliiklusteede omavaheline (ihendamine, (ldise
liiklusohutuse tdstmine, ohutute teelletuskohtade kavandamine ja teemaa-ala maaramine,
tagamaks piirkonnas jalakdijatele mugavam ja ohutum liikumisteekond ning valtimaks Uleliigseid
kergliiklejate teelletusi.

Projekti koosseisus on projekteeritud kergliiklustee valgustus (olemasoleva valgustuse Umber
projekteerimine), tehnovorkude iimbertdstmine, sademevee drajuhtimine jmt - tagamaks piirkonda
sobituv terviklahendus. Osaliselt on vajalik sdidutee ja teisel pool teed oleva kergliiklustee
moningasel madral Umberehitamine.

PShiprojekti eskiisi staadiumi ja projekteerimistingimuse menetluse tulemusena on kinnitatud

jargnevad lahendused:

= Koik olemasolevad llekdigurajad sadilitatakse. Nahakse ette tdaiendav llekdiguraja valgustus;

= Praegu kehtivaid kiiruspiiranguid ei muudeta;

=  Metskonna“ (,Meremargi“) bussipeatuse olemasolev bussipaviljoni ei nihutata kergliiklusteele
ruumi tekitamiseks teest eemale Viimsi metskond 91 kinnistu alasse.

=  Minimaalne vaheriba, kuhu on sobilik haljastust kavandada, on 1,5 m. Kitsamates olukordades
kasutatakse taringukivi vms lahendust.

= Vahtra tee 2 kinnistule minek minimaalses ulatuses on lubatud.

Plaanilahendus

Soidutee

Kitsale teemaale JJT mahutamise eesmargil Riigimetsa Majandamise Keskuse (edaspidi ka RMK)
Viimsi Kulastuskeskuse juures PK3+40 — 3+60 on ette ndhtud sdidutee Umberprojekteerimine
vahemikus PK 3+07 — 3+97.

RMK hoonest méddaminekuks nii, et ristldikesse mahuks ka min. méotudega uus kergliiklustee, on
vaja pohitee telge nihutada ja kurv jarsemaks muuta.

PK 3+07 — 3497 Idigul vahendatakse pohitee kurvi plaanikdveriku raadiust, millest tingitult on
moodustatud uued eelkdverikud ning suurendatud sdiduraja laiendeid mdlemal sdidurajal. See
omakorda tingib ka muldkeha laiendamise valiskurvis, mis jallegi tingib tee paremas servas
olemasoleva JJIT iUmberprojekteerimise.

Muudetud ka Rohuneeme tee ja Hundi tee ristmiku lahendust, et see Uihtiks kdesoleva projektiga.
Muus osas (ihtib Rohuneeme tee telg olemasolevaga ning sGidutee geomeetriat ei muudeta.

Jalg- ja jalgrattatee
Uus JJT on projekteeritud sGidutee vasakusse serva. Tee laius on valdavalt 3,0 m, kuid kitsendatud
oludes 2,5 ja RMK hoone nurgas (PK 3+40 — 3+60) 2,0 m.

JT ristub mitme mahas&iduga, mis JJT rajamise kaigus rekonstrueeritakse. Ristmikele on ette ndhtud
kergliiklustee (lekdiguraja kattemargistus ning liiklusmargid.

PK 2+43 — 5+00 objekti I6puni on kergliiklustee pohiteest eraldatud darekiviga (kitsaim voimalik
pohiteest eraldamise lahendus), et kitsale teemaa-alale voi kilgnevast situatsioonist (Vahtra tee 2
kinnistu nurk, Lihapood, park) tingitud ruumipuuduse téttu dra mahtuda.

Objekti alguses PK 0+40 — 2+43 on vdimalik tagada vastavalt 30 - 40 km/h alas ette nahtud ilma
darekivita lahenduse ohutusriba 2,0 m. Uus kergliiklustee on seal kavandatud eraldatud muldele.
Antud Idigus kitsendavad uue JJT koridori valikut sdidutee servas paiknevad olemasolevad
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elektridhuliinide postid. Lisaks on trassi valikul arvestatud, et saaks maksimaalselt sdilitada
olemasolevaid vaartuslikke puid.

Vertikaalplaneering

SOidutee pdikkalded

Sirgldikudel ja plaanikdveratel tile R=300m

= Asfaltkattel kahepoolne 2,5% mulde servade poole;

= Tugipeenardel 4,0% mulde serva poole;

Plaanikdveral R€300m

= Asfaltkattel viraaz 2,5% voi 4,0% mulde siseserva poole;
= Sisemisel tugipeenral 4,0% viraaZiga samas suunas;

= Valimisel tugipeenral 4,0% mulde valisserva poole.

Jalg- ja jalgrattatee pdikkalded

= 2%

= Poikkalde on &arekiviga eraldamisel (ldisel sdidutee poole ja objekti alguses laiema
eraldusribaga olukorras poikkaldega teest eemale. Objekti alguses jadb JIT taha piisavalt teema
ala, millele saab pinnavesi imbumiseks valguda.

PK3+90 — 4+40 on Lihapoe arendusega seoses vertikalplaneerinus arvestatud perspektiivse uue

arihoone ehituslikku nullkérgust +/-0.00 = 5,10 m.

Mullaté6d

Kaevettode labiviimisel arvestatakse pinnase kvaliteeti ja kaeviku sligavust, olemasolevaid
konstruktsioone ja koormatust. Toovotja kindlustab kaeviku maaral, mis tagab ohutu t6dde
korraldamise.

Muldkeha lahendus
Projektiga ette nahtud katendikihtide paigaldamiseks tuleb tee alla jadvad aluskihid ja pinnas valja
kaevata minimaalselt stigavuseni, mis vastab projekteeritud katendi konstruktsiooni paksusele.

Kergliiklustee mulde ndlvad profileeritakse (Uldiselt kaldega 1:3 voi viiakse sujuvalt kokku
olemasoleva olukorraga. PKO+70 — 1+40 olemasoleva kraaviga ndlva kokkuviimisel on kavandatud
1:1,5 nGlvus.

Sademevee drajuhtimine

llma aarekivita lahenduste puhul on sademeveed juhitud tee korval asuvatele haljasaladele ja
kraavidesse. Uue kergliiklustee rajamine tingib osaliselt ka olemasolevate kraavide
rekonstrueerimise. Eesvoolud ja truubid jadvad enamjaolt samaks. PK 1435 peab kraavi
Umberprofileerimisega seoses olemasoleva De200 pohitee truubi otsa lihemaks |1Gikama.

Airekividega lahenduste puhul, kui sademevett ei ole vdimalik juhtida haljasaladele (olemasoleva
sOidutee pikikalle kohati vaga vaike), on projekteeritud restkaevud.

Sademeveed on vertikaalplaneeringuga suunatud teega kiilgnevatele aladele imbumiseks, kui
selleks on ruumi. Objekti [6pus PK2+40 — 5+00 tekib pdhitee darde darekiviga rentsel ja seal on vaja
rajada sademevee torustik restkaevudega.

Eelvooluks on olemasolev sademeveekanalisatsioon DelO00 PL, olemasolev plastkaev
Rohuneeme/Mé&isaranna tee ristmikul.

Projektiga on ette nahtud uue sadevee torustiku De250 rajamine PK3+10 — 3+80 pshitee vasakusse
serva. Antud trassi Ghendub kolm uut restkaevu. Peatrass on lihendatud Rohuneeme tee ja
Sanglepa tee ristmikus olevasse sademevee kollektori kaevu. Lisaks on vajalik rajada uus restkaev ja
Uhendus PK4+40 olemasolevasse eesvoolu trassi kaevu Mdisaranna tee ristmikus.
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Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, 0hku ja vette.
Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jadtmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega mira, vibratsiooni ja
I6hna levimine Idhipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse tekkimist ette ndha ei ole.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus, killustik ja paeséelmed).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja kasutamise
keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade taiendavat ammutamist

ette ei nahta. Projektiala piirkonnas taiendav ebasoodne mdju puudub.

Iga ehitustegevusega kaasneb ka energiakulu. Antud juhul on tegemist tavaparase teeprojektiga,
mille energiakulu ei ole alust pidada ebaproportsionaalselt suureks, arvestades projekti vajadust, s.t

otseselt projekti energiakasutusest ei tulene olulist keskkonnamdju.
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4. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja kavandatava tegevusega
kaasnev potentsiaalselt oluline keskkonnamoju

Kaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee nr 11251 Viimsi-
Rohuneeme tee km 1,13-1,58 IGigule kergliiklustee ehitamise pd&hiprojekti) vdimalikku
keskkonnamdju, mitte ilmtingimata piirkonnas juba olemasoleva taristu ja liikluse kogumdju.
Projekti realiseerumisel pareneb kergliiklejate liikkumisteekond ohutumaks ning mugavamaks.
Projektiga soodustatakse kergliiklemist, millel on keskkonnale ka positiivne mdju.

Alljargnevalt on kirjeldatud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille osas on teeprojektide puhul
ebasoodsa mdju avaldumise oht tdenaolisem vdi mille puhul on vdimalik anda soovitusi véimaliku
mdoju leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peattikis 5.

Kdesolevas eelhinnangus mdjude analtlsimisel on (eel)hinnatud ja arvesse vdetud koiki
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 , Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” sisalduvaid
punkte. Vastavalt maarusele on arvesse voetud ka véimaliku mdju suurust, mdjuala ulatust, moju
ilmnemise tdendosust ja aega, moju laadi ja tugevust, kestust, sagedust, po6drduvust, voimalikke
koosmodjusid (sh kumulatiivset m&ju) ja suurdnnetuste voi katastroofide ohtu. Kui eelpool loetletud
asjaoludest tulenevalt vGib avalduda kavandatava tegevusega keskkonnale oluline ebasoodne mdju,
siis on need jargnevates mojuhindamise alapeatiikkides eraldi kasitletud ning detailsemalt valja
toodud (esitletud). Muul juhul ei ole alust prognoosida olulist ebasoodsat keskkonnamdju (sh nt
olulist kumulatiivset mdju, suurdnnetuse ohtu vms). Piirililest m&ju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega, moju maakasutusele

Projektiala asub Harju maakonnas Viimsi vallas.

Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud 09.04.2018 riigihalduse ministri kaskkirjaga nr
1.1-4/78* Harju maakonnaplaneeringu seletuskirja kohaselt on kergliiklus keskkonnasaastlik,
koikidele vanusgruppidele sobiv liikumisviis, mis on oluline eelkdige ohutute I3hiliikumiste
voimaldamiseks nii linnalises kui ka maalises piirkonnas. Esmatdhtsateks pohimoteteks
kergliiklusteede planeerimisel on vorgustiku turvalisus, loogilisus, Uhtlus ja pidevus. Harju
maakonnaplaneering seab muuhulgas jargmised lldised tingimused kergliiklusteede arendamisel:

= Viltida tuleb lileliigseid kergliiklustee katkestusi ja teeliletusi.

= Kergliiklusteede tdpsemal kavandamisel on soovitav kaaluda voimalusi kergliiklustee
mootorsoidukiliiklusest eemale viimiseks, eelkbige tiheda liiklusega maanteede ddres, et tagada
kergliikleja jaoks meeldivam keskkond.

= Kergliiklustee tuleb téhistada arusaadavalt ning igal aastaajal loetavalt.

= Kergliiklusteede mdrgistamisel, viidastamisel ja kujundamisel (nt teekatte valik) tuleb iihe trassi,
kuid soovitavalt kogu kohaliku ja maakondliku kergliiklusteede vorgu piires kasutada sarnaseid
votteid, et hélbustada orienteerumist.

= Kergliiklustee IGikumiskohal tee vOi tdnavaga tuleb rajada sujuv, astmeta (lileminek
teetasapindade vahel.

4 https://maakonnaplaneering.ee/wp-content/uploads/2023/09/Harju _MP_Seletuskiri 18.07.2023-REP-peatunud.pdf
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Viimsi valla Gldplaneeringuga® on samuti antud Gldised tingimused maanteevdrgu arendamisele, nt:
parandada tuleks lhendust valla eri osade vahel, pidevalt tuleb jélgida ja parandada teede
korrashoidu, piki p6himaanteid rajatakse ning jétkuvalt projekteeritakse jalgratta- ja kénniteid).

Projekti koostamisel on planeeringutes antud suunistega arvestatud.

Viimsi Vallavolikogu 21.06.2011 otsusega nr 43 kehtestati Uldplaneeringu teemaplaneering
»Lapsesdébralik Viimsi“®, mille Glesandeks on mé&arata valla ruumilised arengusuunad lastega seotud
hoonete ja rajatiste osas ning nende ligikaudsed vdimalikud paiknemiskohad, ldhtudes kehtivatest
Uld- ja teemaplaneeringutest ning arvestades menetlevate (ild- ja teemaplaneeringute
lahendustega. Teemaplaneeringu joonisel on kaesoleva projektiga kavandatav kergliiklustee
margitud kui planeeritav prioriteetne kergliiklustee (vt joonis 4.1).

Koostamisel oleva Viimsi valla lldplaneering kajastab nii olemasolevaid kui ka planeeritavaid
jalgratta- ja jalgteid. Koostamisel oleval Viimsi valla Gldplaneeringu koondkaardil” on kavandatav
kergliiklustee tahistatud kui olemasolev jalg- ja jalgrattatee.

Maakonnaplaneeringu ja Viimsi valla (ldplaneeringu alusel ei jaa kavandatav tegevus
miljodvaartuslikule ega ka rohelise vorgustiku alale.

Kokkuvottes voib Oelda, et kavandatav tegevus on maakonna- ja Uldplaneeringus ning
teemaplaneeringus maaratud lldiste eesmarkide ja suunistega kooskolas.

Rajatav kergliiklustee jadb enamasti 11251 Viimsi-Rohuneeme tee transpordimaale. Minimaalselt
on maad juurde vaja PK2+55 jadva Vahtra tee 2 kinnistu nurgast ja PK3+48 jadva Rohuneeme tee 29
kinnistul asuva RMK hoone nurga juures. Seega on kavandatava tegevuse kaigus vajalik mdningane
teemaa-ala tdiendav vddérandamine, kuid see toimub vidikeses mahus, mistdttu oluline mdju
maakasutusele puudub.

5 Viimsi valla Gldplaneeringu seletuskiri
5 https://www.viimsivald.ee/public/keht-otsus-21-06-2011-043.pdf
7 https://experience.arcgis.com/experience/d6757c53f39948d5991b99e82bbde85¢/page/kaart/
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Joonis 4.1 Viljavote lGldplaneeringu teemaplaneeringu ,LapsesGbralik Viimsi“ joonisest. Kavandatavale kergliiklusteele
on viidatud musta noolega.

4.2. Moju looduskaitseobjektidele ja taimestikule

Eesti looduse infosiisteemi (edaspidi ka EELIS) andmetel ei jaa kavandatava tegevuse ldhedale
looduskaitseseaduse (edaspidi ka LKS) alusel kaitstavaid loodusobjekte. Lahim kaitstav
loodusobjekt, Viimsi sanglepik (KLO1200462) asub kavandatavast tegevusest ca 180 m kaugusel ehk
projekti mdjualast valjas.

Projekti koosseisus on uue kergliiklustee koridori jadavate puude vaartuse hindmaiseks koostatud
dendroloogiline hinnang®, mille eesmargiks oli madrata uuringualal kasvavate puittaimede
haljastuslik vadrtus vastavalt puittaimede hindamise metoodikale®.

Uuringuga on hinnatud puude seisukorda kolmes alas (vt joonis 4.2.1). Uuringuala moodustub
kolmest lahustlikist, mis koik asuvad Haabneeme alevikus, Rohuneeme tee &ires. Ala 1,
bussipeatuse tagune ala, moodustab osa loodusliku lehtpuupuistu Rohuneeme tee poolsest servast.
Ala 2 moodustab Rohuneeme tee 29 idaosa ja kinnistuga piirnev 11251 Viimsi-Rohuneeme tee serv.
Alal kasvab istutatud puittaimestik. Kolmanda ala moodustab 11251 Viimsi-Rohuneeme tee serval
kasvav puistu Vahtra tee ja Madnni tee vahelisel I16igul. Alal kasvab valdavalt istutatud haljastus.

8 AB Artes Terrae OU; t66 nr 24108HI2
9 https://www.riigiteataja.ee/akt/417062020004
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Ala 1, vt joonis 1

RMK kulastuskeskus;
Rohuneeme tee 29

Ala 2, vt joonis 2

Ala 3, vt joonis 3

Joonis 4.2.1 Uuringuala piirkonnad. Alus: Rohuneeme tee puittaimede hinnang, AB Artes Terrae OU; t66 nr 24108HI2,
2024

Ala 1 on olnud arvatavasti hall-lepik, mille alla on vohama hakanud hariliku vahtra ja kase tihe
looduslik uuendus. Puistu on kogu ulatuses loodusliku metsa laadne, tihe ja horeda
alustaimestikuga.

Ala 2 moodustab osa Rohuneeme tee 29 kinnistu haljastusest ja sellega piirneva maa-ala
tanavahaljastusest. Istutused on tehtud vabakujuliselt.

Ala 3 puittaimestiku moodustab Vahtra tee 1 Rohuneeme tee darde u 80 a tagasi istututatud
Ulekasvanud kuusehekk ja sangleparida. Nende vahele on tekkinud kohati hariliku vahtra
looduslikku uuendust.

Uuringu kaigus anti soovitused puistu haldamiseks:

= Hinnatud puittaimestik on Uldiselt hetkeseisus elujouline ja perspektiivne. Koik 5. vaartusklassi
puud, p&0sad, pdosagrupid on soovitatav eemaldada. Vajalik on teha ka vérahooldus
dendroloogilise uuringu lisas 1 viidatud taimedele. Eeskatt on oluline eemaldada teede ja radade
kohale ulatuvad kuivanud oksad.

= Alal 1 (bussiootepaviljoni taga) on soovitatav teha harvendusraie.

= Alal 2 hetkeseisus jatkata igapaevase hooldusega, otseselt midagi raiuda ei ole vaja.

= Alal 3 teha leppadele vérahooldus ja eemaldada 5. klassi puud. Ulekasvanud kuuseheki vdib
sailitada voi raiuda. Kui raiutakse, raiuda tervikuna. Arvestada tuleb sellega, et ala 3 mustad
lepad on joudmas oma vanusepiirile ja seetdttu vaga tundlikud kasvukoha muudatustele.
2. klassi maaratud lepad tuleks uldjuhul kindlasti sdilitada. Seetdttu ei tohi leppade
juurekaitsevoondisse, mida arvestada 7,5 m raadiusega tlivest, kaevetdid planeerida.
Alternatiivne véimalus on puud raiuda ja asendada.

Teeprojektis on sdilitatavate ja likvideeritavate puude valimisel Iahtutud dendroloogilises hinnangus
toodud kokkuvdttest ja soovitustest. Kitsaste olude t6ttu eemaldatakse lksikud kdrgema vaartusega
puud, tlejaanud puud plltakse sailitada olemasolevalt.

Projekti elluviimisel ldhtuda dendroloogilise uuringu tulemustest. LKS § 45 satestab,
et tiheasustusalal asuvaid liksikpuid, valja arvatud kasvav mets metsaseaduse tahenduses ja
viljapuud, tohib raiuda kohaliku omavalitsuse loa alusel (st loa andmise tingimused ja korra
kehtestab kohalik omavalitsus).
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Joonis 4.2.2 Rajatava kergliiklustee koridori jadvad puud vaartusklasside alusel. Aluskaart: Maa-amet 2024

4.3. Moju kultuurivaartustele

Kultuurimalestiste registri'® andmetel ei j43 kavandatava tegevuse lahedusse kultuurimalestisi.
Lahim kultuurimalestis, Peeter Suure Merekindluse rannakaitsepatarei nr. 13, 1915. a (reg nr 8897),
jaab kavandatavast tegevusest ca 800 m kaugusele ehk projekti mdjualast valja.

Maa- ja Ruumiameti parandkultuuri kaardirakenduse kohaselt jaavad kavandatava tegevuse
lahedusse moned parandkultuuri objektid. Lahimaks parandkultuuri objektiks on Haabneeme maisa
ait (reg nr 890:MOA:001). Kd&esoleval hetkel asub seal RMK Viimsi kulastuskeskus, mis jaab
kavandatava tegevuse vahetusse ldhedusse, st rajatava kergliiklustee kdrvale. Teised parandkultuuri
objektid, Haabneeme mdisa peahoone varemed (reg nr 890:MOA:002), Viimsi metskonna kontor
(reg nr 890:MTS:001), jadvad kavandatavast tegevusest juba veidi kaugemale — ca 20-30 m
kaugusele.

RMK, mis koordineerib parandkultuuri kaardistamist, on kaardistamise eesmargina nimetanud
teadmise elushoidmist selle kohta, millist kultuurilist vaartust erinevad objektid kunagi kandnud on.
Parandkultuuriobjektide sailimine ei ole seadusandlikult tagatud, objektid pole otseselt kaitse all,
parandkultuuri kaitsmine ja hoidmine on omaniku vaba voli ja vaarikuse kisimus®3. Seega ei saa
vOimalikku mdju parandkultuuri objektidele pidada oluliseks ebasoodsaks keskkonnamdjuks KeHJS
maistes. Samas on RMK lehel esitatud ka pShimote, et voimalusel siiski valtida parandkultuuri
objektide havimist. Seega, kui arvestada, et emotsionaalsel pinnal on religiooni, folkloori ja ajaloo

10 https://register.muinas.ee/
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temaatikaga seonduv inimestele oluline, on soovitatav vdimalusel valtida parandkultuuri objektide
kahjustamist (sh ehitustegevuse kaigus).

Uldiselt, arvestades, kavandatava tegevuse iseloomu ja kaugust, ei ole pdhjust eeldada olulist
ebasoodsat mdju kultuurimalestistele ega parandkultuuri objektidele.

4.4. Moju pohja- ja pinnaveele

Riigitee 11251 Viimsi-Rohuneeme tee jadb Ldadnemerest (VEE3000000) tulenevalt ranna
piiranguvoondisse, mille ulatus looduskaitseseaduse (edaspidi ka LKS) kohaselt on 200 meetrit.
Ehituskeeluvoondi ulatus LKS kohaselt linnas ja alevis ning aleviku ja kila selgelt piiritletaval
kompaktse asustusega alal (edaspidi tiheasustusala) on 50 meetrit. Kuivdord Viimsi metskond 91
kinnistul (KU 89001:003:1463) on metsamaa, rakendub LKS § 38 Ig 2 ehk rannal ja jérve vdi j6e kaldal
metsamaal metsaseaduse § 3 Ig 2 tdhenduses ulatub ehituskeeluvéond ranna voi kalda
piiranguvoodndi  piirini. Seega paikneb Viimsi metskond 91 maaliksus tervikuna ranna
ehituskeeluvddndis ulatusega 200 meetrit. Ranna voi kalda ehituskeeluvodndis on uute hoonete ja
rajatiste ehitamine keelatud, valja arvatud LKS § 38 Ig-te 4 ja 5 erisuste korral. Ehituskeeld ei laiene
muuhulgas kehtestatud detailplaneeringuga, kehtestatud Uldplaneeringuga kavandatud avalikult
kasutatavale teele (LKS § 38 Ig 5 p 10). Planeeritav kergliiklustee on kavandatud Viimsi valla
Uldplaneeringu teemaplaneeringus ,Lapsesobralik Viimsi“ ning koostamisel olevas Viimsi valla
Uldplaneeringus, mistottu on kavandatav tegevus LKS nduetega kooskdlas.

llma aarekivita lahenduste puhul on sademeveed juhitud tee kdrval asuvatele haljasaladele ja
kraavidesse. Airekividega lahenduste puhul, kui sademevett ei ole v&imalik juhtida haljasaladele
(olemasoleva soidutee pikikalle kohati vaga vaike), on projekteeritud restkaevud. Uue kergliiklustee
rajamine tingib osaliselt ka olemasolevate kraavide rekonstrueerimise. Eesvoolud ja truubid jaavad
enamjaolt samaks.

Sademevee arvutusliku vooluhulga leidmisel on kasutatud EVS 843 standardi vihmaintensiivsust,
mis vastab asukohale Tallinn. Arvutusvihma kestuseks on valitud 10 minutit, korduvusperiood 2
aastat. Projekteeritud sademeveetorustiku valgala suuruseks on 1190 m2. Projekteeritud
sademeveekanalisatsiooni arvutuslik vooluhulk on 21,5 I/s.

Viimsi Vallavolikogu 12.11.2024 maaruse ,,Viimsi valla Uhisveevargi ja -kanalisatsiooni arendamise
kava vastuvotmine aastateks 2024-2036“*! kohaselt on Haabneeme aleviku pinnakate ja sademevee
juhtimiseks selgelt ebapiisava ulatusega, mistottu ei soovitata Haabneemes, vahemalt mitte
Uldisemalt ja massiliselt, sademevee kohtkaitlusena selle pinnasesse immutamist. Lisaks on Viimsi
valla Uhisveevargi ja -kanalisatsiooni arendamise kavas toodud, et see ei tdhenda, et sademevee
kohtkaitlus voi alternatiivne kaitlus oleks Haabneeme alevikus taielikult valistatud, kindlasti on
mdoeldav naiteks sademevee puhverdamine akk-koormuse vdahendamiseks enne selle juhtimist
lahkvoolsesse sademeveekanalisatsiooni ning sademevee juhtimine kraavi — nii nagu on kdesolevas
projektis lahendatud.

Sademevee arajuhtimise projektlahenduse véljatéotamise osas on tehtud koostood AS-ga Viimsi
Vesi. Vee-ettevotja arvamuste ja ettepanekutega on projektlahenduse viljatéotamisel arvestatud.

Kergliiklusteelt kogutava sademeveega ei kaasne (tulenevalt kergliikluse iseloomust) olulist
reostuskoormust.

11 https://www.riigiteataja.ee/akt/422112024003
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Keskkonnaportaali? andmetel jadvad projektiga kavandatavale tegevusele ldhimad puurkaevud
(PRKO000194, PRKO000511) kavandatavast tegevusest ca 35-80 m kaugusele. Kavandatav tegevus
(sh projektlahendus) puurkaevude sanitaarkaitsealale ei ulatu ja seetdttu ei ole pohjust eeldada
puurkaevudele olulist ebasoodsat maoju.

Kavandatava tegevuse alale jadb maaparandussiisteemi eesvool VIIMSI, TT-482 (ehitise kood:
4031340200020/001). Maaparandusseaduse § 50 Ig 1 satestab, et kui kinnisasjale, millel paikneb
maaparandussisteem, kavandatakse muud ehitist, mis ei ole maaparandussiisteemi hoone ega
rajatis, kooskdlastab ehitusprojekti vOi ehitusteatise alusel ehitise kavandamise voi
maaparandussisteemi voi selle eesvoolu kaitseldigu veetaseme reguleerimise kavatsuse ehitus- voi
muu loa andja voi ehitusteatise menetleja Péllumajandus- ja Toiduametiga. Lahtuvalt eeltoodust
tuleb ehitusprojekt Maa- ja Ruumiametiga kooskolastada.

Projekti elluviimisel tuleb toode kaigus tdhelepanu poodrata ka veekaitsemeetmetele.
Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette ndahtud kdvakattega
pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete
sattumine pinna- ja pGhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.

Ulal kirjeldatud leevendavaid p&himdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse elluviimisel alust
eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist pinna- vdi pohjaveele.

12 https://register.keskkonnaportaal.ee/register
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Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine parandkultuuri objektide, puurkaevude ja veekaitseliste piirangute suhtes.
Aluskaart: Maa-amet 2024

4.5. Miira, vibratsioon, 6hukvaliteet, valgustus

Kavandatava tegevuse ala vahetusse ldhedusse jaab mitmeid elu- vdi Ghiskondlikke hooneid, mis on
paratamatu, sest tegemist on tiheasustusalaga. RMK Viimsi killastuskeskuse hoonest
moodaminekuks, et ristldikesse mahuks ka min médtudega uus kergliiklustee, on vaja pohitee telge
nihutada ja sdidutee kurv jarsemaks muuta. Seoses sellega nihkub sdidutee ldhemale Remmelga tee
kinnistutele: Remmelgatee 3 (KU 89001:022:0850), Remmelga tee 7 (KU: 89001:022:0970),
Remmelga tee 9 (KU: 89001:022:0980) ja Remmelga tee 5 (KU 89001:022:0960). Kdige rohkem
nihkub sdidutee eluhoonele lahemale Remmelga tee 5 kinnistul - kuni ca 1,8 m.

Keskkonnamiira normtasemed on kehtestatud keskkonnaministri 16. detsembri 2016. aasta
maarusega nr 71 ,ValisGhus leviva miira normtasemed ja mirataseme mo6tmise, maaramise ja
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hindamise meetodid“*® (edaspidi ka maarus nr 71). Maarusega on kehtestatud eraldi miraalased
normatiivid liiklusmdarale. Liiklusmura osas kehtestatud piirvaartused on toodud tabelis 1.

Tabel 1. Liiklusmira piirvaartused: mira hinnatud tase paeval (Lq) ja 66sel (Ln), dB

Ala kategooria [ haridusasutuste, keskuse maa-alad
Uldplaneeringu tervishoiu- ja

virgestusrajatiste maa- v

Sl el st el 5l s sotsiaalhoolekande-

asutuste ning elamu Uhiskondlike hoonete maa-
maa-alad, rohealad alad

60/55 65/55
651/60! 70%/60?

alusel

Mdra piirvaartus 55/50

Yubatud miiratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Riigitee nr 11251 Viimsi-Rohuneeme teele, on koostatud tiheasustusala valisGhu strateegiline
miurakaart (edaspidi ka mirakaart). Mirakaardi abil antakse Uldhinnang tiheasustusala voi
pOhimaantee, pohiraudtee ja pohilennuvalja tekitatud miiratasemete kohta. Olemasolevad
miratasemed on kattesaadavad Maa- ja Ruumiameti mirakaardi rakendusest!. Vastavalt
mirakaardile on piirnorme (letav paevase aja miirataseme 65 dBA isojoon 7,86 m kaugusel Idhima
miuratundliku hoone (antud juhul eluhoone) teepoolsest kiiljest ehk miiratase ei lleta piirnorme (vt
joonis 4.5). Kui arvestada, et vastavalt projekteerimistingimustega kaasas olevale eskiisjoonisele
nihkub sdidutee ehk miiraallikas ca 1,8 m Remmelga tee 5 eluhoonele Ilahemale ja sellest tulenevalt
nihkub samuti miirataseme isojoon sama palju eluhoonele lahemale, siis piirnorme lletav miiratase
jaab ca 6,06 m kaugusele hoone teepoolsest kiiljest ning seega ei lileta maarusega nr 71 kehtestatud
normtasemeid.

Strateegilist mlrakaarti ja siseriiikliku miirakaarti uuendatakse iga 5 aasta tagant. Valisdhus leviva
miura strateegilise kaardistamise abil plitakse hinnata mura hairivust, tehes kindlaks kdrgete
miuratasemetega piirkonnad, ning luua tingimused vaiksete piirkondade maaramiseks, eesmargiga
neid sdilitada. Strateegilise mirakaardi tulemuste po&hjal koostatakse miira vahendamise
tegevuskava, milles anallisitakse miira vihendamise vajadust ja véimalusi (st kui riigitee nr 11251
Viimsi-Rohuneeme teeldigul miira normtasemed modelleerimise tulemuste alusel on eluhoonete
teepoolsel kiljel Gletatud, siis koostatakse eraldi miira vihendamise tegevuskava).

Kadesoleva projekti eesmargiks on eelistada kergliiklust ning ka tehniliste lahenduste kaudu
vahendada sdiduauto igapaevast kasutamist, mistdttu on kavandataval tegevusel ehituse jargselt
mira, vibratsiooni ja Shusaaste osas eeldatavalt pigem soodne mdju.

13 https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002

14 https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/app/myrakaart
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Joonis 4.5 Viljavote Maa- ja Ruumiameti 2022. a strateegilisest mirakaardist.

Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitust6id teostada pdevasel ajal ning tdopdevadel. Kasutatav tehnika peab olema
heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miratasemed ei tohi laheduses paiknevatel elamualadel
ajavahemikul 21.00-7.00 lletada keskkonnaministri maaruse nr 71 lisas 1 toodud Il mirakategooria
t6dstusmira normtaset.

K&rgemaid vibratsioonitasemeid p&hjustavate ehitustédde puhul tuleb eelnevalt veenduda, et need
ei kahjustaks ldhedal asuvaid hooneid, vajadusel ndha ette meetmed kahjustuste valtimiseks (valida
sobivad t6omeetodid, nditeks seada tingimused vibrorullide kasutamisele ehitiste laheduses;
vOimalusel valtida liigniiske pinnase teket, kus vibratsioon paremini levib jne). P6hjendatud vajadusel
(lahimate tundlike hoonete puhul) tuleb kaaluda keskkonnahdiringu suuruse tapseks maaramiseks
vibratsioonitasemete kontrollmddtmiste teostamist reaalses tédolukorras.

Kuna vibratsiooniga kaasneda vdivad probleemid on otseselt seotud inimeste vara ja selle vaartusega,
on vajadusel soovitav rakendada ennetavaid abindusid, et valtida hilisemaid vaidlusi kahjude
konstateerimise (le. Vaidluste valtimiseks voib olla otstarbekas enne ehitustdodde algust fikseerida
toode voimalikku vibratsiooni mdjualasse jadvate hoonete ja olulisemate rajatiste tehniline seisukord.
Kuna reaalsed vibratsioonitasemed sdltuvad oluliselt konkreetsetest téomeetoditest, kasutatavast
tehnikast ning keskkonnatingimustest t66 teostamise ajal, pole eelhinnangu raames mdistlik maarata
Uhest kaugust meetrites, millest alates hoonete ja rajatiste seisukorra fikseerimine on otstarbekas. On
soovitatav, et vastava pohjendatud ettepaneku fikseeritavate hoonete ja rajatiste osas teeb
ehitustoode teostaja enne ehitustddde algust ja kooskdlastab selle tellijaga.

Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset m&ju Umbritsevatele aladele tuleb samuti véltida
Oigete toomeetodite ja to0 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut Ghiskondlikku ruumi
(sh parki) ja majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

Projektiga kavandatakse ka valgustust. Uleliigset valgustamist v&ib kisitleda valgusreostusena, mis
vOib tuua kaasa hairingud nii inimestele kui ka looduskeskkonnale. LED lampide odavamaks ja
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téhusamaks muutumine on endaga kaasa toonud valgusreostuse avaldumise riski suurenemise, mis
on poOhjustatud naditeks valest paigaldamisest ning ebaotstarbekatest (sh liigsetest) ja ebasobivate
tehniliste parameetritega lampidest. Valgusreostuse puhul saab eristada ehitusperioodiga seotud
vOimalikku valgusreostust ning hilisemat kasutusaegset valgusreostust. Ehitusperioodil vdivad
valgusega seotud hairinguid pdhjustada ehitusmasinate valgustid ning ehitus- ja ladustamisalade
valgustamine. Kasutusaegselt s6ltub valgusreostuse ulatus kasutatavate valgustite paiknemisest ning
tehnilistest parameetritest.

Valgustuse projekteerimisel tuleks seega tahelepanu podrata Uleliigse valgusreostuse valtimisele.
Valgusreostust saab dra hoida kasutades valgustuslahendusi, mille reflektorid on ehitatud nii, et
valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ja Uleliigse valguse hulk on minimaalne.
Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse vGimsusega.

Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb valtida sobivate t6omeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete Iaheduses.

Eeltoodud meetmete jargmisel on vdimalik minimeerida miira, vibratsiooniga ning valgusreostusega
seotud voimalikke hairinguid ning seelabi ara hoida olulise ebasoodsa mdju avaldumist.

4.6. Jaatmekaitlus

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamdju vahendamiseks
tuleb jaatmeteket voimalikult minimeerida ja vOimalusel jadtmeid taaskasutada. Materjalide
taaskasutus voimaluste piires on teeprojektide puhul tavapraktika. Kui véimalik, ndha to0projektis
ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jadtmed tuleb kididelda vastavalt kehtivale korrale.
Arvestada jadtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 , Teatud liiki ja teatud
koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik,
taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Viimsi valla jadtmehoolduseeskirjas?® olevate nduetega.

Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega, kuhu koguda tekkivad
tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajadatmetest eraldi. Kéik jaatmed tuleb ile anda
tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jadtmed, mida omaduste ja koguse poolest
ei ole voimalik ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

K6ik materjalid v6i jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste vms majul, tuleb
koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Valtida tuleb pinnase vGi
jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel moel tekkinud
reostus tuleb koheselt eemaldada.

4.7. Avariiolukorrad

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vélistada korrektsete t66meetoditega. Ehituse t66votja
peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis
voivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66votja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja
Keskkonnaametit.

15 https://www.riigiteataja.ee/akt/422082024017
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5. Jareldused, keskkonnameetmed

Kadesolevas aruandes on esitatud riigitee nr 11251 Viimsi-Rohuneeme tee km 1,13-1,58 Idigule
kergliiklustee ehitamise pdhiprojekti keskkonnamdju eelhinnang, mille koostamisel [ahtuti KeHJS
§ 6' ja madruses nr 31 esitatud tingimustest. Eelhinnangus jduti jareldusele, et kdesoleva projekti
puhul ei ole KMH vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja
kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnamdju esinemist. Olulise keskkonnamaju
valtimine tuleb tagada korrektsete to0meetoditega.

Ebasoodsa mdju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning rakendada all
kirjeldatud meetmeid:

To66de planeerimisel ja teostamisel lahtuda dendroloogilise uuringu tulemustest ja soovitustest
(vt tapsemalt ptk 4.2 ja eraldi dendroloogilise uuringu aruanne).

Raadamine tiheasustusalal tuleb toestada kohaliku omavalitsuse loa alusel (vt tdpsemalt
ptk 4.2).

Voimalusel valtida parandkultuuri objektide kahjustamist, sh ehitustegevuse kaigus (vt ptk 4.3).
Ehitusprojekt tuleb kooskdlastada Maa- ja Ruumiametiga (vt ptk 4.4).

Projekti elluviimisel tuleb t66de kaigus tdhelepanu pdodrata ka veekaitsemeetmetele.
Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette nahtud
kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud
saasteainete sattumine pinna- ja pOhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.

Voimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihadiringute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitust6id teostada paevasel ajal ning t66padevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miiratasemed ei tohi laheduses paiknevatel
elamualadel ajavahemikul 21.00-7.00 lletada keskkonnaministri maaruse nr 71 lisas 1 toodud Il
miurakategooria to0stusmiira normtaset.

Korgemaid vibratsioonitasemeid pohjustavate ehitustédde (nt vibrorullide kasutamine) puhul
tuleb eelnevalt veenduda, et need ei kahjustaks ldhedal asuvaid hooneid, vajadusel ndha ette
meetmed kahjustuste valtimiseks (valida sobivad téomeetodid, naiteks seada tingimused
vibrorullide kasutamisele ehitiste ldheduses; voimalusel valtida liigniiske pinnase teket, kus
vibratsioon paremini levib jne).

Kuna vibratsiooniga kaasneda vdivad probleemid on otseselt seotud inimeste vara ja selle
vaartusega, on vajadusel soovitav rakendada ennetavaid abindusid, et valtida hilisemaid vaidlusi
kahjude konstateerimise Ule. Vaidluste valtimiseks vdib olla otstarbekas enne ehitustédde algust
fikseerida (nt fotodel jaadvustada) toode voimalikku vibratsiooni mdjualasse jadvate hoonete ja
olulisemate rajatiste tehniline seisukord. Kuna reaalsed vibratsioonitasemed séltuvad oluliselt
konkreetsetest toomeetoditest, kasutatavast tehnikast ning keskkonnatingimustest too
teostamise ajal, pole kdesoleva KMH eelhinnangu raames mdistlik madrata tUhest kaugust
meetrites, millest alates hoonete ja rajatiste seisukorra fikseerimine on otstarbekas. On
soovitatav, et vastava pohjendatud ettepaneku fikseeritavate hoonete ja rajatiste osas teeb
ehitustodde teostaja enne ehitustodde algust ja kooskdlastab selle tellijaga.

Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju imbritsevatele aladele tuleb valtida digete
toomeetodite ja t06 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

16 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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=  Valgustuse projekteerimisel tuleks seega tahelepanu pooérata (Uleliigse valgusreostuse
valtimisele. Valgusreostust saab dra hoida kasutades valgustuslahendusi, mille reflektorid on
ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ja Uleliigse valguse
hulk on minimaalne. Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse vGimsusega.

= Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb valtida sobivate téomeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustada.

=  Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb jadatmeteket v&imalikult minimeerida ja v&imalusel
jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui voimalik, ndha to0projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

= Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kadidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 ,Teatud
liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti
tuleb arvestada Viimsi valla jadtmehoolduseeskirjas olevate nduetega. Toode piirkond peab
olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega, kuhu koguda tekkivad tavajaatmed.
Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Kdik jaatmed tuleb lle anda tegevuseks
vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jadtmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole
voimalik ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jadtmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

= Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t6Gmeetoditega. Ehituse
to6votja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66v6tja koheselt teavitama
Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.
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LISA. FOTOD PROJEKTIALALT

Foto 1 Kavandatava kergliiklustee algus ning olemasoleva kergliiklustee jatkamine Rannakuuse teelt (kohalik tee nr
8900085)
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Foto 3 Vaade ldhimale elamul htra tee 2 kinnistul (KU 89001:001:0833)
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Foto 4 Planeeritava kergliiklustee kavandatav asukoht lahima elamu Vahtra tee 2 kinnistul (KU 9001:001:0833)
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Foto 5 Vaade vaartusklass nr 1 (kleepjad robiiniad) ja nr 4 (kuused) puittaimedele
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Foto 6 Vaade kavandatavale kergliiklustee asukohale parandkultuuri objekti Viimsi metskonna kontori juures (reg nr

890:MTS:001; kdesoleval hetkel RMK Viimsi kontor)
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Foto 7 Vaade ldhimale parandkultuuri objektile Haabneeme mdisa ait (reg nr 890:MOA:001; kdesoleval hetkel RMK
Viimsi kilastuskeskus)
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Foto 9 Kavandatava kergliiklustee 16pp Mdisaranna teelt (tee nr 8900902)
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Foto 10 Kavandatava kergliiklustee jatkamine Mdisaranna teelt. Vaade olemasolevale bussipeatusele ,Meremargi“ ning
puistule Viimsi metskond 91 kinnistul
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Foto 1 Vaade maaparandussUsteer{wi eesvoolule VIIMSI, TT-482 (ehitise od: 4031340200020/001)



