Liiklusdnnetuste pohjuste valjaselgitamise ekspertkomisjoni poolt
2024. aastal menetletud juhtumites’ toodud ettepanekud meetmete
rakendamiseks liiklusohutuse tagamisel

Iga komisjoni poolt uuritud liiklusdnnetuse kohta koostatud kokkuvottes on ekspertide poolt
toodud vilja riskitegurid ja asjaolud, mis voisid omada mdju antud liiklusdnnetuse toimumisele
ja tagajargede raskusastmele. Samuti on tehtud ettepanekud analoogsete onnetuste véltimiseks
tulevikus. Ettepanekud on tehtud ldhtuvalt dnnetuse toimumist voi selle raskusastet mojutanud
riskiteguritest ning seejuures ei ole hinnatud meetmete rakendamisega kaasnevaid muid
aspekte, nditeks ettepaneku majanduslikku mdju voi tasuvust, sotsiaalset mdju jms.

Sageli on liiklusonnetuste puhul tegemist riskiteguritega, mis korduvad aasta-aastalt. Sellisteks
teguriteks on:

o juhtide puhul sdiduki juhtimine joobeseisundis (14)?, lubatud sdidukiiruse
tiletamine voi kiiruse valikul tee- ja ilmaoludega mittearvestamine (17), turvavarustuse
mittekasutamine juhi vdi sditjate poolt (5), mandovri sooritamisel selle ohutuses mitte
veendumine (11) ning sdiduki juhtimine, omamata vastava kategooria sdiduki
juhtimisodigust (2);

o jalakdijate puhul sdidutee iiletamine veendumata teeiiletamise ohutuses (5) ning
pimeda ajal teel litkudes helkuri voi valgusallika mittekasutamine (5).

Tulenevalt samasugustest ja korduvastest riskiteguritest, korduvad ka ettepanekud, mis
puudutavad juhtidele ja jalakédijatele suunatud ennetustodd ning jitkuvat suurendatud
tahelepanu pooramise vajadust liiklusjarelevalve kdigus korduvate riskiteguritena margitud
litklusnduete eirajate viljaselgitamiseks.

Jargnevalt on toodud need ettepanckud, mis on 2024. aastal koostatud ekspertarvamustes
esitatud lisaks aasta-aastalt korduvatele. Ettepanekud on teemade ja liiklejariihmade jargi
grupeeritud ning tildistatud.

Selgitus ja teavitustoo

Mootorsodidukijuhid

e Juht on kohustatud enne sdidu alustamist ja vajadusel ka sdidu ajal veenduma, et:

o tema terviseseisund lubab sdidukit juhtida (2);

o sdiduk on tehniliselt korras ja ldbinud tehnoiilevaatuse (1);

o soitjate ruumis olevad lahtised esemed on kinnitatud, et viltida nende liikuma
hakkamine niiteks dnnetuse voi jarsu pidurdamise korral (2);

o soOidukile paigaldatud seadmed on transpordiasendis ja korrektselt kinnitatud
(2);

o soiduki ette paigaldatud tooorgani korgus on seadistatud selliselt, et juhi
vaatevili on vaba (1).

12024. aastal l6petati 65 liiklusdnnetuse menetlus, neist 22 juhtus 2023. aastal.
2 Mitme liiklusbnnetuse puhul on ettepanek tehtud.



Kiiruse valikul peab juht:

o talvistes oludes arvestama, et tee voib ristmikel olla libedam kui mujal, mistdttu
el saa peale peatumist voi kiiruse olulist vihendamist igakord kohapealt kiiresti
liilkuma (1);

o arvestama, et madalalt paistev pdike pimestab ja halvendab néhtavust, sellest
johtuvalt tuleb kiirust vdhendada (2);

o kitsal teel vastu sditjast moodumisel vahendama soidukiirust (1);

o kohtades, kus on ndha, et teekattes on bituumen vilja sulanud, olema eriti
ettevaatlik ja mérja tee puhul vdhendama kiirust tavaparasest rohkem (1);

o iilekdigurajale voi iilekdigukohale ldhenedes vihendama kiirust ja olema valmis
jalakaijatele teeandmiseks (3);

o raudteeiilesdidukohale ldhenedes tuleb vdhendada kiirust, et vajadusel saaks
sOiduki peatada enne tilesdidukohta (1);

o kehvade tee- ja ilmaolude korral ei tuleks sdita lubatud maksimukiirusega (1).

Saidukit juhtimise ajal:

o tuleb olla tdhelepanelik ning keskenduda juhtimisele (5);

o ei tohi tegeleda korvaliste asjadega, mis viib tdhelepanu juhtimiselt korvale (2);

o enne moodasoidu alustamist tuleb veenduda manddvri ohutuses, eriti
tahelepanelik tuleb olla kehvades tee- ja ilmoludes (4);

o tuleb bussipeatuste vahetus ldheduses olla tdhelepanelik, poOdrates eriti
tahelepanu vihem kaitstud liiklejatele (2);

o tuleb bussipeatuses seisvast voi just litkkuma hakanud bussis moddudes olla
aarmiselt tdhelepanelik ja arvestada, et seal v3ib olla jalakéijad, kes hakkavad
teed iiletama (2);

o teetoode alas tuleb jargida liikluskorraldusvahendite noéudeid ning olla
tahelepanelik ja ettevaatlik ka siis, kui nahtavalt toid ei tehta (2);

o pimeda ajal peab olema tdhelepanelik voimalike teel asuvatele objektide suhtes
Q).

Ristmiku {iletamisel peab juht arvestama, et:

o peateele soites tuleb anda teed koigile peateel liiklejatele (1);

o liikudes peateel ning margates korvateel lahenevat sdidukit tuleb olla valmis
selleks, et teine osapool ei ole peateel litkkunud sdidukit mirganud vai el oska
arvestada selle ldhenemiskiirusega (1).

So6iduki rehvidega seoses jélgida, et:

o koik M+S tdhistusega rehvid ei ole talverehvid ning kui tegemist ei ole
talverehviga, siis ei ole tohiks talvistes tingimistes nendega soita (1);

o rehvide vanus - ajas rehvi haardeomadused muutuvad, iile 7-8 aasta vanuste
rehvide kasutamisest tuleks voimalusel hoiduda (2);

o vihendatud hodrdetakistusega rehvide puhul tuleb arvestada nende halvema
pidavusega libedal teekattel (1);

o kasutataks hooajale vastavaid rehve (1).

Tehnotilevaatuseta sdidukiga on lubatud sdita vaid remondikohta ja tehnoiilevaatusele
).

Hooldussoidukitega arvestamine, nende taga voib olla lumepilv, sahad voivad ulatuda
soiduki gabariidist suhteliselt palju védlja ning vajadusel vOib hooldeauto sdita
sOidurajalt vilja (1).



Mootorratturid:
o soidukoolitused aitavad omandada mootorrattasdiduks hddavajalikke
soiduoskusi ja pidurdamistehnikaid, mis muudavad sdidu turvalisemaks (2);
o on vihem Kkaitstud ja peaksid seetdttu olema eriti ettevaatlikud (3);
o turvavarustuse vajalikkus (riietus, jalatsid, kindad, motokiiver, lisakaitsed (1);
o oluline on osata oma liiklusvahendiga sdita ja selle kditumist tunda eriti koos
kaassoitjaga soites (1);
o suurel kiirusel dkkpidurdamisega kaasnevad ohud (1).
Lahtise, kaitsekabiinita, T-kat sdiduki, mille kiirusepiirang on tile 40 km/h juhtimisel
tuleb teel liigeldes kanda motokiivrit (1).
Soiduki peatumise ja parkimise nduete tditmisest kinnipidamine asulavilisel teel (1).
Tulede kasutamise nouded, sealhulgas sdiduki peatumise ja parkimise ajal (1).
Tagurdamine on {iks ohtlikemaid mandovreid ja seda tehes tuleb olla &drmiselt
tahelepanelik, vajadusel tuleb ohutuse tagamiseks kasutada teiste isikute abi (1).
Ka esmapilgul pisirikkumisena ndiv pidevjoone iiletamine voib tuua kaasa véga raskete
tagajargedega kokkuporke, kuna kaasliiklejal on raske sellist ootamatut manddvrit ette
néha (1).
Héamaras ja pimeda ajal metsavaheliselt 1dikudel peab juht arvestama vdimalusega, et
metsloomad vdivad liikuda iile tee (1).
Bussijuhid:
o koolitustel selgitada keerulistes olukordades (nt laste grupid, kitsad teed)
soitmisele ja ohutule manéoverdamisele (1);
o bussijuht peab tuletama sditjatele meelde turvavod kinnitamist ning voimalusel
enne véljasditu seda kontrollima (1).
Eriliigilise sdiduki (nt priigiauto) juhtimine erineb tavalise sdiduauto juhtimisest, seega
nduab juhilt suuremat tdhelepanu ning oma kogemuse ja oskuse paremat hindamist ning
soiduki juhtimine ilma vastava ettevalmistuseta tdstab markimisvéirselt onnetusse
sattumise riski (1).
Soidukid paigaldatud toOoseadmete turvalukustusi ei tohi iseseisvalt ja
ebaprofessionaalselt valmistaja projekteeritust muuta (1).
Liiklusohu olukorras peab sdidukijuht kasutama hoiatusmérguandena helisignaali ja
mitte lootma, et ohu tekitanud liikleja mérkab teist sdidukit (1).
Juhtidele suunatud selgitust6o: juhi tegutsemine liiklusdnnetuse korral ja {ildine
abistamiskohustus liiklusdnnetuse puhul (2).
Eakal sdidukijuhil on mdistlik muuta enda sdidustiili rahulikumaks ning loobuda
mandovri sooritamisest, mille jaoks ei ole reageerimiskiirus ning koordinatsioon enam
sama head kui noorusajal (2).
Julgustada inimesi, kes tunnevad, et vaimse tervisega seotud siimptomid tema elu
héirima hakkavad, po6rduma abi saamiseks asjatundja konsultatsioonile (2).

Jalakaijad:

Alkoholi tarvitanuna liikluses osaledes tuleb olla darmiselt ettevaatlik ja tédhelepanelik,
voimalusel tuleks véltida asulavilisel teel pimedas liikumist (1).

Seisvate ja ndhtavust piiravate soidukite varjust/tagant sdidutee iiletamine on ohtlik (1).
Madalalt paistev pdike pimestab ja halvendab nédhtavust (1).



Kahesuunalisel eraldusribata asulavélisel teel, kus puudub konnitee, peab jalakiija
litkuma vasakpoolselt teepeenral, selle puudumisel soiduteel selle vasaku ddre lahedal
2).

Punase fooritule ajal tee iiletamine ka horeda liikluse korral ei ole ohutu, kuna juhuslik
iilekdigurajale 1ahenev sdidukijuht ei pruugi teed {iletavat jalakdijat margata (1).

Jalgratturid ja kergliikurijuhid:

Jalgratta ja kergliikuri juhtimine, kui alkoholi sisaldus viljahingatavas Shus on {ile
piirmédira voi joobeseisundis on keelatud (2).

Jalgrattaga soites peaks ka tdiskasvanud kandma kinnirihmatud jalgrattakiivrit (3).
Jalakiijate iilekdigurajal iile tee sdites ei ole jalgratturil juhtide suhtes eesdigust ja enne
tilekdigurajale sGitmist tuleb veenduda, et ldhenemas ei ole sdidukeid (2).

Enne igasugust manoovrit tuleb veenduda selle ohutuses (1).

Laiem uldsus

Joobes isiku sdidukirooli asumist tuleks vdimalusel takistada voi teavitada sellest
koheselt hdirekeskust (9).
Ei tohiks olla kaassditjaks joobes juhil sdidukis (1).
Raskes joobes inimesi ei tohiks jétta jarelevalveta kohtades, kus liiguvad voi hakkavad
litkuma sdidukid (1).
Ka viiketraktori, ATV jms juht peab olema kaine, seda nii t66d tehes, kui ka teel tihelt
tookohalt teisele liikudes (1).
Eakate perelitkmete tervist tuleb jdlgida ja kui on néha, et tema sdiduki juhtimise
voimekus jitab soovida ja voib ohustada tema enda voi kaasliiklejate elu ja tervist, ei
tohiks teda rooli lasta (2).
Uhissdidukis, mille on turvavddd, sdites tuleb kinnitada turvavéd (1).
Ennetustdos podrata tdhelepanu joobes sdidukit juhtima kippuvate inimeste 1dhedastele,
julgustades neid jagama teavet ohust politsei vOi kohaliku omavalitsuse
sotsiaaltootajaga (1).
Noored:
o Mmopeedi juhtimine nduab juhtimisdiguse olemasolu (1);
o mopeedijuht peab kandma kiivrit (1);
o liikluses osalev sdiduk, sh jalgratas, peab olema tehniliselt korras (2);
o tee liletamisel peab veenduma selle ohutuses (1);
Haridusasutused: nduded jalgratta/kergliikuri tehnilisele seisukorrale, jalgratturi
liiklusreeglid. Enese nihtavaks tegemise olulisus (1).
Lasteriihmad ja laste vedu (1):
o Enne viljasoite tuleb lastele ja Opetajatele selgitada, kuidas kéituda bussi
ootamise ja peale mineku ajal, sealhulgas ohtlike olukordade viltimise reeglid;
o Opetajad voi saatjad peavad ootamise ajal kindlustama, et lapsed viibiksid
turvalises piirkonnas ega liiguks kontrollimatult teele;



o Viljasoitude planeerimisel tuleks hinnata ootamiskoha turvalisust (nditeks
parkimisalade olemasolu). Kitsastel ja ohtlikel teedel tuleks otsida
alternatiivseid parkimisalasid.

e Inimesed pooraksid tdhelepanu oma ldhedaste kéitumisele, et mérgata muutusi, mis
viitavad suitsiidimottele digeaegselt ning suunata neid vajadusel spetsialistide poole abi
saamiseks (2).

Jarelevalve:

Liiklusjarelevalve

e Juhtide liikluskditumise mdjutamiseks on vajalik igapdevane liiklusjirelevalve.
o Liiklusjdrelevalve kdigus tdhustada jérelevalvet:
o liiklusriskeeriva kéditumise iile, sh mobiiltelefoni kasutamise ile soiduki
juhtimise ajal (1);
o jalgratturite poolt kiivri kasutamise ning jalgrataste tehniline seisukorra iile (1);
o mootorratturite poolt liiklusnduete tditmise iile, sh piirkiirustest kinnipidamise
tle (1).
e Kaasata motopolitsei kogukonnatdosse, et suhelda mootorratturitega otse ja edendada
ohutut liikluskéitumist.
e Kiiruskaamerate paigaldamine pikkadel sirgetel teeldikudel (1).

Teejarelevalve

e Tohustada jéarelevalvet hooldeettevotete lile, et tagatud oleks teede seisundi vastavus
kehtestatud seisunditaseme nouetele (2).

Koolitus

e Mootorratturitel on vajalik teha hooaja alguses sdidutreeningut (4).

e Bussijuhtidele kehtestada ohutu sdidu koolituse 1dbimise kohustus (1).

o Kutseliste juhtide ameti- ja tdiendkoolitusel rohutada pimealadega seotud ohte ning juhi
vOimalusi ohtude véltimiseks (1).

e Ettevotetes tuleb tootajaid paremini instrueerida, kuidas mehhanismidega ohutult t66d
teha, arvestades, et territooriumil vdivad litkuda inimesed (1).

Teede projekteerimine, ehitamine, hooldus ja korrashoid

e Peale teetddde 10ppu voi tode katkestamist ei tohiks objektil olla tditmata peenraid (1).

e Digitaalsete liiklusméirkide ja hoiatussiisteemide laialdasem kasutamine (1).

e Teel, kus esineb peale pikki sirgeid 16ike voi laugeid kurve iiksik vdiksema raadiusega
kurv, tuleks see tdhistada liiklusméarkidega 141/142 "Ohtlik kurv" v&i mitme kurvi
korral méarkidega 143/144 "Ohtlikud kurvid" ning vajadusel lisada kurvi tdiendavalt
margid 681/682 "Kurvi suund™ (1).



e Segaliiklusega avatud aladel peaks kaaluma voOimalusi liikluse korraldamiseks,
téahistades soidukite parkimiskohad ja pohilised liikumise koridorid ning jalakéijate
litkumise pohilised trajektoorid (1).

e Maanteedel tuleb tagada soltuvalt kiirusest ndutav teega kiilgnev vaba ruumi laius voi
kasutada voimaliku teelt vdljasdidu takistamiseks porkepiiret (1).

¢ Ristmikel ndhtavuskolmnurkade hoidmine takistusevabadena (1).

Seadusandlus ja normid

Juhtidele esitatavad nduded

o Koostods Terviseametiga korrastada mootorsdidukijuhtide tervisekontrolli siisteem.
Tervisetdendi kehtetuks tunnistamise korra lihtsustamine (5).

e Eakate juhtide tervisekontrolli siisteemi tShustamine (1).

e Siistemaatiline korduvate rikkumistega sdidukijuhtidega tegelemine, et vdhendada
nende riskikditumist- veapunktisiisteem.

Soidukite tehnoseisund

e Sodidukite tehnonduetele vastavuse kontrollis pdorata tdhelepanu lisaseadmete
korrasolekule, eriti seadmetele, mis voivad viljuda sdiduki tavagabariitidest (1).

e Sdiduki lisaseadmete detailid, mis nt. todasendis véljuvad sdiduki gabariitidest peavad
olema téhistatud helkurtéhistusega (1).

Keskkond

e Kaaluda madalama klassiga ja klassita ning véikese liiklussagedusega teedel suurima
lubatud so6idukiiruse tldist alandamist, kuna sellised teed enamasti ei vasta tehnilistelt
parameetritelt ega ka teehoiu tasemelt tingimustele, mille puhul oleks tildine piirkiirus
90 km/h liiklemiseks ohutu (2).

e Raudteeiilesdidukohtade ohutuse suurendamine (1):

o Varustada maanteedel olevad raudteeiilesdidukohad tokkepuudega;
o Kasutada rongidele paigaldatud valjema heliga  hoiatussignaali
raudteeiilesdidukohale ldhenedes;
o Kaaluda rongide esiosade ohutumaks muutmist:
- paigaldades ohutumad 166gipehmendid;
- kattes haakeseadme;
- lisades allasdidutokke, mis kokkuporkel suunaks sdiduki rongi eest dra.

Muu

e Sotsiaalmaja todtajad peavad jalgima oma klientide tegevust, sh ka sotsiaalmajast
véljumisel helkuri olemasolu (1).



Komisjon pidas vajalikuks ennetus- ja jarelevalvetegevuste kdigus, taristu chitamisel ja
hooldamisel, liiklusreeglite kujundamisel ning sdidukijuhtide koolituse korraldamisel silmas
pidada eespool toodud ettepanekuid ja pdhimdtteid.

Ekspertide hinnangul voib esitatud ettepanekute ja pohimdtetega arvestamine mdjutada
litklusdnnetuste toimumist voi nende tagajérgi.

Villu Vane

liiklusekspert,

liiklusohutuse osakond

Transpordiamet
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