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Kliimaministri mairuse ,,Majandus- ja kommunikatsiooniministri
miiruste muutmine* eelnéu seletuskiri

1. Sissejuhatus
1.1. Sisukokkuvote

Mairus kehtestatakse litklusseaduse § 73 1digete 11 ja 12, § 74 16ike 10, § 83 16ike 5 ja § 192
16ike 4 alusel.

Maiidruse peamine eesmirk on uuendada tehnotiilevaatusel sdidukite pidurite kontrollimise
metoodikat Euroopa Liidu digusest 1dhtudes. Lisaks vabastatakse pollumajanduse, aianduse,
metsanduse vOi kalanduse eesmérkidel kasutatavad traktorid Euroopa Liidus kehtestatud
tehnoiilevaatuse minimaalsetest nduetest. Tehnoiilevaatuse kohustus nendel traktoritel kiill
sdilib, kuid seda tehakse Eesti riigisiseste nduete alusel, mis tdhendab seda, et tehnoiilevaatust
vOib nendele traktoritele teha véljaspool tehnotilevaatuspunkti.

Teine maidruse muudatuse eesmirk on kehtestada masin-vanasoiduki korralise tilevaatuse
toomaht ja vordsustada vanasoiduki erinevate tunnistuste voi aktide kehtivuse midramine.

Lisaks muudetakse masina iilevaatusel ndutavate dokumentide loetelu, tipsustatakse masina
registreerimistunnistuse  vahetamist, luuakse voOimalus teha {ilevaatuse sissekanne
Transpordiameti teenindusbiiroos, kui sdidukil rakendati parandusmeede pérast iilevaatust, ja
tapsustatakse heitmete kontrollimist {ilevaatusel.

Maiiruses tehakse ka tdiendus, et tuua selguse huvides vilja, milliseid atesteerimiskategooriaid
saab lisada olemasolevale atesteerimistunnistusele.

1.2. Eelndu ettevalmistaja

Eelndu ja seletuskirja koostas Transpordiameti litkuvuse korraldamise teenistuse teenuste
juhtimise osakonna sdidukite ja registri teenusejuht Carl Joosep Piirfeldt (ametist lahkunud) ja
Kliimaministeeriumi  teede- ja  raudteeosakonna  peaspetsialist ~ Sven  Nurk
(Sven.Nurk@kliimaministeerium.ee, 625 6498). Eelndu koostamisest votsid osa
Transpordiameti liiklusteenistuse soidukite tehnoosakonna iilevaatuse ekspert Helari Holm
(Helari.Holm@transpordiamet.ee, 5304 4572) ja  teenusehaldur Henri Tamm
(Henri. Tamm(@transpordiamet.ee, 5557 5028). Eelndu oigusekspertiisi tegi
Kliimaministeeriumi digusosakonna jurist Kaili Kuusk (kaili.kuusk@kliimaministeerium.ee,
626 2905). Eelndu vaatas keeleliselt iile Justiitsministeeriumi digusloome korralduse talituse
keeletoimetaja Aili Sandre (Aili.Sandre@just.ee).

1.3. Mirkused

Maiérusega muudetakse:

1) majandus- ja kommunikatsiooniministri 08. juuni 2011. a maéadrust nr 39 , Traktori,
litkurmasina ja nende haagiste tehnonduded, nduded varustusele ning tehnonduetele vastavuse
kontrollimise tingimused ja kord* (RT I, 13.09.2022, 5) (edaspidi mdcdrus nr 39);



2) majandus- ja kommunikatsiooniministri 13. juuni 2011. a méérust nr 42 ,,Mootorsdiduki ja
selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele* (RT I, 05.07.2023, 278) (edaspidi mdcdrus
nr 42);

3) majandus- ja kommunikatsiooniministri 03. juuli 2014. a méérust nr 49 ,,Mootorsodiduki ja
selle haagise tehnonduetele vastavuse kontrollija atesteerimise nouded ja kord“ (RT I,
17.05.2022, 7) (edaspidi mdcdrus nr 49);

4) majandus- ja kommunikatsiooniministri 18. juuli 2011. a méérust nr 77 ,,Mootorsdiduki ja
selle haagise tehnonduetele vastavuse kontrollimise tingimused ja kord™ (RT I, 13.04.2023, 8)
(edaspidi mddrus nr 77).

Muudetavad méérused on jarjestatud nende numbrite jargi.
2. Eeln6u sisu ja vordlev analiiiis

Mddruse nr 39 muutmine

Miiruse nr 39 § 5 tiiendamine 10ikega 4'. Direktiivi 2014/45/EL kohaselt tuleb iile 3,5-
tonnise tdismassiga sdidukite pidureid kontrollida kooskdlas ISO standardis 21069-1:2004
ettendhtud meetodil voi monel samavéirsel meetodil. Kuna ISO standardis 21069-1:2004
satestatud meetodid eeldavad piduristendi olemasolu, siis ei saa T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-,
T4.2b- ja T4.3b-kategooria traktori iilevaatust teha traktori omaniku voi kasutaja tellimusel
traktori asukohas, vaid {ilevaatus tuleb teha lilevaatuspunktis, kus on koik vajalikud seadmed ja
vahendid iile 3,5-tonnise tdismassiga soiduki {lilevaatuse tegemiseks.

Direktiivi 2014/45/EL artikli 2 1dike 2 kohaselt vdivad litkmesriigid jétta selle direktiivi
kohaldamisalast vélja pdllumajanduse, aianduse, metsanduse vOi kalanduse eesmairkidel
kasutatavad soidukid, mis liiguvad {liksnes asjaomase liikmesriigi territooriumil ja asjaomase
tegevusega seotud paikades, sh pdllumajanduslikud teed, metsateed ja pollud.

Arvestades selle muudatuse suuri mojusid pdllumajandussektorile, rakendab Eesti direktiivi
2014/45/EL artikli 2 1dike 2 kohast erandit ning vabastab pdllumajanduse, aianduse,
metsanduse vOi kalanduse eesmirkidel kasutatavad masinad direktiivi 2014/45/EL kohase
iilevaatuse tegemise nduetest ning seda jairgmiste pohjendustega.

Eesti ei ole iihtlaselt kaetud tehnoiilevaatuspunktidega, kus on olemas vdimalus kontrollida iile
3,5-tonnise tdismassiga sOidukeid. Néiteks Muhu saarel ei ole iihtegi sellist
tehnoiilevaatuspunkti, kus oleks selline vdimalus. Ldhimad tehnotilevaatuspunktid asuvad
Saaremaal Kuressaares ning Pdrnumaal Lihulas. Samasuguseid néiteid leidub ka teistes Eesti
paikades, kus ldhim tehnoiilevaatuspunkt voib asuda umbes 50 km kaugusel, mis tdhendab
traktoriga 100 km edasi-tagasi soitu. Kui lilevaatust ei onnestu esimesel korral 1dbida, siis
koguni 200 km sditu. Arvestades, et traktorid ei sdida sama kiiresti kui autod, votab see oluliselt
rohkem aega kui autoga. Lisaks kulutab selline maanteel edasi tagasi soit kiitust, mida oleks
saanud kasutada t60 tegemiseks, lisaks ei ole see kooskdlas kliimaeesmirkidega. Samuti kulub
asjatult traktor ning selle rehvid, mis ei ole moeldud asfaldil sGitmiseks. Seetottu voib ka
edaspidi T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-kategooria masina iilevaatust teha masina
asukohas, mitte lilevaatuspunktis, kusjuures masina asukoha all on mdeldud paika, kus masin
pohiliselt paikneb voi td6d teeb, mitte niiteks lilevaatuspunkti territooriumiga piirnevat ala.

Miiruse nr 39 § 5 16ike 6 esimese ja teise lause muutmine. Kehtiva mééruse kohaselt voib
masina esitada korraliseks voi erakorraliseks lilevaatuseks mis tahes iilevaatuspunkti, millel on



Oigus teha masina korralist, korduvat ja erakorralist {iilevaatust. Tegelikkuses ei ole
iilevaatuspunkte, mis voivad teha kas korralist voi erakorralist voi korduvat iilevaatust. Kui
tegemist on iilevaatuspunktiga, siis on tal digus teha koiki neid iilevaatusi. Ulevaatuspunkte
eristatakse selle jargi, mis kategooria sdidukitele seal lilevaatusi tehakse. Seetdttu sdnastatakse
oigusselguse huvides 16ike esimene lause uuesti.

Kehtiva maidruse kohaselt peab korduviilevaatuseks masina omanik esitama masina
iilevaatuspunkti, kus korduviilevaatus méérati. Tegelikult ei ole oluline, kes sdiduki
korduviilevaatusele esitab, kuna tehnoiilevaatuse eesmirk on kontrollida iiksnes sdidukit, mitte
selle omanikku. Seetdttu sdnastatakse ka teine lause uuesti.

Miéruse nr 39 § 7 16ike 4 muutmine. Muudatus eemaldab ebaselguse erinevate vanasdidukit
puudutavate kuupdevade vahel. Muudatuse jérel kehtib vanasodiduki véljastatav tunnustamise
akt 12 aastat, mis médratakse kuu ja aasta tipsusega. Varasem kuupideva tipsusega mairatud
vanasoOiduki tunnustamise akt tekitas ebaselgust {ilevaatuse kehtivuse kuupdeva médramisel,
mis médrati kuu ja aasta tdpsusega. Seetdttu vois vanasdidukil olla kehtiv lilevaatus, kuid samal
ajal ei olnud sdidukil enam kehtivat vanasdiduki tunnustamise akti ega kehtivat
registreerimistunnistust. Muudatuse tulemusel ei pea vanasdidukite omanikud enam jilgima
mitut erinevat 10ppemise kuupédeva, vaid vanasdiduki tunnustamise akti kehtivus 16ppeb koos
iilevaatuse kehtivusega.

Miiruse nr 39 § 8 1dike 1 punkti 2 kehtetuks tunnistamine. Tunnistatakse kehtetuks site,
mille kohaselt pidi masina iilevaatusele esitaja esitama isikut tdendava dokumendi. Ulevaatusel
kontrollitakse masina tehnilist seisukorda ja sellel, kes masina parasjagu lilevaatusele esitab, ei
ole tdhtsust. Selline ndue teiste sdidukite korral tiihistati juba 2019. aastal ning selle
muudatusega iihtlustatakse kahe erineva iilevaatuse miéruse tingimused.

Miéruse nr 39 § 8 16ike 3 muutmine. Muudatus kdrvaldab erinevuse kahes madruses
kasutatavates mdistetes. Majandus- ja kommunikatsiooniministri 15. detsembri 2011. a
madruse nr 114 ,Politseiametniku poolt liiklusjirelevalve kéigus sdiduki tehnonduetele
vastavuse kontrollimise ulatus ja kord* kohaselt viljastatakse kontrolliakt kommertssdidukile,
millel esmase kontrollimise kéigus ei tuvastatud rikkeid voi puudusi, ning seda ei kontrollitud
iiksikasjalikumalt. Kuid erakorralisel lilevaatusel tuleb iilevaatajale esitada kontrollkaart, kus
on méargitud kontrollitavad osad ja sdlmed ning avastatud rikked v4i puudused. Muudatuse jirel
peab masina iilevaatusele esitaja iilevaatajale esitama kontrollkaardi puuduste ja riketega, mille
on talle véljastanud politseiametnik liiklusjarelevalve kdigus.

Miiruse nr 39 § 9 16ike 2 muutmine. Muudatusega parandatakse viga, mille kohaselt
vanasoOiduki korralisel iilevaatusel ei ole ette ndhtud iilevaatuse toomahtu. T66maht on ette
ndhtud liksnes korduval ja erakorralisel iilevaatusel. Paranduse jérel peab vanasdiduki iikskoik
millisel iilevaatusel kontrollima vanasdiduki vastavust madruse lisa 1 grupis nr 11 kehtestatud
nduetele, kuigi § 9 10ike 4 kohaselt voib korduviilevaatus piirduda {iksnes kontrollkaardil
esitatud puuduste kdrvaldamise kontrollimisega.

Miiruse nr 39 § 12 tiiendamine 15ikega 1'. Kuna eelndu kohaselt vabastatakse iiksnes
riigisiseses liikluses kasutatav T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-kategooria masin,
mida kasutatakse iiksnes pdllumajanduse, aianduse, metsanduse voi kalanduse eesmirkidel ja
asjaomase tegevusega seotud paikades, direktiivi 2014/45/EL nduete kohasest iilevaatusest
(vaata selgitust § 5 tiiendamine 1dikega 4! juures), siis selleks, et oleks tagatud, et sdidukit
viljaspool Eestit ei saaks kasutada, ei tehta registreerimistunnistusele mérget tehnoiilevaatuse



labimise kohta. Direktiivi 2014/45/EL artikli 10 I6ike 1 kohaselt véljastatakse igale
tehnoiilevaatuse 1dbinud soidukile ka tdend, mis tdendab, et sdiduk on tehnoiilevaatuse 1dbinud.
Kuna nendele masinatele ei tehta direktiivi 2014/45/EL kohast tehnoiilevaatust, siis ei saa kanda
registreerimistunnistusele Eesti tehnoiilevaatuse mirget, mis tdendaks direktiivi 2014/45/EL
kohase tehnoiilevaatuse ldbimist. Samas liiklusregistrisse andmed kantakse ja Eestis
tehnotilevaatus kehtib, kuna liiklusseaduse § 73 10ike 2 kohaselt toendatakse tehnotilevaatuse
labimist liiklusregistri andmetega.

Maiiruse nr 39 § 12 loike 6 ja § 13 loike 2 muutmine. Majandus- ja
kommunikatsiooniniministri 3. mértsi 2011. a mééruse nr 19 ,,Mootorsdiduki ja selle haagise
registreerimise tingimused ja kord*“ muudatusega jéeti registreerimistunnistuselt vilja lahter
,Tehnotlilevaatused ja asendati lahtriga X.2, mis tdhendab ,mérge iilevaatuse kohta®.
Eelndukohase madrusega ei lisata uut konkreetset lahtrit, kuhu tuleb iilevaatuse kehtivus
maérkida, vaid sdtestatakse Transpordiametile kohustus kanda uuele registreerimistunnistusele
iilevaatuse kehtivus. Muudatusega iihtlustatakse sOnastus sdiduki registreerimistunnistuse
vahetamise tottu méiédruse nr 77 § 11 16ike 8 sdnastusega.

Miiruse nr 39 lisa 1 koodi 402 punkti 8.1 muutmine, lisa 1 koodi 402 tiiendamine
punktidega 8.2, 8.3, 8.4 ja 8.5 ja lisa 1 koodi 403 punkti 4 muutmine. Muudetakse T1b-,
T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-kategooria masinate piduritdhususe arvutamise pohimdtet,
et piduritdhusus ei leita mitte sdiduki tegeliku massi, vaid tdismassi jargi. See tuleneb direktiivi
2014/45/EL lisast 1. Direktiivi eestikeelses tdlkes on kiill kasutatud madistet ,,registrimass®, kuid
ingliskeelses versioonis ja ka teistes keeltes (nditeks soome, saksa, itaalia) kasutatakse mdistet
nsuurim lubatud mass®, inglise keeles ,,maximum authorised mass®. Selle all tuleks ikkagi
moista valmistaja poolt lubatud suurimat massi, mitte riigi lubatud suurimat massi.

Kirjeldatakse kaht ISO 21069-1:2004 kohast pidurite kontrollimise meetodi tingimust ja lisaks
jaetakse voimalus iilevaatuspunktile luua endale ise meetod, kuid see meetod peab tagama
vihemalt samavéérsed pidurite kontrollimise tingimused.

Kui sdiduki valmistaja ettendhtud piduriajami rShku ei ole voimalik tuvastada, peab mddtmise
kdigus pidurisilindrite rohk saavutama vdhemalt védrtuse 170 kPa. Nouet rakendatakse
olukorras, kus soiduki piduri andmesilt on hdvinenud, millelt muidu tootja pidurisilindrite
ettendhtud rohk tuvastatakse. Vastasel korral jddks iilevaatus pooleli, kuna piduritdhusust ei ole
voimalik moota. Pidurisilindri rdhk jaab tootjatel enamasti vahemikku 560 kuni 600 kPa, seega
30% ettendhtud rohust teeb 168—180 kPa. Vihendamaks sdiduki pidurisiisteemi kahjustamise
riski, kehtestatakse modtmisel minimaalseks ettendhtud rohuks 170 kPa.

Ainult riigisiseses liikluses kasutatava masina korral, mida kasutatakse iiksnes pdllumajanduse,
aianduse, metsanduse voi kalanduse eesmérkidel ja asjaomase tegevusega seotud paikades,
voib need nduded jitta kohaldamata ning kontrollida pidureid pidurdusmaa modtmise jirgi.
Pidurdusmaa mdotmise meetodil ei saa kontrollida pidureid masinatel, mis tulevad ise
tilevaatuspunkti kohale. Kui masin on juba ilevaatuspunkti sditnud, siis ei ole tegemist
masinaga, mida kasutatakse ainult pdllumajanduse, aianduse, metsanduse voi kalandusega
seotud paikades. Seega pidurdusmaa modtmise teel pidurite kontrollimine peab toimuma
masina asukohas, millena all mdeldakse kohta, kus masin pdhiliselt t66d teeb, mitte niiteks
tehnoiilevaatuspunkti tagust platsi vms.

Miiruse nr 39 lisa 1 koodi 403 punkti 4 muutmine. Muudetakse piduritdhususe arvutamise
pohimdtet, et piduritShusus leitakse tdismassi, mitte sdiduki tegeliku massi jargi. See tuleneb
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direktiivi 2014/45/EL lisast 1. Direktiivi eestikeelses tolkes on kiill kasutatud moistet
Hregistrimass®, kuid ingliskeelses versioonis ja ka teistes keeltes (néditeks soome, saksa, itaalia)
kasutatakse moistet ,,suurim lubatud mass®, inglise keeles ,,maximum authorised mass*. Kuna
registrimassid vdivad olla erinevates riikides erinevad, siis lubatud massi all tuleks ikkagi
moista sdiduki valmistaja poolt lubatud massi, mitte erinevates riikides lubatud massi.

Mddruse nr 42 muutmine

Mairuse nr 42 lisa 1 koodi 406 punkti 1 muutmine ja koodi 406 tiiendamine punktidega
5-8, lisa 1 koodi 409 punkti 3, lisa 2 koodi 403 punkti 1 muutmine, lisa 2 koodi 403
tdiendamine punktiga S ja lisa 2 koodi 405 punkti 2 muutmine. Muudetakse piduritdhususe
arvutamise pohimotet, et piduritdhusus leitakse tdismassi, mitte sdiduki tegeliku massijirgi. See
tuleneb direktiivi 2014/45/EL lisast 1. Direktiivi eestikeelses tolkes on kiill kasutatud maistet
Hregistrimass®, kuid ingliskeelses versioonis ja ka teistes keeltes (nditeks soome, saksa, itaalia)
kasutatakse moistet ,,suurim lubatud mass®, inglise keeles ,,maximum authorised mass*. Kuna
registrimassid vdivad olla erinevates riikides erinevad, siis lubatud massi all tuleks ikkagi
moista sdiduki valmistaja poolt lubatud massi, mitte erinevates riikides lubatud massi, lisaks on
registrimassi lubatud iiletada, kui sdidukiga veetakse eriloa alusel jagamatut veost.

Lisaks tipsustakse, kuidas tuleb edaspidi kontrollida ohkpidurisiisteemiga sdidukite pidureid.
Muudatuse tingib Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/45/EL, mille kohaselt peab
edaspidi mdotma Ma-, Na-, Ms-, N3-, T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-kategooria
soidukitel Shurdhku pidurisiisteemis. Eelndus kirjeldatakse kaht ISO 21069-1:2004 kohast
pidurite kontrollimise meetodi tingimust ja lisaks jieti voimalus iilevaatuspunktile luua endale
ise meetod, kuid see meetod peab tagama vdhemalt samavéirsed pidurite kontrollimise
tingimused. Kui sdiduki valmistaja ettendhtud piduriajami réhku ei ole vdimalik tuvastada,
peab mddtmise kiigus pidurisilindrite rohk saavutama vdhemalt védrtuse 170 kPa. Nouet
rakendatakse olukorras, kus soOiduki piduri andmesilt on hévinenud, millelt muidu tootja
pidurisilindrite ettendhtud rohk tuvastatakse. Vastasel korral jddks iilevaatus pooleli, kuna
piduritdhusust ei ole voimalik modta. Pidurisilindri rohk jadb tootjatel enamasti vahemikku 560
kuni 600 kPa, seega 30% ettendhtud rShust teeb 168—180 kPa. Vidhendamaks sdiduki
pidurisiisteemi kahjustamise riski, kehtestatakse mootmisel minimaalseks ettendhtud rohuks
170 kPa.

Kui sdiduki pidurisiisteem ei ole E-reegli nr 13 kohane, mis tdhendab, et pidurisiisteemi rohku
el ole voimalik modta, siis kontrollitakse pidureid ilma pidurisilindrite rohke moodtmata.

Samuti tehakse Tallinna Linnatranspordi AS-i soovil méiédrusesse erand trollile, et trolli pidureid
ei pea ISO 21069-1:2004 standardi kohaselt kontrollima, kuna see tingiks vajaduse vilja
vahetada praegu trollipargis kasutuses olev piduristend. Tallinna Linnatranspordi AS-i
seisukohast on troll tdenéoliselt kaduv transpordiliik ja trollid ilmselt 1dhiaastatel asendatakse
teiste transpordivahenditega. Arvestades, et trollipark on suhteliselt vidike ja Tallinna
Linnatranspordi AS-i peamine eesmirk ei ole tehnoiilevaatuse teenuse pakkumine, vaid
trollipargis tehnotlilevaatuse tegemine on vajadus, kuna trollid ei saa kiia teistes
tehnoiilevaatuspunktides, ning arvestades trollide tulevikuperspektiivi, ei ole piduristendi
viljavahetamine majanduslikult mottekas. Arvestades, et trollid liiklevad ka ainult iihes linnas
ning véikestel kiirustel, tehakse trollide pidurite kontrollimisel erand ning trollide pidureid
kontrollitakse ka edaspidi ilma pidurirdhku mddtmata.



Mddruse nr 49 muutmine

Maiiruse nr 49 § 9 1dike 3 muutmine. Tdpsustatakse Oigusselguse huvides, et eriliigilise
ADR-i voi eriliigilise CEMT atesteerimiskategooria taotlemiseks peab lilevaatajal olema
olemas kehtiv veoauto atesteerimiskategooria voi tuleb eriliigilise ADR-1 voi eriliigilise CEMT
atesteerimiskategooriat taotleda koos veoauto atesteerimiskategooriaga (eriliigilist ADR-1 voi
CEMT-d saab taotleda ka koos). Nimetatud tipsustus on vajalik, kuna 01.06.2021 joustunud
médruse muudatusega jéeti médrusest vélja ndue, et iilevaatajal peab enne eriliigilise ADR-i
voi eriliigilise CEMT atesteerimiskategooria taotlemist olema veoauto ja suurte haagiste
atesteerimiskategooriat vahemalt kuus kuud.

Mddruse nr 77 muutmine

Miiruse nr 77 § 3 ldike 4! teise lause muutmine. Muudatusega vdimaldatakse podrduda
Transpordiameti teenindusbiiroosse, kui sdidukil rakendatakse ohtlik tdhtaja iiletanud
parandusmeede pirast ililevaatuse 14bimist. Teenindusbiiroosse pdérdumine on voimalik ainult
siis, kui liiklusregister teeb iilevaatuse kehtivuse arvutuse peale parandusmeetme rakendamist.
Liiklusregister teeb {lilevaatuse kehtivuse arvutuse pérast seda, kui parandusmeetme
rakendamise kohta on info joudnud liiklusregistrisse ning sdidukil ei esinenud muid olulisi voi
ohtlikke puudusi. Muudatus vdimaldab sdiduki valdajal saada iilevaatuse sissekanne
registreerimistunnistusele ka Transpordiametist. Néiteks juhul, kui isikul on mugavam
poorduda Transpordiameti teenindusbiiroosse. Lisaks jdetakse ldikest vélja viide soiduki
omanikule vdi vastutavale kasutajale, kuna tegelikult ei ole vahet, kes seda sissekannet tuleb
Transpordiametist vdi tehnotilevaatuspunktist taotlema.

Mairuse nr 77 § 11 16ike 9 teise lause muutmine. Muudatus kdrvaldab ebaselguse erinevate
vanasdidukit puudutavate kuupdevade vahel. Muudatuse jirel kehtib véljastatav vanasoiduki
tunnustamise akt 12 aastat, mis méadratakse kuu ja aasta tdpsusega. Varasem kuupdeva
tdpsusega madratud vanasdiduki tunnustamise akt tekitas ebaselgust lilevaatuse kehtivuse
kuupdeva méddramisel, mis médrati kuu ja aasta tipsusega. Seetdttu vois vanasdidukil olla kehtiv
iilevaatus, kuid samal ajal ei olnud sdidukil enam kehtivat vanasdiduki tunnustamise akti ja
kehtivat registreerimistunnistust. Muudatuse tulemusel ei pea vanasdidukite omanikud enam
jélgima mitut erinevat 10ppemise kuupideva, vaid vanasdiduki tunnustamise akti kehtivus
16ppeb koos tilevaatuse kehtivusega.

Miiruse nr 77 lisa 2 tabeli punktide 8.3, 8.3.8 ja 8.10 muutmine. Muudatusega vabastatakse
iilevaatuspunktid kohustusest omada ohkpidurisiisteemidega sdidukite kontrolliks ettenéhtud
modteseadmeid ja vahendeid, kui iilevaatuspunkt ei tee lilevaatust ohkpidurisiisteemidega
soidukitele. Kehtiva sdonastuse kohaselt peab iilevaatuspunktil olema Shkpidurisiisteemidega
soidukite kontrollimiseks ettendhtud moodteseadmed ja vahendid, kui lilevaatuspunkt teeb
tilevaatust soidukitele, mille tdismass tiletab 3500 kg. Kuid Eestis on kasutusel sdidukid, mille
tdismass iletab kiill 3500 kg, kuid millel ei ole dhkpidurisiisteemi ning sellisel juhul pole
otstarbekas nduda iilevaatuspunktilt, kes teeb iilevaatust iile 3500 kg tdismassiga ilma
ohkpidurisiisteemita sdidukile, dhkpidurisiisteemi kontrollimiseks ettendhtud moodteseadmeid
ja vahendeid.

Miiruse nr 77 lisa 4 tabeli punkti 1.2.2 tiiendamine. Muudatusega vdimaldatakse
iilevaatajal méérata puudus soidukile, millel ei saa kontrollida sdidupiduri tdhusust, kuna
soidukil esineb tdrge, rike voi takistus ning iilevaatuse katkestamine ei ole otstarbekas kliendile
ega lilevaatuspunktile. Soiduk voib olla selleks hetkeks tilevaatuse kdigus kontrollitud ja



soiduki iilevaatuse katkestamine pdhjustaks kliendile korralise iilevaatuse taaskordse ldbimise
ja selle eest tasumise, aga lisatava puudusega on lilevaatajal voimalik sdiduk suunata korduvale
iilevaatusele. Korduviilevaatus voib piirduda ainult kontrollkaardile mairgitud puuduste
korvaldamisega, mille tegemine on kliendile soodsam kui tdiemahuliselt uuesti {ilevaatuse
labimine.

Maiiruse nr 77 lisa 4 tabeli punkti 1.4 muutmine. Muudatuse tingib asjaolu, et iha rohkem
soiduki valmistajaid paigaldab sdidukitele elektromehaanilisi seisupidureid, mille rakendumine
rullstendis ei ole tavapdrane sdiduki kasutuskeskkond. Elektromehaaniline seisupidur vdib
olenevalt sdidukist rakenduda sama telje erinevatel ratastel erinevatel aegadel, mis tingib
olukorra, kus rullstend néitab iile 70% erinevust telje kohta, kuid tegelikkuses seisupidur tootab.
Muudatusega suurendatakse elektromehaaniliste seisupidurite korral pidurdusjoudude
erinevust 95%-ni, mis on kooskolas tehnoiilevaatuse direktiiviga 2014/45/EL, kuna direktiiv ei
kisitle, et seisupiduri erinevust peaks iilevaatusel hindama. Véirtus 95% tuleneb CITA
(International Motor Vehicle Inspection Committee) soovituskirjast nr 8, mille kohaselt vdib
teatud juhtudel elektromehaaniliste seisupidurite puhul olla aktsepteeritav nimetatud
pidurdusjoudude erinevus. Varem kehtinud 70% erinevuse ndue kehtib ka edaspidi
seisupiduritele, mis on tdismehaanilise toimega ehk seisupidurit kditatakse fliiisiliselt, mitte 14bi
elektrimootori.

Lisaks tdiendatakse seisupiduri tdhusust puudusega, mille saab iilevaataja sdidukile méiérata,
kui soidukil esineb torge, rike voi takistus ja seisupiduri tohusust ei ole voimalik kontrollida
ning lilevaatuse katkestamine ei ole otstarbekas kliendile ega tilevaatuspunktile. Soiduk voib
selleks hetkeks olla tilevaatuse kéigus kontrollitud ja sdiduki lilevaatuse katkestamine
pohjustaks kliendile korralise lilevaatuse taaskordse ldbimise ja selle eest tasumise, aga lisatava
puudusega on {iilevaatajal voimalik suunata sdiduk korduvale iilevaatusele. Korduviilevaatus
vOib piirduda ainult kontrollkaardile mérgitud puuduste korvaldamisega, mille tegemine on
kliendile soodsam, kui on tdiemahuliselt uuesti iilevaatuse ldbimine.

Miéruse nr 77 lisa 4 tabeli punkti 4.10 tiiendamine. Muudatusega lisatakse tingimus, mille
kohaselt saab iilevaataja méérata puuduse, kui sdiduk ja haagis omavahel tdielikult ei tihildu ja
soiduki voi haagise koiki talitlusi pole voimalik kontrollida, nt kui haagisel on kasutusel 13
jalaga pistik ja sdidukil 12 N tiiiipi pistik, siis puudub iilevaatusel vdimalus kontrollida haagisel
koikide tulede toimimist. Punkti 4.10 lisatakse ka direktiivi 2014/45 kohane niitaja ,,Haagise
iikski piduritulelatern ei pdle®, mis kehtivas médruse puudub.

Midaruse nr 77 lisa 4 tabeli punktide 8.2.1.2 ja 8.2.2.2 tiiendamine ja muutmine.
Muudatusega voimaldatakse tilevaatajal méérata puudus, et sdidukil ei saanud modta heitgaase
vOi suitsusust, kuna sdidukil esines torge, rike voi takistus ja iilevaatuse katkestamine ei ole
otstarbekas kliendile ega iilevaatuspunktile, mis iilevaatust teeb. Soiduk voib selleks hetkeks
olla iilevaatuse kidigus kontrollitud ja sdiduki iilevaatuse katkestamine pohjustaks kliendile
korralise iilevaatuse taaskordse ldbimise ja selle eest tasumise, aga tdienduse kohaselt on
ilevaatajal voimalik sdidukile méddrata puudus ja suunata sdiduk korduvale iilevaatusele.
Korduviilevaatus voib piirduda ainult kontrollkaardile mérgitud puuduste korvaldamisega, mis
on kliendile soodsam, kui on tdiemahuliselt uuesti lilevaatuse labimine.

Paragrahv 5 sdtestab médruse osaliselt tildisest korrast erineva jOustumisaja, 1. jaanuari
2025. a. Uleminekuaeg on eelkdige vajalik iilevaatajate koolitamiseks, et muudatusi saaks
rakendada, kuna Ohkpiduritega sdiduki pidurite kontrollimise metoodika muutub kiillatki
oluliselt.



3. Eelnou vastavuse Euroopa Liidu 6igusele

Eelndu on kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2014/45/EL, milles
kidsitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU (ELT L 127 29.4.2014, 1k 51).

4. Méairuse mojud

Maiirusel ei ole sotsiaalset, sealhulgas demograafilist moju, samuti ei ole mdju riigi
julgeolekule, vilissuhetele, regionaalarengule ega riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse
korraldusele. Méddrusel on positiivne moju elu- ja looduskeskkonnale, kuna iile 3,5-tonnise
tdismassiga traktorite iilevaatus toimub ka edaspidi masina asukohas. Vastasel korral tuleks
traktoritega labida teinekord pikki vahemaid.

Maiiruse rakendumisega seotud tegevus puudutab iilevaatajaid, iilevaatust tegevaid ettevotteid,
soidukite omanikke, Eesti Vanatehnika Klubide Liitu, vanasdidukite omanikke ja
Transpordiametit. Eesti Vanatehnika Klubide Liidule ja vanasdiduki omanikele avaldub
méiédruse moju siis, kui véljastatakse vanasodiduki tunnustamise akt parast méédruse joustumist.
Sellisel juhul méératakse akti kehtivus kuu ja aasta tdpsusega varasema kuupédeva tipsuse
asemel. Masin-vanasdiduki korralise iilevaatuse mahu muutus ei avalda mdju omanikele ega
Eesti Vanatehnika Klubide Liidule, kuna kehtiva médruse rakendamisel juba jérgiti masin-
vanasoiduki puhul uue mairusega kooskolas tilevaatuse mahtu.

Ulevaatust tegevatele ettevdtetele leevendatakse nduet — ettevdtted ei pea soetama
ohkpidurisiisteemi kontrollimise seadmeid olukorras, kus ettevote ei paku iilevaatuspunktis
iilevaatust ohkpidurisiisteemiga sdidukitele, aga pakub iilevaatust sdidukitele, mille tdismass on
iile 3500 kg. Sellisteks sdoidukiteks on nt RAM 2500, Mercedes-Benz Sprinter.

Ulevaatajatele muutub méiruse muudatuse jirel dhkpidurisiisteemiga sdidukite iilevaatusel
pidurite kontrollimine — kontrollitakse pidurite toimimist ISO standardi 21069-1:2004 voi
samaviirse meetodi kohaselt. Ohurdhu mddtmine suurendab autorongi iilevaatusele kuluvat
aega umbes 20 kuni 30 minutit.

Atesteerimise = mdadruse muudatus ei  muuda ilevaatajate  jaoks tdiendavate
atesteerimiskategooriate lisamist atesteerimistunnistusele keerulisemaks ega aegandudvamaks,
kuna seda pdhimotet juba rakendatakse.

Positiivse mojuna saavad maddruse joustumise jdrel sdiduki omanikud pddrduda
Transpordiametisse, kui sdiduk on iilevaatuselt suunatud parandusmeedet rakendama ning
parandusmeetme rakendamise jdrel soovib sdiduki valdaja {ilevaatuse kannet
registreerimistunnistusele, kui sdidukil ei esinenud muid olulisi voi ohtlike puudusi.

Kuna edaspidi leitakse piduritShusus koikidel sdidukitel sdltuvalt tdismassist, mitte tegelikust
massist, siis muutuvad piduritdhususe nduded rangemaks, kuna tdismassini koormatud
soidukitega enamasti tehnoiilevaatusel ei kéida. Sellega voib kaasneda tehnoiilevaatusel
piduritega seotud rikete arvu suurenemise risk, aga samas suurendab see liiklusohutust.



5. Miiruse rakendamisega seotud riigi ja kohaliku omavalitsuse tegevused, eeldatavad
kulud ja tulud

Transpordiamet peab médruse joustumise jirel lisama vdi muutma liiklusregistris iilevaatuse
rikkeid ja puuduseid uuele méédrusele vastavaks. Arenduskulu sellega siiski ei kaasne.
Transpordiameti teenindusbiiroole tekib kohustus kanda sisse iilevaatuse kehtivus
registreerimistunnistusele kliendi soovil, kui sdiduk on suunatud iilevaatuselt parandusmeedet
rakendama ning rakendamise jérel on liiklusregister arvutanud uue {ilevaatuse kehtivuse.
Transpordiameti hinnangul see biiroode koormust siiski oluliselt ei suurenda.

6. Midiruse joustumine

Eesti Tehnoiilevaatajate liidu soovil joustub madrus osaliselt 1. jaanuaril 2025.a, et
tehnoiilevaatuse sektoril oleks aega uue pidurite kontrollimise metoodikaga kohaneda.

7. Miéiruse kooskdolastamine, huvirilhmade kaasamine ja avalik konsultatsioon
Eelndu kooskolastatakse Siseministeeriumiga eelndude infosiisteemi EIS kaudu. Eelndu

esitatakse arvamuse avaldamiseks Eesti Vanatehnika Klubide Liidule, Eesti Tehnotilevaatajate
Liidule ja Tallinna Linnatranspordi AS-ile.



