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SISSEJUHATUS

Rail Balticu raudtee trassi koridori Parnu maakonnaplaneering
algatati Vabariigi Valitsuse 12.04.2012. a korraldusega nr 173
~Maakonnaplaneeringu koostamise algatamine Rail Balticu
raudtee trassi koridori asukoha mé&dramiseks” ! . Sama
korraldusega algatas Vabariigi Valitsus maakonnaplaneeringute
koostamise ka Harju ja Rapla maakonnas.

Parnu maavanem algatas maakonnaplaneeringu keskkonnamaju
strateegilise = hindamise (edaspidi KSH) 23.04.2012. a
korraldusega nr 267. Sarnased menetlustoimingud viisid Iabi ka
Harju ja Rapla maavanemad.

Alates 1. juulist 2015 hakkas kehtima uus planeerimisseadus.
Kuna maakonnaplaneeringud algatati enne uue planeerimis-
seaduse joustumist, jargiti planeeringute menetlemisel kuni
30. juunini 2015 kehtinud planeerimisseadust?.

Maakonnaplaneeringutega planeeritakse uut Rail Baltic raudtee-
liini  mitut kohalikku omavalitsust labiva joonehitisena.
Kavandatav raudtee labib Eestit pohja-1duna suunalisena, kulgeb
Iabi Harju, Rapla ja Parnu maakonna Riia suunal. Reisiterminalid
rajatakse Tallinna Ulemiste piirkonda ja Parnu ning kaubajaam
Muuga sadamasse. Maakonnaplaneeringute lahenduste pdhjal
toimub Rail Balticu Euroopa standardse ré6épmelaiusega (1435
mm) avaliku raudtee projekteerimine ja rajamine Eesti piires3.
Sarnased ettevalmistustééd toimuvad uue rahvusvahelise
raudtee rajamiseks ka Latis ja Leedus.

Paralleelselt maakonnaplaneeringute koostamisega viiakse labi
KSH, mille eesmark on maakonnaplaneeringu elluviimisega
kaasnevate keskkonnamdjude prognoosimine ja hindamine,
trassi  koridori alternatiivide kirjeldamine ja hindamine
(vordlemine), positiivsete moéjude  (alternatiivi  eeliste)
valjatoomine ning vdimalike negatiivsete mdjude valtimine ja

vt https://www.riigiteataja.ee/akt/317042012010.

Ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 1 Ig 1: Enne
kdesoleva seaduse joustumist algatatud planeeringud menetletakse [6puni,
I&htudes seni kehtinud planeerimisseaduses sétestatud nduetest, vélja arvatud
kdesoleva paragrahvi IGigetes 2 ja 3 nimetatud juhtudel.

Sama seaduse § 13 Ig 2 kohaselt: mitut kohalikku omavalitsust Iabiva joonehitise
trassi asukohavaliku  planeeringut kasitletakse riigi  eriplaneeringuna
planeerimisseaduse tahenduses.

Rail Balticu raudtee ehitamisega on kavandatud alustada orienteerivalt
aastal 2018-2019.
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leevendavate meetmete kavandamine, et tagada keskkonna-
kaalutluste integreerimine maakonnaplaneeringusse.

Kavandatava raudtee rajamise keerukus tingib vajaduse
arvestada tehniliste lksikasjadega juba maakonnaplaneeringu
planeerimise staadiumis. Seetdttu on tddgruppi kaasatud
spetsialistid, sh insenerid, kes tapsemate anallilside ja uuringute
tulemusena andsid sisendi trassi koridori alternatiivide
valjatéotamiseks  ja asukoha valikuks, raudtee  ja
raudteeinfrastruktuuriga seotud teedevdrgu planeerimiseks.

Maakonnaplaneeringutes raudtee trassi koridori asukoha
madramisel on vdetud arvesse majanduslikud, sotsiaalsed,
kultuurilised, looduslikud ning tehnilis-majanduslikud
kaalutlused, mis kajastuvad planeeringulahenduses.

Maakonnaplaneeringu koostamisel on arvesse voetud
Siseministeeriumis  koostatud dokument ,2013. aasta
hadaolukordade riskianalliliside kokkuvote". Arvestati erinevate
riskiallikatega, mis voivad esile kutsuda ootamatuid ja
laiaulatuslikke h&daolukordi. Hinnati erinevate Onnetuste
vOoimalikke tagajargi elanikkonnale ja looduskeskkonnale
lahtuvalt riskielementide geograafilisest paiknemisest®.

Vastavalt raudteeseadusele on raudteeinfrastruktuuri ohutuse tagamise kohus-
tus raudteeinfrastruktuuri ettevotjatel ja teistel raudteeinfrastruktuuri valdajatel.
Raudteeveo ohutuse tagamise kohustus on raudteeveo ettevéotjatel ja teistel
raudteeveeremi valdajatel. Sellest tulenevalt teostavad raudtee-vedude
kvantitatiivse riskianallildsi (sh Onnetuste stsenaariumide pd&hjalik kir-jeldus,
toimumise tdendosused, tagajargede raskuse ja ulatuse hinnang) Ulalmargitud
vastutajad, kes omavad piisavalt lahteandmeid, sh infot olema-solevate ja
kavandatavate veovoogude (raudteeldiku aastas lébivate ohtlike vedude arv iga
ohtliku kemikaali kohta, eraldi paeval ja 60sel, kaubajaamade ja kilgteede ning
toimingute iseloomustus jmt) kohta, samuti andmeid kauba-vedude ja veoga
seotud organisatsioonide riskide haldamise slsteemidest. Vt tapsemalt KSH
aruanne lk 188.
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Planeeringu ja KSH menetlemine

Planeeringu koostamise eesmargiks on Rail Baltic raudteeliini
trassi koridori asukoha maaramine, et luua hendus Balti riikide
ja Euroopa raudteevorgu vahel. Selleks viidi kolmes
maakonnas - Harju, Rapla ja Parnu - 1abi samaaegne
planeeringu- ja KSH protsess.

Maakonnaplaneeringud koostati tihedas koostods avalikkusega,
kohalike omavalitsustega ja erinevate huvigruppidega. Paremaks
kaasamiseks, informatsiooni edastamiseks ning planeeringu ja
KSH materjalide kattesaadavuse tagamiseks loodi projekti
portaal aadressil http://www.railbaltic.info/et/.  Protsessi
erinevates etappides viidi labi tédkoosolekuid ning korraldati
avalike arutelusid.

Maakonnaplaneeringute koordineerimiseks ja valjato6tamiseks
moodustati projektimeeskond.

Juhtkomitee

Majandus-ja Kommunikatsiooni-
ministeerium
Keskkonnaministeerium

Siseministeerium Maakonnaplaneeringu
M EENEEE Harju Maavalitsus koostamise

Keskkonnaamet Rapla Maavalitsus
Parnu Maavalitsus

Seotud ametkonnad

korraldajad

Maa-amet Harju Maavalitsus

Muinsuskaitseamet Toogrupp Rapla Maavalitsus

Tehnilise Jarelevalve Amet Parnu Maavalitsus
Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeerium
Keskkonnaministeerium
Siseministeerium*
PAllumajandusministeerium**
Muinsuskaitseamet
Maanteeamet
Maa-amet
Eesti Raudtee
Harju Maavalitsus
Rapla Maavalitsus
Parnu Maavalitsus

Operatiivgrupp

Tehnilise Jarelevalve Amet
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
Harju Maavalitsus
Rapla Maavalitsus
Parnu Maavalitsus

Konsultant

* Planeeringualase tegevuse korraldamine on alates 1.09.2015
Rahandusministeeriumi padevuses.



http://www.railbaltic.info/et/
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** Alates 1.09.2015 kannab nime Maaeluministeerium,
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015004.

Projektimeeskonnas osalesid:

Parnu Maavalitsus:
Heiki Magi

Tiiu Parn

Harju Maavalitsus:
Joel Jesse

Alan Rood

Rapla Maavalitsus:
Ulo Peets

Veiko Rakaselg

Aire MuUrsepp

Tehnilise Jarelevalve Amet:
Heigo Saare

Anvar Salomets

Jaak Simon

Raido Kivikangur

arengu- ja planeeringuosakonna
juhataja

arengu- ja planeeringuosakonna
planeeringute talituse juhataja

arengu- ja planeeringuosakonna
arengutalituse juhataja (kuni
10/2017)

arengu- ja planeeringuosakonna
arengutalituse peaspetsialist

arengu- ja planeeringuosakonna
juhataja (kuni 03/2017)
arengu- ja planeeringuosakonna
nounik (kuni 10/2015)
arengu- ja planeeringuosakonna
planeeringute spetsialist

transporditeenistuse juhataja
peadirektori asetaitja (alates
03/2016)

transporditeenistuse juhataja
peadirektori asetaitja (kuni
02/2016)

transpordi investeeringute osakonna
projektijuht

raudtee infrastruktuuri osakonna
peaspetsialist (alates 07/2015)

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium:

Kristjan Kaunissaare
Miiko Peris
Indrek Sirp

Anti Moppel
Andres Lindemann

projekti koordinaator (alates
01/2016)

ministeeriumi ndunik (kuni 08/2014
ja 10/2014-12/2015)

ministeeriumi  ndunik  (09/2013-
07/2014)

ministeeriumi ndunik

Rail Baltic planeeringute spetsialist

Planeeringu konsultant (valdkondade juhtivad eksperdid):

Pille Metspalu

00U Hendrikson & Ko {ild- ja
regionaalplaneeringute osakonna
juhataja, planeeringu koostamise
juhtiv ekspert
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Marika Parn
Heiki Kalberg
Heikki Kalle

Charlotta Faith-Ell
Guido Laagus

Mikk Reier
Arvydas Domatas

Henric Sandborg

Rimantas Nugaris

Koostdopartnerid:

Haademeeste Vallavalitsus:

Magnus Mottus
Merle Looring

Saarde Vallavalitsus:
Andres Annast
Martti Rooden

Surju Vallavalitsus:
Jaanus Mannik
Andrus Lillemaa

Paikuse Vallavalitsus:
Kuno Erkmann
Reet Olev

Tahkuranna Vallavalitsus:

Karel Télp

Tori Vallavalitsus:
Kaie Toobal
Ester Marss

Parnu Linnavalitsus:
Romek Kosenkranius
Toomas Kivimagi

Kaido Koppel
Karri Tiigisoon

Sauga Vallavalitsus:
Priit Ruut

00U Hendrikson & Ko juhtiv
planeerimisspetsialist

OU Hendrikson & Ko lepinguline
juhtiv planeerimisspetsialist

OU Hendrikson & Ko KSH
juhtekspert

WSP, KSH juhtekspert

OU Reaalprojekt, projekteerimis-
osakonna juhataja, insener

00U Reaalprojekt, juhataja

UAB Kelprojektas, trassivariantide
sotsiaal-majandusliku vordluse
juhtekspert

WSP, raudtee tehniline
projekteerimine

UAB Kelprojektas, raudtee tehniline
projekteerimine

vallavanem
arendus- ja keskkonnandunik

vallavanem
maanounik

vallavanem
maanounik

vallavanem
vallaarhitekt

vallavanem

vallavanem
abivallavanem

linnapea

osales protsessis linnapea ametiaja
jooksul kuni aprill 2015
planeerimisosakonna juhataja
linnaarhitekt

vallavanem
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Halinga Vallavalitsus:
Ulle Vapper vallavanem

Are Vallavalitsus:

Lauri Luur vallavanem
Signe Rdngas maa- ja keskkonnandunik,
vallavanema ametis alates

november 2016

Tootsi Vallavalitsus:
Riina Kukk vallavanem

Vandra Vallavalitsus:
Jaanus Rahula vallavanem
Tarmo Lehiste volikogu esimees

Koostbopartnerina osalesid Siseministeeriumi (alates 1.09.2015
Rahandusministeeriumi  padevus), Keskkonnaministeeriumi,
Keskkonnaameti, Pollumajandusministeeriumi > ,
Muinsuskaitseameti, Maanteeameti, Maa-ameti, Riigimetsa
Majandamise Keskuse ja AS Eesti Raudtee esindajad.

Tabel 1. Olulised tegevused ja etapid planeeringu ja KSH
menetlemisel®

Menetlus Aeg Tegevus
Planeeringu Vabariigi
al ataminge 12.04.2012 Valitsuse
g korraldus nr 173
Parnu
:Is:tamine 23042012 maavahnema
g korraldus nr 267
. Avaliku
Planeeringu 2.09.2013 véliapaneku
ldahteseisu- algus
kohtade,
vorreldavate A.\-/ali.k~ud arutelud
trassialterna- 14.10.2013 Parn.]oe. -
tiivide ja KSH koollmaJ.as ja Are
programmi vallamajas
tutvustamine 15.10.2013 Avalikud arutelud

Sauga Avatud

5> Alates 1.09.2015 kannab nime Maaeluministeerium,
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015004.

6 pahjalikum lilevaade planeerimismenetluse kdigus tehtud menetlustoimingute ja
koost6o kohta esitatakse planeeringu juurde kuuluvas lisas
(menetlusdokumentatsioon).




Parnu maakonnaplaneering “Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramine”

12

Noortekeskuses
ja Surju
rahvamajas

17.10.2013

Avalikud arutelud
Haademeeste
seltsimajas ja
Parnu
maavalitsuses

Trassi koridori
vordlus-
tulemuste
tutvustamine

17.06.2014

Avalikud arutelud
Surju rahvamajas
ja Sauga Avatud
Noortekeskuses

18.06.2014

Avalik arutelu
Parnu
maavalitsuses

19.06.2014

Avalikud arutelud
Haddemeeste
seltsimajas ja
Kaisma
rahvamajas

10.06.2015

Avalikud arutelud
Suigu seltsimajas
ja Kaisma
rahvamajas

Planeeringu
eskiis-
lahenduse
tutvustamine

5.10.2015

Avaliku
valjapaneku
algus

20.10.2015

Avalikud arutelud
Haddemeeste
seltsimajas ja
Surju rahvamajas

21.10.2015

Avalikud arutelud
Parnu
Keskraamatukog
us ja Suigu
seltsimajas

22.10.2015

Avalikud arutelud
Sauga Avatud
Noortekeskuses
ja Paikuse
vallamajas

23.10.2015

Avalikud arutelud
Tootsi vallamajas
ja Kaisma
rahvamajas
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Rail Baltic Parnu

. 3.03.2016 Surju rahvamajas
maakonna Iounaosa
elektrilahenduse _ _
tutvustamine 22.03.2016 Surju rahvamajas
29.11.- A
29.12.2017 Avalik valjapanek
Sauga Avatud
23.01.2017 Noortekeskus ja
Suigu seltsimaja
Planeeringu ja Tori rahvamaja ja
KSH aruande 24.01.2017 Kaisma
avalikustamine rahvamaja
Ja atva:lll;ud Surju rahvamaja
arutelu 25.01.2017 ja Paikuse
vallamaja
Haademeeste
26.01.2017 seltsimaja ja
Parnu
maavalitsus
Keskkonna-
. ministeeriumi kiri
KSH heakskiit 09.08.2017 nr 7-12/17/2834-
7
Planeeringu Rahandus-
heakskiitg 29.12.2017 ministeeriumi Kiri
nr 15-2/3529-1
Planeeringu veebruar Riigihalduse
kehtestamine 2018 ministri kaskkiri




Parnu maakonnaplaneering “Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramine”

14

1.1.

. PLANEERINGUTE KOOSTAMISE

EESMARK JA ALUSED

PLANEERINGU KOOSTAMISE EESMARK

Rail Balticu projekti lldiseks eesmargiks on luua Uhendus Balti
riikide ja Euroopa raudteevdorgu vahel. Siiani on Balti riikide
raudteesiisteem (standardne rédpmelaius 1520 mm) mandri-
Euroopa standarditega (ré6pmelaius 1435 mm) U(Uhildamatu,
mistottu on Euroopa tasandil otsustatud (Euroopa Komisjoni otsus
nr 884/2004 29.04.2004 7 ), et Eesti, Lati ja Leedu riikide
raudteetransport tuleb taielikult integreerida laiemasse Euroopa
Liidu raudteetranspordisiisteemi. Rail Balticu arendamiseks on
antud suunised Eesti Vabariigi Valitsuskabineti 22.09.2011
otsusega®, 10.11.2011 Eestis allkirjastatud Eesti, Lati ja Leedu
peaministrite Ghisdeklaratsiooniga ning samade riikide transpordi
eest vastutavate ministrite 07.12.2011 allkirjastatud
kokkuleppega. Rail Baltic projekti elluviimine on seotud suure
avaliku huviga, millega kaasneb keskkonnahoid ning inimeste ja
kaupade parem liikumisvdimalus.

Toetudes dokumendile ,Vision and Strategies around the Baltic
Sea 2010“ (1994), Ulleriigilisele planeeringule ,Eesti 2010"
(kehtestatud 2000), AECOM Limited koostatud Rail Baltic
teostatavusuuringule, fikseeriti Tallinn-Parnu-Riia suunaline Kiire
raudtee kulgemise pOhimote 2012. aasta augustis kehtestatud
Uleriigilises planeeringus ,Eesti 2030+"°, milles tuuakse valja, et:
~Euroopa transpordipoliitika valguses on jatkuvalt téhtis
parandada Eesti seotust Euroopa Liidu tuumikpiirkonnaga, sh luua
Lddnemere idarannikul kiirraudtee Rail Baltic, mis (ihendab Balti
riigid ja Soome Kesk-Euroopaga ... Léhiajal tuleb maakondade
teemaplaneeringute abil valida moodsa ja kiire pbhja-
lbunasuunalise raudteetrassi (Rail Baltic) asukoht. Tallinnast
piirkiirusel 240 km/h véimalikult otse I6unasse kulgev rong viiks
inimesed kiiresti ja mugavalt Riiga, Kaunasesse, Varssavisse ning
sealt edasi Kesk- ja Louna-Euroopasse vO6i Euroopa nn
tuumpiirkondadesse. ... Rail Baltic vdga oluline ka kaubaveo
seisukohalt. Aktiivhe kaubavedu on selle raudtee pikaajalise
tasuvuse eelduseks".

http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32004D0884&rid=2.

http://archive-ee-2012.com/ee/v/2012-11-14_660282_33/22-09-2011-Kiirem-
raudteelhendus-Ladne-Euroopaga-Valitsus-ee/.

http://eesti2030.wordpress.com/.
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Uleriigiline planeering on koostatavate maakonnaplaneeringute
oluliseks ldahtealuseks.

P

Skeem 1.1.1. Vastavalt Euroopa Komisjoni otsusele on
kavandatav Rail Balticu raudteetrass (heks osaks
Euroopa Liidu maanteid, raudteid ja sadamaid koondava

transpordi-infrastruktuuri TEN-T pohivorgu koridorist.
Skeemil on punase joonega tahistatud maanteed, must-
valge katkendjoonega raudteed.

Date: 11/03/2013
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Transport

- VBimalik rongiGhendus (120 km/h) Y Plirkondiik lennuvail

Skeem 1.1.2. Uleriigilises planeeringus ,Eesti 2030+"
toodud transpordivorgu pohistruktuur Eestis aastal 2030.
Eesti transpordivorgu selgroo moodustab kvaliteedi

poolest tuntavalt paranenud raudteeliiklus. Skeemil on
punase joonega tahistatud kiire rongiithendus 240 km/h
Tallinn-Rapla-Parnu ja sealt edasi Lati suunal.

Planeeringu koostamise eesmark on Rail Baltic raudteeliini trassi
koridori asukoha ma&dramine koos trassi variantide vordlusega.
Kuna tegemist on wuue ja tehniliselt keeruka raudteega,
maaratakse lisaks trassi koridori asukohale raudteeinfrastruktuuri
ja raudtee rajamisest tingitud Umberehituste (teedevork) vajadus
ja nende pbhimdttelised asukohad. Raudtee ja
raudteeinfrastruktuuri konkreetsed asukohad, raudtee rajamisest
tingitud Umberehitused ja lahendused tapsustatakse raudtee
projekteerimise kaigus.
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1.2. PLANEERINGUALA

Planeeringualaks on Parnu maakond. Rail Baltic trassi koridori
rodbastee kogupikkuseks Parnu maakonnas on ligikaudu 109 km.

ala vald
Martna vald<ullamaa vald

K{mma \éd 5
/ Karu vald

Jérvakandi vald

Tir,
Vigala vald
Lihula vald
Véndra vald (alev)
Hanila vald Halinga vald
Véndra vald
Koonga vald. ald
Suure-Jaa|
Tori vald
Varbla vald.
\\
Audru vald
\ Pamu linn )

Tostamaa vald. 7 Pérs

Paikuse vald Képu vald

Tahkuranna val Surju vald

Halliste v

Saarde vald Abja vald

Méisakiila linn

Héaademeeste vald

Skeem 1.2.1. Rail Balticu trassi koridori alternatiivide
kulgemine. Trassi koridori alternatiivid on skeemil

tahistatud sinise joonega, trassi koridori alternatiividest
puudutatud kohalikud omavalitsused tuhmkollase
varviga.
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1.3. PLANEERINGU KOOSTAMISE ALUSED JA
LAHTEMATERJALID

Maakonnaplaneeringu koostamise alused

I P&rnu maakonna planeeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine" lahteseisukohadi?;

I Transpordi arengukava 2014-2020, 20131%;
I Arengustrateegia ,Parnumaa 2030+", 20141?;

I Aruanne ,Rail Baltic. Final Report®, 201113,

Planeeritavale alale varem koostatud planeeringud

I Uleriigiline planeering , Eesti 2030+", kehtestatud 2012;
I P&rnu maakonna planeering, kehtestatud 1998;

I Teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused, kehtestatud 2003;

I P&rnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,PGhimaantee nr 4
(E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha
tapsustamine km 92,0-170,0%, kehtestatud 2012;

I P&rnu maakonna planeeringu tuuleenergeetika teemaplaneering,
kehtestatud 2013;

I Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering ,Harku-Lihula-
Sindi 330/110 kV elektriliini trassi asukoha maadramine",
kehtestatud 2016.

Trassi__koridori__alternatiividest puudutatud kohalike
omavalitsuste iild- ja detailplaneerinqud

I Kehtestatud kohalike omavalitsuste Uldplaneeringud.
Maakonnaplaneeringu koostamisel on vaadatud ja vdimalusel
arvestatud jargmiste Gldplaneeringutega:

o Haademeeste valla ldldplaneering, kehtestatud 2013;
o Saarde valla lldplaneering, kehtestatud 2008;

o Surju valla Gldplaneering, kehtestatud 2003;

10 http://railbaltic.info/et/.
1 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf.
12 http://parnu.maavalitsus.ee/arengukavad.

13 AECOM Limited koostatud uuring,
http://www.tja.ee/index.php?id=13468&highlight=aecom.



http://www.tja.ee/index.php?id=13468&highlight=aecom
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1.4.
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o Paikuse valla tldplaneering, kehtestatud 2009;

o Tahkuranna valla Uldplaneering, kehtestatud 2012;

o Parnu linna dldplaneering, kehtestatud 2001;
o Sauga valla lldplaneering, kehtestatud 2016;
o Are valla tldplaneering, kehtestatud 2009;

o Vandra valla Kaisma piirkonna uldplaneering
~Kaisma valla uldplaneering™, kehtestatud 2009.

Ulevaade lahenduse sisseviimisest kohalike omavalitsuste
kehtestatud Uldplaneeringutesse on antud peattikis 5.2.

Kehtestatud detailplaneeringud. Ulevaade raudtee trassi
koridoris paiknevatest ja raudtee rajamisest puudutatud
kehtestatud detailplaneeringutest on antud peatlikis 5.3.

PLANEERINGU JA KSH UURINGUD

Planeeringu ja KSH koostamise kaigus viidi lébi taiendavad
uuringud ja analtlsid, mis olid sisendiks planeeringulahenduse
ja leevendavate meetmete vadljatédtamisel. Uuringud ja
analldsid kuuluvad planeeringu ja KSH koosseisu, on nende osad
ning on esitatud planeeringu ja KSH aruande lisadena (kui
uuringu ja anallulsi juures ei ole margitud teisiti).

Planeeringu raudtee trassi koridori asukoha alternatiivide
valjatéotamise etapis koostati analliiis ,Olemasoleva raudtee
koridori kasutamise voOimalikkus Rail Baltic raudtee trassi
asukohana“!4. Analliusi kaigus vorreldi olemasoleva Lelle-Parnu
raudtee koridori (I8igus R6a-Parnu linn) teiste, juba kaardistatud
trassi koridori alternatiividega, vOttes aluseks tehnilises
kirjelduses ette antud nduded projektkiiruse ja trassi geomeetria
osas. Analllsi tulemusena selgus, et olemasoleva raudtee
koridori kasutamine Rail Balticu trassi koridorina 18igul R6a-Parnu
on komplitseeritud, sest: trass I|abib raudteedarseid
asustusalasid, kus raudtee vdljaehitamisega muudetakse olulisel
maadral valjakujunenud elukeskkonna toimimist (vajalik on
teedevorgu Umberehitamine; eritasandiliste ristete
vdljaehitamine, mis toob kaasa hoonete lammutamise vajaduse);
olemasoleva raudtee koridori geomeetria ei vasta soidukiirusele
240 km/h kavandatava raudtee nduetele ning vajab dgvendusi,
mis omakorda tahendab olemasoleva raudtee koridori
Umberehitamist ligikaudu 16 km (ca 17%) ulatuses; teekond
pikeneb ligikaudu 10 km; pikemast teekonnast ja keerukamatest
tehnilistest lahendustest tulenevalt suureneb maksumus; trass

Vt planeeringu lisa 1.
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kulgeb labi Natura 2000 vorgustikku kuuluva ala. Anallisi kdigus
labiviidud arvutuste kohaselt on olemasolev raudteekoridor [8igul
Rba - Parnu linn kasutatav Rail Balticu trassi koridori asukohana
Uksnes ligikaudu 50% ulatuses. Kuna olemasolev raudteekoridor
I8igul Rda-Parnu linn ei vastanud lahtealustele (vt peatlikk 2.2)
ja el vdimalda rahvusvahelise elektrifitseeritud kiire
rongitihenduse loomist, ei lllitatud olemasoleva raudteekoridori
Rbéa - Parnu linn 16iku trassi koridori alternatiivide vordlusesse.

Planeeringu eskiislahenduse etapis koostati ,,Anallitis Rail Baltic
raudtee rajamisega kaasnevate vOimalike negatiivsete modjude
hivitamise voimalustest kinnisasjade omanikele ja kasutajatele™
advokaadibiroo Sorainen AS ja Eesti Rakendusuuringute Keskus
Centar OU >, Analiitisi kdigus hinnati trassidarsetele maa- ja
majaomanikele kahjude diguspérase korvamise korraldust.

Planeeringu eskiislahenduse etapis viidi |ébi arheoloogiline
eeluuring kahes etapis. I etapis kaardistati leiualad, II etapis
tapsustati leiualade piire ja tdpsemate paiksete eeluuringute
labiviimise vajadus.

KSH uuringud

KSH raames labi viidud uuringute vajadus maaratleti KSH
kriteeriume, nende moju ulatust ja mdju olemust, samuti
problemaatiliste alade anallisi tulemustest lahtuvalt. Uuringud
kuuluvad KSH aruande koosseisu ning on taies mahus esitatud
KSH aruande lisas 4. Alljargnevalt on esitatud kokkuvote
uuringute koostamise eesmargist ja Ulevaade uuringu kaigus
kasitletud teemavaldkondadest.

Asustusstruktuuri uuring

Uuringu 1% eesmark oli koguda ja slistematiseerida olemasolevad
alusandmed. Uuringu tulemused olid sisendiks Rail Balticu
maakonnaplaneeringute ja mojude hindamise koostamise
erinevates etappides: trassivariantide vordlemisel, valitud
trassivariandi elluviimisega kaasnevate vOimalike
keskkonnamodjude hindamisel ning sisendiks planeeringu-
lahenduse valjatéétamisel.

Uuringus kasitleti jargmisi teemavaldkondi:

rahvastiku paiknemine;

Planeeringu koostamise protsessi jooksul oli materjal kattesaadav Rail Baltic
projekti portaalis http://railbaltic.info/et/materjalid/uuringud-ja-analueuesid.

Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2014.




Parnu maakonnaplaneering “Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramine”

21

17

tédkohtade paiknemine;

teenuste paiknemine;

maa hind;

maakasutusfunktsioonide paiknemine;
olulisemate puhkepiirkondade paiknemine;
olulisemate ettevdtlusalade paiknemine.

Kasitletavate valdkondade maaratlemisel lahtuti peamistest
asustusstruktuuri  moodustavatest ja inimeste liikumist
mdojutavatest funktsioonidest.

Uuring ei asenda planeeringu ning mdjude hindamise dokumente,
vaid koondab nende koostamiseks vajalikud alusandmed ning
annab (levaate peamistest asustusstruktuuri mdjutavatest
protsessidest.

Kultuuriparandi uuring

Uuringu!” eesmark oli koguda ja slistematiseerida olemasolevad
alusandmed, tuua vélja raudtee trassi kavandamisel kdige
kriitilisemaks osutuda vdivad tegurid Ulevaatlikul tasemel ning
nende esinemine/paiknemine uuringualal. Samuti esitada
tudpiliselt kasutatavad leevendavad meetmed, mis vdimaldavad
eeldatavalt valja téotada parim voimalik lahendus. Uuringu
tulemused olid sisendiks planeeringu koostamisel, sh raudtee
trassi koridori alternatiivide asukohtade maaratlemisel, samuti
KSH koostamise erinevates etappides: trassi koridori asukoha
alternatiivide  vOrdlemisel ning valitud trassialternatiivi
elluviimisega kaasnevate voimalike keskkonnamadjude
hindamisel.

Kultuuriparandina kasitleti:

kultuurimalestisi;

Muinsuskaitseameti poolt muudesse registritesse, lisaks riiklikule
kultuurimdlestiste registrile, koondatud objekte (XX saj arhitektuur,

maaehitusparand, matmispaigad);
parandkultuuriobjekte;
looduslikke plihapaikasid;
vaartuslikke maastikke;
miljéoalasid;

kohalike omavalitsuste poolt kaitse alla voetud objekte ja alasid;

Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2013.
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kalmistuid;
kirikuid.
Kultuuriparandi saastmise vajadusega arvestati Uhe

kriteeriumina juba Rail Baltic raudtee trassi koridori alternatiivide
kulgemise kavandamisel ja alternatiivide vordlemisel.

Arheoloogiline eeluuring

Kultuuriparandi uuringu tapsustuse ja tdiendusena viidi labi
arheoloogilise eeluuringu I etapp!®. Taiendava uuringu vajadus
selgus kultuuripdrandi uuringu koostamise protsessi raames
koostd6s Muinsuskaitseametiga.

Uuringus vaadati labi nii asjasse puutuvad arhiiviallikad kui ka
publitseeritud materjalid ning ajaloolised kaardid. Valja jaeti
Rootsiaegsete katastriplaanide analliiis, mida té6mahukuse tottu
polnud voimalik etteantud aja jooksul teostada.

Uuringus koondati informatsioon trassildikude kaupa (kajastades
ka muistised, mis paiknevad trassi koridori ldheduses) ja esitati
eksperdirihma arusaam selle kohta, millised alternatiivid oleksid
arheoloogilise parandi suhtes kdige vahem destruktiivsed.
Samuti anti iga alternatiivi juures tegevuste loetelu, mis on
tarvilik 1abi viia, kui valik langeb antud alternatiivi kasuks.

Planeeringu seletuskiri kirjeldab Uldistatult objektide ja alade
paiknemist piirkondades (peatikk 3.5), kus uuringule vastavalt
tuleb ldbi viia maastiku Ullevaatus selgitamaks muistise olemasolu
ja arheoloogiliste valjakaevamiste vajadust. Uuringu koostamise
kaigus kaardistatud infot planeeringu joonistel ei kajastata
(vOimaliku muistise kaitse eesmargil).

Eluslooduseuuring

Uuringu ° eesmérk oli anda lisainformatsiooni raudtee trassi
koridorile sobivaima asukoha leidmiseks. Andmebaaside,
valiinventuuri ja elupaikade modelleerimise alusel hinnati
raudtee Uldist moju elusloodusele ja toodi vélja konkreetsed
kohad, kus see mojutaks tugevalt konkreetseid liike, 6koloogilisi
vOi taksonoomilisi gruppe.

Uuring toob valja raudtee rajamisega kaasneva lldise mdju
looduslikele populatsioonidele ja kooslustele ning leevendus-
meetmed, et sadilitada suurimetajate populatsioonide Uhendus

« Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul.
I etapp », Tartu Ulikool, prof Valter Lang, 2013.
Koostaja OU Rewild, Jaanus Remm jt, 2013-2014 Tartu
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kahel pool raudteed. Selleks soovitavad uuringu labiviinud
eksperdid rajada Tallinna ja Ikla vahelisele alale 20-30
loomalabipaasu soralistele ja suurkiskjatele. Labipaasud voivad
olla spetsiaalselt ehitatud 06koduktid vOi kombineeritud
lahendused raudteesildade puhul, mis U(letavad jogesid voi
vdiksemaid teid. Kuna raudtee on suhteliselt kitsas joonobjekt, ei
pOhjusta see ulatuslikku otsest elupaikade kadu voi tingimuste
halvenemist, kuid moju voib ekspertide hinnangul kohati olla

oluline.

1.5. PLANEERINGU KOOSSEIS
Planeering koosneb:
I seletuskirjast ;

I joonistest, milleks on:

o joonis nr 1. Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringud
Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks.

Koondjoonis, M 1 : 220 000;

o joonis nr 2. Parnu maakonnaplaneering Rail Balticu raudtee

trassi koridori asukoha maaramiseks. Pohijoonis, M 1
80 000;

o joonised nr 3-13. Parnu maakonnaplaneering Rail Balticu
raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks.
Planeeringulahendused H&ademeeste, Saarde, Surju,
Paikuse, Tahkuranna, Sauga, Are, Tori, Tootsi, Vandra valla
ja Parnu linna osas. Tapsemad joonised kohalike

omavalitsuste osas, M 1 : 20 000.

I lisadest:

o lisa 1. Olemasoleva raudtee koridori kasutamise

vOimalikkus Rail Baltic raudtee trassi asukohana;

o lisa 2. Tooprotsessi jooksul visandatud trassi koridori

alternatiividest ja vorreldud alternatiividest (skeem);

o lisa 3. Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute vorreldavate trassi koridoride

vordlustulemused??;

o lisa 4. Rail Balticu Parnu maakonna [dunaosa

elektrilahenduse variandid.

20 Kajastab vdrdlusetapi tulemusi. Eskiislahenduse véljatédtamise etapis on

lahendusi tapsustatud.
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1.6.

Planeeringu juurde kuuluvad lisad 1, 3 ja 4 on esitatud
eraldiseisvate koidetena, lisa 2 kdesoleva dokumendi 16pus.

Planeeringu lisa on KSH aruanne. KSH aruanne on koostatud
Harju, Rapla ja Parnu maakondade osas (hine ja koosneb:

KSH aruandest;
KSH aruande lisadest:

o lisa 1. Aruande lisad - vordlustulemuste etapp. Kajastab
trassi koridori alternatiivide vordlemisega seonduvat
materjali;

o lisa 2. Aruande lisad - planeeringu lahenduse etapp.
Kajastab planeeringu lahenduse mdjuhindamise tulemusi ja
leevendusmeetmeid;

o lisa 3. Aruande lisad - eelprojekti etapp. Kajastab
eelprojekti etapi mdjuhindamise tulemusi ja
leevendusmeetmeid;

o lisa 4. Natura hindamine. Kajastab Natura hindamisega
seonduvaid hinnanguid ja materjale;

o lisa 5. Mira modelleerimine. Kajastab mdura
modelleerimisega seonduvaid materjale, sh eelprojekti
tapsusastmes mira modelleerimist;

o lisa 6. Uuringud. Kajastab KSH kaigus tdiendavalt koostatud
uuringuid;

o lisa 7. KSH programm koos menetlusdokumentatsiooniga.
Kajastab KSH programmi ja selle koostamise etapi
menetlusdokumentatsiooni;

o lisa 8. Aruande protseduurilised lisad. Kajastab aruande
koostamise etapi menetlusdokumentatsiooni.

KSH aruanne ja aruande lisad on esitatud eraldiseisva
dokumendina.

PLANEERINGUS KASITLETAVAD MOISTED JA
LUHENDID

Baastegurid - olulised tingimused, mis (ldjuhul ei vdimalda
trassi koridori rajamist ning maadravad selle kulgemist
olulisel maaral (loetletud peatikis 2.2).

Ehitusprojekt - projekteerimise kaigus koostatud dokument voi
dokumentide kogum, mis sisaldab ehitamiseks vajalikku
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teavet. Asjakohasel juhul kajastab ehitusprojekt ka ehitise
kasutamiseks ja korrashoiuks vajalikku teavet?!.

Eelprojekt - ehitusprojekti staadium, milles esitatakse ehitise

arhitektuurilahendus ja insener-tehniliste lahenduste
pohimotted, mida tellija kooskdlastuse korral detaili-
seeritakse projekteerimise jargmistes staadiumites?2.

Hooldedepoo - hoone vdi hoonete kompleks, mis vdimaldab

piisavas koguses rongide kohast ja korraparast hooldamist
ning muid raudteeliiklusega seotud tehnilisi operatsioone.

Kaubajaam - roopmestikuga meldepunkt, mis vodimaldab

rongide vastuvotmist, arasaatmist  ja peatuseta
labilaskmist, rongide  kohtumise ja moodasdidu
korraldamist ning manddvritdé tegemist. Kaubajaam on
moeldud veoste vastuvotmiseks ja valjaandmiseks, vastava
otstarbega raudteerajatiste ning raudteeinfrastruktuuri
hoonete olemasolul on seal vdimalik tegeleda ka muude
raudteeliiklusega seotud tehniliste operatsioonidega.

Kitsad olud - planeeringuga maaratav trassi koridori ala, kus

olemasolevast olukorrast tulenevalt ei ole teatud ulatuses
ja suunas raudteemaa ja selle kaitsevédndi nihutamine
trassi koridori sees lubatud.

Liinikoridor - planeeringuga maaratav liinikoridor on elektri

ohuliini vdi maakaabelliini rajamiseks vajaminev maa koos
liini kaitsevoondiga. Kuna liini tapne asukoht selgub
projekteerimisel, on arvestatud voimaliku nihutamisruumi
vajadusega. Arvestades nihutamisruumi vajadust, on
planeeringus Ohuliini liinikoridori laiuseks 100 m,
maakaabelliini liinikoridori laiuseks 40 m. Liini kaitsevéénd
tekib liini ehitamise jargselt kasutusloa andmisel, kuid
ruumivajadusega on arvestatud juba raudtee ja liinikoridori
planeerimise etapis.

KMH - keskkonnamd@ju hindamine.
KSH - keskkonnam®ju strateegiline hindamine.

Maaparandussiisteem - maatulundusmaa kuivendamiseks ja

niisutamiseks ning keskkonnakaitseks vajalike ehitiste

Ehitusseadustik. Vastavalt Majandus- ja taristuministri 17.07.2015 maarusele
nr 97 ,Nouded ehitusprojektile® on ehitusprojekti staadiumiteks eelprojekt,
pdhiprojekt ja téoprojekt.

Maarus ,Nouded ehitusprojektile®.
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kogum, mis on kantud maaparandussisteemide
registrisse?3.

Meldepunkt - koht, mis jaotab raudteeliini jaamavahedeks voi
jaamavahe blokkpiirkondadeks. Meldepunktideks on
jaamad, teepostid, automaatblokeeringu labisdidufoorid
ning iseseisva signalisatsiooni- ja  sidevahendina
kasutatava veduri automaatsignalisatsiooni blokk-
piirkondade piirid.

Moodasoidu jaam - koht Giherajalisel roobasteel, mis voimaldab
vastassuunas liikuvatel rongidel (ksteisest moodduda.
Kaherajalisel roobasteel vdimaldab mdddasdidu jaam
samas suunas erinevate kiirustega liikuvatel veeremitel
Uksteisest mddduda. Tihti paiknevad méddasdidu jaamad
rongijaamade laheduses. Konstruktsioonilt on nad
enamasti modlemast otsast pdhirajaga Gihendatud.

Miiratundlik objekt - tervisemdjude hindamise seisukohast
kuuluvad mdratundlike objektide hulka elu- ja
Uhiskondlikud hooned ja -alad - elamud, koolid, lasteaiad,
puhke- ja virgestusmaad, haiglad jms. Lisaks
inimasustusele vOib mira mojutada ka liike (nt metsis),
nende elupaiku, kaitstavaid alasid ja Natura alasid.

Piirijaam - réopmestikuga meldepunkt, mis oma omadustelt
(funktsionaalsus, tehniline vdimekus) voimaldab veeremite
tehno- ja piirikontrolliks vajalike protsesside labiviimist,
samuti kaubasaadetiste ning dokumentide kontrollimist.

Raudtee - maatlkiga pusivalt Ghendatud funktsionaalselt
terviklik rajatis, mille olulised osad on muldkeha ja sellele
toetuv tee pealisehitus, mis koosneb rédbastest,
poormetest, liipritest ja ballastist?4.

Raudteemaa - raudtee ja raudteeinfrastruktuuri hoonete ja
rajatiste alune ning nende teenindamiseks vajalik maa.

Raudteeinfrastruktuur - raudtee ning selle majandamiseks
vajalikud hooned ja rajatised, mis on raudteega ehituslikult
vOi sihtotstarbeliselt seotud.

Raudtee kaitsevoond - raudtee sihtotstarbelise toimimise ja
haireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt
lahtuvate kahjulike mdjude vdhendamiseks ettenahtud

Maaparandusseadus.

Raudtee, raudteemaa, raudteeinfrastruktuuri ja raudteerajatise moisted vastavalt
raudteeseadusele.
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maa-ala, mille laius darmise roopme teljest on 30 meetrit?>.
Kaitsevoond tekib raudtee ehitamise jargselt kasutusloa
andmisel, kuid ruumivajadusega on arvestatud juba
raudtee planeerimise etapis.

Raudteerajatis - raudtee, sillad, viaduktid, estakaadid,

tunnelid, tugiseinad, truubid, kontaktvdrgud, turvangu-,
side-, valgustus- ja energiaseadmed ning tehnorajatised,
Glekaigu- ja Ulesdidukohad, jaamad ja teised meldepunktid,
oote- ja laadimisplatvormid, teekaitseobjektid ning muud
raudtee sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud
rajatised.

Regeneratiine energia - regeneratiivhe pidurdus/

regeneratiivpidurdus ehk elektrilise ajamiga
pidurdamine, kus lisaks tavaparasele mehaanilisele
pidurdamisele kasutatakse ratastega pidurdamiseks ka
mootori podrlemistakistust. Antud situatsioonis td6tab
veduri mootor generaatorina, kus pddrdejou allikaks on
rongi inertsjoud.

Selliselt tekkiv kineetiline energia on vdimalik muuta
elektrienergiaks. Regeneratiivhe pidurdusenergia on
vOimalik edastada raudtee nii kontaktvdrgu silisteemi,
kasutada rongisiseseks tarbimiseks, saadud energia
salvestada vms.

Vahelduvvoolu kasutavad energiavarustussusteemid
projekteeritakse selliselt, et regeneratiivpidurdust oleks
voimalik kasutada nii, et elektrilisel pidurdamisel
vabanenud energia suunatakse sujuvalt teistele rongidele
vOi primaartoitevérku?e,

Reisijaam - rédpmestikuga meldepunkt, mis vdoimaldab reisijate

teenindamist, rongide vastuvOotmist, d&rasaatmist ja
peatusteta labilaskmist, rongide kohtumise ja méddasdidu
korraldamist ning vajalike mano6ovritddde tegemist,
vastavate raudteeinfrastruktuuri hoonete ning
raudteerajatiste olemasolul ka veoste vastuvotmist ja
valjaandmist ning muid raudteeliiklusega seotud tehnilisi
operatsioone.

25 Ehijtusseadustik.

26 Allikad TTU 2015, “elektriraudtee ja selle m&jud elektrisiisteemi talitlusele”. Jako Kilter,
Kangro, Tanel Sarnet, Ivo Palu; (EL) nr 1301/2014;
https://www.thoughtco.com/what-is-regenerative-braking-85380.

Triin
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RoOObastee - pealisehitisest, muldkehast koos veeviimaritega ja
muudest rajatistest koosnev ehitis, mida mddéda liigub
raudteeveerem.

Terminal - hoonete ja rajatiste kompleks, kus toimub
reisijate/kauba Umberlaadimine samaliigilisele voi teisele
transpordivahendile (auto-, mere- dhutranspordivahendid,
erineva rédpmelaiusega raudteed). Reisiterminali
kompleksi kuulub terminali hoone, mis sisaldab vajalikke
funktsionaalsusi reisijate ohutuks ning mugavaks
teenindamiseks (ennekdike vastavad Ulekaigusillad, liftid,
reisiveo telemaatilised rakendused jne).

Trassi koridor - planeeringuga maaratav raudtee trassi koridor
on raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee
kaitsevéodnd koos trassi ,nihutamisruumiga”. Trassi koridori
laiuseks on 350 m. Parnu linnas ning Tahkuranna valla Reiu
kllas, kus trassi koridor kulgeb Parnu maastikukaitsealast
vélja tsoneeritud endise Parnu-Riia raudtee koridoris, on
trassi koridori laiuseks 150 m.

Tundlik piirkond - planeeringuga maératletav piirkond raudtee
trassi koridoris vOi raudtee trassi koridori lahiala, kus elu-
ja puhkealade ning elamute- ja Uhiskasutusega hoonete
juures vOib raudteel toimuvast liiklusest tulenev miratase
Uletada lubatud piirnorme. Planeeringus on need piirkonnad
maaratletud kui vdimalikud mira leevendusvajadusega
alad.

Veoalajaam - raudteerajatis?’, mille primaarpool on (ihendatud
kdrgepingevorku ja selles muundatakse korgepinge
rongidele sobivaks pingeks ja/voi muudetakse
energiavarustussiusteem rongidele sobivaks silsteemiks.
Sekundaarpoolel on alajaamad U(Uhendatud raudtee
kontaktliinidega.

Okodukt - raudtee kohale rajatud rohesild loomadele, mis on
kaetud pinnase ja taimedega. Okoduktile istutatakse
Umbritsevate elupaigatilipide taimed selliste ribadena, mis
vOoimaldavad loomadel hairimatult UGle 6kodukti minna.
Okodukti laius v&ib olla erinev, optimaalseks peetakse
50 m.

27 Raudteeseaduse mdistes.
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2.

TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE
VALIATOOTAMISE ALUSED.
EELISTATUD TRASSI KORIDORI VALIKU
POHIENDUSED

2.1. TRASSI KORIDORI MOISTE JA TAHENDUS

28
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PLANEERINGUS

Planeeringuga maaratav trassi koridor on raudtee rajamiseks
vajaminev. maa ja raudtee kaitsevobénd koos trassi
LNihutamisruumiga”. Trassi koridori laiuseks on maaratud 350 m.
Trassi koridori laius 350 m ja ,nihutamisruumi® maaramine?® on
pohjendatud vajadusega tagada vastavus trassi geomeetria
nouetele ka siis, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise
kaigus tapsustada?®. Parnu linnas, kus trassi koridor kulgeb
olemasoleva 1520 mm raudtee koridoris (tegemist on
valjakujunenud ehitatud keskkonnaga) ja Tahkuranna valla Reiu
kllas, kus trassi koridor kulgeb endise Parnu-Riia raudtee
koridoris3?, on trassi koridori laiuseks maaratud 150 m. Maade
kasutamise pohimotted trassi koridori sees on esitatud peatiikis
3.3.

Trassi koridori sees paikneb kavandatav raudteemaa koos
raudtee kaitsevéondiga, mille ulatus on Uldjuhul 66 m ja millest
orienteerivalt 35 m on taraga eraldatud3!. Projekteerimise kaigus
raudtee asukohta tapsustades ei tohi raudteemaa koos
kaitsevodndiga (nn punane ala) valjuda raudtee ,nihutamis-
ruumi” valispiirist ehk planeeringuga madaratud trassi koridorist.
Raudteemaad koos raudtee kaitsevoondiga vOib tehnilistest
vajadustest tulenevalt suurendada (nt kdrge mulde vajadus)

Nihutamisruum 350 m laiusel trassi koridoril on 142 m ja 150 m laiusel koridoril
42 m. KOoiki projekteerimisel vajalikke detaile ei ole vdimalik maakonna-
planeeringu koostamisel arvestada tulenevalt regionaalplaneerimisele omasest
lahenemisviisist ja koostatavate jooniste Uldistusastmest.

Nt on ilmnenud tundlike objektide ja alade olemasolu, mis trassi koridori
visandamise etapis ei olnud teada voi tuleneb nihutamise vajadus projekteerimise
kaigus labiviidavate geoloogilistes valiuuringute tulemustest.

Endine Parnu-Riia raudtee koridor on ligikaudu 30 m ulatuses ja 3,4 km pikkuses
IGigus Parnu loodusalast valja tsoneeritud.

Uldjuhul on raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus ligikaudu 30-40 m.
Erisused raudtee rajamiseks vajalikus maa-ala ulatuses tulenevad eri- ja/voi
tehnilisest lahendusest (nt kdrge mulde vajadus, meldepunktid vms) vdi maastiku
reljeefist. Maa-ala ulatus tapsustatakse projekteerimise kaigus.
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trassi koridori sees, mida ei loeta planeeringu pdhilahenduse
muudatuseks.

"Nihutamisruum" (véimaldab
projekteerimise faasis raudtee maa-ala
asukoha miiramise osas vajalikke
tipsustusi), 142 m

"Nihutamisruum", 42 m

Raudteemaa ja

tee Raudteemaa ja
kaitsevoond, 66 m

kaitsevéond, 66 m

"Nihutamisruum", 42 m

Maakonnaplaneeringu
trassikoridor, 150 m

"Nihutamisruum" (véimaldab
projekteerimise faasis raudtee maa-ala
asukoha midramise osas vajalikke
tipsustusi), 142 m

Skeem 2.1.1. Raudtee trassi koridori Gldskeem.

2.2. TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE KUJUNEMINE
JA NENDE VALIATOOTAMISE ALUSED

Vastavalt planeerimisseadusele tuleb joonehitise trassi koridori
asukoha maaramisel kaaluda mitut voimalikku asukohta. Mitme
voimaliku asukoha kaalumise eesmark on leida trassi koridori
asukoht nii, et raudtee rajamine oleks tehniliselt teostatav ja
majanduslikult tasuv ning raudteest tulenevad mdjud ja
hairingud oleksid minimaalsed nii inim- kui looduskeskkonnale.

Trassi koridori alternatiivide visandamisel lahtuti d{ldisest
strateegilisest eesmargist - leida asukoht trassile Tallinn-Rapla-
Parnu-riigipiir suunal - mis on satestatud (Uleriigilises
planeeringus ,Eesti 2030+" ning AECOM-i uuringus. AECOM-i
uuring hdlmas Rail Balticu trassi asukoha pohimottelist valikut ja

esialgset teostatavus-tasuvusanalilsi, kuid analldsis
teostatavust kdigis kolmes Balti riigis. Seetdttu seati Rail Baltic
maakonnaplaneeringutega eesmargiks AECOM-i  uuringus

vdljapakutud trassi koridori asukohti tapsustada Ilahtuvalt
konkreetsest olukorrast maakasutuses Harju, Rapla ja Parnu
maakonnas.

Trassi koridori alternatiivide visandamisel [ahtuti
baasteguritest, mis Uldjuhul ei vdimalda raudtee rajamist
(baastegurid tootati valja lahteseisukohtade etapis ning neid
tutvustati avalikkusele koos trassi koridori alternatiividega),
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trassi geomeetrianduetest (ndutavad horisontaalraadiused
peavad vastama projektkiirusele 240 km/h, et vdimaldada kiire
raudteelihenduse rajamist), lithimast voimalikust teekonnast
ning majanduslikust tasuvusest (mis on raudtee rajamise
eelduseks). Uksikutel juhtudel ei olnud v8imalik baasteguritega

100%-liselt arvestada - selleks, et trassi koridor vastaks
geomeetrianduetele ja vdimaldaks eesmargipdraselt kiire
rongiihenduse loomist, tuleb labida kehtestatud

detailplaneeringute alasid ning tdendoliselt Harju ja Rapla
maakonnas modned hooned likvideerida.

Trassi koridori baastegurid32:

elamud jm hooned (sh Uhiskondlikud, &ri- ja, tootmishooned);
kalmistud;

looduskaitsealused objektid koos kaitsevbéodndiga;

Natura 2000 alad;

kultuurimalestised koos kaitsevdondiga;

kehtestatud detailplaneeringutega kaetud alad (juhul, kui
ehitusluba on valjastatud).

Alternatiivide visandamise algetapis seati eesmargiks valja
tootada voimalikult palju erinevaid alternatiive 33, et valja
selgitada need, mis vastavad kdige paremini Rail Baltic
raudteeliini planeerimise ja ehitamise (ldisele eesmargile ning
Uhtlasi arvestavad I|dhtealuseks olevate baastegurite ja
konkreetse olukorraga maakasutuses. Protsessi kdigus erinevate
GIS-andmete ja alusuuringute lisandumisel ja l|abitdé6tamisel
selgusid alternatiivid, mis lahtealustele3* ja planeeringu Uldisele
eesmargile ei vasta v0i vastavad vahem. Koostd6s maavalitsuste,
kohalike omavalitsuste ja erinevate huvigruppidega (t66gruppi
kuuluvad ametkonnad, keskkonnaoragnisatsioonid,
kodanikelhendused) anallusiti esmaste alternatiivide
kasutamise voimalikkust Rail Baltic trassi koridorina, eemaldades
todst lahtealustele ja planeeringu (ldisele eesmargile
mittevastavad vOi vahem vastavad. ToOoOprotsessi kaigus
kohalikelt ~ omavalitsustelt ja huvigruppidelt laekunud
ettepanekute ja info alusel (Uld- ja detailplaneeringutega

Maakonnaplaneeringu tapsusastmele kohane alusinfo baasteguritest on kantud
kohalike omavalitsuste osas koostatud joonistele.

Tooprotsessi  kaigus visandatud ja vOrdlusesse jaanud trassi koridori
alternatiividest Harju, Rapla ja Parnu maakonnas annab Ulevaate planeeringu
lisas 2 esitatud skeemkaart (kaesolevas dokumendis).

Ulevaade maakonnaplaneeringute koostamise alustest on esitatud dokumendis
»,Rail Baltic 1435 mm trassi Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute
lahteseisukohad", mis oli planeeringu koostamise protsessi jooksul kattesaadav
Rail Baltic projekti portaalis www.railbaltic.info.
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kavandatud arendused, elamute paiknemine, taiendavad trassi
kulgemise ettepanekud) alternatiive tapsustades/korrigeerides
ning ebasobivaid valistades selgusid vorreldavad trassi koridori
alternatiivid, mis vdimaldavad rahvusvahelise elektrifitseeritud
kiire rongitithenduse loomist.

2.3. TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE

35

VORDLUSMETOODIKA

Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks vorreldi
trassi koridori asukoha alternatiive kriteeriumigruppide Idikes:
KSH (inim- ja looduskeskkonnale avalduvad mdjud), tehniline
teostatavus, ehitusmaksumus ning sotsiaal-majanduslik tulu ja
kulu. Kriteeriumid kriteeriumigruppides tdotati valja arvestades
raudtee ja selle toimimiseks rajatava raudteeinfrastruktuuri
olemust ning trassi koridori asukoha vordlemise etapiks
teadaolevate andmete olemasolu3>. Lisaks lahtuti pohimasttest, et
alternatiivide vordlemine annab sisulise tulemuse eelkdige
selliste kriteeriumite puhul, mille osas vOib eeldada mdju
avaldumist ning erinevuste valja joonistumist erinevate
alternatiivide korral.

Vordlemisel anti iga kriteeriumigrupi (KSH inim- ja
looduskeskkond, tehniline teostatavus, ehitusmaksumus,
sotsiaal-majanduslik tulu 30-aasta I0ikes) kaupa eelistus, milline
trassi koridori alternatiiv on vordluses otstarbekam. Kokkuvotlik
eelistus kujundati erinevate kriteeriumigruppide eelistuste
kaalumise tulemusel.

Trassi koridori alternatiivide vordlemine toimus etapiviisiliselt -
esmalt vorreldi n-6 alamalternatiive (vaiksemaid 10ike voi 10ikude
kombinatsioone) ja selgitati valja alamvordluse eelistus.
Eelistatud 18iguga liiguti edasi n-6 pikemate alternatiivsete
Idikude voi Idigukombinatsioonide vordlemisele ja selgitati valja
eelistus juba pikemates koridori 16ikudes.

Jargnevalt on esitatud lihillevaade trassi koridori vordlemise
alustest ja kriteeriumite loetelu kriteeriumigruppide Idikes.
Pohjalikum Ulevaade vordlustulemustest on esitatud vordlus-
dokumendis ,Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute vorreldavate trassi koridoride
vordlustulemused™ (mis on planeeringu osa ja esitatud lisas 3)
ning KSH aruande lisas 1.

Pdhjalikum llevaade kriteeriumigruppidest on leitav dokumendis “Rail Baltic 1435
mm Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute vorreldavate trassi koridoride
vordlustulemused”, mis on planeeringu osa ja esitatud lisas 3.
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2.3.1. KESKKONNAMOJU STRATEEGILINE HINDAMINE

Vordluskriteeriumid valiti teemavaldkondade |dikes, kus trassi
koridori asukoha alternatiivide elluviimisega vdivad kaasneda
muutused keskkonnas vorreldes olemasoleva olukorraga ja/voi
ilmnevad erinevused alternatiivide vahel.

Trassi koridori alternatiivide vordlemisel analiitsitud
vordluskriteeriumid3¢:

I Natura 2000 vorgustiku alad (elupaikade héavimine ja
killustumine);
I hairingud (elustikule avalduvad);

I elupaikade kadu (muud vé&artuslikud elupaigad peale Natura
2000 vorgustikku kuuluvate alade);

I elupaikade killustumine (sh barjaariefektid, muud vaartuslikud
elupaigad peale Natura 2000 vorgustikku kuuluvate alade);

I moju pohjavee kvaliteedile (paiknemine veehaarete ja kaevude
suhtes);

I moju pinnavee kvaliteedile ja liikumisele (mG&ju pinnavee
lilkumisele);

I mira (miranivoo piirkonda jéévad hooned);
I vibratsioon (ohtlikku piirkonda jaavad hooned);

I Gnnetuseoht (asukoht asustatud alade suhtes, paastevahendite
ligipdas raudteele);

I kohalik identiteet ja kogukonna taluvusvdime (mojutatavad
kogukonnad ja iseloom);

I liikumisvoimalused, barjaarid (ligipaas olulistele sihtpunktidele);

I kohaliku rongiliikluse rakendamise v6imalused raudtee vaba
labilaskevdime ulatuses (alternatiivi kohaliku transpordi
rakendamise vdimalused);

I ehitised |dhinaabruses (eeldatavalt v6Grandatavate ja raudtee
mdjualasse jaavate hoonete hulk);

I kinnistute vaartus elamumaa osas (maa paiknemine raudtee
mojuvdondis);
I kinnistute vaartus muude maa otstarvete osas (maa

paiknemine raudtee mojuvédndis - olenevalt kasutusotstarbest
vOib maa vaartus suureneda);

36 Kriteeriumite valik on tehtud KSH programmi koostamisel. P8hjalikum Ulevaade
anallitsitud vordluskriteeriumitest on leitav dokumendist ,Rail Baltic KSH
programm®, mis on KSH arunde lisa 7.
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I maa pollumajanduslik kasutus (p&llumajandusliku maa
hoélmamine);

I péllumajandusmaade terviklikkus (tervikuna haritavate
pollumaade tikeldamine);

I maa metsamajanduslik kasutus (erinevused metsamaa
h8lmamise ja omandi osas);

I maavarad (erinevused maardlate h6lmamise osas);

I moju kohalikule majanduskeskkonnale (erinevused
alternatiivide asukohast, peatuste arvust ja asukohast
tulenevalt);

I kultuurimalestised (riiklikusse registrisse kantud objektid/alad);

I kaardistamata arheoloogiaparand (arheoloogilise eeluuringu
alusel vajalike uuringute ulatus ja probleemkohad);

I vaartuslik maastik ja miljo6 (kattuvus teemaplaneeringus
~Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused"
toodud vaartuslike maastikega, kohalike omavalitsuste (ld- ja
teemaplaneeringuga maaratud miljéb6aladega);

I visuaalsed aspektid (eluhoonete juurest avanevate vaadete
mdjutamine);

I muu kriitilise voi téahelepanu vajava iseloomuga kultuuriparand
(kultuuriparandi uuringus maaratletud kriitiliste voi tahelepanu
vajavatena, kuid ei kajastu kultuurimadlestiste, kaardistamata
arheoloogiaparandi ega vaartuslik maastik ja miljéd
kriteeriumite al: kirikud ja kalmistud, matmispaigad, XX sajandi
arhitektuuriparand, maaehituspéarand);

I muu leevendatava iseloomuga kultuuriparand (kultuuripérandi
uuringus maaratletud leevendatava iseloomuga parandina:
parandkultuuriobjektid, kohaliku omavalitsuse poolt
vaartustatavad objektid, maakondlike teemaplaneeringutega
+Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused"
lisaks vaartuslikele maastikele maaratletud maastikulised
vaartused).

KSH inim- ja looduskeskkonna eelistuse kujundamisel arvestati
26 kriteeriumiga, tuues iga kriteeriumi lI0ikes kaasneda vdivad
muutused keskkonnas vorreldes olemasoleva olukorraga. Mida
vaiksemad on muutused, seda eelistatum alternatiiv kriteeriumi
osas on.

2.3.2. TEHNILINE TEOSTATAVUS

Tehnilise teostatavuse eelistuse eristamise eesmark oli valja tuua
raudtee ja raudteeinfrastruktuuri planeerimise eripara.
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2.3.3.

37

38

39

Lahtudes planeeringu (ldistusastmest ning selle koostamise
staadiumis teadaolevatest andmetest, hinnati trassi koridori
alternatiive tehnilise teostatavuse eelistuse kriteeriumite alusel:

trassigeomeetria (minimaalsed ndutavad horisontaalraadiused
on tagatud3’; vastassuunaliste kGverate puudumine3?);
kavandatavate rajatiste arv (viaduktid, tunnelid, 6koduktid jne);
piirkonna geoloogiline situatsioon (sood, rabad);

teekonna pikkus;

hilisema hoolduse keerukus/maksumus.

Tehnilise teostatavuse eelistuse kujundamisel oli
trassigeomeetria koige olulisemaks kriteeriumiks, et
voimaldab kiire raudteeiihenduse rajamist (projektkiirus
240 km/h).

EHITUSMAKSUMUS
Ehitusmaksumuse3® eelarve kujundati kriteeriumitest:

raudtee ja sellega seotud ehitusmaksumus;
rajatised: sillad, viaduktid, ékoduktid jne;
teedevork ja selle iUmberehitus;

hoonete likvideerimine, kehtestatud detailplaneeringute
kompenseerimine juhtudel, kus detailplaneering ei ole

Raudtee trassi koridori alternatiivide valikul lahtutakse kiiret Uhendust
voimaldavale raudteele esitatavatest nduetest, kus vastavalt projektkiirusele
240 km/h  védikseim horisontaalne raadius vdib olla R(rec)>3000 m;
R(min)>2500 m. Vaata tapsemalt planeeringu lisa 3.

Vastassuunalised kdverad saavad madravaks eelkdige hilisemas
ekspluatatsioonis, mitte niivdrd projekteerimisel ja ehitamisel. Jooksva
korrashoiu kaigus tuleb pidevalt jalgida valisr6épa korgenduse vastavust
kdverusraadiusele ja kehtestatud kiirusele, samuti loodi muutust Gleminekul
sirgelt teeosalt kdverale ja vastupidi. Ekspluatatsiooni kuludes on oma koht ka
ro0baste kulumisel ja sellest tuleneval véljavahetamise vajadusel. Valimine
rédbas kulub rohkem kui sisemine, eriti vdiksema raadiusega kdverikes. Sellest
tulenevalt on ks lauge kdver parem kui mitu jarsemat.

Ehitusmaksumus on ligikaudne suurus (arvestatud maakonnaplaneeringu
tapsusastmes) ning esitatud trassi koridori alternatiivide vordlemise etapis
eelkdige alternatiivide omavaheliseks vordlemiseks. Eelarvestuse pohimdtted ja
tapsem Ulevaade trassi koridori alternatiivide maksumustest on esitatud
dokumendi «Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute
vorreldavate trassi koridoride vOrdlustulemused» lisas 7. T&apsustatud
ehitusmaksumus arvestatakse eelistatud trassile projekteerimise kaigus.
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realiseeritav (osaliselt v0i kogu mahus), suuremahuliste
tehnorajatiste Umberehitamine nende toimimise tagamiseks;

raudtee ja kaasneva raudteeinfrastruktuuri tarbeks maade
omandamise kulud*°.

SOTSIAAL-MAJANDUSLIK TULU JA KULU

Sotsiaal-majandusliku tulu ja kulu vordlus teostati lahtudes
juhendmaterjalist ,Guide to Cost Benefit Analysis of Investment
projects, 2008"4'. Planeeringu protsessis trassi koridori asukoha
alternatiivide vordlemisel ei viidud labi tasuvusanaliilsi tdies
mahus. Labi viidi 30-aastase arvestusperioodi jooksul ilmneva
tingliku sotsiaal-majandusliku  tulu ja kulu vordlemine,
vordlemiseks kasutati olulisemaid sotsiaal-majanduslike
naitajaid. Kuna planeeringu etapis on teada trassi koridori
alternatiivide hinnangulised ehitus- ja hooldusmaksumused ning
rongide liikumiskiirused, on vdimalik ja otstarbekas leida ainult
ligikaudsed ja alternatiivide vordlemiseks kasutatavad suurused.

Trassi koridori alternatiivide vordleval hindamisel voeti sotsiaal-
majandusliku tulu vaatenurgast aluseks naitajad, mida saab
valjendada rahalises vaartuses:

reisija ja kauba reisile kuluva aja vaartus*?;

hooldusmaksumus*3;

keskkonnakulud.

Vordlemise etapis arvestati maade omandamise kulusid Maa-ameti
kinnisvaratehingute = andmebaasi  alusel http://www.maaamet.ee/kinnis-
vara/htraru/Start.aspx. Paringud tehti 3 viimase aasta (2011-2013) kinnisasja
ostu-miuilgi tehingute kohta maa sihtotstarbe jargi 27.11.2013 a seisuga. Tapsem
maa hinna tuletus ja kasutamine eelarvestuses vordlemise etapis esitati
dokumendi «Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute
vorreldavate trassi koridoride vordlustulemused» lisas 7. Trassi koridoris
paiknevate maaliksuste omandamine raudtee rajamiseks vajalikus ulatuses
toimub raudtee projekti alusel. Raudtee rajamiseks vajaliku maa omandamise
pohimdtet ja maa hinna kujunemine on selgitatud peattikis 5.4.

http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/guides/cost/guide2008_e
n.pdf.

AECOMi uuringu (hikhinnad tapsustati ja/vdi arvestati Umber projekti
anallilsiperioodile. Kasutatud on jargmisi Ghikhindu (Umberarvestatuna aastale
2025): kaubaveo ajavaartus (euro/tonn/tund) - 0,21; reisijateveo ajavaartus
(euro/reisija/tund) - 11,82. Vaata tapsemalt lisa 3.

Hooldusmaksumuse osas on aluseks AECOMi uuring (2011).



http://www.maaamet.ee/kinnisvara/htraru/Start.aspx
http://www.maaamet.ee/kinnisvara/htraru/Start.aspx
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Vastavaid rahalisi vaartusi kasutati trassi koridori alternatiivide
omavahelisel vordlemisel.

Vordlemise alusel toodi valja hinnanguline summa, mille vorra
konkreetse trassi valimine on tinglikult tulusam ebasoodsaima
alternatiivi suhtes. Tinglik tulusus tuleneb vaiksematest
pikaajalistest kuludest.

2.4. V6RDLUSTULEMUSED; EELISTATUD TRASSI
KORIDORI VALIKU POHJENDUSED

Rail Baltic trassi koridori asukoha alternatiive vorreldi trassi kori-
dori alternatiivide vordlemise etapis peatlkis 2.3 toodud
kriteeriumite alusel. Vordlustulemused on koondatud dokumenti
“Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute vorreldavate trassi koridoride
vordlustulemused”, mis on planeeringu osa ja esitatud lisas 3.
Alljargnevalt on esitatud vordlustulemuste kokkuvote.

Eelistatud trassi valimine on kaalutlusotsus, mis votab arvesse
KSH tulemusi nii inim- kui looduskeskkonna osas, tehnilis-
majanduslikke naditajaid ning sotsiaal-majanduslikke tulusid ja
kulusid. Eelistuse kujundamise olulisimaks aluseks on
eesmargiparasus - trassi koridori alternatiivi sobivus kiire
rongilihenduse loomiseks, arvestades inim- ja
looduskeskkonna olulisemate kriteeriumitega.

Kiire rongiithenduse loomiseks sobivaima trassi koridori asukoha
valjaselgitamiseks Parnu maakonnas vorreldi jargmisi trassi
koridori asukoha alternatiive ning vordlemisel selgusid jargmised
tulemused (vt skeem 2.4.1):

I 18igud 1A versus 1B Haademeeste vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 1B. Eelistuse
kujundamisel osutus otsustavaks teguriks asustuse paiknemine.
Eelistatud trass kulgeb  kllades hajali paiknevatest
majapidamistest kaugemalt ida poolt mddda, sailitades vélja
kujunenud kilatervikud ning modjutades kohaliku kogukonna
taluvusvdimet ja liikumisvdimalusi véhem. Alternatiiv 1B on ka
majanduslikult tulusam, kuna on ehitusmaksumuselt ligikaudu
3,3 miljoni eurot vOrra soodsam ja sotsiaal-majandusliku tulu
vordluses 30 aasta |0ikes ligikaudu 1,1 miljoni euro vorra
tinglikult tulusam alternatiivist 1A (1B trassi valikuga kaasnevad
pikaajalised kulud on vaiksemad).

I IGigud 2A versus 2B Haademeeste vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 2B. Eelistuse
kujundamisel osutus otsustavaks teguriks asustuse paiknemine.
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Eelistatud trass kulgeb  kilades hajali  paiknevatest
majapidamistest ida poolt médda, sailitades valja kujunenud
kilatervikud ning mdjutades kohaliku kogukonna taluvusvdimet
ja liikumisvoimalusi vahem. Kuigi eelistatud trassi koridor on
majanduslikult ebatulusam nii ehitusmaksumuse (2B on
88 tuhande euro vdrra kallim kui 2A) kui kaasnevate pikaajaliste
kulude poolest, on vahed vaikesed.

I6igud 3A versus 3B Hadademeeste ja Surju vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 3A. Eelistuse
kujundamisel osutus otsustavaks teguriks Natura 2000 alade ja
asustuse paiknemine. Hoonestus jaab kull eelistatud trassist nii
ida kui laane poole, kuid paikneb kaugemal kui alternatiivi 3B
korral. Eelistatud trass kulgeb ka Natura 2000 aladest eemalt,
samas kui alternatiiv 3B neid riivab. Kuigi eelistatud trassi koridor
on majanduslikult ebatulusam nii ehitusmaksumuse (3A on
413 tuhande euro vorra kallim kui 3B) kui kaasnevate
pikaajaliste kulude poolest (valitud trassiga kaasevad suuremad
pikaajalised kulud), on vahed vaikesed.

I6igud 4B versus 4C versus 4H Surju ja Paikuse vallas;

Vordluse tulemusena kujunes tehniliste parameetrite ja
ehitusmaksumust arvestades esialgu eelistatuks 4C, kuna 4C
vastab trassigeomeetria kriteeriumi osas koige enam Kkiiret
rongitihendust vdimaldavale raudteele esitatud nduetele. 4C on
ka ehitusmaksumuselt kdige soodsam, olles 735 tuhande euro
vOrra soodsam kdige ebasoodsamast alternatiivist 4H. Kuna
majandusliku tulususe poolest ei ole vahed vaga suured ning KSH
ei toonud valja valistavaid tegureid, kujundati 10plik eelistus
strateegilise otsuse kaigus asustuse paiknemist ja kohaliku
kogukonna poolt esitatud pohjendatud ettepanekuid arvestades.
Kuna alternatiivid kujunesid vdrdlemise tulemusena suhteliselt
vordseteks ning Surju Vallavalitsus asustuse paiknemist
arvestades toetas 4H eelistust, kujundati loplik eelistus 4H
kasuks.

I6igud 4D versus 4E Parnu linnas ning Tahkuranna ja Paikuse
vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 4D. Kuigi 4D on
majanduslikult ebatulusam nii ehitusmaksumuse (esialgsel kujul
4D oli ligikaudu 3,3 miljoni euro vorra kallim kui 4E) kui
kaasnevate pikaajaliste kulude poolest (4D-ga kaasnevad
suuremad pikaajalised kulud, st sotsiaal-majanduslik tulu vordlus
30 aasta I8ikes oleks 4E trass ligikaudu 4 miljoni vorra tinglikult
tulusam kui 4D). Samuti hinnati 4D ebasobivamaks
trassigeomeetria  kriteeriumi  I0ikes, kuna projekteeritav
sdidukiirus on alternatiivist madalam, seega vastab vahem
projekti Uldisele eesmargile tagada kiire rongiiihendus. Eelistus
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trassile 4D kujunes Natura 2000 vorgustiku alast tulenevalt.
Alternatiiv 4E, mis on kill ehitusmaksumuse ja sotsiaal-
majandusliku tingliku tulu poolest oluliselt soodsam, labib Natura
2000 vorgustikku kuuluvat Parnu loodusala. KSH hinnangul
loodusalale raudtee rajamine  avaldab  olulist maoju
esmatdhtsatele elupaigatilpidele, mistdttu on KSH poolt selle
alternatiivi elluviimine valistatud. Samas 4D 16ik on ligikaudu
30 m ulatuses ja 3,4 km pikkuses I6igus Parnu loodusalast valja
tsoneeritud, mis vBimaldab sinna raudtee rajamist.

Trassigeomeetria parandamiseks ja soOidukiiruse tdstmiseks
Oogvendati vordlemise etapis trassi 4D Reiu joe piirkonnas
Tahkuranna ja Paikuse valla piiril, mis parandas Parnu linna
labimisel majanduslikke naditajaid ja tehnilist teostatavust:
ogvendus vdimaldab projekteerida soidukiirust 160-180 km/h,
trassi pikkus lihenes 0,21 km vdrra, ehitusmaksumus vahenes
ligikaudu 1,5 miljoni euro vérra. Ogvendus parandab ka Parnu
linna labimise sotsiaal-majanduslikke tulude-kulude naitajaid.

Taimkatte valiuurimine selgitas, et kaitstavaid elupaigatllpe
antud piirkonnas ei esine ning dgvendus on teostatav.

I6igud 4A + 4H + 4D + 4F versus 4G Surju, Paikuse, Tahkuranna,
Tori, Sauga vallas ja Parnu linnas;

Alternatiivide  vordlemisel kujundati eelistus  eelkdige
strateegilise, regionaalset arengut soodustava Parnu
Uhendamisvoimalust arvestades, eelistades 4A + 4H + 4D +
4F. Linna labiv trassi koridor 4A + 4H + 4D + 4F on eelistatud
reisijateveo seisukohalt, mis sOltub suures osas siseriiklike
reisijate arvust Tallinn-Pé&rnu ja Parnu-Tallinn suunal.
Prognoositav reisijate arv soOltub omakorda raudteejaama
asukohast ning tadiendavast ajakulust sOidul raudteejaama.
Alternatiivide  vordlusloogikast “* tulenevalt  mdjutavad
varasemad alternatiivide vordlused edaspidiseid tulemusi. Kuna
strateegilise  otsuse alusel kujundati eelistatuks 4H,
trassigeomeetria parandamiseks dgvendati 16iku 4D ning Parnu
Maavalitsuse antud hinnangu alusel arvestati 30 minuti
taiendava ajakuluga sOidul Parnu linnast valja asuvasse
raudteejaama*®, toetavad koik eelnevad otsused trassi 4A + 4H
+ 4D + 4F valikut. Eelistatud 4A + 4H + 4D + 4F on kull ligikaudu
4 km pikem ja ehitusmaksumuselt ligikaudu 19 miljoni euro vorra
kallim kui alternatiiv 4G, kuid 4A + 4H + 4D + 4F on eelistatud
reisijateveo seisukohalt kui linna Iabiv trass. Samuti on 4A + 4H

Esmalt vorreldakse lihemaid 16ike n-0 alamvdrdluse teel mille tulemusena
eelistatud 10ik liigub edasi jargmisessse vordlusesse (vOrdlusgruppi).

Alternatiivi 4G korral asuks reisijate jaam Sindi piirkonnas. Vottes aluseks
Uhistranspordi keskmise sdiduaja, kuluks reisijatel sdiduks jaama Parnu-Sindi
marsruudil 30 minutit.
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+ 4D + 4F sotsiaal-majanduslik tulu vordlus 30 aasta |Gikes
ligikaudu 12,5 miljoni euro vorra tinglikult tulusam alternatiivi 4G
suhtes.

I 1digud 5A versus 5B Are ja Halinga vallas;

Vordlemise tulemusena kujunes eelistatuks 5B. Eelistuse
kujundamisel on aluseks eelkdige asustuse ja pOllumajandus-
maade paiknemine trassi suhtes. Kuigi 5B on ehitusmaksumuselt
kallim (vahe ligikaudu 2,5 miljonit eurot), ei ole majandusliku
tulususe poolest pikaajalisi kulusid arvestades alternatiivide
vahel olulisi erinevusi (sotsiaal-majanduslik tulu vordluses 30
aasta |0ikes on 5B trassi valimine 136 tuhande euro vorra
tinglikult tulusam alternatiivi 5A suhtes).

I 18igud 5C versus 5D Are, Tori, Tootsi ja Vandra vallas;

Vordlemise tulemusena kujunes eelistatuks 5C. Kuna 5C on
sirgem ja ligikaudu 2 km vdrra Iihem alternatiivist 5D, sai 5C
eelistuse nii tehnilise teostatavuse kui majanduslike naitajate
poolest — trassigeomeetria vastab paremini lahtelilesandele, on
ehitusmaksumuselt ligikaudu 10,7 miljoni euro vdrra soodsam ja
sotsiaal-majanduslik tulu vordlus 30 aasta I0ikes ligikaudu
6,1 miljoni euro vorra tinglikult tulusam alternatiivi 5D suhtes (st
5C valikuga kaasnevad pikaajalised kulud on vaiksemad). 5C
eelistust mojutas ka Natura 2000 vorgustiku alade paiknemine,
kuna 5D trass klilgneb Mdrdama loodusalaga (siiski on trassi ja
loodusala vahel olemasolev raudtee) ning Taarikdnnu loodusala
ja Taarikdnnu-Kaisma linnuala lahustilikiga (Taarikdnnu loodus-
kaitseala). Seetdttu sai 5C eelistuse ka looduskeskkonna
seisukohalt.

Kohaliku eluolu ja majandustegevuse hoidmiseks ning
tasakaalustatud arengu jatkumiseks asus Parnu maavanem
seisukohale, et Parnumaa pohjaosas on sobivaim trassi
koridori asukoht 5D. Kuigi trassi koridori jdavate
majapidamiste arvud on 5D ja 5C korral samas suurusjargus, on
see 5D korral siiski vaiksem - 5D trassi koridori 350 m sees
paikneb 2 elu- ja Uhiskondlikku hoonet ning 17 tootmis- ja
korvalhoonet, 5C korral 5 elu- ja Uhiskondliku hoonet ning 20
tootmis- ja korvalhoonet. Samuti toetab 5D valikut kohaliku
majandustegevuse hoidmise seisukohalt pollumajandusmaa
osakaal trassi koridoris. 5D korral on trassi koridoris paiknevate
pollumaade osakaal vdiksem 5C-st - vastavalt 8% ja 19%.
Positiivseks hinnati ka asjaolu, et 5D elluviimisel kaasneb vahem
olukordi, kus tikeldatakse (he  pdllumajandustoetuse
taotlejaga ¢ seotud maad. 5D trassi koridori valikut toetab
vOimalus arendada terviklikult valja Tootsi Suursoo tuulepark

46 vVastavalt PRIA andmetele.
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ning kavandada peatuskoht kohaliku liikluse tarbeks #’
olemasoleva, 1520 mm raudteed teenindava, Tootsi jaama
piirkonnas*,

Idigud 5B + 6A + 7A versus 5C + 6B + 7B + 7C (pikad ldigud
kulgevad nii Parnu kui Rapla maakonnas).

Vordlustulemuste alusel kujunes eelistatuks 5C + 6B + 7B +
7C*, Eelistust toetavad ké&ik kriteeriumigrupid. Kuna eelistatud
trassi koridor on sirgem ja 1 km vorra lihem, on selle rajamine
tehniliselt lihtsam ning majanduslikult tulusam - eelistatud trass
on ehitusmaksumuselt ligikaudu 11,4 miljoni euro vorra soodsam
ja sotsiaal-majanduslik tulu vordluses 30 aasta Idikes ligikaudu
3,1 miljoni euro vorra tinglikult tulusam alternatiivi 5B + 6A + 7A
suhtes. 5C + 6B + 7B + 7C eelistust on positiivselt mdjutatud ka
inim- ja looduskeskkonna kriteeriumid - eelistatud trassi
koridoris ja selle vahetus ldheduses asub alternatiiviga vorreldes
vahem eluhooneid, kulatervikud on vdhem killustatud,
liikumistrajektoorid on vdhem mdjutatud, pollumajandusmaad
vahem killustatud alternatiiviga vorreldes jne.

Parnu maakonnas kulgeb eelistatud trassi koridor ISunast
pOhjasuunas Hadademeeste, Saarde, Surju, Paikuse, Tahkuranna,
Sauga, Are, Tori, Tootsi ja Vandra valla ning Parnu linna
territooriumil. Kokkuvottes on trassi koridori asukoha eelistuse
kujundamisel olulisemad mdjutegurid asustuse ja Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade ja kaitstavate loodusobjektide (I ja
IT kategooria elupaigad) paiknemine ning tehniline teostatavus
ning Parnu maavanema otsus 5D osas. Trassi koridor labib Parnu
linna ning méddub Tootsi alevikust ida poolt. Kuigi trassi koridori
asukoha alternatiivide (vorreldi, kas trassi koridor kulgeb |&bi
Parnu linna voi Sindi linnast idapoolt) vordlemisel ei toetanud
koik kriteeriumigrupid trassi kulgemist [&bi Parnu linna
(ehitusmaksumuse, KSH inim- ja looduskeskkonna

Eraldiseisva koostatava Parnu maakonna planeeringuga maaratakse reisirongide
vOimalikud peatuskohad kohaliku liikluse tarbeks Parnu Maavalitsuse
ettepanekul. Vdimaliku peatuskoha pdhimdtteline asukoht on kavandatud ka
Tootsi piirkonda.

Eskiislahenuse véljatédtamise etapis on trassi koridori alternatiivi 5D kulgemist
Tootsi raudteejaama (olemasolevat 1520 mm raudteed teenindav) piirkonnas
tapsustatud viisil, mis vOimaldab jaamahoone sailitamist senises asukohas.
Samas tuleb arvestada, et maakonnaplaneering (ldistusastmest tulenevalt
madrab  trassi koridori asukoha. Raudtee ja seda teenindava
raudteeinfratstruktuuri tapsed asukohad ja Ilahendused, sh vajadusel
likvideeritavad hooned, tapsustatakse projekteerimise etapis.

Trassi koridori alternatiivide vordlemise etapis (vOrdlustulemused Parnumaal
valmisid suvel 2014) kujunes alamvdrdluses eelistatuks 5C. Vdrdlusmetoodikast
lahtuvalt liiguti pikemate alternatiivsete I8ikude vordlemisel edasi 5C-ga. Parnu
maavanem kujundas seisukoha trassi koridori alternatiivi 5D kasuks parast trassi
koridori alternatiivide vordlemise etappi, juunis 2015.
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kriteeriumigruppide I0ikes oli eelistatud otsem, Sindi linnast
idapool kulgev alternatiiv), kujundati eelistus ldhtudes Parnu
linna strateegilise, regionaalset arengut soodustava Pdrnu
Uhendamisvoimaluse tottu.

Eelistatud trassi koridor Parnu maakonnas koosneb jargmistest
Idikudest: 1B + 2B + 3A + 4A + 4H + 4D + 4F + 5D + 6B (6B
kulgeb osaliselt Parnu maakonnas). Tapsem trassi koridori
asukoha kirjeldus on esitatud kohalike omavalitsuste I0ikes
peattlikis 3.5.

S e
N ) Vigala vald

Lihula vald

Halinga\vald

\ Koonga vald
A it I\ f/ 8

N I
' Are vald /

NG D] Sauga vald
PARNY LINN

Audru vald N

Hanila vald

Varbla vald

Téstamaa \vald Képu vald

Skeem 2.4.1. Rail Baltic trassi koridori asukoha
alternatiivid. Eelistatud trassi koridori asukoht on
kajastatud rohelise, vordluses olnud trassialternatiivid
roosa joonega.
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3.

RAIL BALTICU ARENDAMISE
POHIMOTTED

3.1. KAVANDATAVA KIIRE RAUDTEE ULDINE ISELOOM

50

51

Rail Baltic on raudteeinfrastruktuuri objekt, kus paralleelselt
kulgevad kaks ro6papaari laiusega 1435 mm. Raudtee on kogu
ulatuses elektrifitseeritud. Kavandatavale raudteeliinile on
planeeritud kombineeritud kauba- ja reisijatevedu. Reisijateveo
seisukohalt on tegemist rahvusvahelise kiire rongiiithendusega,
millel on peatused Tallinnas ja Parnus ning perspektiivhe
peatusevéimalus Raplas®®. Rail Baltic raudtee trassi koridor on
kajastatud ka Harju maakonnaplaneeringus 2030+, millega on
kavandatud Tallinn-Helsingi perspektiivne raudteetunnel ja selle
Uhendamine olemasolevate ja perspektiivsete raudteetrassidega.
Harju maakonnaplaneeringus 2030+ nadidatud raudtee
pohimottelised koridorid kattuvad osaliselt Rail Balticu
raudteetrassi koridoriga ning véimaldavad Rail Balticu raudteed
tulevikus vajadusel Uhendada ka Tallinn-Helsingi perspektiivse
raudteetunneliga.

Perspektiivne kaubaterminal koos kaubaveo veeremi
hooldedepooga on planeeritud Muuga sadama piirkonda,
reisijateveo veeremi hooldedepoo Ulemiste reisiterminali
Iahedale Rae valda. Ré6bastee hooldedepoo tehniline vajadus ja
asukoht tapsustatakse uuringu ning vajadusel eraldiseisva
planeeringu alusel.

Trassi koridor on planeeritud viisil, mis vdimaldab (ldjuhul
projekteeritavat sdidukiirust 240 km/h. Madalam sdidukiirus on
ette nahtud: Tallinna ja Parnu linnas ja lahialadel, kus trassi
geomeetria ja asustus ei vdimalda tagada projekteeritavat
sOidukiirust; kaubaraudteeharul; I6igul Rae ja Joelahtme vallas,
kus Rail Baltic paigutatakse olemasoleva raudteega samasse
koridori.

Inimeste ja loomade raudteele sattumise valtimiseks on raudtee
ja seda teenindav infrastruktuur (orienteerivalt 30-40 m laiune
ala, olenevalt maastiku reljeefist) taraga eraldatud >!

AECOM Limited’i 2011. a tehtud uuring arvestas peatustega Tallinns ja Parnus.

Raudteemaa tarastamise ndue vastavalt ldhtelilesandele. Pohi-/té6projekti
koostamise etapis viiakse Tehnilise Jarelevalve Ameti tellitud uuringu kohaselt
Iabi anallls (vt tegevuskava punkti 14 peatlikis 5.7), mis kaardistab ja anallilisib
alternatiivsed tehnilised vdimalused loomalabipddsude lahendamiseks lisaks
olemasolevatele 06koduktidele baseeruvale lahendusele, arvestades samas
onnetusjuhtumitest tuleneva ohu leevendamise vajadusega. Anallilis kasitleb
maailmapraktikas esinevaid/kasutatud lahendusi ning tdpsustab asukohad ja
voimalused kaaluda alternatiivlahendusi 6koduktidele (tarakatkestus) suurulukite
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Tarakatkestust kaalutakse Tahkuranna valla Reiu kiilas Parnu
maastikukaitsealaga piirneval alal >?>. Raudteega paralleelselt
(taraga eraldatud ala sees) kulgeb raudtee teenindustee®3, mis
raudteeohutuse seisukohalt pole avalik, vaid on mdeldud tksnes
sihtotstarbeliseks kasutuseks.

Raudtee on kavandatud reeglina maapinnal asuvale muldkehale.
Erisused (kdrgel muldel, estakaadil vdi slivendis, ndlva kalded
jne) tapsustatakse projekteerimise kaigus.

Planeeringu koostamisel on arvestatud TEN-T maarusest ja
koostalitusvdime direktiivist®® tulenevate nGuetega raudteele.

3.2. KAVANDATAVA RAUDTEEINFRASTRUKTUURI

3.2.1.

KIRJELDUS

RAUDTEEMAA JA RAUDTEE KAITSEVOOND

Raudteemaa on raudtee ja raudteeinfrastruktuuri hoonete ja
rajatiste alune ning nende teenindamiseks vajalik maa (raudtee
muldkeha, kontaktvorguliinid, hooldusteed, miuratdkked,
tara jms). Raudteemaa ulatus on uldjuhul 30-40 m. Ulatuslikum
vOib raudteemaa olla raudtee eri- ja tehniliste lahenduste korral
(nt jaamad, meldepunktid, veoalajaamad, lisarajad, raudtee
kulgemine slivendis voi kdrgel muldel jms)>°.

Raudtee kaitsevdédnd on raudtee sihtotstarbelise toimimise ja
haireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt |ahtuvate
kahjulike mdjude vdhendamiseks ettendhtud maa-ala, mille laius
aarmise rédpme teljest on 30 meetrit. Kaitsevdédnd tekib raudtee
ehitamise jargselt kasutusloa andmisel, kuid ruumivajadusega on
arvestatud juba raudtee planeerimise etapis. Tegevusi raudtee
kaitsevdondis reguleerib ehitusseadustik.

Uilepaasude vajadustest lahtuvalt. Anallilsi tulemustest [ahtuvalt vdib teha pdhi-
vOi téoprojekti faasis muudatusi eelprojekti lahenduse korrigeerimiseks.

52 parnu loodusala ja selle elustiku elupaikade killustatuse v&hendamiseks.

53

54

55

Maastikukaitseala 10igul 6kodukti voi muu kahetasandilise riste rajamine ei ole
otstarbeks (eriti arvestades koosmd&juga olemasoleva maanteega ning maantee
arendamise perspektiividega) ning on kaitsevaartuste paiknemise tottu ka
komplitseeritud, seega on vajalik kompromisslahendus, mis tagaks piisaval
tasemel inimturvalisuse, kuid voimaldaks ka suurimetajate liikkumise.

Uldjuhul on teenindustee n&ol tegemist kruus- vdi killustikkattega teega.

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUri-
Serv.do?uri=0J:L:2008:191:0001:0045:EN:PDF;

Eesti keeles http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUri-
Serv.do?uri=0J:L:2008:191:0001:0045:ET:PDF.

Raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus tédpsustatakse projekteerimise kdigus.



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:191:0001:0045:EN:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:191:0001:0045:EN:PDF

Raudtee kaitsevoondi piir
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Raudteemaa koos raudtee kaitsevdédondiga on planeeringus
tldjuhu 66 m laiune maa-ala trassi koridori sees.

Raudteemaale jddvad raudtee toimimiseks vajalike rajatistena ka
sidemastid. Sidemastide asukohad tuleb projekteerimise ajal
kooskdlastada  Kaitseministeeriumiga kogu raudteetrassi
ulatuses, et tagada riigikaitseliste ehitiste t6dvdime.

Kavandatava raudteemaa iseloomu kirjeldab tlipristldige
(skeem 3.2.1.1) ning illustratiivhe vaade (skeem 3.2.1.2).

Elektrimast (AC 25kV)

Teenindus tee
y: ) 1435mm
Teenindusala Teenindusala ’
tehnorajalised - e = jal
Koo ( J ) RS e e S E e Py
4.2 (45)m
11,6m
Raudteemaa
30-40m
30m Bm 30m

Raudlee kallsevéondi piir

Skeem 3.2.1.1. Raudteemaa tlupristldige.
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3.2.2.

Skeem 3.2.1.2. lllustratiivne vaade planeeritavast Rail Balticu
raudteest.

PARNU REISIJATE RAUDTEEJAAM

Planeeringuga on maaratud Parnu piirkonna reisijate raudtee-
jaama pohimdtteline asukoht Parnu linnas Papiniidu piirkonnas.

Reisijate raudteejaama asukoha valikul kaaluti viit alternatiivset
asukohta - neist kaks asusid Parnu linnas ning kolm linna lahialal
Tori ja Paikuse vallas. AnalUusimise ja kaalumise tulemusena
maéarati reisijate raudteejaama pohimotteliseks asukohaks Papi-
niidu piirkond, kuna see asub linnakeskusele kdige lahemal,
voimaldab Rail Baltic raudteejaama ja riigisisese 1520 mm r66p-
melaiusega olemasoleva Parnu |dppjaama Uhildamist ja jaab
olemasolevate taristuobjektide (Via Baltica maantee, Papiniidu
liiklussGlm, kergliiklustunnel) ldhedusse. Maa-ala suurus vastab
ndutavatele tehnilistele tingimustele - véimaldab rajada 2 ré6p-
mepaari olemasoleva raudtee kdrvale, rajada jaamahoone ja
arvestada parkimisvajadusega.

Raudteejaama rajatakse jaamahoone, lahendatakse juurde-
paasud mootorsdidukitele, sh Ghistranspordile ja kergliiklejatele
ning parkimine. Reisijate raudteejaama detailplaneeringuga tuleb
lahendada tapne krundijaotus ja hoonestusala paiknemine,
liiklus- ja parkimiskorraldus, toetav infrastruktuur, jalgratta- ja
jalgtunneli tépsed asukohad, miratGrjerajatiste asukohad ja
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lahendused jm asjakohased ulesand>®. Detailplaneering kajastab
muuhulgas  raudteejaama Uhendust  Parnu Uhis-  ja
linnatranspordislisteemiga.

fMziz-arnse

Skeem 3.2.2.1. Rail Baltic Parnu reisijate raudteejaama
pohimotteline asukoht Papiniidu piirkonnas.

56 Detailplaneeringu koostamine on algatatud Parnu Linnavalitsuse 30.09.2013
korraldusega nr 436.
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Skeem 3.2.2.2. Rail Baltic Parnu reisijate raudteejaama

detailplaneeringuga hdlmatud ala.

3.2.3. PARNU PIIRKONNA KAUBAJAAM

Kdesoleva planeeringuga Parnu piirkonna kaubajaama asukohta
ei valita. Parnu maakonna planeering 2030+ naitab kaks Parnu
kaubajaama (logistikakeskuse) tinglikku asukohta: Parnu linnas,
praeguse kaubajaama piirkonnas ja Surju vallas Ilvese kilas
Valga - Uulu maantee aares.

Perspektiivse kaubajaama asukoha valikuks koostatakse P&rnu
kaubajaama vajaduse, asukoha ja tehnilise lahenduse uuring.
Uuring kasitleb ka reisirongide vdimaliku peatuskoha rajamist Via
Baltica ja Valga-Uulu maanteede ristumiskohas Surju piirkonnas.

Detailplaneeringu koostamise vajadus otsustatakse hilisemas
etapis vastavalt planeerimisseadusele.
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3.2.4.

3.2.5.

57

58

59

60

MOODASOIDU JAAM/PIIRIJAAM

Moodasbidu jaam®” on kdérvaltee, mis voimaldab samas suunas
erineva kiirusega liikuvate veeremite lksteisest méddumist>8.

Piirijaam vOimaldab veeremite tehno- ja piirikontrolliks vajalike
protsesside labiviimist, ning kaubasaadetiste ning dokumentide
kontrollimist.

Parnu maakonda planeeritakse mdéddasdidu jaam / vodimalik
piirijaam Haademeeste valla I1dunaossa Ikla vdi Metsapoole kiila
piirkonda. Lisaks vdimaldab veeremite Uksteisest mdddumist
Parnu reisijate raudteejaam. Maakonna pdhjaosas ei ole
mooddasdidu jaama olemasolu vajalik, kuna veeremite lksteisest
moddumine on vdimaldatud Jarvakandi piirkonnas®®.

Moodasdidu jaamade asukohad on maaratud tulenevalt
kavandatavast liiklussagedusest ja vajadusest tagada nende
olemasolu ligikaudu 50 km vahemaa tagant. Asukohtades, kus
on vOimalik ja hilisemalt otstarbekas moddasdidu jaam UGhildada
kohaliku reisirongi peatuse asukohaga, vdib moddasdidu jaama
asukoht tapsustuda ning jaamade vahelised kaugused ei pruugi
olla tapselt 50 km.

Mo6o6dasdidu jaamade asukohad tapsustatakse projekteerimise
etapis neid vajadusel juurde projekteerides/rajades.

TEEDEVORGU TOIMIMINE JA RAUDTEE
ULETUSVOIMALUSED

Raudtee ristumised avalikult kasutatavate teedega ®°, mis
lahendatakse eritasandilisena (viaduktiga), on planeeringu
pohijoonisel ja kohalike omavalitsuste osas koostatud tdpsematel
joonistel tahistatud sinise rongaga. Rajatised projekteeritakse

Taiendavalt on mo6dasdidu jaama kirjeldatud KSH Lisa III-3 punktis 4.4.

Tihti paiknevad moddasdidu jaamad rongijaamade laheduses. Konstruktsioonilt
on nad enamasti mdlemast otsast pdhirajaga Uhendatud.

Jarvakandi piirkonda planeeritakse moddasdidu jaam Rail Baltic Rapla
maakonnaplaneeringuga.

Vastavalt ehitusseadustikule on tee rajatis, mis on ette nahtud inimeste, sdidukite
voi loomade liikumiseks voi liiklemiseks. Tee osaks loetakse tunnel, sild, viadukt
ja muud liiklemiseks kasutatavad ning tee toimimiseks vajalikud rajatised.
Avalikult kasutatav tee on riigitee, kohalik tee ja avalikuks kasutamiseks
madratud eratee. Teedega ristumised, mis lahendatakse eritasandilisena, on
joonisel vastavalt tahistatud.
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62

vastavalt normidele arvestades seda kasutatavate
lilklusvahendite mootmetega ning eriveoste koridoridega®?.

Samatasandilised ristumised on lubatud Ulksnes tehnoloogiliste
UlesGitude®? puhul. Eritasandiliste ristete asukohtade maaramisel
on lahtutud eelkdige pohimottest tagada liikumisvdimalused ja
piirkonna teedevérgu toimimine ja sidusus, samuti on arvestatud
liiklussagedust teedel ning asustuse paiknemist.

Madalama lilklussagedusega teede (kinnistutele
juurdepdasuteed, osad kohalikud teed ja metsateed) ristumisel
raudteega labipaasud Uldjuhul suletakse, kuna samatasandilised
ristumised ei ole ohutuse tagamiseks Ilubatud. Ristumiste
eritasandilistena valjaehitamine vdikese vahemaa tagant ei ole
majanduslikult otstarbekas ja pohjendatud. Labipaasude
sulgemine toob kaasa vajaduse uute teede rajamiseks uues
asukohas. Kavandatavate/imberehitatavate teede kaudu
tagatakse teedevorgu Uldine sidusus ja rajatakse juurdepaasud
majapidamistele ning kinnistutele.

Planeeringuga maaratakse Rail Baltic raudtee ehitamisest
tingitud teedevorgu rajamise vajadus ja nende pdhimottelised
asukohad %3 . Teede konkreetsed asukohad, pikkus, metsa-
kvartalite majandamiseks  vajalikud tagasipbordekohad,
tehnilised lahendused ja maavajadus tapsustatakse projek-
teerimise kaigus, arvestades muuhulgas projekteerimise etapis
vajadusel tehtud nihutusi trassi koridoris raudteemaa ja raudtee
kaitsevéondi voi ristete asukohtade osas. Eritasandilise riste
konkreetsest tehnilisest lahendusest (nt kas tee kulgeb ile
raudtee  vOi raudtee  alt) tulenevalt vdib  kavan-
datavate/Umberehitatavate teede pikkus (ulatus) ja tapne

Maanteeamet seab eriveoste koridoridega ristumiskohtades nduded viaduktide
kdrge gabariidi tagamiseks eelprojekti koostamise etapis.

Vastavalt Teede- ja Sideministri maarusele ,Raudtee tehnokasutuseeskirja
kinnitamine™ on tehnoloogiline (lesdit raudtee samatasandiline ristumiskoht
kinnisel territooriumil asuva teega, mis on ette nédhtud asjaomase ettevotja t6d
kindlustamiseks.

63 Teede vajadus ja pShimdttelised asukohad on maédratud arvestades kinnistute

piire ja paiknemist planeeringu koostamise etapis. Kui maade omandamise prot-
sessi kdigus viiakse |abi Umberkruntimine (maakorraldustoimingute kogum,
millega omanike huvidest Iahtuvalt korraldatakse imber maakorralduspiirkonda
arvatud kinnisasjad ja moodustatakse ning kinnistatakse kdigile omanikele
maakorraldusseaduse séatetele vastavad uued kinnisasjad), voib iGmberkruntimise
tulemusena juurdepaasuteede vajadus ja asukohad maakonnaplaneeringus nai-
datust erineda. Projekteerimisel tehtud tdpsustused teedevlérgu osas
Umberkruntimistest vdi rajatiste asukohtadest ja lahendustest tulenevalt on lu-
batud. Juurdepaadsuteede vajaduse ja asukoha tdpsustamisel projekteerimisel
peab lahtuma Uldisest pohimottest, et raudtee rajamisest tingitud olemasoleva
juurdepaasutee sulgemisel tuleb juurdepdas kinnistule tagada Rail Baltic raudtee
valja ehitamise raames.
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3.2.5.1.

asukoht projekteerimise tulemusena planeeringus ndidatust
erineda. Projekteerimise kaigus viiakse labi tehnilised uuringud
(geoloogia, geodeesia, liiklusuuringud jne) mahus, mis on
aluseks asukohapdhiste tehniliste lahenduste véljatéotamisele.

Projekteerimise kaigus tuleb lahenduste valjatéétamisel
arvestada padstevdoimekusega tuginedes koostoole
P&asteametiga ning umbtee®* korral ndha ette iUmberpd6ramise
voimalus.

Teede rajamine toimub raudtee valjaehitamise etapis
samaaegselt muu raudteeinfrastruktuuri rajamisega.

RISTUMINE TEEDEGA NING ROOBASTEEDEGA
Ristumised teedega

Eelprojektiga tapsustatakse, kumb ristuvatest rajatistest (kas
raudtee voi tee) paikneb maapinnal, kumb kodrgel muldel,
viaduktil voi slivendis.

Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale muldkehale ja ristuv tee
viiakse Ule raudtee, tuleb maanteeviadukti lahenduses tagada ka
kergliiklejatele ohutu Ulep&as raudteest. Maanteedel, kus
liiklussagedus on suurem, on soovitatav jalgratta- ja jalgteed
muust liiklusest eraldada.

64 Rail Baltic maakonnaplaneeringuga kavandatav/imberehitatav tee, mille teises

otsas puudub véljapaas (seotus olemasoleva teega).
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Skeem 3.2.5.1.1 Naide pohimottelisest tilplahendusest Rail Baltic raudtee
ristumisel teega. Raudtee paikneb maapinnal ning tee on viidud kdrgele
muldele. Raudtee on taraga eraldatud. Paralleelselt raudteega kulgeb
teenindustee, millele juurdpaas toimub varava kaudu. Teenindustee on
moeldud Uksnes sihtotstarbeliseks kasutuseks.
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Skeem 3.2.5.1.2. Naide pohimottelisest tllplahendusest Rail Baltic
raudtee ristumisel teega ja/v0i joega. Tee paikneb maapinnal ning raudtee
on viidud korgele muldele. Konkreetses asukohas kulgevad tee ja jogi
suhteliselt Iahestikku, mis vdimaldab lahendada tee ja joe lletus Ghe pika
viaduktiga.

Jalgratta- ja jalgteed ning kergliiklejatele labipaasud

Jalakaijate ja jalgratturite ohutuse tagamiseks planeeritakse
jalgratta- ja jalgteed ning raudteega ristuvaks lébipaasuks
kavandatakse jalgratta- ja jalgtee tunnelid. Tunnelite asukohad
Parnu linnas on madratud arvestades olemasolevate tunnelite
paiknemist ning kergliiklejate harjumusparaseid liikumissuundi
puhkealadele v6i marsruudil kodu-té6-kodu voi kodu-teenus-
kodu. Tori valla Elbi kiilas on l|abipdasu asukoht maaratud
arvestusega tagada kergliiklejatele ohutu juurdepdas Tootsi
raudteejaamale (1520 mm raudteed teenindav).

Tunnelite tdpne asukoht ja tunnelite lahendused tapsustatakse
projekteerimise kdigus asukohapdhiselt.
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3.2.5.2.

Skeem 3.2.5.1.3. Naide pdhimottelisest tilplahendusest Rail
Baltic raudtee ristumisel jalgratta- ja jalgteega. Labipaas
kergliiklejale on tagatud tunneli kaudu.

Ristumised roobasteega

Raudtee pohitrass ristub olemasoleva 1520 mm rodbasteega
Parnu linnas Kauba tn piirkonnas. Ristumine rodbasteega
lahendatakse eritasandilisena.

Pollumajandusega seotud liikumine

Koik eritasandilised risted lahendatakse viisil, mis vdoimaldavad
lilkumist pdllumajandustehnikaga. Kariloomadele iseseisvaid
raudteeliletusvoimalusi ei kavandata.

RISTUMINE VOOLUVEEKOGUDEGA
Sillad

Raudtee viiakse suuremast vooluveekogust ile sillaga. Sildade
konkreetsed asukohad ja lahendused (pikendatud sild, madal
sild jne) tapsustatakse projekteerimise kaigus. Sildade
lahenduste valjatootamisel tuleb lahtuvalt KSH hinnangust jatta
kergliiklejatele ja loomadele (arvestades nii suur- kui
vdikeulukeid) piki looduslike vooluveekogude kallast liikumiseks
kaldariba (korgeimast veeseisust alates). Labipdasu tagav kuiv
kaldariba leevendab raudtee rajamisega kaasnevat barjaari-
efekti. Kui rajatav sild on vaiksem ning kaldariba ei ole vdimalik
jatta, tuleb kaaluda silla alla seina kililge kaiguraja ehitamist
kdrgeimast veepiirist kdrgemale.
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3.2.5.3.

Sildade lahendused tuleb projekteerida ja valida sellised, mis
tagavad veekogu hidromorfoloogia ja vee-elustiku sdilimise ning
sillaaluse toimimise eluslooduse (Uhenduskoridorina (KSH
hinnangust tulenevalt madal vdi kdrge sild vms).

Truubid

Planeeringu (ldistusastet arvestades ei kajastu planeeringu
pohijoonisel (joonis 2) ega tdpsemat lahendust kirjeldavatel
kohalike omavalitsuste osas koostatud joonistel (joonised 3-13)
ristumised vaiksemate looduslike vooluveekogudega ja
maaparandussiisteemi eesvooludega. Need viiakse raudtee alt
Uldjuhul 1abi truubiga. Truupide konkreetsed asukohad ja
lahendused (truubi tidp) tapsustatakse projekteerimise kaigus.

Truupide lahendused tuleb projekteerida ja valida sellised, mis
tagavad veekogu hldromorfoloogia ja vee-elustiku sailimise.
Lahtuvalt KSH hinnangust tuleb arvestada vajadusega tagada
|abipaasud kahepaiksetele, poolveelistele liikidele ja
vaikeulukitele, kavandades truubid loodusliku pohja ja
kdiguradadega.

ROHELISE VORGUSTIKU SIDUSUS.
RAUDTEEULETUSVOIMALUSED ULUKITELE

Uleriigilise planeeringu Eesti 2030+ kohaselt I8ikab Pdrnu maa-
konnas Rail Balticu raudtee trassi koridor rahvusvaheliselt ja
riiklikult olulist rohevdondit, riigi tasandi suurt ja vaikest tuumala.

Riigi suuri ja vaikseid tuumalasid taiendavad maakondlikud rohe-
lise vorgustiku struktuurelemendid, mis on maaratud Parnu
maakonna planeeringuga 2030+.

Riigi ja maakondliku tasandi rohelise vorgustiku
struktuurelementidega, nende sidususe ja toimimise tagamise
vajadusega on arvestatud. Kus Rail Baltic raudtee trassi koridor
I6ikab erineva tasandi rohelise vorgustiku struktuurelemente, on
vorgustiku sidususe ja toimivuse ning loomade liikumisvdima-
luste tagamise leevendavateks meetmeteks dkoduktid, taradest
loobumine (seal, kus see on ohutuse seisukohalt voimalik), vaba
labipaasuga kallasrajad, tarastamisel lahendused, mis vdéimalda-
vad vaiksemate imetajate |abipaasu tara alt jne.
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KSH kaigus viidi 1abi eluslooduseuuring®®, mis kasitles raudtee
rajamisega kaasnevat ohtu ja konfliktkohti loomapopulatsioonide
sidususele.

Toetudes labiviidud uuringule, maadratakse planeeringuga
piirkonnad, kus suurimetajate®® loomapopulatsioonide sidususe
ja jatkusuutlikkuse tagamiseks ning piirkonnas valja kujunenud
loomaelupaikade ja liikumisalade hoidmiseks tuleb tagada
suurimetajatele labipaas - rajada 6koduktid ehk rohesillad®” voi
leida alternatiivsed lahendused.

Okodukti eeldatav asukoht (v&i alternatiivne lahendus) kohalike
omavalitsuste osas koostatud joonistel (joonised 3-13)
tahistatud suurimetajate labipadsu piirkonnas® on maaratud
eelprojekti tapsusastme hindamise tulemusena. Okodukti
toimivuse tagamiseks on oluline sdilitada Okodukti suudme
piirkonnas looduslikud kooslused ja mitte takistada loomade
liikumist. Okodukti suudme piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu
ja muid ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade liikumist
Okoduktile.

Koostaja OU Rewild, Jaanus Remm jt, 2013-2014, Tartu. Uuring sisaldas
andmebaaside anallisi, vélisuuringuid ja looduslike elupaikade modelleerimist.

KSH raames labiviidud eluslooduseuuringus on suurimetejatena kasitletud soralisi
(pOder, hirv, metskits, metssiga jt) ja suurkiskjaid (karu, hunt, ilves).

Ule raudtee kulgev rajatis loodusliku loomastiku liilkumisvSimaluste
ja populatsioonide sidususe tagamiseks. Okodukti inimkasutust spetsiaalsete
votetega (kergliiklusteed jms) ei soodustata, samas ei néhta ette ka juhuslikku
inimkasutust takistavaid meetmeid (keelumargid jms).

Suurimetajate labipaasu piirkond joonisel on méaéaratud vorreldes 6kodukti enda
modtmetega kiimneid kordi ulatuslikum, piki raudteed méddetuna ligikaudu 600-
700 m.
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3.2.6.

Skeem 3.2.5.3.1. Naide voimalikust raudteelletusest
ulukitele - kolme avaga 6kodukt. Tarastatud alal kulgeb
teenindustee, tarast valjas avalikuks kasutuseks rajatud tee.
Loomade 6koduktile suunamiseks on rajatud aed, mille ulatus
vOib piirkonniti erineda. Samuti voib piirkonniti erineda
o6kodukti laius.

Lisaks tagatakse labipaasud suurimetajatele nn kombineeritud
lahendusega. Nendeks on vooluveekogusid Uletavad
raudteesillad, kus jdetakse Iloomadele piki loodusliku
vooluveekogu liikumiseks kaldariba (vt skeemi 3.2.5.1.2. Naide
pohimottelisest tlitiplahendusest Rail Baltic raudtee ristumisel
teega ja/voi joega).

Pohi-/to0projekti koostamise etapis viiakse Tehnilise Jarelevalve
Ameti tellitud uuringu kohaselt |ébi anallits (vt tegevuskava
punkti 14 peatikis 5.7), mis kaardistab ja anallUsib
alternatiivsed tehnilised vOimalused loomalabipaasude
lahendamiseks lisaks olemasolevatele 6koduktidele baseeruvale
lahendusele, arvestades samas dnnetusjuhtumitest tuleneva ohu
leevendamise vajadusega. Anallls kasitleb maailmapraktikas
esinevaid/kasutatud lahendusi ning tapsustab asukohad ja
voimalused kaaluda alternatiivlahendusi Okoduktidele
(tarakatkestus) suurulukite Ulepaasude vajadustest lahtuvalt.
Analilsi tulemustest lahtuvalt vdib teha pohi- voi téoprojekti
faasis muudatusi eelprojekti lahenduse korrigeerimiseks.

RAUDTEE TOIMIMISEKS VAJALIK ELEKTRITARISTU

Planeeringuga maddratakse elektrivarustuse liitumispunktid
pohivorguga ning liitumispunktidest lahtuvad liinikoridorid
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raudteed teenindavate veoalajaamadeni . Liitumispunkti ja
veoalajaama (Uhendavad 110 kV nimipingega liinid on
raudteeinfrastruktuuri osaks ning nende pohimottelised
asukohad kavandatakse kaesoleva maakonnaplaneeringuga.
Veoalajaamadest lahtub raudtee sisene liinivork koos lokaalsete
alajaamadega. Raudtee sisene liinivork ja kohalikud alajaamad
ehitatakse raudteemaa ja selle kaitsevoondi koridori.

Eesti territooriumil kulgeva trassi kohta on planeeritud neli
veoalajaama ja liittumispunkti AS-i Elering hallatava pdhivdrguga.
Veoalajaamast lahtub raudtee sisene liinivork. Veoalajaamade
asukohtade maaramisel on lahtutud elektrivorgu toimimise
Okonoomikat ja  varustuskindlust tagavast vahemaast
(vahekaugus ligikaudu 60-80 km) ning pohivdrguga liitumise
vOimaluse olemasolust. Kuna liitumispunkt ei ole raudtee
liinivorgu osa, siis liitumispunkti tugevdamisega seotud toid
maakonnaplaneeringuga ei lahendata.

PShivdrgu
liinivork

AS Elering

\_ P&hivorgu

alajaam, Veoalajaam
liittumispunkt (Rail Baltic)
AS Elering

Raudtee
sisene
liinivork
(Rail
Baltic)

Pérnu maakonda planeeritakse kaks’® veoalajaama:

Urge veoalajaam Sauga valla Urge kila piirkonda, thendamisega
projekteeritavasse Harku-Lihula-Sindi kdrgepingeliini.
Uhendamine toimub otselihendusega kd&rgepingeliini raudtee
koridoriga ristumise piirkonnas, kuhu rajatakse alajaam (joonisel
téhistatud veoalajaama ja alajaama (liittumispunkti)
pOohimotteline asukoht). Alternatiivina vdib veoalajaama ehitada
Sindi 330/110 kV pohivorgu alajaama l|ahipiirkonda, eelneval
kokkuleppel maaomanikuga (kohaliku omavalitsuse osas
koostatud tapsemal joonisel on alternatiiv téhistatud
punktleppemargiga, mis tahistab pdhimottelist asukohta). Selle
alternatiivi puhul puudub taiendava liinikoridori planeerimise
vajadus, kuna maakaabel rajatakse Parnu maakonna
planeeringut tapsustava teemaplaneeringuga "“Harku-Lihula-

69 Veoalajaam on raudteerajatis raudteeseaduse maistes.

70 |isaks P4rnu maakonda planeeritavatele veoalajaamadele planeeritakse iiks Harju

ja Uks Rapla maakonda.
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Sindi 330/110 kV elektriliini trassi asukoha maaramine” (edaspidi
Harku-Lihula-Sindi teemaplaneering) planeeritud liinikoridori;

Haddemeeste veoalajaam Nepste kila piirkonda, ihendamisega
Jaamakiilas asuva pohivorgu 330/110 kV nimipinge liiniga.
Veoalajaama asukoha valikul on tdiendavaks kriteeriumiks
liitumisvdimaluse loomine olemasolevale jaotusvorgu 35 kV
nimipingega liinile. Liinikoridor rajatakse kombineerituna
ohuliinist ja maakaabelliinist”?.

Surju valla Metsaddre kilasse on kavandatud jaotuspunkt.
Jaotuspunktis toimub ohuliini Gleminek maakaabelliiniks ning
hilisem vdimalik jaotusvorgu liitumine. Maakaabelliin rajatakse
piirkonnas, kus olud asustusest ja maakasutusest tulenevalt on
keerukamad. Maakaabelliini rajamise vajadus lepiti kokku
kohalike elanikega, millest tulenevalt maarati jaotuspunkti
asukoht Metsaaare kilas.

Nepste killa on veoalajaama piirkonda kavandatud alajaam
(joonisel tahistatud veoalajaama ja alajaama (liitumispunkti)
pohimotteline asukoht), millest toimub ka jaotusvorgu hilisem
liitumine.

Vajaduse korral on vdimalus rekonstrueerida olemasolev 35 kV
nimipingega Kilingi-NOmme - Haademeeste liin 110 kV
nimipingega liiniks ning luua Ghendus Kilingi-Nomme 330/110 kV
alajaamast. Sellise lahenduse korral kulgeb Uks ahel Surju
suunalt, Jaamakiilas asuvast 330/110 kV nimipingega pohivorgu
liinist ja teine ahel Kilingi-Nomme suunalt, Kilingi-Nomme
330/110 kV alajaamast.

Pdarnu maakonna ldunaosa elektrilahenduse valjaté6tamiseks kaaluti erinevaid
liinikoridori asukohtavariante. Pohjalik Glevaade vGimalikest variantlahendustest,
vordlustulemustest, liini tehnilistest andmetest ja liinikoridori
kasutustingimustest on esitatud eraldiseisva dokumendina ,Rail Baltic Parnu
maakonna Idunaosa elektrilahenduse variandid". Vt planeeringu lisa 4.
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Kikepera killa

Sauname

aamakiila kila

Lepakiila kifa Lahkma kiila

"{:’idemeeste vald

Laiksas

Saarde vald
Papisilla kil Liinikoridori p&himbtteline
-~ kulgemine maakaablina
Liinikoridori pdhimétteline
~ kulgemine 8huliinina
RB eelistatud trassikoridor

Skeem  3.2.6.1. Illustreeriv.  joonis liinikoridori

kulgemisest Louna-Parnumaal.

Planeeringuga maaratakse liitumispunktidest Idhtuva liinikoridori
asukoht, kui elektriliin kulgeb valjaspool raudtee trassi koridori.

Elektriliini (110 kV) vO0ib nihutada planeeringuga maaratud
liinikoridori sees.

Kui elektriliin kulgeb raudtee trassi koridoris, on planeeringu
pohijoonisel ja kohalike omavalitsuste osas koostatud tapsematel
joonistel esitatud pohimdtteline liinikoridori kulgemine ja laius.
Elektriliini vOib nihutada raudtee trassi koridori (350 m) sees,
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véalja arvatud erisused’?, mida on kirjeldatud peatikis 3.5.2 ja
3.5.3.

Louna-Parnumaal Surju, Saarde ja Haademeeste vallas on
liinikoridor koos kaitsevoodndi ja puhveralaga planeeritud dhuliini
korral 100 m ja maakaabelliini korral 40 m. Ruumivajadus
elektriliini rajamiseks on vaiksem: ohuliini korral 65..75 m73,
maakaabelliini  korral 12m 74 . Puhverala vdimaldab
projekteerimise etapis rajatava elektriliini asukoha tapsustamist.
Planeeringuga on maadratud maakaablina lahendatava
liinikoridori vahim ulatus, maakaabli rajamine on lubatud ka
Ohuliinina maaratletud liinikoridori osas.

LINIKORIDOR 75 M

IQQASS LIV

v
/
f

/

KAITSEVOONDI PIIR (25 M)

(W 62) Hlid 1N

TEENINDUSALA

T
25M 25M 25M

LIINIKORIDOR 65 M

52) ¥lld IGNQQAIS LIV

KAITSEVOONDI PIIR (25 M)

TEENINDUSALA

25M 15M 25M

Skeem 3.2.6.2. Ohuliini koridor valjaspool raudtee trassi

koridori.

Erisused tulenevad majapidamiste voi loodusvaartuste paiknemisest.

Bhuliini kaitsevédnd on 25 m liini vélimise toiteahela teljest, toiteahelate telgede
omavaheline kaugus on 15...25 m.

Bhuliini kaitsevédnd on 25 m liini vélimise toiteahela teljest, toiteahelate telgede
omavaheline kaugus on 15..25 m.
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Skeem 3.2.6.3. Maakaabelliini koridor valjaspool raudtee

trassikoridori.

PShja-Parnumaal Sauga vallas on maakaabel planeeritud Harku-
Lihula-Sindi teemaplaneeringuga planeeritud dhuliini koridori (kui
veoalajaam ehitada Sindi 330/110 kV pohivorgu alajaama
lahipiirkonda, eelneval kokkuleppel maaomanikuga). Maakaablist
tulenev  kaitsevodnd ei  valju Harku-Lihula-Sindi liini
kaitsevoondist, mistdttu ei ole vajalik tdiendava liinikoridori
maaramine. Ruumivajadus elektriliini rajamisel on maakaabelliini

korral 12 m.
_KORIDOR 12 M HARKU-LIHULA-SINDI 330/110KV QHULIINI LIINIKORI[‘)\OR 8oM
g sy 3
= 5 - 5 5

23
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O=3<7 s T s sE
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[Ehtal & ) o oF
Z0 Z 4 z 4 ZE
22 9 =] Q g =33
Ijg el o' et o E%I {
20 @ Z @ z 25
325 = 5 = Eol
128 x E, 54 el ErL
4 =
L . . .

o T e LINIKORIDOR 80 M v e

NAITLIK VOIMALIK NAITLIK VOIMALIK

MAAKAABLI ASUKOHT MAAKAABLI ASUKOHT

Skeem 3.2.6.4. Maakaabelliini koridor Harku-Lihula-Sindi

teemaplaneeringuga planeeritud dhuliini koridoris.

Elektriliini tdpne asukoht raudtee trassi koridoris voi valjaspool
raudtee trassi koridori maaratud liinikoridoris tapsustatakse liini
projekteerimisel. Projekteerimisel maaratakse tdapne maakaabli
asukoht, dhuliini korral mastide asukoht, liinide omavaheline
vahemaa ja kaugus muudest objektidest, raadatav metsaala jms
asjakohased lahendused.

Planeeringuga maaratud liinikoridor kehtib kuni elektriliini
valmimiseni, parast elektriliini kasutusloa valjastamist tekib
kaitsevoodnd, kus tegevused on lubatud vastavalt kehtivatele
Oigusaktidele.

Veoalajaamade, jaotuspunktide ja liitumispunktide ehitamiseks
on vajalik ligikaudu 1 ha suurune maa-ala. Kuna
maakonnaplaneeringu Uldistusaste ei vdéimalda veoalajaamade,
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jaotus- ja liitumispunktide suurust ja tapset asukohta maarata,
antakse tapsed lahendused projekteerimise kaigus.

Planeeringulahendus on koostatud pdhimdttel, et regeneratiivset
energiat ei suunata raudtee sisesest liinivorgust pohivorku.
Regeneratiivse energia kasutamine valjaspool Rail Balticu
liinivorku ei ole Eesti vaiksemahulise raudteevorgu puhul
majanduslikult otstarbekas, kuna selle kasutamine toob kaasa
suuremahulise pohivorgu rekonstrueerimise vajaduse.
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Skeem  3.2.6.5. Veoalajaamade  poOhimottelised

asukohad. Skeemil valjatoodud vahemaad kilomeetrites
tahistavad veoalajaama teenindusraadiusi.
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LIINIKORIDORI KASUTUSTINGIMUSED

Enne ehitamist elektriliini koridoris kehtivad piirangud

Planeeringuga ei muudeta elektriliini koridoris asuvate
katastriliksuste sihtotstarvet. Elektriliini koridori alal voib jatkuda
olemasolevate katastritksuste sihtotstarbe kohane maakasutus
ning tuleb arvestada elektriliini rajamisega kuni elektriliini
ehitustegevuse alguseni. Maa ostmisel vdi rentimisel peab isik
arvestama elektriliini rajamisega.

Liinikoridori alal tuleb ehitusteatise, ehitusprojekti ja ehitusloa
kohustuslike ehitiste kavandamise osas kulsida seisukohta
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumilt.

Ehitamise ajal elektriliini koridoris kehtivad piirangud
Maaomanikke teavitatakse elektriliini ehitust6ééde toimumisest

kahel korral:

elektriliini projekteerimise kaigus isikliku kasutusdiguse lepingu
sOlmimisel, mil lepitakse kokku aja periood, mille jooksul ehitama
voidakse tulla;

1 kuu enne ehitustoid.

Planeeringuga maaratud elektriliini koridoris oleva kinnisasja
omanik voi valdaja peab lubama trassi koridori alal:

metsa raadamist kaitsevoondi ulatuses;

elektriliini rajamist oma kinnisasjale maapinnal, maapdues ning
ohuruumis;

materjalide ladustamist;
ehitusmasinatega liikumist.

Uldjuhul ei vddrandata liinikoridori alust maad, ehitatava liini
aluse maa kasutamise eest makstakse talumistasu. Elektriliini
ehitamise ajal toimuvad liinikoridoris ehitustédd, olemasoleva
maauksuse sihtotstarbe kohane maakasutus saab jatkuda peale
elektriliini ehitamist mastidest vabal alal ja on liini kaitsevodndis
piiratud.

Parast elektriliini rajamist kaitsevoondis kehtivad
piirangud

Tegevusi elektriliini kaitsevoondis reguleerib vastav Gigusakt’>.

Madrus ,Ehitise kaitsevoondi ulatus, kaitsevoondis tegutsemise kord ja kait-
sevoondi tahistusele esitatavad nduded".
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Elektriliini projekteerimise tingimused ja iilesanded

Planeeritud liinikoridor koosneb elektriliinist koos kaitsevodndiga
ja puhveralast.

Raudtee trassi koridorist valjapoole planeeritud liinikoridori
ulatuses vOib projekteerimise kaigus elektriliini koos kaitse-
voondiga puhverala sees nihutada (Ohuliini puhul on puhver
kokku kuni 35 m ja maakaabli puhul kokku kuni 30 m).

Raudtee trassi koridoris kulgevat elektriliini koos kaitsevdédndiga
vOib projekteerimise kaigus nihutada raudtee trassi koridori
(350 m) piires, valja arvatud erisuste korral, mida on kirjeldatud
kohalike omavalitsuste |0ikes peatlikkides 3.5.2.-3.5.3.

Elektriliini projekteerimisel sdlmitakse iga maaomanikuga isiklik
kasutusdiguse leping, milles lepitakse kokku, et maaomanik
voimaldab oma maal liini ehitamist ning peale objekti valmimist
vOimaldab igal hetkel juurdepaasu liinile. Lepingus fikseeritakse
trassi asukoht ja lepitakse kokku ka muud tingimused (nt tééde
teostamise aeg, tasu).

Elektriliini projekteerimise tingimused:

tapsustada planeeritava elektriliini maakaabli asukoht, dhuliini
korral mastide asukohad, vahekaugused ja kdrgused;

tagada ehitustegevuse ajal kasutatavatel teedel liikluskorraldus
ja ndha ette ehituse kaigus kasutatud teede taastamine véahemalt
téode eelsesse olukorda;

pehmetele pinnastele rajada teenindusteed, nende ulesvotmisel
ldhtuda maaomaniku soovist (kas jatta alles voi taastada
olemasolev olukord);

vOimalusel valtida elektriliini kaitsevoondi kattumist
keskkonnakaitselise objektiga (nt kaitseala piir, vaariselupaik);

elektriliini asumisel looduskaitsealal, kaitsealal, hoiualal voi
kaitstava liigi plsielupaigas kooskodlastada ehitusprojekt
Keskkonnaametiga;

lindudele avalduva vdimaliku negatiivse mdju leevendamiseks
kasutada Ohuliini madrgistamist, mis teeb liini lindudele paremini
nahtavaks;

ohuliini rajamisel 06koduktide piirkonnas tuleb liinikoridori
kasutusaegse hooldamise tingimused detailselt 1abi té6tada;

Reiu joega ristumisel tuleb vdlistada joe kitsendamist, tokes-
tamist, veevoolu katkestamist, jOesangi ja kaldastruktuuri
rikkumist ning arvestada (lileujutuste esinemisega. Soovitav on
rakendada lahendust, mis voimaldab veekaitsevoondi ulatuses
sailitada kalda senise loodusliku struktuuri. Valistada tuleb setete
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kandumine jokke (otsestel ehitustdddel, kuivendusslisteemide
rekonstrueerimisel). Valtida ehitustegevust suurvete perioodil
ning joesilmu ja Iohilaste rande ja kudeperioodil;

peatikkides 3.5.2.-3.5.3. kirjeldatud loodusvaartuste asukoh-
tades tuleb ohuliin ehitada voimalikult raudtee lahedale, et
minimeerida raadatava ala ulatust;

ohuliini ja maantee kaitsevdondite kattumisel tapsustada
koostdds Maanteeametiga Ohuliini tehnilised lahendused
ehitusprojekti koostamisel ning ehitusprojekt kooskdlastada
Maanteeametiga;

maaparandussisteemidega aladel tuvastada drenaazikollektorite
ja kuivenduskraavide asukohad ning vOimalusel véltida nendele
mastide projekteerimist. Maaparandussiisteemidega aladel
kooskodlastada ehitusprojekt Péllumajandusametiga;

liini mastide voi kaabelliini projekteerimisel dreenkuivendusega
maaparandusslsteemi maa-alale tuleb elektriliini projekti lisada
peatlikk, kus kasitletakse drenaazi taastamist ja antakse
torustike remondi tlilipjoonised ja lldised pohimotted (remondiks
kasutatava toru materjal, Uhenduskohtade tihendamine,
torualuse ehitus jne);

naha ette mastide ehitamise kdigus eemaldatava pinnase samas
piirkonnas dra kasutamine maksimaalses ulatuses.

MURA LEEVENDUSVAJADUSEGA ALAD. VIBRATSIOON
Miira leevendusvajadusega alad

Mira modelleerimine viidi |abi KSH raames, modelleerimisega
seonduvad materjalid (sh eelprojekti tdpsusastmes mira
modelleerimine) on KSH aruande osa ja esitatud aruande lisas 5.
Planeeringuga mdaratakse miira leevendusvajadusega alad

eelprojekti tapsusastmes Ilabi viidud mira modelleerimise
tulemuste alusel 7, kus kavandatava raudtee tegevus véib

Pdhjalikum Glevaade mira ja vibratsiooni teemast on esitatud KSH aruande lisas
5. Planeeringu koostamise esimeses etapis viidi KSH raames labi mira esmane
hindamine, tulemused kajastati planeeringu eskiislahenduses (kohalike
omavalitsuste osas koostatud joonistel ning selgitusena seletuskirjas). Esmane
mira hindamine tdi vélja, et esineda vdib mira normvaartuste lletamisi ligikaudu
300-350 m ulatuses raudteest. Kuid samas selgitas, et olenevalt maastiku
reljeefist, hoonestustihedusest, konkreetse I6igu sdidukiirusest ja voimalikust
raudtee nihutamisvajadusest tingituna vOis ohutu vahemaa asukohapdhiselt
erineda. Eelprojekti tapsusastmes labi viidud mira modelleerimine tapsustas
esmase hindamise tulemusi mira leevendusvajadusega alade ja ulatuse osas.
Vastavalt modelleerimise tulemustele on leevendusvajadusega alad planeeringu
joonistel tapsustunud.
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pohjustada kumulatiivse liiklusmiira normvaartuste Uletamist.
Mirataseme alandamiseks vahemalt normidega ettendhtud
tasemele tuleb mira leevendusvajadusega aladel ette naha mira
teket voi levikut piiravad meetmed. Standardlahenduste hulka
vOib lugeda miuiratokkeseina voi muldvalli, lisaks on voimalik ka
kombineeritud lahendus, kus wvalli tipus asub madal
muratdkkesein vdi haljastus. Uldreeglina kuuluvad miratdrje-
rajatised raudteeinfrastruktuuri koosseisu ning paiknevad
raudteemaal.

Mira leevendusvajadusega alad on madratud piirkonnas, kus
elu- ja puhkealade ning elamute- ja Uhiskasutusega hoonete
juures vOib raudteel toimuvast liiklusest tulenev miratase
Uletada lubatud piirnorme (hinnanguliselt 200-250 m kaugusel
raudteest), arvestades kumulatiivset liiklusmura. Modelleerimisel
Iahtuti juba olemasolevate mdiratundlike objektide (elu- ja
puhkealad, elamud ja thiskasutusega hooned) ning kehtestatud
detailplaneeringutega kavandatud perspektiivsete elamualade ja
projekteerimistingimuste alusel rajatavate hoonete paiknemisest
raudtee lahipiirkonnas. Modelleerimise tulemused on aluseks
projekteerimise etapis miratdrjerajatiste projekteerimisel.

Uute miratundlike objektide rajamisel pdrast planeeringu
kehtestamist, kui need asuvad valjaspool planeeringuga
maaratud mira leevendusvajadusega alasid, votab normatiivset
muirataset tagavad meetmed kasutusele miratundliku objekti
rajaja.

Lisaks miuratorjerajatistele on ka muid vOimalusi raudteemiira
vahendamiseks raudteeomaniku poolt: tehniliste meetmete
rakendamine raudtee infrastruktuuris (kummipuksid/klotsid
rodpa kiljes, mirasummutusmatid, relsi vahetusse lahedusse
integreeritud madalad miratdkked), raudtee ja veeremi heas
korras tehnilise seisundi tagamine, perspektiivis kaubarongidele
muiraemissiooni piirangute seadmine (lle-euroopaliselt on
kasutusel rangemad nduded uutele ja uuendatavatele kauba-
vagunitele), olemasolevate hoonete heliisolatsiooni
parandamine, kaubarongide liikluskoormuse piiramine disel ajal,
kaubarongide sodidukiiruse vahendamine o&isel ajal, raudtee
stvendisse viimine jne. Lisaks on raudtee opereerimisperioodil
vajadusel (seire tulemusel) vdimalik rakendada taiendavaid mira
vahendavaid meetmeid (lisatokked, tehnilised meetmed
raudteel).

Kdrghaljastusel on maa- ja ruumikasutuse kujundamisel oluline
roll puhvertsoonide loojana, leevendamaks visuaalseid hairinguid
ja Ulenormatiivset mira. Sellest tulenevalt tuleb kohalikel
omavalitsustel dldplaneeringu koostamisel kaaluda raudtee
ehitamisest tulenevalt vajadust seada asula voi ehitiste kaitseks
mura eest lageraie tegemisel langi suurusele ja raievanusele
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3.2.8.

piiranguid. Arvestada tuleb, et mira leevendamiseks peab metsa
(haljasala) olema piisava laiusega (ca 50 m).

Lisaks inimasustusele vdib mira mdjutada ka liike (nt metsis),
nende elupaiku, kaitstavaid alasid ja Natura alasid. KSH
tulemustele tuginedes ei ole Parnu maakonnas trassi lahistel
mirast mojutatud kaitstavaid loodusobjekte, mille korral on
vajadus leevendusmeetmeid rakendada.

Vibratsioon

Vastavalt KSH raames teostatud vibratsiooni mdju hindamise
tulemustele voib reaalse mojuala laiuseks kujuneda ca 30-70 m
raudteest. Kui Iahtuda ebasoodsatest oludest (head vibratsiooni
leviku tingimused), reaalsest prognoosist tihedamast liiklus-
graafikust ja tegelikust suuremast sdidukiirusest, vdib vdimaliku
vibratsiooni mdjualana kasitleda ca 100 m laiust tsooni
raudteest, reeglina jadb modjuala vaiksemaks. Projekteerimise
etapis tuleb eelkdige rotbastee tehnoloogiliste lahendustega
(massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad,
vibratsiooni levikut piiravad ballastmatid ja muud vibratsiooni
isoleerivad lahendused, nt elastsed kinnitused) ette néha
vibratsiooni tekke vahendamine.

Vibratsiooni vahendamise meetmed jagunevad kolmeks:
vibratsiooni tekke piiramine raudtee tehnoloogiliste lahendustega
(kaasaegse raudtee puhul kuuluvad meetmed valdavalt juba
standardlahenduse hulka); vibratsiooni leviku piiramine
(tehnoloogilised lahendused Umbritsevasse pinnasesse joudva
vibratsioonienergia piiramiseks ning leviku tdkestamiseks);
mdjutatud objektidega seotud meetmed (nt mdjutatud hoonete
vundamendi isoleerimine elastse toetusmaterjaliga piiramaks
hoonesse joudvat vibratsiooni).

MAAPARANDUSSUSTEEMIDE TOIMIMISE TAGAMISE
ULDISED POHIMOTTED

Raudtee projekteerimisel ja selle rajamise jargselt tuleb tagada
olemasolevate toimivate maaparandusslisteemide torgeteta
toimimine ja veereziim arvestades maaparandusseaduses
satestatut.

Kui raudtee rajamise kaigus olemasolev drenaazislisteem vOoi
kraavitus rikutakse, tuleb kuivendatud maale raudtee rajamisel
maaparandussitsteemid rekonstrueerida kas enne (vajadusel)
raudteega seotud ehitustédde algust vOi hiljemalt Rail Baltic
raudtee  ehitustédde labiviimisel. Rail Baltic raudtee
kavandamisest modjutatud maaparandussiisteemide rekonst-
rueerimise aluseks (sh vajadusel ka raudtee trassi koridorist vdlja
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jaavas osas) on rekonstrueerimisprojekt, milles kasitletakse ka
eesvoolude rekonstrueerimise vajadust (sh vajadusel

sivendamist). Rekonstrueerimisprojekt koostatakse raudtee
projekteerimise kaigus.
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Skeem 3.2.8.1 Rail Baltic trassi koridori kulgemine ole-
masolevate maaparandussiisteemidega holmatud alade

suhtes. Skeemil on planeeringuga maaratud trassi kori-
dor kajastatud tumerohelise joonega ning kuivendatud
alad kahvatu lilla varvitooniga.
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3.3. MAADE KASUTAMISE POHIMOTTED JA ULDISED
EHITUSTINGIMUSED RAUDTEE TRASSI KORIDORIS

Planeeringuga maaratakse Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoht ning trassi koridoris paiknevate maa-alade uldised
kasutamise pohimotted ja tingimused enne raudtee rajamist,
ehitamise ajal ja péarast ehitamist. Raudtee trassi koridori
asukoht on planeerimis- ja KSH protsessi tulemusena maaratud
viisil, mis vdoimaldab rajada kiiret rongilihendust pakkuv raudtee
loodus- ja inimkeskkonna tegureid arvestades sobivaimasse
asukohta.

Planeering on aluseks raudtee projekteerimisele, seetottu
madratakse planeeringuga Ulesanded, millega tuleb raudtee ja
raudteeinfrastruktuuri projekteerimisel arvestada.

3.3.1. ENNE RAUDTEE EHITAMIST TRASSI KORIDORIS KEHTIVAD
TINGIMUSED

Raudtee ehitamiseks ning raudtee ehitamisest tingitud
teedevdrgu imberehitamiseks tuleb raudtee trassi koridor hoida
ehitistest vabana. Trassi koridori ja kavandatud teedevdrgu
(planeeringulahendust kajastavatel joonistel tahistatud kui Rail
Baltic raudtee ehitamisest tingitud kavandatav/Umberehitatav
tee) asukohtadega tuleb arvestada ild- ja detailplaneeringute
koostamisel.

Rail Baltic raudtee trassi koridori alal voib jatkuda olemasolevate
katastriilksuste ja kinnistute maakatastri sihtotstarbe kohane
maakasutus ning arvestada tuleb raudtee rajamisega kuni
raudtee ehitustegevuse alguseni. Maa ostmisel vOi rentimisel
peab isik arvestama raudtee rajamisega.

Kuni raudtee rajamiseks vajalike maade Eesti Vabariigile
omandamise protsessi ldbiviimiseni tuleb raudtee trassi koridoris
ehitusteatise, ehitusprojekti ja ehitusloa kohustuslike ehitiste
kavandamisel klisida’’ tegevuse osas arvamust Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumilt.

3.3.2. RAUDTEE EHITAMISE AJAL KEHTIVAD TINGIMUSED

Kinnisasja omaniku vdi valdaja ndusolekul vdib toimuda:

I ehitusmaterjalide ladustamine;

77 Kohalikul omavalitsusel tuleb seisukohta kiisida seaduses etteantud tdhtaja
jooksul.
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3.3.3.

3.3.4.

78

ehitusmasinate liikumine ja erateede kasutamine.

PARAST RAUDTEE RAJAMIST RAUDTEE KAITSEVOONDIS
LUBATUD TEGEVUSED

Tegevusi raudtee kaitsevoondis reguleerib ehitusseadustik.
Raudtee kaitsevédndis asuva kinnisasja valdaja ei tohi oma
tegevuse vOi tegevusetusega ohustada liiklust ja takistada
ndhtavust raudteel.

RAUDTEE PROJEKTEERIMISE JA RAJAMISE POHIMOTTED
JA ULESANDED

Rail Baltic raudtee trassi koridori on kavandatud raudteemaa
koos raudtee kaitsevodndiga ning raudtee nihutamisruum.
Eelprojekti kaigus on labiviidavate uuringute alusel lubatud
raudteemaad koos raudtee kaitsevodndiga trassi koridori sees
nihutada.

Trassi koridori 18igud, kus raudteemaad koos kaitsevddndiga ei
ole Uldjuhul voimalik Natura 2000 vorgustikku kuuluvate alade
vOi Parnu Metsakalmistu asukohast tulenevalt nihutada, on
planeeringus markeeritud ,kitsad olud"’8.

Raudtee projekteerimise lUlesanded:

tdpsustada raudtee ja raudtee ehitamisest tingitud raudtee-
infrastruktuuri (jaamad, elektrimastid ja -liinid, veoalajaamad,
Glesdidud, sillad, truubid) asukohad ja nende tehnilised
lahendused;

tapsustada raudtee ehitamisest tingitud Umberehitamiste
(lUlesdidud, teedevork, tagasipdordekohad metsateedel, umbtee
korral Umberpd6ramise vdimalus vms) vajadus, asukohad ja
tehnilised lahendused;

teede Umberehitamisel analilsida ja lahendada taristu
lahendused tervikuna (sh bussipeatused, jalgratta- ja
jalgteed jms);

tapsustada, kus raudtee paikneb tavalise kdrgusega muldkehal,
kdrgel muldel, estakaadil vdi slivendis;

tdpsustada teedega ristumisel, kas viaduktile projekteeritakse
tee vOi raudtee;

Kitsad olud on markeeritud selle olemasolu korral tdpsemat planeeringulahendust
kajastava kohaliku omavalitsuse joonisel ning kirjeldatud peatikis 3.5.
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3.4.

79

80

tdpsustada olemasoleva raudteega ristumisel, kumb raudtee
projekteeritakse viaduktile;

tapsustada o©koduktide ja miratdrjerajatiste asukohad ja
tehnilised lahendused;

tdpsustada vajadusel rotdbastee tehnoloogilised lahendused
(massiivne ja elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad,
vibratsioonitokkematid ja muud vibratsiooni isoleerivad
lahendused, elastsed kinnitused, ballastmatid) vibratsiooni tekke
vahendamiseks;

anda lahendused maaparandussiisteemide toimimiseks;
tapsustada raudteemaa ja raudtee kaitsevdondi ulatus;

raudtee projekteerimisel kitsastes oludes (joonisel tahistus
,kitsad olud"™) arvestada olemasoleva olukorraga Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade ja Parnu Metsakalmistu paiknemisel.
Raudteed ei tohi nihutada Natura 2000 vorgustikku kuuluvatele
aladele ja Metsakalmistule;

tapsustada sidemastide asukohad Kaitseministeeriumiga
lahtudes riigikaitseliste ehitiste toovoime tagamise vajadusest;

anda tehniline lahendus ristumisel erinevate tehnovdrkudega.

Ulesanded lahendatakse (ldjuhul eelprojekti staadiumis.
Tehnilised lahendused vdivad tapsustuda projekteerimise
jargnevates staadiumites.

RAIL BALTIC TRASSI KASUTAMINE KOHALIKU
TRANSPORDI EESMARGIL

Reisirongiliiklus

Rail Baltic on planeeritud eelkdige rahvusvahelise Kiire
raudteena, kuid Rail Baltic raudteed on vaba labilaskevdime
ulatuses voimalik kasutada ka reisirongide kohalikuks liikluseks
Tallinn-Parnu-Riia suunal. Reisirongide pohimottelised peatus-
kohad 7° kohaliku liikluse tarbeks naidatakse eraldiseisva
koostatava Parnu maakonna planeeringuga 8 . Pé&rnu

Nouetekohaselt ehitatud ja tahistatud reisirongide peatuskoht jaamavahel. Pea-
tuskoht on oma eesmargilt mdeldud ainult reisirongide peatumiseks, mis
vOimaldab reisijatel ohutult lilkkuda rongile ja rongilt maha. Lisaks kuuluvad pea-
tuskoha koosseisu juurdepaasuteed ning muud ohutusest tingitud lahendused (nt
,pargi ja reisi%).

Planeerimisseaduse § 10 I3ike 3 alusel Vabariigi Valitsus algatas maakonna-
planeeringute, sh Parnu maakonna planeeringu, koostamise 18.07.2013
korraldusega nr 337.
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Maavalitsuse ettepanek peatuste pohimotteliste asukohtade osas
on esitatud skeemil 3.4.1.8!
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Skeem 3.4.1. Parnu Maavalitsuse ettepanek

voimalike kohalike peatuste pohimotteliste
asukohtade osas.

Reisirongide kohaliku liikluse arendamine Rail Baltic raudteel on
perspektiivi arvestav, kuid see vajab kaimasolevast
planeeringust hilisemat eraldi riigipoolset otsust. Rail Balticu
rajamisega seoses ei ole hetkel kavandatud rahalisi vahendeid
kohaliku rongiliikluse peatuskohtade projekteerimiseks,
valjaehitamiseks ega selleks vajaliku veeremi soetamiseks (kuna
see ei ole Rail Balticu projekti esmaste eesmarkide

81 Kaesolev planeering kohalike peatuste vajadust ja teostatavust ei kéasitle. Kiiret
ja rahvusvahelist rongitihendust vdimaldava trassi planeerimisel ei ole arvestatud
kohalike peatuste vajaduse ja tehnilise teostatavusega.
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saavutamiseks hddavajalik). Kohaliku rongi opereerimise
vajaduse ja vOimalikkuse 10plikuks otsustamiseks on
perspektiivis vajalik kogumina analllsida potentsiaalset
reisijandudlust, kohaliku rongilihenduse kaivitamiseks ja
opereerimiseks vajalikku investeeringute mahtu, voimalikku
dotatsiooni suurust, sotsiaal-majanduslikke tulusid ja kulusid
ning olemasoleva 1520 mm  raudteetaristu ja teiste
transpordiliikide (bussitihendus, olemasolevad rongiliinid, jmt)
poolt pakutavaid voimalusi.

Kohaliku liikluse arendamisel tulevikus tuleb arvestada, et
reisirongide peatuskohti Rail Baltic peatee aarde ohutuse
vajalikkusest lahtuvalt planeerida ei tohi. Peatuskohtade
rajamiseks tuleb rajada mooddasodidu jaamad (pohimotet kirjeldab
skeem 3.4.2.).

Rail Baltic 1435 mm raudtee

Ka.h%pocllf:je : Teeddrne reisijate
moaodasoldu jaam TeeBime relsiigte ooteplatvorm Peateede ddrde ega peateede
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I ey )
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Skeem 3.4.2. Pohimotteline voimalik lahendus reisirongi

peatuse kavandamisel Rail Balticu trassile.

Rail Baltic raudtee rajamine ja kohalike reisirongide
peatuskohtade vadljaehitamine voib pikas perspektiivis kaasa
tuua seni renoveerimata 1520 mm Lelle-Parnu raudteetrassi
likvideerimise. Lelle-Parnu raudteeldik on kasutuses vdhemalt
kuni Rail Balticu raudtee valmimiseni. Voimalik, et peale Rail
Balticu valmimist on Lelle-Parnu 1520 mm Ghendus kasutuses ka
Rail Balticuga paralleelselt, et vajadusel tagada Tallinn-Parnu
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3.5.

reisirongiliikluse sujuv Uleminek vana raudtee kasutuselt Rail
Balticu raudteele.

Konkreetsed otsused Lelle-Parnu vahelise olemasoleva raudtee
kohta tehakse hiljemalt uue raudtee valmimisel.

Kaubavedu

Maakonnaplaneeringuga ei planeerita téostusalade
integreerimiseks vajalikke raudteeharusid Rail Baltic raudteega,
kuna planeeringu koostamise eesmark on raudtee trassi koridori
maadramine kiire raudteeiihenduse rajamiseks. Kuid Rail Baltic
raudtee olemasolu loob eeldused tulevikus olemasolevate ja
kavandatavate todstusalade ja logistikakeskuste Ghendamiseks
Rail Baltic raudteega.

Kaubajaama(de) asukoha tapsustamiseks koostatakse Parnu
kaubajaama vajaduse, asukoha ja tehnilise lahenduse uuring.
Lisaharud toostusalade ja logistikaparkide (Ghendamiseks
planeeritakse eraldiseisvate planeeringutega koostdos
ettevotjatega.

LAHENDUSE KIRJELDUS KOHALIKE
OMAVALITSUSTE LOIKES

Lahenduse kirjeldus kohalike omavalitsuste [0ikes koosneb
tekstiosast ja joonisest (arvestades 2017. a haldusreformi eelseid
piire), mis tdiendavad Uksteist ja moodustavad Uhtse terviku.
Joonisel 82 kajastatakse raudtee trassi koridori asukoht,
planeeringuga maaratud raudteeinfrastruktuuri pohimottelised
asukohad (sillad, viaduktid, tunnelid, alajaamad, reisijate
raudteejaam), raudtee trassi ehitamisest tingitud
kavandatavad/Umberehitatavad teed, jalgratta- ja jalgteed ning
—tunnelid, KSH-st tulenevad miira leevendusvajadusega alad
(vottes aluseks eelprojekti tapsusastmes labi  viidud
modelleerimise tulemused) ja piirkonnad, kus tuleb tagada
suurimetajatele  labipaas. Lisaks kajastatakse joonisel
taustainfona hoonete ja Ouealade paiknemine, olemasolev
teedevork, kaitstavate loodusobjektide, kinnismalestiste,
maardlate asukohad ja muu oluline informatsioon, millega on
planeerimisprotsessis trassi koridori asukoha alternatiivide ja
eelistatud trassi koridori osas tdpsema lahenduse véljatéotamisel
arvestatud®3.

82 Tapsemat lahendust kirjeldavad joonised on koostatud iga kohaliku omavalitsuse
kohta eraldi ja vormistatud mootkavas 1 : 20 000.

83 Kasutatud on Keskkonnateabe Keskuse Keskkonnaregistri ja EELISe, Maa-ameti
ETAK Pdhikaardi, Kultuurimalestiste riikliku registri, Pollumajandusameti, Parnu
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Tekstiosas kirjeldatakse planeeringuga vaélja valitud raudtee
trassi koridori kulgemist kohaliku omavalitsuse territooriumil
arvestades 2017. a haldusreformi eelseid piire. Selleks, et
planeeringuga kavandatav oleks kohaliku elaniku jaoks hasti
jalgitav, on lahendust kirjeldatud iga kohaliku omavalitsuse osas
eraldi. Nii on ho0lpsamalt mdistetav, kuidas planeeritav
raudteeinfrastruktuur  konkreetse  kohaliku  omavalitsuse
territooriumi  ning seal elavaid inimesi ja paiknevaid
objekte/maa-alasid mdéjutab. Iga kohaliku omavalitsuse osas
kirjeldatakse, kuidas tagatakse teedevdrgu toimimine, milliste
teedega ristumine lahendatakse eritasandiliselt (raudtee- vOoi
maanteeviaduktiga), millised vooluveekogud Uletatakse
raudteesillaga. Samuti tuuakse ara, millistes piirkondades tuleb
lahendada suurulukite labipaas, kus ei tohi raudteemaad trassi
koridori sees nihutada Natura 2000 vorgustikku kuuluvate alade
tottu (kitsad olud), kas ja kuidas lahendus mdéjutab riikliku kaitse
all olevaid kultuurimalestisi ja arheoloogilise eeluuringu kaigus
tuvastatud kaardistamata arheoloogiaparandit, kas raudtee trass
Iabib keskkonnaregistris arvel olevaid maardlaid.

Trassi koridori kulgemist kohaliku omavalitsuse territooriumil
kirjeldab skeem. Skeemil on trassi koridor tdahistatud lilla
joonega, eritasandiliste ristete asukohad (ristumine teedega, mis
lahendatakse raudtee- voi maanteeviaduktiga) mummudena.
Asustuse paiknemine hoonete ja Ouealadena on tahistatud
tumehalli varviga. Tappidega alad iseloomustavad Natura 2000
vorgustikku  kuuluvate linnualade ja helerohelised alad
loodusalade paiknemist.

Trassi koridoris ja selle mojualas paiknevad kaitstavad
loodusobjektid ja Natura 2000 vorgustikku kuuluvad alad on
kantud kohalike omavalitsuste osas koostatud joonistele
(joonised 3-13). Kaitstavate loodusobjektide ja Natura alade
loetelu on esitatud maakonna I0ikes seletuskirja peatlikis 3.6,
tapsem Ulevaade Natura 2000 vorgustikku kuuluvate alade osas
esitatud KSH aruande lisas IV Natura hindamine (vt tabel 1).
Nimetatud lisas IV on Natura alade I8ikes antud alade
iseloomustus ning maaratletud otsese ja kaudse mdju ilmnemise
vOoimalused, soovitused ja vajadus leevendusmeetmete
rakendamiseks ning Natura eel- ja/voi asjakohase hindamise
vajadus.

Piirkonnad, kus tuleb tagada suurulukite labipaas, 6koduktide
asukohad ning voimalikud mira leevendusvajadusega alad on
planeeritud KSH tulemuste alusel. Pohjalikum Ullevaade KSH

maakonna teemaplaneeringute andmeid ning vdrguhaldajate poolt edastatud
andmekihte tehnilse taristu piaknemise kohta. Kuna joonisel kajastuv taustainfo on
ajas muutuv (andmed seisuga aastast 2013-2016), tuleb projekteerimise
jargmistes etappides lahtuda ajakohasest informatsioonist ja registrite andmetest.
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kdigus labi viidud mdjude hindamisest, mdjude hindamise
metoodikatest ning KSH-ga maaratud leevendusmeetmetest on
esitatud KSH aruandes ning aruande lisades.
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3.5.1. HAADEMEESTE VALD

(vt joonis 3 Planeeringulahendus Haddemeeste valla osas)

Tahkuranna vald

Saarde vald

W ‘Haademeeste
alevik:

Nepste kula

>
} Arumetsa kila 3A

Krundikila kila

4 Haademeeste vald

p Penu kiila Urissaare kula
/. ' :

f Majaka kula

A

/

2B

Orajoe kila

Treimani kiila

Metsapoole kiila iB

Ikla kila ®

Skeem 3.5.1.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht

Haademeeste valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I6igud 1B, 2B, 3A) Haddemeeste valla
territooriumil kulgeb Tallinn-Parnu-Ikla maanteest ida pool, |abib
Ikla, Metsapoole, Treimani, Orajoe, Majaka, Massiaru, Penu,
Krundikiila, Arumetsa ja Nepste kilila. Kogu Hadademeeste valla
ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m. Trass kulgeb
valdavalt metsamaal, asustusest ida poolt. Hooneid trassi
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koridoris ei paikne. Haademeeste vallast kulgeb trass edasi
Saarde valda.

Trassi koridori asukohavalik Eesti-Lati piiril toimus tihedas
koost6d  Lati Vabariigiga. Koosttds Lati  Transpordi-
ministeeriumiga on kokku lepitud piiriGletuse koridor 2 km
ulatuses®4.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda miira normvaartuste lletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Haademeeste vallas ei asu
trassi koridoris ja selle vahetus ldheduses miratundlike objekte,
kus miira modelleerimise tulemusena oleks planeeringu tasandil
vajalik ette nahtud mirakaitsemeetmete vajadus.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 3 Planeeringulahendus Héddemeeste
valla osas tahistatud sinise rongaga.

Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale muldkehale ja ristuv tee
viiakse Ule raudtee, tuleb maanteeviadukti lahenduses tagada ka
kergliiklejatele ohutu Ulepaas raudteest. Vaiksemad
juurdepaasuteed ja metsateed ristumisel raudteega
Iabipadsudena suletakse. Juurdepaasuks majapidamistele ja
kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks planeeritakse
uued teed, mis seotakse olemasoleva teedevOrguga.
Planeeringuga kavandatavad /Umberehitatavad teed koos
olemasoleva teedevdrguga on kantud joonisele 3
Planeeringulahendus Hé&demeeste valla osas.

Haddemeeste vallas ristub Rail Baltic trassi koridor
riigimaanteede, metsateede, kohalike teede ja erateedega.
Eritasandilised lahendused rajatakse ristumisel jargmiste
teedega:

Raudtee (eratee nr 7560543) tee Metsapoole ja Treimani kila piiril;

Loigu tee (kohalik tee nr 2130022) Majaka kula;
Kabli-Massiaru tee (riigimaantee nr 19336) Penu kila;
Jaagupi-Urissaare tee (riigimaantee nr 19335) Krundikiila;

Toitoja-Haademeeste tee (riigimaantee nr 19330) Nepste kiila.

Koridor 2 km ulatuses on kantud tdpsemat lahendust kajastavale joonisele 3
Planeeringulahendus Hdaédemeeste valla osas.
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Ristumine vooluveekogudega

Haddemeeste vallas on kaks suuremat vooluveekogu, millega
ristumisel viiakse raudtee lle vooluveekogu sillaga. Raudteesillad
rajatakse jargmiste vooluveekogudega ristumisel:

Lemmejdgi (Natura 2000 vorgustikku kuuluv loodusala);

Rannametsa jogi.

Rannametsa joele plaanitav sild on kavandatud nn
maastikusillana. Maastikusild on oma olemuselt kdrge
raudteesild, mille all pisivad looduslikud elupaigad ja
Okosilisteem sidusana. Rannametsa maastikusilla alt kulgeb jogi
koos looduslike laiade kallasradadega.

Raudteeliletusvoimalused ulukitele

Piirkond hdolmab metsaelupaikade tuumikut, mis on (Ulioluline
suurimetajate eluala ja liikumispiirkond. Trass ldbib olulist
suurimetajate liikumisala, mille piires on suurimetajate
liikumisvoimalustega arvestamine eriti oluline loomapopu-
latsioonide  suureulatusliku  sidususe ja jatkusuutlikkuse
tagamiseks. Suurimetajatele labipadasu tagamiseks planeeritakse
neli 6kodukti ja ks maastikusild:

Okodukt Treimani kulas;
O0kodukt Orajde kilas;

okodukt Penu kilas;

okodukt Krundikilas;

maastikusild Nepste kiilas.

Uldplaneeringu koostamisel rohevérgustiku toimimist tagavate
tingimuste  tapsustamisel tuleb arvestada  suurulukite
liikumisaladega, et tagada dkoduktide toimimine. Okodukti ega
maastikusilla suudme piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid
ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade liikumist
okoduktile/sillaalusele.

Veoalajaam ja elektriliini koridor

Liitumiseks pohivorguga on planeeritud veoalajaama pohi-
motteline asukoht Nepste kila piirkonda. Nepste killa
veoalajaama piirkonda planeeritakse alajaam (joonisel tahistatud
veoalajaama ja alajaama (liitumispunkti) pO&himotteline
asukoht), millest toimub ka jaotusvorgu hilisem liitumine.
Uhendamiseks Jaamakiilas asuva 330/110 kV pdhivdrgu liiniga
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planeeritakse liinikoridor, mis kulgeb dhuliinina raudtee trassi ko-
ridoris. Projekteerimisel voib elektriliini koos kaitsevodnditega
nihutada raudtee trassi koridori (350 m) sees.

Voimalik on ka Kilingi-NOomme - Haademeeste 35 kV elektriliini
rekonstrueerimine 110 kV liiniks ning veoalajaama Ghendamine
Uhe ahelaga Surju ja teise ahelaga Kilingi-Ndmme suunal. Kilingi-
Nomme - Haddemeeste 35 kV elektriliini rekonstrueerimisel 110
kV liiniks ei suurene liini kaitsevéond.

Kohaliku transpordi eesmargil planeeritakse 8 reisirongide
vOimalik peatuskoht Hdaddemeeste piirkonda. Samas piirkonnas
on ka veoalajaama asukoht. Elektriliini ning veoalajaama ja
alajaama projekteerimisel tuleb arvestada reisirongi vdimaliku
peatuse ruumivajadusega.

Maardlad
Haademeestes vallas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimalestised ja
kaardistamata arheoloogiaparand

Haademeeste vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all
olevaid kultuurimalestisi.

Arheoloogilise eeluuringu kohaselt labis trass parimuslikku
pakkteed Treimani kuilas, mis Uhendab rannikut Kivikupitsa-
nimelise kohaga sisemaal. Arheoloogilise eeluuringu II etapi
kdaigus labi viidud maastikuseire tulemusena ei avastatud alalt
kultuurkihti ega kultuurivaartuslikke leide. Edasised detailsemad
uurimistood ei ole selles piirkonnas vajalikud.

85 Eraldiseisva koostatava Parnu maakonna planeeringuga.
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Kitsad olud Metsapoole kiilas

Trass kilgneb Lati
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metsiselupaikade

kaitseks loodud Kitsad olud
Mernieku Dumbraij
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kaitseks  tuleb hoida
trassi koridor voimalikult
kitsas, lubatud ei ole
raudteemaa nihutamine

trassi koridori sees ida _ :
suunas.

Kitsad olud Orajoe ja Penu kiilas
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3.5.2. SAARDE VALD

(vt joonis 4 Planeeringulahendus Saarde valla osas)
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Skeem 3.5.2.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Saarde
valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (10ik 3A) Saarde valla territooriumil 1abib
Laiksaare kiila loodenurka, kulgedes metsamaal. Kogu Saarde
valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m. Lahim
asustus trassile on Laiksaare kilila hoonestatud ala, mis paikneb
trassist enam kui 2 km kaugusel. Saarde vallast kulgeb trass
Surju valda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tdpsusastmes ldbi viidud mira
modelleerimisele vOib esineda miira normvaartuste Uletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Saarde vallas ei asu trassi
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koridoris ja selle vahetus laheduses miratundlike objekte, kus
muira modelleerimise tulemusena oleks planeeringu tasandil
vajalik ette nahtud mirakaitsemeetmete vajadus.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 4 Planeeringulahendus Saarde valla
osas tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest. Vdiksemad juurdepaadsuteed ja metsateed
ristumisel raudteega labipadasudena suletakse. Juurdepdasuks
majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe
tagamiseks planeeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva
teedevdrguga. Planeeringuga kavandatavad/Umberehitatavad
teed koos olemasoleva teedevorguga on kantud joonisele 4
Planeeringulahendus Saarde valla osas.

Saarde vallas ristub Rail Baltic trassi koridor Saarde ja Surju valla
piiril kulgeva Timmkanali teega (metsatee nr 2130004), mis
lahendatakse eritasandilisena.

Ristumine vooluveekogudega

Ristumisel nimeta vooluveekoguga viiakse raudtee ille veekogu
sillaga.

Elektriliini koridor

Lounast pdhja suunas kulgeb 110 kV dhuliin Laiksaare loodusalast
moodda ladne pool raudteed kuni Tolkuse loodusala servani.
Tolkuse loodusala piirkonnas viiakse Ohuliin raudteest ida poole,
kus see kulgeb raudtee trassi koridoris edasi Surju valda.

Projekteerimisel vOib raudtee trassi koridoris asuvat elektriliini
koos kaitsevddnditega nihutada raudtee trassi koridori (350 m)
piires, valja arvatud Laiksaare ja Tolkuse loodusala piirkonnas.
Lubatud ei ole elektriliini loodusalale nihutada.

Maardlad
Saarde vallas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimdlestised ja
kaardistamata arheoloogiaparand

Saarde vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi. Samuti ei ole arheoloogilise eeluuringu kaigus
tuvastatud arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid trassi koridoris.
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Kitsad olud Laiksaare kiilas

Haademeeste ja Saarde valla \ e
piiril kiilgneb trass \ \

Laiksaare loodusalaga, Kitsad qlud 3A
moddub ala vahetust | :
ldhedusest.

Metsaelupaigatlipide
kaitseks tuleb hoida trassi
koridor voimalikult kitsas,
lubatud ei ole raudteemaa ja
elektriliini nihutamine
loodusalale. Elektriliini
rajamine on lubatud ldane
poole raudteed.

Surju ja Saarde valla piiril
kilgneb  trass metsaelu-
paigatllpide, samuti vee-
elustiku ja elupaigatitpide
kaitseks loodud Tolkuse
loodusalaga.

Kitsad olud

Metsaelupaigatilpide, vee-
elustiku ja elupaigatiltpide
kaitseks tuleb hoida trassi
koridor voimalikult kitsas,
lubatud ei ole raudteemaa ja
elektriliini nihutamine
loodusalale. Elektriliin tuleb
ehitada raudteele voéimalikult
lahedale (liinikoridor hoida
voimalikult kitsana,
arvestades projekteeritava
tee asukohaga).
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3.5.3. SURJU VALD

(vt joonis 5 Planeeringulahendus Surju valla osas)
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Skeem 3.5.3.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Surju

valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (ldigud 3A, 4A, 4H) Surju valla
territooriumil labib Kdveri, Ilvese, Rabakilla ja Metsaaare kila.
Kogu Surju valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius
350 m. Trass kulgeb Kdéveri ja Ilvese kiilas Urajoest ldéne poolt
valdavalt riigimetsa maadel. Rabaklilas ning Metsadare kila
Idunaosas, Valga-Uulu tee ja Reiu joe aarsetel aladel, paikneb
trassi koridoris ka pollumaad, kuid valdavas osas kulgeb trass ka

Metsaaare kilas riigimetsa maadel. Vaskjoge lletades suundub
trass Paikuse valda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tdpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda miira normvaartuste lletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
madrati miira leevendusvajadusega alad, kus tuleb
projekteerimise etapis ette naha muratorjerajatised (miratoke
voi muldvall vdi kombineeritud lahendus). Surju valla osas
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koostatud joonisel on need piirkonnad kajastatud kui mdira
leevendusvajadusega alad.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 5 Planeeringulahendus Surju valla osas
tahistatud sinise réngaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest. Vdiksemad juurdepaadsuteed ja metsateed
ristumisel raudteega labipdasudena suletakse. Juurdepaadsuks
majapidamistele ja kinnistutele ning teedevbrgu sidususe
tagamiseks planeeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva
teedevorguga. Planeeringuga kavandatavad /lUmberehitatavad
teed koos olemasoleva teedevdrguga on kantud joonisele 5
Planeeringulahendus Surju valla osas.

Surju vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaantee,
metsateede, kohalike teede ja erateedega. Eritasandilised
lahendused planeeritakse ristumisel jérgmiste teedega:

Timmkanali tee (metsatee nr 2130004) Surju ja Saarde valla
piiril;

Venemurru tee (metsatee nr 7560545) Ilvese kiila;

Soometsa tee (kohalik tee nr 7560014) Ilvese kiila;

Valga - Uulu tee (riigimaantee 6) Rabaklilas;

Laadi tee (metsatee nr 7560704) Metsadare kila.

Paremate liikumisvdimaluste loomiseks Surju valla Metsadare
klila elanikkonnale soovitab maakonnaplaneering perspektiivis
Umber ehitada Laadi sild lle Reiu joe. Laadi tee koos sillaga
paiknevad Rail Baltic trassi koridorist véljas. Rail Baltic raudtee
rajamine ei too kaasa muudatusi olemasolevas olukorras ja
rajatis ei ole funktsionaalselt raudteega seotud.

Ristumine vooluveekogudega

Surju vallas on kaks suuremat vooluveekogu, millega ristumisel
viiakse raudtee lle veekogu sillaga. Raudteesillad planeeritakse
jargmiste veekogudega ristumisel:

Reiu jogi (Natura 2000 vorgustikku kuuluv loodusala);

Vaskjogi (kulgeb Surju ja Paikuse valla piiril).

Vaskjoe ja Reiu joe puhul tuleb arvestada (Uleujutuste
esinemisega.
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Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Piirkond hdlmab metsamaastikke, kusjuures valla Idunaosa tuleb
pidada vdga oluliseks suurimetajate lilkumisalaks
metsaelupaikade tuumikus. Suurimetajatele labipaasu
tagamiseks on planeeritud kolm o6kodukti, mis asuvad Ilvese
kilas Surju metskonna maadel.

Uldplaneeringu koostamisel rohevérgustiku toimimist tagavate
tingimuste  tapsustamisel tuleb  arvestada  suurulukite
liikumisaladega, et tagada 6koduktide toimimine. Okodukti
suudme piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid
ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade liikumist 6koduktile.

Elektriliini koridor

Ldunast pohja suunas kulgeb liinikoridor valdavas ulatuses
raudtee trassi koridoris. Uldjuhul v8ib 110 kV elektriliini koos
kaitsevodndiga raudtee trassi koridori (350 m) sees nihutada,
valja arvatud erisused, mis tulenevad majapidamiste ja
kaitstavate loodusobjektide paiknemisest.

Arvestades, et Ilvese kila
pdhjaosas asuvad maja-
pidamised raudtee trassi koridori
piiril, peab  Ohuliini  viima
vOimalike mojude valtimiseks
[ddne poole raudteed. Selles
piirkonnas on lubatud projek-
teerimise etapis elektriliini koos
kaitsevodndiga nihutada Uksnes
l[aane pool raudteed, raudtee
trassi nihutamisruumi (142 m)
piires.

Enne Soometsa teega ristumist viiakse ohuliin taas ida poole
raudteed, kus see kulgeb esmalt raudtee trassi koridoris.
Ligikaudu 1 km péarast Soometsa teega ristumist suundub ohuliin
trassi koridorist valja, kulgedes edela-kirde suunaliselt 8huliinina
kuni Valga-Uulu maanteeni. Enne ristumist Valga-Uulu
maanteega viiakse liin maakaablisse. Maakaablina kulgeb liin
kuni Metsadare kilasse kavandatud jaotuspunktini. Jaotuspunkti
piirkond on hiljem vdimaliku kohaliku vdrgu tugevdamise
liitumispunktiks. Jaotusvorgu hilisemal liitumisel tuleb piirkonda
rajada ka alajaam. Jaotuspunktis toimub taas dleminek
Ohuliiniks, ohuliinina kulgeb liinikoridor kuni liini alguspunktini
Jaamakailas.
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Maardlad
Surju vallas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimdlestised ja
kaardistamata arheoloogiapdrand

Surju vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi.

Arheoloogilise eeluuringu kohaselt ristus trassi koridor kahe
arheoloogiliselt huvipakkuva alaga Reiu joe ja Vaskjoe aares.
Arheoloogilise eeluuringu II etapi kaigus labi viidud maastikuseire
tulemusena alalt kultuurkihti ega kultuurivaartuslikke leide ei
avastatud. Detailsemad uurimistééd ei ole selles piirkonnas
vajalikud. Tagada tuleb ehitusaegne jarelevalve.

Kitsad olud Koveri ja Ilvese kiilas

Kitsad olud

Trassi koridor koos elektriliini —\
koridoriga labib metsise
elupaika ja manguala.

Elupaiga ja manguala
kahjustamise valtimiseks
tuleb elektriliin rajada
vOimalikult raudtee lahedale,
et minimeerida raadatava \

b

metsaala ulatust.

Kitsad olud Ilvese kiilas

Raudtee trassi koridor koos
elektriliini koridoriga piirneb
Luitemaa linnualaga.

Elektriliin  tekitab potent-
siaalset kokkuporkeriski ja
hukkumisohtu kaitstavale
linnustikule. Lisaks Idikavad
raudtee trassi koridor koos
elektriliini koridoriga kahte
vaariselupaika. Soovitav

on, linnualaga piirneval
IGigul, elektriliin rajada
raudteest ida poole.

Piirkonnas, kus raudtee ja
elektriliin  labivad  vaaris-
elupaiku, tuleb elektriliin
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rajada raudteele vdimalikult
ldhedale.

Kitsad olud Ilvese kiilas

Trassi koridor kulgeb
Luitemaa linnu- ja
loodusala vahetus laheduses.

Elupaikade kahjustamise
valtimiseks tuleb hoida trassi
koridor voimalikult kitsas,
lubatud ei ole raudteemaa ja
elektriliini nihutada linnu- ja
loodusalale. Elektriliin tuleb
rajada ida poole raudteed.
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3.5.4. PAIKUSE VALD

(vt joonis 6 Planeeringulahendus Paikuse valla osas)
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Skeem 3.5.4.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Paikuse

valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (ldigud 4H ja 4D) Paikuse valla
territooriumil 1&bib Vaskraama ja Silla kila. Trassi koridori laius
kogu Paikuse valla osas on 350 m. Trass kulgeb Vaskraama kdilas
endise kitsar6dpmelise raudtee tammist 1déne poolt, metsamaal.
Silla kulas paikneb trassi koridoris lisaks metsamaale ka
pollumaad, eelkdige Servaku-Vaskrdaama tee (nr 5680067) ja
Reiu joe aarses piirkonnas. Reiu joge Uletades suundub trass
Tahkuranna valda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tdpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda miira normvaartuste lletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
madrati mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb
projekteerimise etapis ette naha miratorjerajatised (miratdoke
vOi muldvall voi kombineeritud lahendus). Paikuse valla osas
koostatud joonisel on need piirkonnad kajastatud kui mdira
leevendusvajadusega alad.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 6 Planeeringulahendus Paikuse valla
osas tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
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asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest. Vdiksemad juurdepaadsuteed ja metsateed
ristumisel raudteega labipdadasudena suletakse. Juurdepdasuks
majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe
tagamiseks planeeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva
teedevdrguga. Planeeringuga kavandatavad /Umberehitatavad
teed koos olemasoleva teedevorguga on kantud joonisele 6
Planeeringulahendus Paikuse valla osas.

Paikuse vallas ristub Rail Baltic trassi koridor metsateede ja
kohalike teedega. Eritasandilised lahendused planeeritakse
ristumisel jargmiste teedega:

Lidigi tee (kohalik tee nr 5680073) Vaskraama kiila;
Servaku-Vaskraama tee (metsatee nr 5680067) Silla kila;
Servaku-Vaskraama tee (kohalik tee nr 5680067) Silla kilas.

Parnu maavanem kehtestas 2012. a Parnu maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu ,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla
(Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0%,
millega maaratakse I klassi maantee trassi asukoht. Planeeritud
Parnu suur Umbersoit [abib Paikuse valda, Umbersdidu trassi
koridor ristub Rail Baltic raudtee trassi koridoriga.

I klassi maantee ristumine raudteega tuleb lahendada
eritasandilisena, vastavad lahendused tuleb ette ndha tee-
ehitusprojektiga. Paikuse valla osas koostatud joonisel on
maantee ja raudtee trassi koridoride ristumine tdhistatud kui
eritasandiline ristumine perspektiivse teega.

Paremate liikumisvGimaluste loomiseks Silla kiila elanikkonnale
soovitab maakonnaplaneering perspektiivis imber ehitada vana
raudteesild (le Reiu joe (endise Parnu-Riia raudtee koridoris).
Endine Parnu-Riia raudtee koridor koos raudteesillaga paiknevad
Rail Baltic trassi koridorist valjas. Rail Baltic raudtee rajamine ei
too kaasa muudatusi olemasolevas olukorras ja rajatis ei ole
funktsionaalselt raudteega seotud. Paikuse ja Tahkuranna valla
joonisel on Umber ehitamist vajav tee ja sild tahistatud kui
perspektiivne tee ja sild.

Ristumine vooluveekogudega

Paikuse vallas on kaks suuremat vooluveekogu, millega
ristumisel viiakse raudtee Ule veekogu sillaga. Raudteesillad
planeeritakse jargmiste veekogudega ristumisel:

Vaskjogi (kulgeb Surju ja Paikuse valla piiril);

Reiu jogi (kulgeb Paikuse ja Tahkuranna valla piiril).
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Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Suurimetajatele labipaasu tagamiseks on planeeritud (ks
O0kodukt Vaskraama kiilasse Surju metskonna maadele.

Uldplaneeringu koostamisel rohevdrgustiku toimimist tagavate
tingimuste  tapsustamisel tuleb  arvestada suurulukite
liikumisalaga, et tagada okodukti toimimine. Okodukti suudme
piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis
takistaksid loomade liikumist 6koduktile.

Maardlad
Paikuse vallas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja
kaardistamata arheoloogiaparand

Paikuse vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi.

Arheoloogilise eeluuringu kohaselt ristus trassi koridor
arheoloogiliselt huvipakkuva alaga Reiu joe aares. Arheoloogilise
eeluuringu II etapi kaigus labi viidud maastikuseire tulemusena
alalt kultuurkihti ega kultuurivaartuslikke leide ei avastatud.
Detailsemad uurimistéod ei ole selles piirkonnas vajalikud.
Tagada tuleb ehitusaegne jarelevalve.
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3.5.5. TAHKURANNA VALD

(vt joonis 7 Planeeringulahendus Tahkuranna valla osas)

Parnu linn V4
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Tahkuranna vald

\/oiste

Skeem 3.5.5.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht
Tahkuranna valla territooriumil.
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Rail Baltic trassi koridor (I6ik 4D) Tahkuranna valla territooriumil
labib Reiu kila. Trassi koridori laius Reiu joest Parnu
maastikukaitseala piirini on 350 m, endise Parnu-Riia raudtee
koridoris 150 m. Trass Reiu joge Uletades |abib hoonestamata
»Silla elamud detailplaneeringu ala“. Edasi kulgeb trass endise
Parnu-Riia raudtee koridoris. Paide maanteed Uletades suundub
trass Parnu linna.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tdpsusastmes labi viidud miura
modelleerimisele vdib esineda miira normvaartuste lletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
madrati mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb
projekteerimise etapis ette naha miratorjerajatised (miratoke
vOi muldvall voi kombineeritud lahendus). Tahkuranna valla osas
koostatud joonisel on need piirkonnad kajastatud kui mdira
leevendusvajadusega alad.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 7 Planeeringulahendus Tahkuranna
valla osas tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse
maapinnal asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse (lile raudtee,
tuleb maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele
ohutu Ulepdds raudteest. Viadiksemad juurdepadsuteed ja
metsateed ristumisel raudteega labipadsudena suletakse.
Juurdepaasuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevorgu
sidususe tagamiseks planeeritakse uued teed, mis seotakse
olemasoleva teedevdrguga. Planeeringuga kavandatavad
/Umberehitatavad teed koos olemasoleva teedevdorguga on
kantud joonisele 7 Planeeringulahendus Tahkuranna valla osas.

Eritasandilised lahendused planeeritakse ristumisel jargmiste
teedega:

Silla tee (kohalik tee nr 8480003) pikendus Reiu kiilas;
Taimla tee (kohalik tee nr 8480023) Reiu kilas.

Paremate liikumisv@imaluste loomiseks Paikuse valla Silla kila
elanikkonnale soovitab maakonnaplaneering perspektiivis Umber
ehitada vana raudteesild lile Reiu joe (endise Parnu-Riia raudtee
koridoris). Endine Parnu-Riia raudtee koridor koos raudteesillaga
paiknevad Rail Baltic trassi koridorist véljas. Rail Baltic raudtee
rajamine ei too kaasa muudatusi olemasolevas olukorras ja
rajatis ei ole funktsionaalselt raudteega seotud. Paikuse ja
Tahkuranna valla joonisel on imber ehitamist vajav tee ja sild
tahistatud kui perspektiivne tee ja sild.
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Parkimine

Parnu maastikukaitseala on osa Parnu linna rohelise vd6ndi
metsamaastikust ning tunnustatud spordilrituste toimumise
paik. Alal asuvad populaarsed terviserajad, mis pakuvad haid
vOimalusi puhkamiseks ja sportimiseks. Alal kulgevaid
terviseradasid raudtee rajamine ei ohusta, kuna terviserajad
kulgevad maastikukaitsealal, kuhu raudteed ja raudtee-
infrastruktuuri rajade ei ole lubatud.

Rail Baltic raudtee rajamisel tuleb tagada Tahkuranna valla ja
Parnu linna piiril asuva terviseradade kasutajaid teenindava
parkla parkimiskohad vahemalt tédnases mahus.

Kui raudtee ning maanteeviadukti rajamine Paide mnt-ga
ristumisel (Paide-Tori (nr 59) maantee) toob kaasa parkla
likvideerimise, tuleb lahipiirkonda rajada tdiendavad parkimis-
kohad raudtee ehitamise etapis. Planeeringuga madratakse
pohimotteline parkla asukoht, et vdimaldada vajadusel
parkimiskohtade rajamine. Tapsemad I|ahendused antakse
raudtee projekteerimise kaigus.

Ristumine vooluveekoguga

Ristumisel Reiu joega (Natura 2000 vorgustikku kuuluv
loodusala) viiakse raudtee lle veekogu sillaga. Arvestada tuleb
Uleujutuse esinemisega.

Maardlad
Tahkuranna vallas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimdlestised ja
kaardistamata arheoloogiapadrand

Tahkuranna vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi.

Arheoloogilise  eeluuringu kohaselt ristus trassi koridor
arheoloogiliselt huvipakkuva alaga Reiu joe aares. Arheoloogilise
eeluuringu II etapi kaigus labi viidud maastikuseire tulemusena
alalt kultuurkihti ega kultuurivaartuslikke leide ei avastatud.
Detailsemad uurimistdéd ei ole selles piirkonnas vajalikud.
Tagada tuleb ehitusaegne jarelevalve.
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Kitsad olud Reiu kiilas

Kitsad olud

Trassi koridor kulgeb endise
Parnu-Riia raudtee koridoris,
modlemal pool trassi koridori
paikneb Parnu loodusala.

Raudteed ning sellega seotud
infrastruktuurielemente ei tohi
Parnu loodusalale rajada (valja
arvatud oOgvendus kaguotsas
ning Taimla tee ristel, kus
raudtee rajamine otseselt ei
modjuta ala kaitsevaartusteks
olevaid elupaiku).
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3.5.6. PARNU LINN

(vt joonis 8 Planeeringulahendus Pédrnu linna osas)
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Skeem 3.5.6.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Parnu

linna territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (1digud 4D, 4F) Parnu linna lIdunaosas
kulgeb olemasoleva raudtee koridoris, Papiniidu sillast pdhjapool
uues asukohas. Kuna raudtee trassi koridor jargib Uldjoontes
olemasolevate infrastruktuuriobjektide (maantee, raudtee)
kulgemise suunda, ei too raudtee rajamine kaasa olulist
valjakujunenud keskkonna iseloomu muutust. Kogu Parnu linna
ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 150 m. Parnu
piirkonna reisijate raudteejaam on planeeritud Papiniidu
piirkonda (vt peatlikk 3.2.2.), mis on logistiliselt hea asukoht.
Parnu joe lletamiseks rajatakse uus raudteesild olemasoleva silla
kdrvale. Joest pOhja pool labib trass Niidu maastikukaitseala.
Trass kulgeb Sauga valda Kauba tn piirkonnas, kus ristumine
olemasoleva 1520 mm raudteega lahendatakse eritasandilisena.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tdpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda mira normvaartuste Uletamisi ca
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200-250 m raadiuses raudteest. Kuna Parnu linnas kulgeb trassi
koridor osaliselt olemasolevate infrastruktuuriobjektidega samas
koridoris, ei ole mira puhul tegemist taiesti uue hadiringuga. Siiski
asub trassi koridori vahetus laheduses miirast méjutatud hooneid
ja puhkealasid. Modelleerimise tulemusel maarati mira
leevendusvajadusega alad, kus tuleb projekteerimise etapis ette
naha mdlratdrjerajatised (mulratoke vOi muldvall vOoi
kombineeritud lahendus). Parnu linna osas koostatud joonisel on
need piirkonnad kajastatud kui mira leevendusvajadusega alad.
Parnu reisijate raudteejaama detailplaneeringu ala ulatuses on
miratdrjerajatiste vajadus, asukohad ja lahendused vdimalik
tdpsustada detailplaneeringuga. Modelleerimine on aluseks
miratorjerajatiste  projekteerimisele, detailplaneeringu ala
ulatuses arvestatakse detailplaneeringu ja selle raames Iabi
viidud mira modelleerimise tulemustega.

Parnu reisijate raudteejaam

Planeeringuga on madratud Parnu piirkonna reisijate
raudteejaama pdhimotteline asukoht Papiniidu piirkonnas.

Teedevorgu toimimine ning ristumised teedega ja
roobasteega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 8 Planeeringulahendus Pdrnu linna
osas tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepads raudteest. Vaiksemad juurdepdasuteed ristumisel
raudteega labipadsudena suletakse. Juurdepaasuks
majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe
tagamiseks planeeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva
teedevdrguga. Planeeringuga kavandatavad /Umberehitatavad
teed koos olemasoleva teedevdrguga on kantud joonisele 8
Planeeringulahendus Pdrnu linna osas.

Parnu linnas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaanteedega,
kohaliku teega ja vaiksemate juurdepdasuteedega.

Eritasandilised lahendused planeeritakse ristumisel jargmistel
teedega ja rodbasteega:
Paide mnt (riigimaantee Parnu-Tori maantee (nr 59));

Papiniidu silla alt kulgev juurdepaasutee Parnu reisijate
raudteejaamale;

Tammiste tee (riigimaantee Parnu-Rakvere-Someru tee (nr 5));
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I Kauba tn (kohalik tee nr 6250069) ja olemasolev 1520 mm
raudtee;

Tammiste teest ja reisijate raudteejaama juurdepdasuteest
viiakse raudtee lle raudteesillaga, mis kulgeb Uhtlasi ka lle
Parnu joe.

Kauba tn piirkonda on planeeritud rajada raudteeviadukt, millega
vilakse raudtee (le nii teest kui olemasolevast 1520 mm

raudteest. Konkreetsed lahendused tapsustatakse
projekteerimise kaigus.

I juurdepéas Parnu piirkonna reisijate raudteejaama
detailplaneeringu alale Liivi teelt.

Juurdepaas lahendatakse detailplaneeringuga. Rail Baltic raudtee
eelprojektiga tagatakse tehniline valmisolek juurdepdasu
rajamiseks hilisemas etapis.

Labipaas kergliiklejatele

Parnu linna territooriumile on kavandatud kolm jalgratta- ja
jalgtee tunnelit jargmistes piirkondades:

I P&rnu Metsakalmistu l&histel;

I Saare tn pikendus (olemasoleva tunneli rekonstrueeri-
mine/pikendamine);

I P&rnu piirkonna reisijate raudteejaam (asukoht jm lahendatakse
tdpsemalt detailplaneeringuga).

Kergliiklejate ohutuse tagamiseks on kavandatud jalgratta- ja
jalgteed Paide mnt &arde.

Ristumine vooluveekoguga

Ristumisel Parnu joega (Natura 2000 vorgustikku kuuluv
loodusala) viiakse raudtee lle veekogu sillaga.

Maardlad
Parnu linnas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimdlestised ja
kaardistamata arheoloogiaparand

Parnu linnas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi. Trassi koridori lahedusse jaab kultuurimalestis
nr 27187 - Raekila algkooli hoone. Hoone paikneb trassi
telgjoonest ligikaudu 170 m kaugusel, Paide mnt ristmiku
(maanteeviadukti) laheduses. Vibratsiooni tekke vdahendamine
tuleb tagada rédbastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivne
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ja elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad), vajadusel
tugevdada lahimate hoonete valispiirete konstruktsioone.

Arheoloogilise  eeluuringu kohaselt ristus trassi koridor
arheoloogiliselt  huvipakkuva alaga Parnu joe  aares.
Arheoloogilise eeluuringu II etapi kaigus labi viidud valitééde
tulemusena alalt kultuurkihti ega kultuurivaartuslikke leide ei
avastatud. Detailsemad uurimistoéd ei ole selles piirkonnas
vajalikud. Tagada tuleb ehitusaegne jarelevalve.

Kitsad olud Parnu linnas

Trass moddub Parnu
Metsakalmistu vahetust
lahedusest.

Kalmistu piir jaab trassi
telgjoonest vahemikus
15-50 m kaugusele.
Ehitustéddest mdjutata-
vate alade tapsemal
kavandamisel tuleb
tagada kalmistu terri-
tooriumi puutumatus.
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3.5.7. SAUGA VALD

(vt joonis 9 Planeeringulahendus Sauga valla osas)

Are vald
5D
) |
O~
Sauga vald Rutavére kita
Kilksama kula’ @ “Urge kiila

Sauga
alevik

Sindi linn

Tammiste kiila

Parnu linn

Paikuse vald

Skeem 3.5.7.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Sauga

valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I8igud 4F, 5D) Sauga valla territooriumil
labib Tammiste, Kilksama, Kiisa, Urge ja Ritavere kila. Kogu
Sauga valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m.
Trass kulgeb Sauga vallas valdavalt metsamaadel, Urge kiilas
paikneb trassi koridoris ka pollumaad. Lduna poolt Sauga valda
sisenedes labib trassi koridor Rdaama raba (Kilksama kitla).
Kilksama kila idaosas paiknevatest elamualadest (Pahkli tee,
Kaselehe tee, Tulbiaia) mdddub trassi koridor ida poolt,
suundudes lile Ritavere killa metsamaade Are valda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tédpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda miira normvaartuste lletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
madrati miira leevendusvajadusega alad, kus tuleb
projekteerimise etapis ette naha miratorjerajatised (miratdoke
voi muldvall voi kombineeritud lahendus). Sauga valla osas
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koostatud joonisel on need piirkonnad kajastatud kui mdira
leevendusvajadusega alad.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pdhijoonisel ja joonisel 9 Planeeringulahendus Sauga valla
osas tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest. Vdiksemad juurdepaadsuteed ja metsateed
ristumisel raudteega labipdasudena suletakse. Juurdepadsuks
majapidamistele ja kinnistutele ning teedevbrgu sidususe
tagamiseks planeeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva
teedevorguga. Planeeringuga kavandatavad /lUmberehitatavad
teed koos olemasoleva teedevOrguga on kantud joonisele 9
Planeeringulahendus Sauga valla osas.

Sauga vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaanteede,
metsateede, kohalike teede ja erateedega. Eritasandilised
lahendused rajatakse ristumisel jargmiste teedega:

I Janesselja-Urge tee (riigimaantee nr 19214) Urge kiila;
I Kivisilla tee (kohalik tee nr 7300270) Riitavere kiila;

I Parnu maavanem kehtestas 2012. a Pd4rnu maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu ,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla
(Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0%
millega madratakse I klassi maantee trassi asukoht. I klassi
maantee trassi koridor labib Sauga valda, Umbersdidu trassi
koridor ristub Rail Baltic raudtee trassi koridoriga. I klassi
maantee ristumine raudteega tuleb lahendada eritasandilisena,
vastavad lahendused tuleb ette naha tee-ehitusprojektiga. Sauga
valla osas koostatud joonisel on maantee ja raudtee trassi
koridoride ristumine tahistatud kui eritasandiline ristumine
perspektiivse teega.

Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Suurimetajatele Iabipaasu tagamiseks planeeritakse Sauga valda
kokku kolm 6kodukti. Neist kaks planeeritakse R&dma raba
pohja- ja Idunaserva, kus suurimetajate liikumisvdimalustega
arvestamine on esmatdhtis (Raama raba on maakondlik suur
rohetuumala). Kolmas 6kodukt on planeeritud Ritavere kilasse
Taali metskonna maadel, kus trassi koridor labib maakonna suurt
rohetuumala.

Uldplaneeringu koostamisel rohevérgustiku toimimist tagavate
tingimuste  tapsustamisel tuleb arvestada  suurulukite
likumisaladega, et tagada o6koduktide toimimine. Okodukti
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suudme piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid
ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade liikumist ékoduktile.

Veoalajaam ja maakaabelliin

Liitumiseks pohivorguga on planeeritud veoalajaama ja alajaama
(liitumispunkti) pohimdtteline asukoht Urge kila piirkonnas,
Uhendamisega projekteeritavasse Harku-Lihula-Sindi
korgepingeliini. Uhendamine toimub otselihendusega
korgepingeliini raudtee koridoriga ristumise piirkonnas, kuhu
rajatakse alajaam (joonisel tahistatud veoalajaama ja alajaama
(liitumispunkti) pohimotteline asukoht). Alternatiivina voib
veoalajaama ehitada Sindi 330/110 kV pohivorgu alajaama
lahipiirkonda, eelneval kokkuleppel maaomanikuga. Selle
alternatiivi puhul puudub taiendava liinikoridori planeerimise
vajadus, kuna maakaabel rajatakse Parnu maakonna
planeeringut tapsustava teemaplaneeringuga "“Harku-Lihula-
Sindi 330/110 kV elektriliini trassi asukoha maaramine” (edaspidi
Harku-Lihula-Sindi teemaplaneering) planeeritud liinikoridori.

Maardlad

Trassi koridor labib kohaliku tédhtsusega Raama turbamaardla
plokke nr 9 ja 10, mis on liigitatud aktiivseks reservvaruks. Trassi
kulgemisel lile maavara varu on vajalik eelprojekteerimise etapis
leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning
kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja saastlik
kasutus, arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse
lahenduse kui selle mdjuga keskkonnale.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimdlestised ja
kaardistamata arheoloogiaparand

Sauga vallas ei paikne trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi.

Arheoloogilise eeluuringu kohaselt 18ikus Kilksama kilas trassi
koridor parimusliku Oti teega. Arheoloogilise eeluuringu II etapi
kaigus labi viidud vélitédéde tulemusena selgus, et teest ei ole
sdilinud jalgi, mistottu edasised arheoloogilised uuringud
piirkonnas ei ole vajalikud.
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3.5.8. ARE VALD

(vt joonis 10 Planeeringulahendus Are valla osas)

Halinga vald
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EIbj kila

Murru kula

Are vald
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alevik Suiglrkiila

Volla kila

Tori vald

Sauga vald

4F

Skeem 3.5.8.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Are

valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I6ik 5D) Are valla territooriumil 1&bib
Volla, Suigu ja Murru kila kaguserva. Kogu Are valla ulatuses on
planeeritud trassi koridori laius 350 m. Trass kulgeb Vdlla ja
Suigu kila hajali paiknevatest majapidamistest ida poolt,
valdavalt metsamaadel. Suigu killast pdhja poole suundudes
Iabib trass vahepeal Tori valla Kuiaru ja Selja klla, suundub
uuesti Are valda, kus riivab Murru kila kaguserva. Edasi suundub
trass uuesti Tori valda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vOib esineda miira normvaartuste Uletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Are vallas ei asu trassi koridoris
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ja selle vahetus lédheduses miratundlike objekte, kus mira
modelleerimise tulemusena oleks planeeringu tasandil vajalik
ette nahtud mirakaitsemeetmete vajadus.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on podhijoonisel ja joonisel 10 Planeeringulahendus Are valla osas
tahistatud sinise réngaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest. Volla kiilas moned vaiksemad metsateed
ristumisel raudteega labipdadasudena suletakse. Juurdepdasuks
kinnistutele ning teedevdrgu sidususe tagamiseks planeeritakse
uued teed, mis seotakse olemasoleva teedevdrguga.
Planeeringuga kavandatavad/Umberehitatavad teed koos
olemasoleva teedevorguga on kantud joonisele 10
Planeeringulahendus Are valla osas.

Are vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaanteede,
metsateede ja kohalike teedega. Eritasandilised lahendused
rajatakse ristumisel jargmiste teedega:

I Are-Suigu tee (riigimaantee nr 19203) Suigu killa;
I Kasekiila tee (kohalik tee nr 1490910) Are ja Tori valla piiril.

Raudteeliletusvoimalused ulukitele

Vastavalt suurimetajate I|abipddsuvajaduse uuringule on
suurimetajate labipaasuvdimalustega arvestamine esmatdhtis
Suigu kila kaguosas. Suurimetajatele labipadasu tagamiseks
planeeritakse 6kodukt Are-Suigu teest kirde suunas.

Uldplaneeringu koostamisel rohevérgustiku toimimist tagavate
tingimuste tapsustamisel tuleb arvestada suurulukite liikumis-
alaga, et tagada ©6kodukti toimimine. Okodukti suudme
piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis
takistaksid loomade liikumist 6koduktile.

Maardlad
Are vallas ei paikne trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimdlestised ja
kaardistamata arheoloogiaparand

Are vallas ei paikne trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi. Samuti ei ole arheoloogilise eeluuringu kaigus
tuvastatud arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid trassi koridoris.
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3.5.9. TORI VALD

(vt joonis 11 Planeeringulahendus Tori valla osas)
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Skeem 3.5.9.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Tori

valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I18ik 5D) Tori valla territooriumil I&bib
Kuiaru, Selja ja Elbi kiila, kulgedes valdavalt metsamaal. Kogu
Tori valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m. Elbi
klila kirdeosas suundub trass olemasoleva 1520 mm raudtee
koridori.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda miira normvaartuste lletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Tori vallas ei asu trassi koridoris
ja selle vahetus lédheduses miratundlike objekte, kus mira
modelleerimise tulemusena oleks planeeringu tasandil vajalik
ette nahtud mirakaitsemeetmete vajadus.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 11 Planeeringulahendus Tori valla osas
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
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maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepads raudteest. Juurdepaasuks kinnistutele ning teedevorgu
sidususe tagamiseks planeeritakse uued teed, mis seotakse
olemasoleva teedevorguga. Planeeringuga
kavandatavad/imberehitatavad teed koos olemasoleva
teedevdrguga on kantud joonisele 11 Planeeringulahendus Tori
valla osas. Vaiksemad juurdepaasuteed ja metsateed ristumisel
raudteega labipdasudena suletakse.

Tori vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaantee, kohalike
teede, metsateede ja erateedega. Eritasandilisi lahendusi Tori
valla territooriumile ei planeerita. Tootsi jaama tee (riigitee nr
19284) Uhendatakse uue, rajatava tee kaudu Tootsi-Piistaoja
(riigitee nr 19271) teega.

Labipaas kergliiklejatele

Tootsi raudteejaama piirkonda (olemasolevat 1520 mm raudteed
teenindav) kavandatakse kergliiklejate |abipaas ning jalgratta- ja
jalgtee.

Ristumine vooluveekoguga
Ristumisel Sauga joega viiakse raudtee (le veekogu sillaga.
Raudteeiiletusvdoimalused ulukitele

Suurimetajatele labipaasuks planeeritakse 6kodukt Sauga joest
[duna suunas.

Uldplaneeringu koostamisel rohevérgustiku toimimist tagavate
tingimuste  tapsustamisel tuleb  arvestada suurulukite
liikumisalaga, et tagada 6kodukti toimimine. Okodukti suudme
piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis
takistaksid loomade liikumist ékoduktile.

Maardlad
Tori vallas ei paikne trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimdlestised ja
kaardistamata arheoloogiaparand

Elbi kllas paikneb trassi koridoris kaitsealune kalmistu (reg
nr 11825). Raudteemaa ja raudtee kaitsevdédnd jaavad kalmistu
kaitsevoondi alale, kuid malestis ise asub valjaspool raudtee
ehitustdddest mojutatavat ala. Otsene mdju malestisele puudub.
Kuid ka Umbrus voib olla arheoloogiliselt huvipakkuv, seetottu
tuleb viia labi arheoloogiline maastiku Ulevaatus malestise
Umbruses raudtee ehitustéédest mdjutatud alal ulatuses.
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Vaartuste leidumise korral raudtee ehitustédde alal tuleb tagada
nende sailimine vastavalt Muinsuskaitseseadusele.

Arheoloogilise eeluuringu kohaselt tuli viia labi maastiku
Ulevaatus Sauga joe piirkonnas. Arheoloogilise eeluuringu II etapi
kdigus labiviidud valitédde tulemusena alalt kultuurkihti ega

kultuurivaartuslikke leide ei avastatud. Edasised detailsemad
uurimistodd ei ole selles piirkonnas vajalikud.

3.5.10. TOOTSI VALD

(vt joonis 12 Planeeringulahendus Tootsi valla osas)
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Skeem 3.5.10.1. Rail Baltic trassi koridori asukoht Tootsi

0 1km

valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (16ik 5D) riivab Tootsi alevi kaguserva
maanteede ristumiskohas. Planeeritud trassi koridori laius on 350
m. Tootsi vallast suundub trass Vandra valda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tédpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda mira normvaartuste Uletamisi
ligikaudu 200-250 m raadiuses raudteest. Tootsi vallas ei asu
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trassi koridoris ja selle vahetus laheduses muratundlike objekte,
kus miira modelleerimise tulemusena oleks planeeringu tasandil
vajalik ette nahtud mirakaitsemeetmete vajadus.

Teedevorgu toimimine

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 12 Planeeringulahendus Tootsi valla
osas tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest. Tootsi ja Vandra valla piiril ristub Rail Baltic
trassi koridor riigi kdrvalmaanteega Tootsi-Piistaoja (nr 19271),
mis lahendatakse eritasandilisena.

Kuna Rail Baltic trassi koridor puudutab valla territooriumi
minimaalses ulatuses, ei ristu trassi koridor valla territooriumil
vooluveekogudega, trassi koridoris ei asu maardlaid,
kinnismalestisi ega arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid. Samuti
puudub vajadus tagada suurulukite |abipdds Tootsi valla
territooriumi puudutavas osas.
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3.5.11. VANDRA VALD

(vt joonis 13 Planeeringulahendus Véndra valla osas)
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Skeem 3.5.11.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht

Vandra valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I6ik 5D, osaliselt 6B) Vandra valla
territooriumil Iabib Viluvere, Sohlu, Kaisma ja Konnu kila. Kogu
Vandra valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m.
Viluvere kila Idunaosas kulgeb trassi koridor olemasoleva
1520 mm raudtee koridoris, pOhjaosas suundub Kergu ja
Taarikdnnu looduskaitsealade vahelt Iabi Sohlu kiillasse. M66dub
Sohlu killa majapidamistest ida poolt. Rapla-Jarvakandi-Kergu
teed Uletades I0ikab Kaisma kila kirdenurka ning suundub Iabi
Konnu killa, majapidamistest laane poolt, Rapla maakonda.
Lounaosas paiknevad trassi koridoris valdavalt metsamaad,
pOhjaosas jaab trassi koridori ka pollumajandusmaad.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tdpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele voib esineda mira normvaartuste lletamisi ca
200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
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madrati mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb
projekteerimise etapis ette naha muratdrjerajatised (miuratoke
vOi muldvall voi kombineeritud lahendus). Vandra valla osas
koostatud joonisel on need piirkonnad kajastatud kui mira
leevendusvajadusega alad.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega ja
roobasteedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena,
on pohijoonisel ja joonisel 13 Planeeringulahendus Véndra valla
osas tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb
maanteeviadukti lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest. Vaiksemad juurdepadsuteed ja metsateed
ristumisel raudteega l|abipdasudena suletakse. Juurdepadsuks
majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe
tagamiseks planeeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva
teedevorguga. Planeeringuga kavandatavad /Umberehitatavad
teed koos olemasoleva teedevorguga on kantud joonisele 13
Planeeringulahendus Vé&ndra valla osas.

Vandra vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaanteede,
metsateede ja erateedega. Eritasandilised lahendused rajatakse
ristumisel jargmiste teedega:

Tootsi-Piistaoja tee (riigimaantee nr 19271) Tootsi ja Vandra
valla piiril;

Aluste-Kergu tee (riigimaantee nr 58) Sohlu kila;

Rapla-Jarvakandi-Kergu tee (riigimaantee nr 27) Sohlu ja Kaisma
kdla piiril.

Paremate liikumisvoimaluste loomiseks Viluvere kila elanik-
konnale soovitab maakonnaplaneering perspektiivis rajada tee,
mis Uhendab Oja tee 1520 mm raudteest ida pool asuva
metsateega (registris nr 9300502). Metsateid U(hendav
perspektiivhe tee paikneb Rail Baltic trassi koridorist valjas ning
rajatis ei ole funktsionaalselt raudteega seotud. Vandra valla
joonisel on tee téhistatud kui perspektiivne tee®®.

Arvestada tuleb, et iga uue raudteellesGidu (antud juhul oleks tegemist III
kategooria llesbiduga) rajamine peab olema pdhjendatud ning @armiselt vajalik
ja valtimatu Gmbritsevat keskkonda arvestades. Uus llesdidukoht (sh kdik riskid
on hinnatud ja maandatud) on tdiendav riski allikas kuna Ulesdidu kasutaja
poolset eksimust lesdidul ei ole voimalik viia kunagi olematuks.
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Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Vastavalt suurimetajate labipdaasuvajaduse uuringule jaab valda
kolm piirkonda, kus suurimetajate labipaasuvdimalustega
arvestamine on esmatahtis piirkonnas valja kujunenud loomade
elupaikade ja liikumisalade hoidmiseks. Trassi koridor labib
maakondliku vaikese rohetuumala Kergu looduskaitseala ldhistel,
pdhjaosas ning Parnu ja Rapla maakonna piirialal darmiselt olulist
Vahe-Eesti suurimetajate liikumisala. Suurimetajatele labipadsu
tagamiseks planeeritakse Vandra valda kolm 6kodukti:

I Kergu looduskaitseala |ahistel Viluvere kiilas;
I Sohlu kila pohjaosas;
I K&nnu klas.

Uldplaneeringu koostamisel rohevdrgustiku toimimist tagavate
tingimuste  tapsustamisel tuleb  arvestada suurulukite
likumisaladega, et tagada O6koduktide toimimine. Okodukti
suudme piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid
ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade liikumist 6koduktile.

Maardlad

Trassi  koridor kattub osaliselt Aruniidu turbamaardla
hastilagunenud turba passiivse reservvaru plokkidega 2 ja 4 ning
vahelagunenud turba passiivse reservvaru plokiga 5. Trassi
kulgemisel Gle maavaravaru on vajalik eelprojekteerimise etapis
leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning
kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja saastlik
kasutus, arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse
lahenduse kui selle mdjuga keskkonnale.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimalestised ja
kaardistamata arheoloogiapadrand

Vandra vallas ei paikne trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi.

Arheoloogilise eeluuringu kohaselt médédub trassi koridor Sohlu
ja Konnu kila vahel Loo raba kdrge serva vahetust lahedusest.
Arheoloogilise eeluuringu II etapi kdigus labi viidud maastikuseire
tulemusena alalt kultuurkihti ega kultuurivaartuslikke leide ei
avastatud. Edasised detailsemad uurimistédd ei ole selles
piirkonnas vajalikud.
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Kitsad olud Viluvere kiilas

Trassi koridor osaliselt kattub
Viluvere Vaike-konnakotka
plisielupaigaga.

Vdike-konnakotka elupaiga
kaitseks tuleb hoida trassi
koridor vOimalikult kitsas,
lubatud ei ole raudteemaa
nihutamine trassi koridori sees
ida suunas.

3.6. RAUDTEE TRASSI KORIDORI JA SELLE MOJUALASSE

87

JAAVAD KAITSTAVAD LOODUSOBJEKTID JA NATURA
2000 VORGUSTIKKU KUULUVAD ALAD

Kaitstavad loodusobjektid

Rail Baltic trassi mdjusfaaris kaardistati Keskkonnaregistri EELIS
(LKS) jargsed kaitstavad loodusobjektid, mis jaavad raudtee
trassi koridori nihutusruumi (350 m) vodi/ja kaitsevoondisse
(66 m). Linnukaitseliste vaartuste puhul rakendati lisaks
planeeritud raudteest mdlemale poole 1 km puhvrit. Sellesse
puhvrisse jaavad linnukaitselised vaartused on tabelis méargitud
rohelise varviga. Loodusvaartusi ei ole dubleeritud, st
keskkonnaregistri eri andmekihtidel leiduvat sama infot kajastab
tabel Ghekordselt.

Alljargnev tabel kajastab kaitstavaid loodusobjekte Parnu
maakonnas, esitatud andmed on eristatavad varvikoodide alusel
jargmiselt: punane - raudtee ja/voi selle kaitsevoénd (66 m)
labib objekti; kollane — objekt asub raudtee nihutusvédndis
(350 m); roheline - linnukaitseline objekt, mis asub raudteest
molemale poole kuni 1 km puvertsoonis®’.

Loomastiku/linnustiku alaste anallside labi viimisel KSH raames lahtuti raudtee
moju ulatuse hindamisel raudtee eeldatavast ekvivalentsest miratasemest
(LAeg, 24h), mis metsamaastikus on hinnanguliselt 40 dB(A) 600-650 m
kaugusel raudteest. On leitud, et raudteemira on lindudele hairiv alates tasemest
42-49 dB(A) ja inimese kohalolu on tundlikumatele metsalindudele hairiv
tavaliselt mitte rohkem kui 750 m kaugusel. Sellele tuginedes analliUsiti
metsalinnustikule olulisi kohti kuni 800 m kaugusel trassist. Kotkapesade
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Tapsem Ulevaade kaitstavate loodusobjektide kaitsevaartustest
ja nende kaitseks satestatud meetmetest on esitatud KSH
aruande lisas II-7.

Tabel 3.6.1. Kaitstavad loodusobjektid

Kaitstav loodus-

Keskkonna-registri

NR objekt kood Asukoht trassil
1 Kivikupitsa MKA KLO1000330 Paikneb I6igu 1B 6. km 1000 m puhvris, ca 500 m
raudteest
2 Kiusumetsa hoiuala KLO2000242 Paikneb I6igu 1B 7 km ja 3A alguses raudtee nihu-
tusruumis, raudteest vastavalt 100 ja 31 m kaugusel
3 LK II valgeselg- kir- KL0O9113800 Paikneb I6igu 2B 2. km juures osaliselt raudtee nihu-
jurahn tusruumis (raudteest ca 100 m)
4 LK IIT KLO9113824 Paikneb I8igu 2B 2-3 km. Piirkonnas
vaike-karbsenapp*
5 Laulaste LKA KLO1000318 Paikneb trassildigu 2B 3. km 1000 m puhvris, ca 750
m raudteest
6 LK IIT varbkakk KLO9119006 Paikneb trassildigu 2B 3. km 1000 m puhvertsoonis,
raudteest 870 m
7 Lemmejde hoiuala KLO9200089 Ristub raudteega I8igu 2B 3. km
8 LK II laanerahn KLO9104088 Paikneb I8igu 2B 5. km raudtee 1000m puhvris
(raudteest ca 180 m)
9 LK III vaike-karbse- KLO9113828 Paikneb I8igu 2B 5. km ja jaab osaliselt raudtee
napp kaitsevoodndisse
10 LK III laanepul KLO9113785 Paikneb I6igu 2B 5. km raudtee 1000 m puhvris
(raudteest ca 180 m)
11 LK III KLO9113849 Paikneb I8igu 2B 6. km ja 3A alguses
handkakk KLO9113830
vaike-karbsenapp KLO9111239
hiireviu KLO9400590
sulgjas ohik
12 LK II valgeselg-kirju- Paikneb I8igu 3A alguses raudtee nihutusruumis,
rahn KLO9113805 raudteest ca 100 m
LK III
mustrahn KLO9113814
hallpea-rahn KLO9113843
13 LK III Paikneb I8igu 3A alguses, 1000 m puhvris (raudteest
hiireviu KLO9113794 ca 750m)
Vaike-karbsenapp KLO9113826
LK II valgeselg-kirju- KLO9113804
rahn KLO9104089
laanerahn
14 LK II laanerahn KLO9104090 Paikneb I8igul 3A 4. km 1000 m puhvris (raudteest
ca 250 m)
15 LK III KLO9108085 Paikneb I8igul 3A 4. km 1000 m puhvris (raudteest
teder ca 400 m)
16 Kavandatav Krundi- - Paikneb I8igu 3A ca 7. km 1000 m puhvris (raudteest
kila LKA ca 560 m)
17 Haademeeste meri- KLO3001287 Paikneb osaliselt I8igu 3A ca 7. km 1000 m puhuvris,
kotka PEP raudteest ca 950 m kaugusel
18 LK III lodukannike KLO9337046 Paikneb I8igu 3A ca 9. km
19 LK II Paikneb I8igu 3A ca 9. km 1000 m puhvris (raudteest
Kanakull KLO9118973 ca 560 m)
LK III KLO9112671
vaike-karbsenapp
20 Kavandatav Nepste PLO1000616 Paikneb I8igu 3A ca km11 1000 m puhvris (ca 230 m
metsise PEP raudteest)
21 LK III laanepll KLO9118993 Paikneb I8igu 3A 11. km 1000 m puhvris (ca 870 m
raudteest)
inventuur viidi 1dbi teadaolevatel pesitsusterritooriumitel otsides pesi

trassijoonest vahemalt 1 km kauguseni (vt ka KSH aruande Lisa VI-4).
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Kaitstav loodus-

Keskkonna-registri

NR objekt kood Asukoht trassil
22 LK III hiireviu KLO9121043 Paikneb I6igu 3A ca km 14 1000 m puhvris (ca 290
m raudteest)
23 LK II karvasjalg- KLO9119858 Paikneb I8igu 3A 15. km 1000 m puhvris (ca 810 m
kakk raudteest)
24 LK III sulgjas 6hik KLO9400865 Paikneb I6igu 3A km 15
25 LK II valgeselg-kirju- KLO9115063 Paikneb I8igu 3A ca km 15 1000 m puhvris (ca 700
rahn m raudteest)
26 LK II karvasjalg- KLO9118983 Paikneb I6igu 3A km 16
kakk KLO9119004
KLO9400848
LK III
mustrahn
sulgjas ohik
27 LK III KLO9119026 Paikneb I6igu 3A km 16. 1000 m puhvris (ca 800 m
handkakk raudteest)
28 LK II laanerahn KLO9119009 LKA Paikneb I8igu 3A 17. km nihutusruumis (raud-
teest ca 60 m)
29 Laiksaare LKA KLO1000237 LKA Paikneb 18igu 3A 17. km nihutusruumis, kuni
kaitsevoondi piirini
30 LK III KLO9119023 Paikneb I6igu 3A km 18. 1000 m puhvris (ca 220 m
handkakk raudteest)
31 Kavandatav Laik- PLO1000790 Paikneb I8igu 3A ca 20. km 1000 m puhvris, raud-
saare kanakulli PEP teest ca 600 m
32 Tolkuse LKA KLO1000332 Paikneb I8igu 3A 19-20 km nihutusruumis ulatudes
kuni kaitsevéodndi piirini
Tolkuse LKA kattub Tolkuse LoA-ga
33 LK II karvasjalg- KLO9118979 Paikneb I6igu 3A 19 km 1000 m puhvris (raudteest
kakk 180 m)
34 LK II KLO9119008 Paikneb I8igu 3A 20 km nihutusruumis (kuni kait-
laanerahn sevoondini)
KLO9118988
LK III
laanepud
35 LK II Paikneb I6igu 3A km 20 raudtee nihutusruumis ja
Laanerahn KLO9104117 ulatub pea raudtee kaitsevodndi piirini (raudteest 36
Karvasjalg-kakk KLO9119869 m)
LK III
harilik kopsusamblik
sulgjas ohik KLO9700481
KLO9400654
36 LK III mustrahn KLO9115019 Paikneb I8igu 3A km 20 1000 m puhvris, raudteest
ca 500 m
37 LK IT handkakk kar- KL0O9119025 Paikneb I6igu 3A km 21 ja ulatub raudtee kait-
vasjalg- kakk KLO9118982 sevOdndisse
38 LK II metsis KLO9102127 Paikneb I8igu 3A km 22 nihutusruumis, raudteest ca
130 m (suur osa jaab Tolkuse LoA-le)
39 LK IT metsis KLO9119028 Raudteeldik 3A 10pp ja 4A algus labivad metsise elu-
paika ca 1,5 km pikkusel I8igul
40 Luitemaa LKA KLO1000282 Paikneb I8igu 4A 3-4 km ja 4H IGigu alguses. Viima-
ses asukohas ulatub ka kaitsevédndisse. Luitemaa
LKA kattub Luitemaa LoA ja Luitemaa LiA-ga
41 LK I linnuliik KLO9115357 Merikotka elupaik asub raudtee 1000 m puhvris, ca
merikotkas 550 m raudteest
42 LK1 KLO9101132 Paikneb I8igu 4A 5. km raudtee 1000 m puhvris, ca
must-toonekurg 670 m raudteest
43 LK II valgeselg- kir- KL0O9114509 Paiknevad 10igu 4A 4. km raudtee nihutusruumis, la-
jurdhn KLO9114508 him ca 100 m raudteest
44 LKII linnuliigid: KLO9119029 Paiknevad 10igu 4A 5. km raudtee 1000 m puhvris
metsis, laanerahn, KLO9119017
kanakull KLO9119016
KLO9118971
45 LK II KLO9118997 Paikneb I8igu 4H 6. km raudtee 1000 m puhvris (780
valgeselg-kirjurahn m raudteest)
46 LK II KLO9118984 Paikneb I8igu 4H alguses ulatudes raudtee kait-

jaalind*

sevoondisse
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Kaitstav loodus- Keskkonna-registri -
NR objekt Kkood Asukoht trassil
47 LK III KLO9330682 Paikneb I8igu 4H km 2 nihutusruumis (raudteest ca

S00-neiuvai 160 m

LK II KLO9104141 Laanerahni leiukoht jaab 4H I8igu 10. km nihutus-
laanerahn ruumi, ca 120 m raudteest

52 Sillaktla KLO3000501 Paikneb osaliselt IGigu 4D ca 1. km 1000 m puhvris,
must-toonekure raudteest ca 380 m kaugusel
PEP*

Kavandatav Sillakila
must-toonekure PEP

KLO9106467 Paikneb I8igu 4D km 3 1000 m puhvris (raudteest
vOot-pbdosalind ca 930 m

Kavandatav Tamm- PLO1000863 Paikneb 4F 4. km 1000 m puhvris (ca 380 m raud-
iste kassikakku PEP* teest)

64 Kavandatav Raama PLO1000860 Paikneb 4F 5. km 1000 m puhvris (ca 260 m raud-
kassikakku PEP* teest)

65 LK II KLO9104109 Paikneb 4F 5. km nihutusruumis (ca 90 m raudteest)

laanerahn
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Kaitstav loodus-

Keskkonna-registri

NR objekt kood Asukoht trassil
vaikekoovitaja KLO9111937
punaselg-6gija KLO9111964
teder
67 Urge vaike-konna- KLO3001311 Paikneb I8igu 4F km 8 1000 m puhuvris, raudteest ca
kotka PEP 550 m
68 LK II KLO9114646 Paikneb I8igu 4F km 8 1000 m puhvris, raudteest ca
kanakull 760 m
69 LK III KLO9120071 Paikneb I6igu 5D km 1
vaike-karbsenapp*
70 LK III KLO9115059 Paiknevad 10igu 5D km 2-5 lahedal, 1000 m puhvris
handkakk KLO9115042 vahemalt 480 m raudteest
laanepud KLO9115044
vaike-karbsenapp KLO9115043
hiireviu KLO9115058
KLO9115057
KLO9115066
71 LK II KLO9115052 Paikneb I8igu 5D km 6 lahedal, 1000 m puhvris
valgeselg-kirjurahn KLO9115025 raudteest ca 820 m
KLO9115022
LK III
hallpea- rahn
laanepiii
72 LK III KLO9108053 Paikneb I8igu 5D km 14 1000 m puhvris, raudteest
mustrahn ca 880 m
73 LK III KLO9108081 Paikneb I8igu 5D km 15 1000 m puhvris, raudteest
mustrahn ca220m
74 LK III KLO9108051 Paikneb I8igu 5D km 16 1000 m puhvris, raudteest
laaneplid ca 980 m
75 Viluvere metsise PEP KLO3000669 Paikneb I6igu 5D km 14-16 1000 m puhvris raud-
teest ca 800 m
76 Tootsi must-toone- KLO3000772 Paikneb I6igu 5D ca km 17 nihutusruumis, raudteest
kure PEP ca50m
77 LK III KLO9108032 Paikneb I6igu 5D ca km 17 1000 m puhvris, raud-
handkakk teest ca 210 m
78 Mordama hoiuala KLO2000279 Paikneb I6igu 5D ca km 17 nihutusruumis (ca 240 m
raudteest)
79 LK II KLO9115035 Paikneb I8igu 5D km 17 nihutusruumis ja ulatub pea
laanerahn kaitsevoondi piirini
80 LK II KLO9114980 Paikneb I6igu 5D km 19 1000 m puhvris (raudteest
laanerahn ca 640 m)
81 LK II KLO9330831 Paikneb I8igu 5D km 21 nihutusruumis (raudteest ca
eesti soojumikas 150 m)
82 Kergu LKA KLO1000582 Paikneb I8igu 5D km 21-22 nihutusruumis raudtee
kaitsevoondi piiril
83 LK II KLO9330834 Paikneb I8igu 5D km 22 nihutusruumis (raudteest ca
eesti soojumikas 40 m)
84 LK III KLO9115028 Paikneb I6igu 5D km 21 1000m puhvris raudteest ca
laanepud KLO9115032 680 m
mustrahn
85 LK III KLO9115039 Paikneb I6igu 5D km 21 1000 m puhvris, raudteest
hallpea-rahn ca330 m
86 LK I KLO9118618 Paikneb I6igu 5D km 22 1000m puhvris raudteest ca
must-toonekurg 770 m
87 Viluvere vdike-kon- KLO3001718 Paikneb I8igu 5D ca km 24,rautee labib puUsielupaika,
nakotka PEP pesa jaab raudtee kaitsevddndist ca 60 m
88 Taarikdnnu LKA KLO1000058 Paikneb I8igu 5D 27. km nihutusruumis (ca 50 m
raudteest)
89 LK III KLO9111943 Paikneb I8igu 5D 27-28 km 1000 m puhvris (ca 180
manni-kabilind KLO9111939 m raudteest)
hallgija KLO9111947
suurkoovitaja KLO9111951
vaikekoovitaja KLO9111979
heletilder KLO9111924
soo-loorkull KLO9111985
punajalg-tilder KLO9111928
sookurg KLO9111976
mudatilder KLO9111958

raat
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NR gg;teskt:v loodus- II:::;Id(konna-reg|str| Asukoht trassil
90 LK II KLO9102155 Paikneb I6igu 5D km 28-29 piirkonnas raudtee 1000
metsis m puhvris (raudteest ca 300 m)
91 Moisaaru KLO3000500 Paikneb I8igu 5D ca 31. km 1000m puhvris (ca 800
must-toonekure m raudteest)
PEP
92 LK II KLO9330828 Paikneb I8igu 6B alguses
eesti soojumikas
93 LK III KLO9120030 Paikneb I8igu 6B 1. km ulatudes kaitsevoondisse
handkakk

Natura 2000 vorgustikku kuuluvad alad

Parnu maakonnas paiknevad planeeritud raudteest molemale
poole 1 km ulatuses jargmised Natura 2000 vorgustikku
kuuluvad alad:

Taarikdnnu loodusala (EE0020315) - otsene mdju puudub,
kaudne modju voimalik labi veereziimi negatiivse modjutamise,
kuid moju leevendamine on projekteerimisega voimalik;

Kaisma loodusala (EE0040306) - otsene ja kaudne mdju puudub;

Laulaste loodusala (EE0040309) - otsene ja kaudne mdju
puudub;

Kivikupitsa loodusala (EE0040317) - otsene ja kaudne mdju
puudub;

Kuiaru loodusala (EE0040320) - otsene mdju puudub; kaudne
maju voimalik |&bi veereziimi negatiivse mdjutamise, kuid mdju
leevendamine on projekteerimisega voimalik;

Laiksaare loodusala (EE0040322) - otsene mdju puudub; kaudne
maju voimalik |abi veereziimi negatiivse mdjutamise, kuid mdoju
leevendamine on vdimalik;

Mordama loodusala (EE0040331) - otsene ja kaudne mdju
puudub;

Lemmejoe loodusala (EE0040342) - otsene ja kaudne moju
vOoimalik ebasoovitava tehnilise lahenduse korral, kuid tehniliste
lahendustega tuleb tagada, et sild ja selle lahendus ei too kaasa
negatiivset mdju;

Tolkuse loodusala (EE0040359) - otsene mdju puudub; kaudne
moju voimalik 1abi veereziimi negatiivse mdjutamise, kuid mdju
leevendamine on projekteerimisega voimalik;

Reiu joe loodusala (EE0040384) - otsene ja kaudne mdju
vOimalik ebasoovitava tehnilise lahenduse korral, kuid tehniliste
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lahendustega tuleb tagada, et sild ja selle lahendus ei too kaasa
negatiivset mdju;

I Pé&rnu loodusala (EE0040347) - otsene ja kaudne md&ju vGimalik
ebasoodsa tehnilise lahenduse korral. Tuleb leida tehnilisi
lahendusi, mis leevendaksid raudtee rajamisest ja selle
toimimisest tulenevat loodusala killustatust ning hairinguid;

I Luitemaa loodusala (EE0040351) — otsene moju puudub; kaudne
mdju voib avalduda elupaikadele, mis asuvad vahetult loodusala
servas vOi labi veereziimi negatiivse mojutamise. Tehnilistes
lahendustes tuleb rakendada linnustiku hairimist vahendavaid
meetmeid ning véltida veereziimi muutusi piirkonnas;

I P&rnu joe loodusala (EE0040345) - otsene ja kaudne mdju
voimalik ebasoovitava tehnilise lahenduse korral, kuid tehniliste
lahendustega tuleb tagada, et sild ja selle lahendus ei too kaasa
negatiivset mdju;

I Taarikdnnu-Kaisma linnuala (EE0020340) - otsene mdju
puudub; raudtee rajamisest ja toimimisest tulenev hairingutsoon
ulatub linnuala territooriumile ja vOib modjutada elupaikade
kvaliteeti, kuid mdjud on projekteerimisel leevendatavad;

I P&hja-Liivimaa linnuala (EE0040344) - raudteemiira mojutsoon
ulatub linnualale ning elupaikadele, seega kaasnevad kaudsed
mdjud lindude elupaikadele, kuid mojud on projekteerimisel
leevendatavad;

I Luitemaa linnuala (EE0040351) - otsene m&ju puudub; raudtee
rajamise ja toimimisega vdib kaasneda lindude elupaikade
kvaliteeti halvendavaid héiringuid, kuid mdjud on leevendatavad.

Tapsem Ulevaade alade iseloomustusest ning otsese ja kaudse
moju  ilmnemise vOimalustest, soovitused ja vajadus
leevendusmeetmete rakendamiseks ning Natura eel- ja/vOi
asjakohase hindamise vajadusest on antud KSH aruande lisas IV
Natura hindamine (vt tabel 1). Dokumendis on esitatud loetelu
Natura alade kohta koigi vOrdluses olnud trassi koridori
asukohaalternatiivide suhtes.
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4,

KESKKONNAMOJU STRATEEGILISEST
HINDAMISEST TULENEVAD
LEEVENDAVAD MEETMED

Raudtee ja raudteerajatiste rajamisega kaasnevate vodimalike
keskkonnamdjude leevendamiseks méadratakse keskkonna-
tingimused ja leevendavad meetmed planeeringuga kavandatava
elluviimiseks vastavalt KSH-s toodule. Meetmete register KSH
aruande lisas III 6 on Rail Baltic maakonnaplaneeringute
lahutamatuks osaks. KSH kaigus labi viidud mdjude hindamine,
lUlevaade mojude hindamise metoodikatest ning maaratud
leevendusmeetmetest on koondatud KSH aruandesse ning selle
lisadesse.

Lahtudes otstarbekuse ja ettevaatuse printsiibist, valditi reeglina
trassi koridori asukohaalternatiivide kavandamist Natura 2000
aladele (valja arvatud loodusalade hulka kuuluvate jogede
Uletused) ja kaitstavatele loodusobjektidele.

Trassi  koridori asukohaalternatiivide, sh tehnoloogiliste
lahendusvariantide, valikul valiti trassi koridor, millel ei ole
eeldada ebasoodsat mdju Natura aladel kaitstavatele vaartustele.
Samas arvestati leevhdusmeetmete rakendamise
vOimalikkusega juhtudel, kus osad tehnoloogilised lahendused
voivad olla olulise mdjuga.

Natura eel- ja asjakohast hindamist puudutavad materjalid on
kattesaadavad KSH aruande lisas IV Natura hindamine.

Kavandatava tegevuse elluviimisel tuleb Natura 2000 vorgustiku
aladele ja nende kaitse-eesmarkidele ebasoodsa mdju tekkimise
valtimiseks rakendada projektide  tehnilise lahenduse
valjatéotamisel ning ehitus- ja kasutusaegselt mdju ennetavaid
leevendavaid meetmeid.

Ulevaade kaitstavate loodusobjektide kaitsevaartustest ja nende
kaitseks satestatud meetmetest on esitatud KSH aruande
lisas II-7.

4.1. PLANEERIMISEL ARVESTATUD

KESKKONNAKAITSELISED MEETMED

KSH-st tulenevalt arvestati planeerimisel keskkonnatingimusi ja
kasutati jargmisi leevendavaid meetmeid:
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trassi koridori asukohaalternatiivide valjatéétamisel paiti
kaitstavaid loodusobjekte ja Natura 2000 alasid valtida.
Valdavatel juhtudel on trassivalikuga viidud minimaalseks otsese
negatiivse moju esinemisvdimalus. Eelprojekti hindamise etapis
antakse vajadusel tapsemad mdjuhinnangud ja leevendavate
meetmete soovitused mdjude minimeerimiseks ja valtimiseks;

liigikaitsenduete jargimine lahtuvalt LKSi §-st 55 ja
Loodusdirektiivi®® artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi
§-st 55 ja loodusdirektiivi artiklitest 12-13 lahtuvalt pole vdimalik
tagada, pakutakse valja kompensatsioonimeetmed
(Umberasustamise vajaduse kaalumine ja labiviimine; asendus-
elupaiga loomine; t6dde ajastamise ndue; keskkonnatingimuste
tagamine vastavalt liigi ndudlusele) nende looduskaitseseaduse
alusel kaitstavate loodusobjektide ja loodusdirektiivi lisas IV
nimetatud liikide kohta, mille puhul kavandatud tegevus ldheb
isendikaitse nduetega vastuollu. Vajadusel tuuakse valja
tegevuse rakendamiseks ettepanekud kaitse-eeskirjade
muutmiseks;

maarati potentsiaalselt mdjutatavad alad/konfliktkohad seoses
Natura 2000 vorgustikku kuuluvate aladega ja Parnu
Metsakalmistuga (nn kitsad olud), kus trassi nihutamine
projekteerimise kaigus ei ole soovitav;

arvestati rohevorgustiku ning loomade liikumisteede sidususe
sdilimise  vajadusega. Madratletud olulisemad Iloomade
(suurimetajate) lilkumiskoridorid ning selle alusel valja té6tatud
lahendused loomade liikumisvdimaluste tagamiseks (6koduktid,
taradest loobumine seal, kus ohutuse seisukohalt vdimalik,
kombineeritud lahendused vms);

maarati voimalikud mira leevendusvajadusega alad;

madrati ristete asukohad, kus eritasandiliste lahendustega
(viaduktiga) tagatakse raudteest alt- voi Ulepads; taiendavalt
planeeritud teedevork (kavandatavad/imberehitatavad teed)
teedevorgu sidususe, liikumisvlimaluste ja juurdepaasude
tagamiseks;

maaratleti riikliku kaitse all olevad kultuurimalestised;

88 N&ukogu direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku
ja taimestiku kaitse kohta. Loodusdirektiivi art 12 ja 13 reguleerivad direktiivi IV
lisa looma- ja taimeliikide kaitset. Sellisteks liikideks naiteks on kivisisalik ja kore.
Loodusdirektiivist tulenevalt on keelatud nende liikide tahtlik hairimine, eriti
paljunemise, jarglaste Uleskasvatamise, talvitumise ja rdandeperioodil, samuti
paljunemispaikade vO&i puhkekohtade héavitamine v&i nende seisundi

halvendamine.
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maaratleti kaardistamata arheoloogiapdrandi potentsiaalsed
leiualad.

4.2. PROJEKTEERIMISEL ARVESTATAVAD

89

KESKKONNAKAITSELISED MEETMED

KSH-st tulenevalt peab planeeringu elluviimisel arvestama
keskkonnatingimusi ja kasutama jargmisi leevendavaid
meetmeid:

kaitstavate loodusobjektide ja Natura 2000 vOrgustikku
kuuluvate alade naabruses loodusliku veereziimi sailitamine
(kuivendamise valtimine, pinnasevete liikumise tagamine
raudteetammi tehniliste lahenduste kasutamisel), puhver-
tsoonide moodustamine ja nende kujundamine (nt soovitused
trassidarsete alade taimkatte, metsa sailitamisele voi
kujundamisele);

liigikaitsenduete jargmine Ildhtuvalt LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi
§-st 55 ja loodusdirektiivi artiklitest 12-13 Iahtuvalt pole vdimalik
tagada, valja pakutud kompensatsioonimeetmete rakendamine;

Natura 2000 linnualade puhul hairingute minimeerimiseks
vajalike nduetega arvestamine, sh nduetega tdédde ajastamise
kohta;

vooluveekogude puhul hidromorfoloogilise reziimi ja seelébi
Okoloogilise seisundi sdilitamiseks vajalike tingimustega
arvestamine, sh nduetega té6de ajastamise kohta;

lahenduste andmine suurimetajate |abipdasude (tara-
katkestused 8 , Okoduktid, maastikusillad, kallasrajad,
kombineeritud risted) tagamiseks. Tarastamise kavandamisel
tagada lahendustega vaiksemate imetajate |abipaas tarast (tara
alt). Tarakatkestuste korral kokkupdrkeohu vahendamiseks
peletus- voi hairemehhanismide rakendatavuse kaalumine;

lahenduste andmine olulistes kahepaiksete ja roomajate
elupaikades l|abipdasude tagamiseks nende liikide rdnnete

Pohi-/tooprojekti koostamise etapis viiakse 1&bi anallilis (vt tegevuskava punkti
14 peatiikis 5.7), mis kaardistab ja analtusib alternatiivsed tehnilised vdimalused
loomalabipaasude lahendamiseks lisaks olemasolevatele Okoduktidele
baseeruvale lahendusele, arvestades samas Onnetusjuhtumitest tuleneva ohu
leevendamise vajadusega. Anallls kasitleb maailmapraktikas
esinevaid/kasutatud lahendusi ning tapsustab asukohad ja vdimalused kaaluda
alternatiivlahendusi  6koduktidele (tarakatkestus) suurulukite ({lepaasude
vajadustest lahtuvalt. Anallisi tulemustest lahtuvalt voib teha pdhi- voi
tooprojekti faasis muudatusi eelprojekti lahenduse korrigeerimiseks.
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toimimiseks. Veekogude ristete lahendustega tagada vajadusel
poolveeliste liikide jaoks sobivad labipadasud, tagada vee-elustiku
liikumisvoimalused;

lahenduse andmine vajadusel/vdimalusel puurkaevude sanitar-
kaitseala vahendamiseks (vastavalt  veeseadusele on
majandustegevus puurkaevu sanitaarkaitsealas keelatud) voi
puurkaevu tamponeerimiseks ning tarbijate joogiveega
varustamine mdnel muul viisil;

tehniliste lahendustega loodusliku veereziimi ja
maaparandusslisteemide toimimise tagamine. Veereziimi
seisukohalt tundlike objektide piirkonnas valistada nii liigne
kuivendamine kui aravoolu piiramine;

sildade osas lahenduste loomine, mis arvestab veekogude
hidromorfoloogia ja vee-elustiku sadilitamise vajadustega,
eelkdige arvestada kaitsealuste (Natura 2000 vdrgustiku
loodusalad) vdi elustiku poolest tundlike veekogudega:

o Lemmejoe ja Reiu joe loodusalade puhul tuleb valistada
jogede kitsendamist, tOkestamist, veevoolu katkestamist,
joesédngi ja kaldastruktuuri rikkumist. Soovitav on
rakendada nn pikka silda, mis vdimaldab sadilitada
kaldavoondi struktuuri ning tagab pool-veeliste liikide ja
maismaaimetajate liikumisteed. Vdlistada tuleb setete
kandumine jokke (otsestel ehitustdéddel, kuivendus-
sisteemide rekonstrueerimisel). Valtida ehitustegevust
suurvete perioodil ning joesilmu ja IBheliste rande
kudeperioodil;

o nahkhiirte elupaikade tottu Parnu joe kallastel ning
puistutes, tuleb sdilitada maksimaalselt olemasolevaid
puuderibasid ja metsatukki. Raudteesilla rajamisel tagada
nahkhiirte lennuvdimalused Ulal- voi allpool silda. Niidu
maastikukaitsealal tuleb trass hoida vdimalikult kitsas (eriti
idaservas mitte raiuda trassiserva puistut) ja paigutada
trass voimalikult olemasoleva raudtee lahedusse, tagada
piirkonna veereziimi sailimine, vajadusel teostada otseselt
trassile jddvate kaitstavate taimeliikide Umberistutamine
ning kompenseerida elupaigakadu.

vastavalt modelleerimise tulemustele miratundlikel aladel naha
ette miuratokkebarjaarid, muldvallid, haljastuslahendused,
kiiruspiirang kaubarongidele, raudteetehnilised lahendused
(elastsed réopakinnitused, mirasummutusmatid);

ro0bastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivhe ja elastne
tugistruktuur, siledad kontaktpinnad, vibratsioonitokkematid ja
muud vibratsiooni isoleerivad lahendused, elastsed kinnitused,
ballastmatid) vibratsiooni tekke véhendamine;

lahenduste andmine (teed, sillad, tunnelid) ligipéésu tagamiseks
paastevahenditele (ohtlike ettevdtete ohutsoonides summaarne
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riskimaar ei tohi kasvada). Antakse soovitused raudtee
kasutusfaasiks dnnetuseohu minimiseerimiseks;

I lahenduste andmine infrastruktuuri (teed, trassid) toimimise
tagamiseks ehitusperioodiks. Likvideeritav infrastruktuur ei tohi
takistada infrastruktuuri funktsioneerimist naaberaladel;

I lahenduste andmine uuringute ja valjakaevamiste kaigus
tuvastatud kaardistamata arheoloogiaparandi kaitseks;

I visuaalsete hairingute minimeerimiseks on soovitatav leida
voimalikult vahedomineerivad Ilahendused eritasandilistele
objektidele - sildadele, viaduktidele, 6koduktidele - naiteks
vOoimalusel eelistada lahendust/materjale, mis vdimaldavad
mootudelt vaiksemat, Ohulisemat tulemust. Miratokkeseinad
kavandada keskkonda sobituvast materjalist (puit, looduskivi),
sailitamaks rongiakendest avanevate vaadete kvaliteeti. Vajadusel
kaaluda maastikuarhitekti vm vastava spetsialisti kaasamist
projekteerimise etapis;

I keskkonnakorralduskava jargimine;

I Parnu maastikukaitsealal ja selle piirkonnas arvestada
meetmetega (pohjalikum llevaade meetmetest KSH aruandes):

o tagada trassi mahtumine endise Parnu-Riia raudtee koridori,
hoida trassi koridor voimalikult kitsas; sailitada veerziim;
valtida tarastamist voi kasutada kompromisslahendust, mis
tagab loomade liikumise, kuid tagab piirkonda kasutatavate
inimeste ohutuse;

o Natura kaitsevaartuste sailimise kindlustamiseks raudtee
teenindustee kavandada raudtee kirdeserva;

o rakendada meetmeid linnustiku kokkupdrgete drahoimiseks
(lindudele enammargatavad tarastuse lahendused,
kontaktliinide margistamine);

o maastikukaitseala kontakttsoonis mitte teostada olulisi
ehitustdid lindude pesitsusperioodil (14.03.-1.07.), samal
perioodil valtida hooldustédde labiviimist;

o rakendada kivisisaliku elupaiga kao
kompensatsioonimeetmeid.
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4.3.

EHITAMISEL ARVESTATAVAD
KESKKONNAKAITSELISED MEETMED

KSH-st tulenevalt peab planeeringu elluviimisel arvestama
keskkonnatingimusi ja kasutama jargmisi leevendavaid
meetmeid:

arvestatakse KSH-s seatud keskkonnatingimustega ehitustétéde
labiviimisel, ehitusmaterjalide hankimisel, transpordil ja
ladustamisel. Arvestatakse veekogude kaitsevajadusega, ladus-
tamisel valditakse veekogude kaldavédndeid, margalasid,
regulaarselt Gleujutatavaid vai liigniiskuse all kannatavaid alasid,
vOi rakendatakse vastavaid erimeetmeid;

liigikaitsenduete  jargmine lahtuvalt LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi
§-st 55 ja loodusdirektiivi artiklitest 12-13 lahtuvalt pole
vOimalik tagada, valja pakutud kompensatsioonimeetmete
rakendamine;

kaitstavate loodusobjektide piirkonnas ehitustééde korraldamine
selliselt, et ehitustegevuse kaigus (juurdepaasuteed) ei
kahjustataks elupaiku. Kaitsealustel aladel ei tohi
ehitustehnikaga lilkuda ega ehitusmaterjale ladustada, jargitakse
ehitustddde ajastamisega seotud ndudeid;

kaitstavate loodusobjektide piirkonnas hoitakse raudteetrass
voimalikult kitsana, st mitte raiuda lagedaks ulatuslikke piirkondi
trassi aares;

mira- ja vibratsioonirikkad t66d teostatakse ainult paevasel ajal;

ndahakse ette ehitusaegsed muutused liikluskorralduses ja
réaagitakse need labi kohaliku omavalitsuse ja kogukonnaga;

ehitustééde Iabiviimisest ja  korraldamisest teavitatakse
kohalikku kogukonda;

ehitusprotsess korraldatakse vdimalusel selliselt, et kohalik
infrastruktuur (teed, trassid) on kasutatavad ka ehitusperioodil.
Likvideeritav infrastruktuur ei tohi takistada infrastruktuuri
funktsioneerimist naaberaladel (naiteks maaparandusslisteemide
funktsioneerimine tuleb sailitada/taastada);

arvestatakse kemikaalide ja kituste kaitlemise nduetega,
tehnika hoitakse korras, et vahendada pinnasereostumise ning
seeldbi ka pohjavee reostumise riski;

ehitustédde jargselt maastik korrastatakse;

keskkonnakorralduskava jargimine.
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4.4. KASUTAMISEL ARVESTATAVAD
KESKKONNAKAITSELISED MEETMED

| liigikaitsenduete jargmine ldhtuvalt LKSi §-st 55 loodusdirektiivi
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 lahtuvalt pole voimalik tagada,
valja pakutud kompensatsioonimeetmete rakendamine;

| oluliste hooldustédde teostamisel vajadusel ajaliste piirangute
seadmine, kui see on vajalik inimestega, linnustikuga vOoi
kalastikuga seotud hairingute valtimiseks;

| kaitsealustel aladel ei tohi hooldustédde teostamisel hooldus-
tehnikaga liikuda ega vajalike materjale ladustada. Jargitakse
ehitustddde ajastamisega seotud ndudeid;

| keskkonnakorralduskava jargimine.
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5.

PLANEERINGU ELLUVIIMINE

5.1. ELLUVIIMISE ULDISED POHIMOTTED

Rail Baltic maakonnaplaneeringuga on valja valitud raudtee trassi
koridori asukoht Parnu maakonnas. Planeering on aluseks raud-
tee projekteerimisele, eelprojektiga maaratakse raudteemaa
ulatus ja omandatava maa tdpne vajadus. Raudtee ja raudtee
ehitamisest tingitud teede ehitamise aluseks on ehitusprojekt.

Kohalike omavalitsuste tegevus (roll) projektide koostamisel ja
ehituslubade valjastamisel toimub vastavalt ehitusseadustikus
ning ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendusseaduses
satestatule. Raudtee ja raudteeinfrastruktuuri valjaehitamisel
tuleb tagada kodigi raudtee toimimiseks vajalike rajatiste ja
raudtee rajamisega kaasnevate Umberehituste rajamine
(vt tegevuskava peatlikk 5.7.).

Planeering ei maaratle Rail Baltic raudtee rajamisest tingitud ka-
vandatavate/Umberehitatavate teede ja viaduktide
omandikuuluvust. Kohalikest ning avalikest huvidest lahtuvalt
teeb planeering ettepaneku maarata maanteeviaduktid nende
valmisehitamise jérgselt riigi omandisse. Teede riigi omandisse
madramine nende valmisehitamise jargselt otsustatakse Uksik-
juhtumi pdhiselt avalikest huvidest 1dhtuvalt.

5.2. LAHENDUSE SISSEVIIMINE KEHTESTATUD

KOHALIKE OMAVALITSUSTE
ULDPLANEERINGUTESSE

Et tagada raudtee ehitamiseks vajaliku maa-ala olemasolu, tuleb
planeeringu kehtestamisel arvestada jargmist:

kohalike omavalitsuste kehtestatud Uldplaneeringutesse kanda
trassi koridori asukoht vastavalt planeerimisseadusele koos
reisijate raudteejaamaga ja suurimetajate labipaasu piirkonnaga.
Trassi koridoris tehniliste rajatiste (alajaamad, eritasandilised
ristumised (viaduktid, sillad) jms) projekteerimiseks ei ole vajalik
detailplaneeringu koostamine;

kohalikul omavalitsusel edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel
arvestada planeeringuga maaratud trassi koridori,
raudteeinfrastruktuuri ja raudtee rajamisest  tingitud
Umberehituste (nt teed) vajaduste ja nende pdhimdotteliste
asukohtadega. Planeeringuga maaratud raudtee trassi koridor
kehtib kuni raudtee valmimiseni, parast raudtee kasutusloa
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5.3.

valjastamist tekib raudtee kaitsevodnd, kus on Ilubatud
tegevused vastavalt kehtivatele digusaktidele;

kohalike omavalitsuste kehtestatud Uldplaneeringutesse kanda
Rail Baltic raudtee ehitamisest tingitud kavandatavad
/umberehitatavad teed, sh trassi koridorist valjas asuv (joonisel
kajastatud kui Rail Baltic raudtee ehitamisest tingitud
kavandatav/Umberehitatav tee), koos 100 m laiuse puhvriga®.
Kavandatavate/Umberehitatavate teede rajamise vajadusega
tuleb arvestada edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel;

kohalike omavalitsuste kehtestatud lldplaneeringutesse kanda
elektrilahenduse liinikoridor koos veoalajaamadega (pohivérguga
liitumispunkti ja raudteed teenindava veoalajaama vaheline
liinikoridor). Liinikoridori ja veoalajaamade rajamise vajadusega
tuleb arvestada edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel.
Planeeringuga maaratud liinikoridor kehtib kuni elektriliini
valmimiseni, parast elektriliini kasutusloa valjastamist tekib
kaitsevoodnd, kus on lubatud tegevused vastavalt kehtivatele
oigusaktidele.

TRASSI KORIDORIS PAIKNEVAD JA RAIL BALTIC
RAUDTEE RAJAMISEST PUUDUTATUD KEHTESTATUD
DETAILPLANEERINGU ALAD. NENDE KEHTETUKS
TUNNISTAMISE VAJADUS VOI REALISEERITAVUSE
VOIMALIKKUS

Trassi koridor labib Tahkuranna valla Reiu kilas paiknevaid
kehtestatud detailplaneeringuid (Silla elamud detailplaneeringu
ala ja Silla Elamud Teine muutmine detailplaneering).
Detailplaneeringute piires on moodustatud 35 Uksikelamu ja
1 ridaelamu krunt, 1 krunt spordi- ja manguvaljakutele ja
1 krunt, kraavitusele ning puhke- ja virgestusaladele, kuhu on
valmis ehitatud tehnovdorgud.

Ala on varustatud tehnovoérkudega, raudtee projekteerimisel
tuleb tagada tehnovdrkude tdrgeteta toimimine naaberaladel.

Raudteemaa ulatus ja detailplaneeringu realiseeritavuse ulatus
selgub raudtee projekteerimise etapis. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, kaasates kohalikku
omavalitsust, anallldsib maade omandamise kaigus detail-
planeeringutega kavandatava tegevuse realiseeritavust. Kui
detailplaneeringutega kavandatav ei ole realiseeritav (kas taies
mahus vOi osaliselt) radagitakse omanikuga labi kaasnevate
kulude kompenseerimise vdimalused ja ulatus (detailplaneeringu

90 Kavandatavale/iimberehitatavale teele on kummalegi poole teed maaratud puhver

50 m ulatuses, et tagada mulde rajamiseks vajaliku maa-ala olemasolu.
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kehtetuks tunnistamine vms). Detailplaneeringute taielikult voi
osaliselt kehtetuks tunnistamine on kohaliku omavalitsuse
padevuses.

Raudteemaa ja raudtee kaitsevodnd kulgeb |abi detailplaneerin-
gutega kavandatud elamumaa  kruntide. KSH mdira
modelleerimine lahtus eeldusest, et ilmselt realiseeritavad ei ole
krundid raudteest pdhja pool ning tavajuhul ka need elamumaa
krundid, mida raudteemaa ja raudtee kaitsevodnd labib.
Modelleerimise tulemuse alusel m&dras maakonnaplaneering
mira leevendusvajadusega ala, et tagada piirkonnas
muirataseme alandamine vahemalt normidega ettenahtud
tasemele.

Kui hilisemas, maade omandamise etapis, otsustatakse labi-
radkimiste tulemusena mira modelleerimise aluseks olevaid
eelduseid muuta (nt loobutakse detailplaneeringuga kavandatud
elamumaa realiseerimisest lldse; koostatakse alale uus detail-
planeering, mille raames moodustatakse uued krundid vms),
tuleb uuesti teha mira modelleerimine ja madarata leevendus-
meetmed vastavalt labirddkimiste tulemusena kokku lepitud
lahendusele. Muudatustega leevendusmeetmete osas tuleb
arvestada projekteerimise jargmises etapis (pOhi- vOi
tooprojekt).

Skeem 5.3.1. Rail Baltic raudtee koridori paiknemine
kehtestatud  detailplaneeringute  suhtes. Silla  elamud
detailplaneeringu ala piir on skeemil kajastatud sinise joonega,
krundijaotus halliga ning Natura 2000 vorgustikku kuuluvad alad
kollasega.
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5.4. TRASSI KORIDORIS PAIKNEVATE MAAUKSUSTE
OMANDAMISE POHIMOTTED

Rail Balticu maakonnaplaneering, millega maadratakse trassi
koridor, ei ole (Uldisest tapsusastmest tulenevalt maade
omandamise otseseks aluseks. Trassi koridoris paiknevate
maatuksuste Eesti Vabariigile omandamine raudtee rajamiseks
vajalikus ulatuses toimub raudtee eelprojekti alusel, millega
maaratakse raudtee rajamiseks vajaliku maa-ala ulatus. Maa
omandamiseks peab Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeerium labiraakimisi kinnistu omanikega. Trassi koridorist
vdljaspool raudteemaad dldjuhul ei omandata, erisused (kui
raudteemaa omandamise jargselt halveneb margatavalt voi
muutub ebamdistlikuks jarelejaganud kinnisasja kasutamine)
lepitakse kokku raudteemaa omandamise etapis labirdakimiste
kaigus.

Riigile kuuluvate maade puhul |dhtutakse riigivaraseadusest, mis
vOimaldab riigivara valitsejate vahel s6lmida ka asja kasutamise
kokkuleppe, millega reguleeritakse asja v0i selle osa kasutamist
teise riigivara valitseja poolt.

Maade omandamise menetlust alustades tellitakse litsentseeritud
ja atesteeritud maa hindajalt eksperdihinnang raudtee
ehitamiseks vajalike maa-alade turuvaartuse leidmiseks, mille
alusel alustatakse labiraakimisi maaomanikega maa
vabatahtlikuks vé0randamiseks. Labiradkimiste eesmark
maade omandamise protsessis on vabatahtliku
kokkuleppe saavutamine maa voorandamise tingimuste
osas.

Labirdaakimiste kdigus kuulatakse maaomanike selgitusi ja
pohjendusi, tutvustatakse maa hindaja koostatud
eksperdihinnangu sisu ning tapsustatakse maa vddrandamise
tingimusi (hind, valduse Uleandmise aeg, saagi koristamise ja
metsa raiumise voimalus ning muud tingimused). Labiraakimistel
protokollitakse maaomaniku soovid ja maa vOdrandamise
tingimused. Kui maa vodrandamises joutakse maaomanikuga
kokkuleppele, sdlmitakse notariaalselt tdestatud leping maa Eesti
Vabariigile omandamiseks. Kdik maade omandamisega seotud
kulutused (maamoddutdédd, milgilepingute notaritasud ja
riigildivud) tasub huvitatud poolena riik.

5.5. SUNDVOORANDAMINE

Vaid juhul, kui korduvad Idbiraakimised vabatahtlikuks
vOOrandamiseks ei anna soovitud tulemusi ning maaomanik
keeldub maa vddrandamisest, on Eesti Vabariigil digus algatada
sundvoorandamismenetlus. Sundvddrandamine on &armuslik
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abindu, mille labiviimine toimub vastavalt kinnisasja
sundvodrandamise seadusele. SundvOdrandamise viib |abi
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium.

5.6. VARASEMATE TOETUSTE ABIL TEHTUD

91

INVESTEERINGUD

Kui seoses Rail Baltic raudtee ehitamisega tuleb ennetdhtaegselt
likvideerida vOi Umber ehitada varem toetuse saanud objekt(id),
tuleb likvideerimisele vdimalusel eelistada (mberehitamist voi
muul moel algsel sihtotstarbel kasutatavuse tagamist.
Umberehitamisel peab sdilima objekti esialgne otstarve/tegevus
ning vorgustike puhul (teed, trassid) funktsionaalsus ka
Umberehituste jargselt.

Kui raudtee ehitamisega seoses tuleb likvideerida hoone voi
rajatis, mille rajamiseks on kasutatud struktuurivahendite
/avaliku sektori toetust ning mille puhul toetuse abikdlblikkuse
perioodi 10pust 5 (teatud juhtudel 3) aastat ei ole veel méédunud
ja seda hoonet vdi rajatist ei asendata Rail Baltic projekti raames,
on toetuse saajal valik, kas objekt ise taastada rajatava raudtee
trassist eemal vOi osa toetusest tagasi maksta. Toetuse saaja
saab seda teha riigi makstava huvitise abil. Igal tksikul juhul
oleneb lahendus konkreetsest olukorrast. Rail Baltic raudtee
rajamisest tulenevast sekkumisest varem toetust saanud projekti
kohustuste taitmisse voi sellekohase kahtluse korral tuleb
esimesel vdimalusel informeerida toetuse andmise otsuse teinud
asutust ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
meiliaadressil info@mkm.ee.

Kui objekt on Umber ehitatud vOi osaliselt likvideeritud, aga
tervikuna on ta endiselt samas mahus funktsionaalne ning
kasutusel sihipdraselt (kokku 5 aastat arvestades maha
peatumise Umberehitamise ajal), siis ei ole struktuurivahendite®!
kasutamise reegleid rikutud.

Struktuurivahenditest toetatud vara kestliku kasutamise kohustus tuleneb
vastava perioodi struktuuritoetuse seadusest, millele maaruses, mille alusel
toetust anti, ja igas toetuse andmise otsuses viidatakse:

Perioodi 2007-2013 struktuuritoetuse seaduse § 22
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015052;

Perioodi 2014-2020 struktuuritoetuse seadus § 24 punkt 14
https://www.riigiteataja.ee/akt/121062014001?leiaKehtiv;
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5.7. TEGEVUSKAVA
Tegevus Orienteeruv Vastutaja Méarkused
tihtaeg
Uuringud ja analiiiisid
1. Rail Baltic maakonnaplaneeringute kehtestamine 2017 Maavanem
2. Rail Baltic raudtee eelprojekti koostamine 2016-2017 Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium
3. Arheoloogilise uuringute labiviimine 2015-2016 Majandus- ja Reaalselt vajalik enne
Kommunikatsiooniministeerium ehituse algust
4, Rail Baltic tasuvusuuringu uuendamine 2016-2017 Rail Baltic raudtee Reaalselt vajalik enne
rahvusvaheline Ghisettevote ehituse algust
Ehitus- ja arendustegevus
5. Maade omandamine raudtee ehitamiseks 2016-2018 Majandus- ja Vajalik ehitustéédega
Kommunikatsiooniministeerium alustamiseks terve
trassi ulatuses
6. Raudtee ehitamise ettevalmistustdood 2016-2020 Rail Baltic rahvusvaheline Léhtuvalt KSH/KMH
(ehitusaegsete kompensatsioonimeetmete Uhisettevote aruandes ettenédhtud
rajamine, metsa raadamine jms) tegevustest
7. Raudtee tehnilise projekti koostamine 2017-2018 Rail Baltic rahvusvaheline Alustatakse pérast

eelprojekti valmimist




Parnu maakonnaplaneering “Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramine”

135

Tegevus Orienteeruv Vastutaja Méarkused
tihtaeg
Uhisettevote kolme Balti riigi
tilesena
8. Terminalihoonete ehitus 2018-2020 tépsustub
9. Raudtee ehitamine, sh 2018-2025 Rail Baltic rahvusvaheline Alustatakse pédrast
Uhisettevote tehnilise projekti
valmimist kolme Balti
riigi dlesena
raudtee ja raudteeinfrastruktuuri ehitamine
maaparandus- ja metsakuivendussiisteemide
rekonstrueerimine
kavandatavate/Uimberehitatavate teede (sh
viaduktid, sillad, kergliiklejate I&bipaasud,
kergliiklusteed) ehitamine
o6koduktide, miratdrjevahendite jt
leevendusmeetmete ehitamine
10. Ehitustegevuse korraldus (nt liiklus), sh tééde 2017-2026 Rail Baltic rahvusvaheline

jargne olukorra tagamine

Uihisettevote
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Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg

11. Mira (elu- ja puhkealade ning elamute- ja 2020 - jooksvalt Rail Baltic rahvusvaheline
Uhiskasutusega hoonete paiknemist arvestades) raudtee Uihisettevote
seire (kontrollmddtmine) ja vajadusel tdiendavate opereerimisel
leevendusmeetmete rakendamine

12. Trassi m&jupiirkonda jaavate kaitstavate liikide 2020 - jooksvalt Rail Baltic rahvusvaheline
elupaikade seire ja vajadusel taiendavate raudtee Uhisettevote
leevendusmeetmete rakendamine opereerimisel

13. Rail Balticu trassi koridori piiresse jaavate 2017-2018 Majandus- ja
kehtivate detailplaneeringute realiseeritavuse Kommunikatsiooniministeerium
analiis (Parnu maakonnas keskendutakse Silla
elamud ja Silla Elamud Teine muutmine
detailplaneeringutele)

14, AnallUsi labiviimine pdhi-/todprojekti koostamise 2017-2018 Majandus- ja
etapis, mis kaardistab ja anallitsib alternatiivsed Kommunikatsiooniministeerium
tehnilised véimalused loomalabipaasude
lahendamiseks lisaks olemasolevatele
6koduktidele baseeruvale lahendusele

15. Rail Balticu ehitusliku kontseptsiooni loomine ja 2016-2018 Rail Baltic rahvusvaheline

ehituslogistika lahendused

Uihisettevote
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Tegevus Orienteeruv Vastutaja Méarkused
tihtaeg
16. Ehitusmaavarade varustuskindluse uuring®? 2016-2017 Tehnilise Jarelevalve Amet
17. Parnu kaubajaama vajaduse, asukoha ja tehnilise 2016-2019 Rail Baltic rahvusvaheline

lahenduse uuring

Uihisettevote

18. Keskkonnakorralduskava

2018- jooksvalt
raudtee
opereerimisel

Rail Baltic rahvusvaheline
Uihisettevote

92 https://www.tja.ee/et/valdkonnad-teenused/rail-balticu-uuringud
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5.8. MAASTIKUKAITSEALA JA PUSIELUPAIGA KAITSE-
EESKIRJA MUUTMISE ETTEPANEK

Raudtee labib Niidu ja Parnu maastikukaitseala ning kattub
osaliselt Viluvere vaike-konnakotka pisielupaigaga. Kavandatava
tegevuse planeerimine maastikukaitsealadele ja pUlsielupaigale ei
ole kooskdlas kaitse-eeskirjadega, mistdttu teeb planeering
ettepaneku kaitse-eeskirjade muutmiseks?3.

Kaitse-eeskirjade muudatused peavad olema kinnitatud enne
raudtee ehitusloa valjastamist.

93 Muutmise ettepanek sisustatakse vastavalt looduskaitseseadusele Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi juhtimisel.
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6. PLANEERINGU JOONISED

LISAD

LISA 1. OLEMASOLEVA RAUDTEE KORIDORI KASUTAMISE

VOIMALIKKUS RAIL BALTIC RAUDTEE TRASSI
ASUKOHANA

Esitatud eraldiseisva koitena.
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LISA 2. ULEVAATLIK SKEEMKAART TOOPROTSESSI JOOKSUL

VISANDATUD TRASSI JOONTEST JA VORRELDUD

ALTERNATIIVIDEST

/ Viilistatud trassijooned

— : / Vorreldavad

trasstalternativid
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LISA 3. RAIL BALTIC 1435 MM HARJU, RAPLA JA PARNU
MAAKONNAPLANEERINGUTE VORRELDAVATE
TRASSI KORIDORIDE VORDLUSTULEMUSED

Esitatud eraldiseisva koitena.

LISA 4. RAIL BALTIC PARNU MAAKONNA LOUNAOSA
ELEKTRILAHENDUSE VARIANDID

Esitatud eraldiseisva koitena.




