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Sissejuhatus

Kéesoleva t60 eesmérgiks on viia labi Luunja valla Kabina kila Vaike-Kabina maaiiksuse
(43202:002:0038) ja lahiala detailplaneeringu (DP) alale jdudva, Lohkva-Kabina-Vanamdisa
(nr 22252) korvalmaantee liiklusest tingitud miratasemete modelleerimine. T6 kaigus
hinnatakse miratasemeid ja nende normidele vastavust nii pdevase kui ka oise aja mira
aspektist lahtuvalt, arvestades maantee 2023. aasta keskmist 60péevast liiklussagedust. Véike-
Kabina maaiiksuse ja lahiala detailplaneeringut koostab AB Artes Terrae OU.

Teostatav t60 annab sisendi, mis vGimaldab arvestada maanteeliikluse mura leviku ulatuse ja
miratasemetega uute planeeritavate miuratundlike hoonete (elamute) kavandamisel Véike-
Kabina maauksusele.

Kaesoleva too tellijaks on AB Artes Terrae OU ning labiviijaks OU Alkranel keskkonnaekspert
Tanel Esperk. Modelleerimise labiviimisel on kasutatud spetsiaaltarkvara SoundPlan 9.0.

1. Miiratasemete normeerimise alused

Valisdhus leviv miira on inimtegevusest pohjustatud ning valisGhus leviv soovimatu voi
kahjulik heli, mille tekitavad paiksed vdi liikuvad allikad (atmosfa&aridhu kaitse seadus § 55 Ig
2). Mira on ka sotsiaalministri méaaruse nr 42 Mura normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes
ning uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mdotmise meetodid § 2 18ige 2 kohaselt inimest
héiriv voi tema tervist ja heaolu kahjustav heli.

Mira kahjustav toime oleneb heli intensiivsusest (dB) ehk valjusest, sagedusest (Hz), mira
kestusest ja jaotusest (muraekspositsioon tudpilise téopdeva jooksul) ning kumulatiivsest
miraekspositsioonist (pikema aja kestel avalduv).

Valisdhus leviv mira on normeeritud keskkonnaministri 16.12.2016 maarusega nr 71
Vélisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise
meetodid. Mira hindamise alused on 2017. a j6ustunud maaruses valdavas osas sarnased
varasemas sotsiaalministri maaruse nr 42 redaktsioonis tooduga. Siinkohal on oluline markida,
et keskkonnaministri méérus kehtib valisdhus leviva mira osas. Elamute ja Uhiskasutusega
hoonete sisese mirataseme normeerimine toimub endiselt sotsiaalministri méaruse nr 42
alusel.

Murataseme normeerimisel lahtutakse péevasest (07.00-23.00) ja Oisest (23.00-07.00)
ajavahemikust, mduraallikast, mdira iseloomust ja valismira puhul hoonestatud voi
hoonestamata ala kategooriast. Seejuures on mira normatiivsed vaartused kehtestatud eraldi
liiklus- kui todstusmirale.

Keskkonnaministri madruse nr 71 aluseks olevas atmosfaaridhu kaitse seaduses méaératakse
murakategooriad vastavalt Gldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:
v' | kategooria — virgestusrajatise maa-alad;
v 1l kategooria — haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu
maa-alad, rohealad;
v 1l kategooria — keskuse maa-alad;
v IV kategooria — tihiskondliku hoone maa-alad;

3
Vaike-Kabina maatksuse (43202:002:0038) ja lahiala detailplaneeringu liiklusmira modelleerimine.
Alkranel OU



vV kategooria — tootmise maa-alad (keskkonnaministri maaruses nr 71 normeerimata);
v VI kategooria — liikluse maa-alad (keskkonnaministri maaruses nr 71 normeerimata).

Atmosfaaridhu kaitse seaduse kohaselt eristatakse:
1. mira piirv8artust — suurim lubatud miratase, mille tletamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira vdhendamise abindusid;
2. mura sihtvadrtust — suurim lubatud miratase uute Gldplaneeringutega aladel. Seejuures
loetakse uue planeeringuga alaks véljaspool tiheasustusala vdi kompaktse
hoonestusega piirkonda kavandatavat seni hoonestamata uut muaratundlikku ala.

Keskkonnaministri maaruse nr 71 alusel vdrreldakse mira normtaset mira hinnatud tasemega
paevases (Ld) ja Oises (Ln) ajavahemikus. Seejuures on mdira hinnatud tase etteantud
ajavahemikus mdddetud vdi modelleeritud muira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli v6i muid asjakohaseid tegureid. Antud
juhul on rakendatud méaaruse kohast dhtuse aja (19.00-23.00) murataseme parandust +5 dB.

2. Viike-Kabina maaiiksuse ja selle liihiala maakasutus ning miira
normvaartused

Ké&esoleva t06 raames teostatakse korvalmaanteelt nr 22252 Lohkva-Kabina-Vanamdisa
lahtuva ning Vaike-Kabina maalksuse DP alale joudva liiklusmira modelleerimine. Vaike-
Kabina maailksus piirneb nimetatud maanteega (joonis 2.1). Maa-ameti (2024) alusel on
Véike-Kabina maatksuse sihtotstarve 100% uldkasutatav maa. Suure osa maauksusest hdlmab
endise karjadri tegevuse tulemusena tekkinud Kabina jarv, mille kaldad on valdavalt kas
lagedad voi osaliselt kaetud kdrghaljastusega.
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Joonis 2.1. Valke Kablna maalksuse ja lahiala DP (umbrltsetud tumesmlse joonega) asukoht.
Aluskaart: Maa-amet, 2024.
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Detailplaneeringu eesmérk on kaaluda vdimalusi maalksusele Uksikelamu kruntide ja
puhkeala kavandamiseks. Detailplaneeringu lahendusega (seisuga november 2024)
kavandatakse elamukrundid ala kirde- ja l&4&neossa, supluskoht on kavandatud jérve
pohjakaldale (joonis 2.2). L&him elamupiirkond (Roosi tee elamupiirkond) jaab
planeeringualast ladne suunda, minimaalselt u 50 m kaugusele (joonis 2.1).
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Joonis 2.2. Vaike-Kabina maalksuse ja lahiala DP lahendus (seisuga november, 2024). Allikas: AB
Artes Terrae OU, 2024.

Aastal 2008 kehtestatud Luunja valla tldplaneeringu maakasutuse kaardi kohaselt on Vaike-
Kabina maaiksuse maakasutuse sihtotstarve sotsiaalmaa, mis on mdeldud puhke- ja
virgestusalaks, jaades detailplaneeringu koostamise kohustusega alale hajaasustuses. Seejuures
satestatakse uldplaneeringus, et planeeringutega tuleb tagada sotsiaalministri 04.03.2002
maéaarusega nr 42 (hetkel (2024) kehtiva keskkonnaministri madruse nr 71 diguslik eellane)
kehtestatud normmiratasemed planeeringualal ning teedérsete alade planeerimisel planeerida
meetmed mirataseme leevendamiseks.

Koostamisel oleva Luunja valla tGldplaneeringu (avalikule véljapanekule suunatud versioon,
seisuga juuni 2023) alusel paikneb Vaike-Kabina maaiksus, sh kavandatud elamud ja
supluskoht haljasala maal, véljaspool tiheasustusala. Seejuures satestatakse koostamisel olevas
uldplaneeringus, et uute muratundlike alade (I-1V kategooria) planeerimisel seni hoonestamata
aladele véljaspool tiheasustusala tuleb rakendada keskkonnaministri 16.12.2016 vastu voetud
méaé&rusega nr 71 satestatud mira sihtvaartust.

Detailplaneering on algatatud eesmargiga kaaluda vdimalusi planeeringualale (ksikelamu

kruntide ja puhkeala kavandamiseks. Planeeringu rakendamise tingimuste osas (volikogu

otsuse lisa 1 p 7.17) on séatestatud eeltingimused hoonetele ehitusloa valja andmiseks, samuti

ndue detailplaneeringuga planeeritud krundivélise taristu ehitamiseks arendaja poolt, puhkeala
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ja Véike-Kabina jarve maaramine avalikult kasutatavaks. Arvestades arendajale seatavaid
tingimusi (puhkeala valja ehitamise ja vallale tle andmise nGue, kogu taristu vélja ehitamise
ndue) ja kohapealseid tingimusi (tee kaitsevoond, tehnovorgu kaitsevoond, thisveevargi- ja
kanalisatsiooni puudumine, arheoloogise uurimise vajadus, Kkergliiklusteele asukoha
méaaramine) on kogu ala arendamise tasuvusarvutusest lahtuvalt vajalik kehtiva tldplaneeringu
muutmine maakasutuse osas.

Nii kehtiva kui koostamisel oleva Luunja valla Gldplaneeringu kohaselt j&&b Véike-Kabina
maaiiksus hajaasustuspiirkonda. Seega, eelnevast lahtuvalt tuleb Vaike-Kabina
maauksusele kavandatavate elamute puhul arvestada valjaspool tiheasustusala, uute
muaratundlike alade kavandamisel rakenduva muira sihtvaartusega Il kategooria alal.
Vastav liiklusmura sihtvaartus 11 kategooria alal on paevasel ajal 55 dB ja o6isel ajal 50
dB (alus: keskkonnaministri maarus nr 71).

3. Lihteandmed ja metoodika

Miratasemete modelleerimine viidi labi spetsiaaltarkvaraga Soundplan 9.0. Maanteelt lahtuva
mira modelleerimise alusstandardiks on Prantsuse riiklik arvutusmeetod NMPB-Routes-96.
Mainitud arvutusmeetod on soovituslik nendes EL riikides, kus puudub konkreetselt selle riigi
tarbeks koostatud arvutusmeetod (standard).

Maa-ameti (2024) maapinna kdrgusmudeli ja maa-ala kohta koostatud geoaluse (Geobaltica
OU 2018-2019) alusel koostati piirkonna 3D maastikumudel, kuhu lisaks maanteele paigutati
ka piirkonnas olemasolev hoonestus. Seejuures kanti mudelisse ETAK andmebaasi kohane
olemasolev hoonestus (pdhi- ja kérvalhooned) ja teedevdrgustik. Lisaks kanti mudelisse DP-
ga kavandatav hoonestus.

Miratasemete modelleerimiseks kasutatud algandmed on toodud tabelis 3.1.

Tabel 3.1. Mira modelleerimiseks kasutatud lahteandmed.

Parameeter Vaartus
Moirataseme hindamisk6rgus maapinnast (m) 2
Mira hindamise samm (m) 5
Piirkonna  olemasolevate  eluhoonete/kdrvalhoonete 7/5
suhteline kdrgus (m)
Planeeritavate eluhoonete/kdrvalhoonete kdrgus (m) 8,5/5
Peegelduste arv 1
Modelleeritava ala maapind Pehme, v.a teed, veekogud — kdva
Modelleeritava ala reljeefi alus Korgusandmete pdhine kdrgusmudel

Lohkva-Kabina-Vanamdisa kdrvalmaantee aasta keskmine éépaevane liiklussagedus (AKOL)
oli Maa-ameti Teeregistri kaardirakenduse (2024) alusel 2023. a 798 sdidukit ning raskeliikluse
osakaal 1%. Maantee kiiruspiirang Vaike-Kabina maatksuse lahedasel 16igul on 90 km/h. Tee
laius on 6 m ning teekate: kdvakate.

Miratasemete modelleerimisel ei arvestatud kdrghaljastuse vdimaliku mira levikut tbkestava
efektiga, kuna Vaike-Kabina maatiksusel esineb kdrghaljastust vaid osaliselt. Lisaks kaasneb
vahene mira summutamise efekt haljastuse puhul alles siis, kui vastav tsoon on véga tihe ja
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mitmekimnete meetrite paksune (Lahti, 2008). Kill aga on haljastusel inimesele
psuhholoogiline efekt.

T60 aluseks oleva standardi jargi modelleeritakse mira arvestades halbasid ehk mira levikut
soodustavaid ilmastikuolusid (nt kerge allatuul), andes hinnangu n-6 halvimale olukorrale.
Reaalselt ei esine halvad ilmastikutingimused iga péaev, seega voib t60s eeldada teatavat
muratasemete tlehinnangut vorreldes aasta keskmiste oludega.

Mira modelleerimine viidi 1abi 2 m kdrgusel maapinnast.

Modelleeriti jargmised p&evase ja dise aja muraolukorrad:
1. Olukord 1. Olemasolev olukord, kus Vaike-Kabina maatiksuse mirataseme mdjutajaks
on Lohkva-Kabina-Vanamdisa maantee liiklus (2023. a AKOL andmed);
2. Olukord 2. Olemasolev olukord, kus Vaike-Kabina maauksuse mirataseme mdjutajaks
on Lohkva-Kabina-Vanamdisa maantee liiklus (2023. a AKOL andmed) ja rajatud on
DP-ga kavandatud hoonestus.

4. Modelleerimise tulemused

4.1. Olukord 1. Olemasolev olukord 2023. aasta maantee
liiklussageduse alusel

Olemasoleva olukorra murataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonistel 4.1 ja 4.2.
Modelleerimise tulemused néitasid, et paevasel ajal (joonis 4.1) esineb Vdike-Kabina
maaiiksusel suurim miratase kitsa ribana vahetult maanteeldhedases tsoonis, kus miratase jaab
vahemikku 60-65 dB. Enamikul osal maaliksusel jadb muratase paevasel ajal alla 45 dB.
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Joonis 4.1. Olukord 1. Miratase paevasel ajal 2023. a liiklussageduse korral.

Oisel ajal (joonis 4.2) esineb Vaike-Kabina maaiiksusel suurim miiratase Kitsa ribana vahetult
maanteeldhedases tsoonis, kus muratase jaab vahemikku 50-55 dB. Enamikul osal maaiiksusel
jaab miratase péaevasel ajal alla 40 dB.
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Joonis 4.2. Olukord 1. Miratase 6isel ajal 2023. a liiklussageduse korral.

4.2. Olukord 2. Olemasolev olukord 2023. aasta maantee
liiklussageduse alusel ja rajatud on DP-ga kavandatud hoonestus

Olukord 2 murataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonistel 4.3 ja 4.4.
Modelleerimise tulemused nditasid, et paevasel ajal (joonis 4.3) esineb miira sihtvaartuse (55
dB) uletamist DP-ga kavandatud elamukrundi POS 12 alal, kus suurim muiratase jaab
vahemikku 55-60 dB (kavandatava elamu teepoolsel kuljel paiguti ka vahemikku 60-65 dB).
Kavandatava elamukrundi POS 13 alale joudev suurim miratase jaab valdavalt sihtvaartusest
madalamaks, vaid POS 13 elamu ja hoonestusala maanteepoolse nurga lahistel vGib vaiksel
alal esineda sihtvéartuse letamist. Teistel DP-ga kavandatavatel elamukruntidel jadb miratase
sihtvaartusest madalamaks, valdavalt jaab seejuures miiratase alla 40 dB. Oisel ajal (joonis
4.4) jouab maanteele l&hima DP-ga kavandatud elamukrundini (POS 12) suurim miratase
vahemikus 45-50 dB, mis jaab disel ajal lubatud sihtvaartusest (50 dB) madalamaks ehk mira
normtaseme Uletamist ei ole ette ndha. Teiste, maanteest kaugemale jadvatele kavandatavatele
elamukruntidele joudev miratase jaab Oisel ajal veelgi madalamaks ehk mira normtaseme
uletamist ei esine.

Kavandatava supluskoha alale jduab pdevasel ajal suurim miratase vahemikus 50-55 dB, mis
jaab Il kategooria alal lubatud sihtvaartusest (55 dB) vdiksemaks.

Seega esineb mira lubatud sihtvdértuse Uletamist vaid pdevasel ajal ja seda kavandataval
elamukrundil POS 12 ja véikesel alal ka POS 13 hoonetusala maanteepoolses nurgas (valdaval
osal POS 13 krundil on sihtvdartus aga tagatud). Kuna sihtvaartuse Uletamine POS 12 ja
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vdikeses mahus ka POS 13 elamukrundil esineb, tuleb ette ndha mira leevendavad meetmed
(nt elamukruntide kaitseks muratokkesein). Tdiendav modelleerimine néitas, et POS 12 ja POS
13 kruntidel mira sihtvaartuse tagamiseks on vajalik kavandatava POS 12 krundi piirile rajada
3,5 m korgune ja 53 m pikkune muratdkkesein (joonis 4.5). Seejuures lahtub muratdkkeseina
kdrgus muratdkkeseina asukoha maapinna abs. kdrgusest, mis tuleneb geoaluselt (Geobaltica
0U, 2019). Kui kavandatava miratokkeseina asukohas kavandatakse maapinda krundi piires
tdsta, vOib miratdkkeseina kdrgust ka samas proportsioonis véahendada (nt maapinna 0,5 m
tostmisel vOib muratokkesein antud asukohas olla 3 m kdrgune). Muratdkke heliisolatsiooni
kategooriaks peab olema vahemalt B2 (DLR 15-25 dB; alus: EVS-EN 1793-2:2018) ja
helineelde kategooriaks standardi EVS 1793-1:2017 alusel véhemalt A1 (DLa < 4 dB).

Miratdkkeseina kavandamine antud asukohta vahendab mirataset ka POS 13 krundil, kus
muratOkkeseina rajamise jargselt jdab hoonestualal muratase sihtvadrtusest madalamaks.
Miratdkkeseina mittekavandamise korral tuleb POS 12 ja POS 13 elamu ning hoonestusala
piir nihutada péevase aja sihtvaartusest (55 dB) kérgema miiratasemega tsoonist valja (maantee
servast u 28 m kaugusele).
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2 m kdrgusal
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Joonis 4.3. Muratase paevasel ajal 2023. a liiklussageduse korral, kui rajatud on DP kohane hoonestus.
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Joonis 4.4. Miiratase Oisel ajal 2023. a liiklussageduse korral, kui rajatud on DP kohane hoonestus.
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Joonis 4.5. Mratase péaevasel ajal 2023. a liiklussageduse korral, kui rajatud on DP kohane hoonestus
ja POS 12 krundi piirile muratdkkesein.
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Kokkuvote, sh miiratokkeseina vajalikkus

Kaesoleva t60 eesmargiks oli viia labi Luunja valla Kabina kula Vaike-Kabina maalksuse
(43202:002:0038) ja lahiala detailplaneeringu (DP) alale jdudva, Lohkva-Kabina-Vanamdisa
(nr 22252) korvalmaantee liiklusest tingitud miratasemete modelleerimine. T60 kéigus hinnati
miratasemeid ja nende normidele vastavust nii pdevase kui ka 6ise aja mira aspektist lahtuvalt,
arvestades maantee 2023. aasta keskmist 60péevast liiklussagedust. Detailplaneeringu eesmark
on kaaluda vdimalusi maauksusele Uksikelamu kruntide ja puhkeala kavandamiseks.
Modelleerimise labiviimisel kasutati spetsiaaltarkvara SoundPlan 9.0.

Aastal 2008 kehtestatud Luunja valla tldplaneeringu maakasutuse kaardi kohaselt on Vaike-
Kabina maatksuse maakasutuse sihtotstarve sotsiaalmaa, mis on médeldud puhke- ja
virgestusalaks, jaades detailplaneeringu koostamise kohustusega alale hajaasustuses. Seejuures
satestatakse uldplaneeringus, et planeeringutega tuleb tagada sotsiaalministri 04.03.2002
méaarusega nr 42 (hetkel (2024) kehtiva keskkonnaministri madruse nr 71 diguslik eellane)
kehtestatud normmiratasemed planeeringualal ning teedérsete alade planeerimisel planeerida
meetmed mirataseme leevendamiseks.

Koostamisel oleva Luunja valla tdldplaneeringu (avalikule valjapanekule suunatud versioon,
seisuga juuni 2023) alusel paikneb Vdike-Kabina maatiksus, sh kavandatud elamud ja
supluskoht haljasala maal, véljaspool tiheasustusala. Seejuures satestatakse koostamisel olevas
uldplaneeringus, et uute muratundlike alade (I-1V kategooria) planeerimisel seni hoonestamata
aladele véljaspool tiheasustusala tuleb rakendada keskkonnaministri 16.12.2016 vastu vdetud
maarusega nr 71 satestatud mira sihtvaartust.

Nii kehtiva kui koostamisel oleva Luunja valla Gldplaneeringu kohaselt jaab Véike-Kabina
maaiiksus hajaasustuspiirkonda. Seega, eelnevast lahtuvalt tuleb Vaike-Kabina
maauksusele kavandatavate elamute puhul arvestada valjaspool tiheasustusala, uute
muiratundlike alade kavandamisel rakenduva mura sihtvaartusega Il kategooria alal.
Vastav liiklusmuira sihtvaartus 11 kategooria alal on paevasel ajal 55 dB ja o6isel ajal 50
dB (alus: keskkonnaministri maarus nr 71).

Mira modelleerimine viidi 1&8bi 2 m koérgusel maapinnast. Tdpsed muiratasemete
modelleerimise lahteandmed on toodud peatiikis 3. TO6 aluseks oleva standardi jargi
modelleeritakse miira arvestades halbasid ehk mira levikut soodustavaid ilmastikuolusid (nt
kerge allatuul), andes hinnangu n-6 halvimale olukorrale. Reaalselt ei esine halvad
ilmastikutingimused iga péev, seega Vvdib t66s eeldada teatavat miratasemete
Ulehinnangut vorreldes aasta keskmiste oludega.

T60 kaigus modelleeriti jargmised péevase ja dise aja muraolukorrad:
1. Olukord 1. Olemasolev olukord, kus Véike-Kabina maatiksuse mirataseme mdjutajaks
on Lohkva-Kabina-Vanamdisa maantee liiklus (2023. a AKOL andmed);
2. Olukord 2. Olemasolev olukord, kus Vaike-Kabina maaiksuse mirataseme mdjutajaks
on Lohkva-Kabina-Vanamdisa maantee liiklus (2023. a AKOL andmed) ja rajatud on
DP-ga kavandatud hoonestus.

Modelleerimise tulemused néitasid, et mira lubatud sihtvéaértuse iletamist esineb vaid paevasel
ajal (6isel ajal ei esine) ja seda kavandataval elamukrundil POS 12 ja vdikesel alal ka POS 13
hoonetusala maanteepoolses nurgas (valdaval osal POS 13 krundil on sihtvéartus aga tagatud).
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Kuna sihtvaartuse tletamine POS 12 ja vaikeses mahus ka POS 13 elamukrundil esineb, tuleb
ette ndha mira leevendavad meetmed (nt elamukruntide kaitseks muratdkkesein). POS 12 ja
POS 13 kruntidel mira sihtvaartuse tagamiseks on vajalik kavandatava POS 12 krundipiirile
rajada 3,5 m kdrgune ja 53 m pikkune muratbkkesein (vt joonis 4.5). Seejuures lahtub
miratdkkeseina kdrgus muratdkkeseina asukoha maapinna abs. koérgusest, mis tuleneb
geoaluselt (Geobaltica OU, 2019). Kui kavandatava miiratdkkeseina asukohas kavandatakse
maapinda krundi piires tdsta, voib miratokkeseina kdrgust ka samas proportsioonis vahendada
(nt maapinna 0,5 m tdstmisel voib muratdkkesein antud asukohas olla 3 m kdrgune).
Miratdkke heliisolatsiooni kategooriaks peab olema vahemalt B2 (DLR 15-25 dB; alus: EVS-
EN 1793-2:2018) ja helineelde kategooriaks standardi EVS 1793-1:2017 alusel véhemalt Al
(DLa < 4 dB). Miratdkkeseina kavandamine antud asukohta véahendab mirataset ka POS 13
krundil, kus miuratdkkeseina rajamise jargselt jadb hoonestualal miratase sihtvaartusest
madalamaks. Miratdkkeseina mittekavandamise korral tuleb POS 12 ja POS 13 elamu ning
hoonestusala piir nihutada paevase aja sihtvaartusest (55 dB) kérgema miratasemega tsoonist
valja (maantee servast u 28 m kaugusele).

Teiste, maanteest kaugemale jadvatele kavandatavatele elamukruntidele jdudev miratase jaab
péaevasel ja oisel ajal alla lubatud sihtvadrtuse ehk mira normtaseme (letamist ei esine.
Kavandatava supluskoha alale jéuab péevasel ajal suurim miiratase vahemikus 50-55 dB, mis
jaab 11 kategooria alal lubatud sihtvééartusest (55 dB) vaiksemaks.
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