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2.5.4

Praegu kehtestavad piirangualade valdajad
endale kontakteerumise meetodi (e-Kiri,
telefon, vorm), kuid puudub mehhanism,
mis kohustaks neid esitatud taotlustele
tegelikult vastama. Esineb juhtumeid, kus e-
kirjale tuleb vastuseks vaid automaatne
"votame thendust" ja edasine suhtlus jaab
seisma; monel juhul ei ole pakutud
telefoninumber praktikas tookorras.
Tulemuseks on olukord, kus valdaja on
formaalselt taitnud oma kohustuse pakkuda
kontaktivéimalust, kuid sisuliselt blokeerib
lennutegevuse passiivse mittevastamisega.
Digitaristu peab tagama, et taotluse
esitamine, vastamine ja otsuse
pOhjendamine toimub thtses susteemis, kus
mittevastamine ei ole valikuvariant. Lisaks
peab siisteem voimaldama valdajatel
sOnastada tingimuslikke vastuseid, mitte
ainult anda jah/ei otsust. Hea ndide on PPA
praktika: ortofoto kogumisel lubatakse
lennata hoonete kohal, kuid tingimusel, et
kataster on tulemuses hagustatud. Selline
"jah, aga tingimustel" lahenemine on
konstruktiivne ja peaks olema digitaristus
standardne valik, mitte erand.

Taiendada sOnastust vastavalt
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Hades
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3.1.

Peatiiki nimetus on segane.

SOnastada peatikki nimetus imber:
Kasutada riigihankeid
droonitehnoloogiate ndudluse ja kohaliku
toostuse arendamiseks

Arvestatud
osaliselt

Nous kriitikaga. Lahendatud teise
sOnastusega.
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3.1.

Oluline, et see "lihtsustatud menetlus
korduvate tehingute puhul” ei oleks pikem,
kui eraldi menetluse tegemine per object.
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3.2.

Moddikus peab jagama "Eesti testaladel
toimuvate testlendude maht (h)" nii Eesti
ettevotete testlendude maht kui ka
valiriikidest tulnud ettevotete testlendude
mabht.

Teadmiseks
voetud

Teekaardi l16ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud parandus on sisuliselt
asjakohane, kuid puuduvad praegu




vajalikud lahteandmed ning
seiremehhanismid. Votame kriitika ja
ettepanekud arvesse teekaardi
rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Hades Pohios |3.2. Eestis teostatud TRL (6-9) testide osakaal Kas siin on ka moeldud, jagada nii Eesti Teadmiseks Seda kaaluti, kuid ei rakendatud samal
Geodeesia |a ettevoetet kogutestimisest (%) ettevoted, kes teevad TRL 6-9 ja valiriikide | voetud pohjusel, miks terve mdddik 16puks
ettevoted, kes teevad ka TRL 6-9? eemaldati. Mo0dik eemaldatud, kuna
andmeid ei ole saada, millega baastase ja
tulemuseesmadrk paika panna. Samuti
voib TRL tasemete mdaramine olla
ebamadistlikult lahtiselt tdlgendatav voi
alternatiivina uleliigset halduskoormust
pohjustav.
Hades Pohios |3.2. "Tagada piiravate geograafiliste alade Sealt tekkib mote, et kui teostatakse Teadmiseks
Geodeesia |a lennulubade kiire menetlemine, sealhulgas |erikategoorias lennu, kas ei peaks seda voetud
osalise automatiseerimise kaudu" haiglat automaat teavitama, et sellel
Ei ole parandusettepanek, vaid julgustus! perioodil toimub lend -> lihtsalt neile
Vaga vaja! Luua standardsed tooriistad, mis |teadmiseks?
lubaksid ettevotetel neid samu tooriistu
kasutada ka enda igapéaevastes toovoogudes.
Nt: ligipads haiglate asukohtadele, et
lennuplaaneerimise etappis lahimad haigla
andmed taituvad automaatselt vastavalt
sellele, kus lennuplaani teostatakse.
Hades Pohios |3.2. Parandada droonivaldkonna regulatiivsete |Ma tapselt ei tea, kuhu ja kas peaks seda |Arvestatud Kirjutasime kooperatiivse
Geodeesia |a teenuste kiirust ja kasutajasdbralikkust. vaatama, aga ning ega see ei hakka drooniseireinfo kuvamise avaliku

rikkuma riigi ja erasektori meelt, kuid
mehitatud s6idukite ndhtavuse
parandamine. Kui preagu on olemas
programmid ja veebikaardid, mis
kuvavad mehitatud soidukeid, kel on
sisselulitatud ADS-B. Kuid kdigil ei ole
neid hetkel vaja. Mehitamata dhusdiduki
kéitajatele on droonil vajalik RID ja varsti
ka NID. RID'd saab juba ndha labi telefoni
programmi nt "Drone Scanner", mis
votavad vastu ldheduses olevaid RID
signaale, mis muidu on DIY skdnneritega
ka tuvastavad. Vaadata voimalust luua
thine platvorm, kus on nii RID/NID
droone nahe kui ka eraldi kihina

teenusena digitaalsete
Ohuruumiteenuste arendamise tegevuse
juurde (2.5.4; KliM). Saime sarnast
tagasisidet ka teistelt. Peame siin
primaarseks eesmadrgiks suurendada
Ohuruumi ldbipaistvust tavainimestele,
sest lokaalselt oma mobiilseadmega
kaugtuvastussignaale piuiida on
praktikas enamikele inimestele
keerulisem kui sama funktsiooni
taitmiseks lihtsalt veebilehte kiilastada.
Sekundaarselt on ka dhuruumi
kasutajate olukorrateadlikkus ning
lennuohutus siis parem, kui selline info
on avaliku teenuse kaudu kergelt




lennukeid. See tahendaks ka, et koik
teised liiklejad 6hus (lennukid,
helikopterid, kuumadhupallid, glaiderid
jne) vajavad ka mingit antenni, mis jagab
nende positsiooni. Mis oleks ndhtav
sellele kaardile.

ligipdasetav. Kuna tapsem juriidiline ja
tehniline analiiiis on sel teemal aga
tegemata, sai sonastatud paindlikult.

Hades Pohios |3.2. Véaga hésti kirjutatud. Kindlasti vaadata voimalust, et digitaristu | Teadmiseks
Geodeesia |a oleks vaadeldatav nii 2D's kui ka 3D's voetud
lisades sinna toofunktsioone nagu Line of
Sight jne.
Hades Pohios |3.2. Parandada droonivaldkonna regulatiivsete |Eeldab, et sellised keskkonnad on juba Teadmiseks
Geodeesia |a teenuste kiirust ja kasutajasdbralikkust. valmis ja olemas. voetud
Hades Lisa 2. |3.3. Moodikute kogumist puudub kvaliteedi Soovitan lisada mdddikud: Teadmiseks Teekaardi lo6ppversioonis on moddikute
Geodeesia |Moodik modde. Praegu moddetakse mahtu (kaetus, |Edukalt neutraliseeritud intsidentide voetud ring teadlikult kitsaks jaetud ning
ud reageerimisaeg), aga mitte seda, kas osakaal (koigist reageeritud juhtumitest), piirdutud néaitajatega, mille kohta on
reageerimine oli digustatud ja tulemuslik. Vaarpositiivsete tuvastuste maar olemas alusandmed ja regulaarse
Naide: Eesti startup'ide arv per capita on (juhtumid, kus kohale jéudes selgus, et andmekogumise voimalus juba eelnevalt
muljetavaldav m60odik, aga see ei title, kui  |ohtu polnud v0i reageeriti tile), paigas. Pakutud parandus on sisuliselt
paljudest neist saab elujouline ettevote. Reageerimise proportsionaalsuse hinnang asjakohane, kuid puuduvad praegu
Sama loogika kehtib siin — kiire (kas kasutatud vahend vastas tegelikule vajalikud lahteandmed ning
reageerimine valele sihtmargile ei ole edu. |ohule). seiremehhanismid. Votame Kkriitika ja
ettepanekud arvesse teekaardi
See loob suurema ja selgema pildi, kus on rakendamise ja seire edasisel
nii eesmadrgid valja toodud kui ka nende arendamisel.
saavutamise tegelik kvaliteet mdddetav.
Hades Pohios |3.3. Eelmises peattikis kasitleti digitaristut - Teadmiseks Kuigi konkreetset parandusettepanekut
Geodeesia |a lennuplaanide loomiseks. Uks oluline voetud sonastatud ei ole, tdiendasime Lisa 1

lisavaartus tekib siis, kui see digitaristu on
uhendatud ka tervikliku drooniseire
susteemiga. Konkreetselt tdahendaks see
jargmist:

Kéitaja esitab digitaristusse lennuloa (nt

Teekaardi tegevust 3.2.1 kommentaariga,
mis sisaldab kaesoleva kommentaari
motet




EERZ58) koos drooni seerianumbriga.

1. Drooniseire stisteem saab samast allikast
info, et antud seerianumbriga droonil on
kehtiv luba sellele alale.

2. Lennu alustamisel voi MOS-i
sisseltlitamisel nédeb piloot (PIC) digitaristu
kaudu kinnitust, et seiresusteem on tema
drooni tuvastanud, klassifitseerinud ja
lubatud lendajaks tunnistanud.

See tagab kahesuunalise kindluse: mina, kui
piloot tean, et mind on tuvastatud
korrektselt, ja seiresiisteem teab, et tegemist
on lubatud lennuga, mitte tundmatu
objektiga. Ala valdaja jaoks tahendab see
selgust, kas tegemist on heatahtliku voi
potentsiaalselt ohtliku drooniga. Kéitaja
jaoks tahendab see kindlust, et ta saab
keskenduda oma td0le ja lennule, ilma et
peaks muretsema pdhjendamatu sekkumise
vOi drooni neutraliseerimise parast.
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3.3

Luua voimalus ka eraettevotetel (nt Tallinna
Sadam, VKG ja muud) lisada digitaristusse
oma alad, mille kohal lendamiseks peaks
piloot eelnevalt loa taotlema.

Praegu on selline info killustatud — néaiteks
Tallinna Sadama lennukeeluala leiab nende
kodulehelt (https://www.ts.ee/turvalisus/),
Tallinna lauluvéljakul ja Eesti
Vabadhumuuseumiga tuleb 1dbirdakida, et
nemad lubaks ohkutdusta nende
territooriumil, kuid koéigi piirangualade infot
ei pruugi avalikult leida.

See sunnib pilooti otsima andmeid mitmest
allikast ning tekitab kohapeal tarbetuid
arusaamatusi olukordades, kus probleemi
oleks saanud ennetada juba lennu
planeerimise faasis.Uhtne digitaristu, kuhu
eraettevotted saavad oma alad ise lisada,
lahendaks selle nii piloodi kui alavaldaja

Luua voimalus ka eraettevotetel (nt
Tallinna Sadam, VKG ja muud) lisada
digitaristusse oma alad, mille kohal
lendamiseks peaks piloot eelnevalt loa
taotlema.

Mittearvestatu
d

Geograafilise ala loomine
lennupiirangute seadmiseks on oma
iseloomult dhuruumi kasutamise diguse
piiramine (suuremas ulatuses kui
Asjadigusseadus § 127 digustab) ning
selline tegevus ei saa olla delegeeritud
ettevOtetele. Lennulubade andmine (voi
andmast keeldumine) VV korraldusega
loodud geograafilistes alades on samuti
LennS §471 1g. 7 jargi (vastava)
valitsusasutuse teha.

Teabe koondamine thtsesse
digitaalsesse formaati ja asukohta on
juba nii regulatiivselt (Reg. EL 2019/947
art 15) kui ka praktikas (utm.eans.ee)
tehtud. Tallinna sadama
"lennukeelualadel”, millele viitasite, ei
ole tana 0iguslikku alust. Kui see ala
kehtestataks VV korraldusega, nagu
LennS LennS § 471 seda ette néaeb, siis
oleks. Eramaa kasutamisel startideks ja




jaoks: piloot ndeks koiki piiranguid iithest
kohast, ja alavaldaja saaks kindluse, et tema
ala kohta lendavad ainult need, kellel on
selleks luba. Saan ka aru sellest, et see
tahedab, et ka eraettevotetel peab sellisel
juhul olema mingi konto digitaristuses, aga
naen, et see lihtsustaks paljudel t60 tegemist.

Selline siisteem peab olema ihtlasi
kuritarvitamise vastu kaitstud — vastasel
juhul tekib oht, et ettevotted hakkavad
deklareerima kogu oma kinnistut
lennukeelualaks ilma reaalse pohjenduseta,
mis 00nestaks stisteemi usaldusvaarsust ja
piiraks pohjendamatult huruumi kasutust.
Seet6ttu tuleb ette ndha selged kriteeriumid,
millistel tingimustel on piiranguala lisamine
pdhjendatud, ning
modereerimismehhanism, mis tagab, et iga
lisatud ala vastab nendele kriteeriumidele.

Sama pohimottega saab ka kontsetite
planeerija panna kontserdi ajaks NOTAM'iga
ala kinni. Labi digitaristu tehakse taotlus aga
NOTAM'i paneb ikka korrektselt vastutav
organisatsiooni notam map'ile jne.

maandumiseks peab olema omaniku
nousolek igal pool, ka mujal kui
lauluvaljakul vdi vabadhumuuseumis.
Lennulubade menetlemise temaatika on
juba teekaardis adresseeritud tegevuses
2.2.2, kus on paika pandud pdhimote, et
seda tuleb optimeerida eesmadrgiga teha
menetlused kiiremaks.

Ohuruumi ajutise eraldamise taotlemine
labi sama digitaalse keskkonna tundub
ka meile hea mottena. Lisasime selle
Teekaardis 2.5.4 tegevuse kommentaari.
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3.3.

ULD

Seiret kui tuvastusmehhanismi, mis avastab
droone, on need heatahtlike voi pahatahtlike
kavatsustega, ei tohi kasutada stisteemi
seaduskuulekate kasutajate jalgimiseks ega
karistamiseks. Seire roll on avada vaatepilt
ohuruumi, kus meil varem silmi ei olnud
(droonide suhtes siis), ja ndidata, milline on
droonivaldkonna tegelik hetkeolukord. See
ei tdhenda aga, et iga tuvastatud
korvalekalle peaks automaatselt pdddima
karistamisega (taiesti arusaadav, kui EEGZ6,
SFC -> 90 m alas MOS laheb kaheks-kolmeks
sekundiks 91m korgusele ja siis tuleb tagasi
90m, see ei pade "kaugpiloot on niid
kriminaal ja 27000 droonilennule lisandub
veel Uiks 27001 droonilend, mis toimus valel

Teadmiseks
voetud




korgusel").

Eesmark on liikuda koos kasutajatega
olukorra poole, kus ebaseaduslike lendude
osakaal (valel korgusel, VLOS tigimusi
eirates, vale droon vales kohas, drooni klass
ei vasta keskkonnale jne) viheneb — mitte
luua karistusaparaati nende vastu, kes alles
Opivad susteemiga koos toimima.

Sama pohimote kehtib ka tulemuste
kommunikeerimisel.

Susteemi ei tohi kasutada selleks, et tekitada
avalikkuses paanikat voi Sokeerida
uhiskonda statistikaga stiilis "27 000
droonilendu toimus valel kdrgusel". Selliste
numbrite esitamisel on Kriitiline vélja tuua
ka kontekst: kui paljud neist lendudest
toimusid erikategoorias, kus lennukdrgused
voivad ja on taiesti seaduslikud? Kui 27 000-
st lennust 1000 on erikategoorias ja seega
kontekstis taiesti reegliparased, on tegelik
"rikkumiste" arv hoopis teine ning ilma selle
eristuseta annab statistika lugejale eksitava
pildi.

Kui seire kinnitab, et lennud toimuvad
reeglitevastastel kdrgustel, on see vaartuslik
info ja naitab, et varasemad
eeldused/arvamused valdkonna seisust
pidasid paika v0i mitte, ning annab aluse
sihiparasteks parandusmeetmeteks. See info
on tooriist olukorra parandamiseks koostoos
kasutajatega, mitte valdkonna
mainekahjuks.

Koik eelnev puudutab ainult heatahtlikku
kasutust — kaugpiloote ja kaitajaid, kes
lendavad vastavalt seadusele, on esitanud
nodutavad lennuplaanid, omavad kehtivaid
lubasid ja koosk6lastusi ning teevad oma
parima reeglite jargimiseks (isegi kui aeg-




ajalt esineb juhuslikke eksimusi - ka
nendega tuleb tegeleda! "Hei, oleme
marganud, et vahest 1dhed 90 alas ile 91 ja
tuled alla. Proovi aeglustada 80m korgusel
jne"). Kui seire tuvastab pahatahtliku
tegevuse, mis iganes see voib ka olla, on
tegemist juba julgeolekuintsidendiga ning
sellele tuleb reageerida vastavalt dppele ja
protseduuridele.

Eristus heatahtliku eksimuse ja tahtliku
rikkumise vahel on selle stisteemi
toimimiseks fundamentaalne.

Hades Lisa 2. {3.4. |ULD |Praegune EAP mo6ddik on liiga suur moddik, Teadmiseks Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
Geodeesia |Moodik mis ei erista pakkumist (mitu ainet on voetud ring teadlikult kitsaks jaetud ning
ud ulikoolis, mis on seotud droonidega) ja piirdutud néaitajatega, mille kohta on
labimist (kui palju tudengeid votavad seda olemas alusandmed ja regulaarse
ning palju tildse ldbivad seda). Uks number andmekogumise voimalus juba eelnevalt
v0ib peita endas erinevaid olukordi, nditeks paigas. Pakutud parandatud moddik on
uhte populaarset ainet vs. laia ja sisuliselt asjakohane, kuid puuduvad
mitmekesist ainet. praegu vajalikud lahteandmed ning
seiremehhanismid. Votame Kkriitika ja
Soovitan jagada moddik vahemalt kaheks: ettepanekud arvesse teekaardi
pakutavate ainete kogumaht EAP-des ja rakendamise ja seire edasisel
ainete labimine ja selle ainega edasi arendamisel.
tegutsemine. Kasulik oleks ka ndha
jagunemist kdrgkoolide ja dppeastmet vahel,
et hinnata stisteemi laiust ja vastupidavust.
Hades Lisa 2. Vastavalt uilaltoodud kommentaaridele tuua Teadmiseks Teekaardi lo6ppversioonis on moddikute
Geodeesia |Moodik valja moddikud, mida Lisa 2. Moodikud.pdf voetud ring teadlikult kitsaks jaetud ning
ud failis ei ole. piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud parandatud mdddik on
sisuliselt asjakohane, kuid puuduvad
praegu vajalikud lahteandmed ning
seiremehhanismid. Votame Kkriitika ja
ettepanekud arvesse teekaardi
rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.
Hades Pohios |ULD Teekaardis on kasitlemata tiks oluline teema |Seetdttu peaks moddikute kogum olema |Teadmiseks
Geodeesia |a - laiema tihiskonna teadlikkuse mitmetahuline ja voimaldama tulemuste |vdetud




kujundamine. Selle puudumine voib seada
ohtu visiooni "Eesti on aastaks 2030 parim
riik maailmas droonitehnoloogiate
arendamiseks ja kasutamiseks"
saavutatavuse, ja seda mitte tehnoloogilistel,
vaid sotsiaalsetel pohjustel.

Teadmatusest tingitud uhiskondlik vastuseis
loob keskkonna, kus tiksikud lennud voivad
paadida konfliktide, diguskaitseorganitele
esitatud teadete voi pohjendamatute
sekkumistega, mis kogumis parsivad
valdkonna arengut.

Praegused teadlikkuse kujundamise
meetmed — hobiringid ja kdrgkoolide
Oppekavad, keskenduvad eelkdige noorele
polvkonnale ja valdkonna spetsialistidele.
Stusteemne lahenemine keskealisele ja
vanemaealisele elanikkonnale puudub, kuigi
just see ithiskonnagrupp on see, kellega
kaugpiloodid kohapeal koige sagedamini
kokku puutuvad ning kelle hoiakud
madravad olulisel mééaral, kui sujuvalt
mehitamata séidukid igapaevaellu
integreeruvad.

Realistlikult ei ole voimalik teadlikkust tdsta
kogu elanikkonna ulatuses ning teatav osa
intsidentidest jddb paratamatult alles,
naiteks juhtumid, kus elanik tunneb drooni
nahes ebamugavust ja po6rdub politsei
poole, taiesti OK tegevus. Susteemse
teadlikkuse kujundamise eesmérk ei ole
selliste juhtumite tdielik drahoidmine, vaid
nende moddetav vihendamine.

Moodikute kavandamisel tuleb arvestada
metoodiliste riskidega. Uksikmdddik, nagu
"politseile laekunud droonidega seotud
teadete arv aastas", voib anda eksitava
signaali, selle vihenemine ei pruugi
peegeldada teadlikkuse kasvu, vaid hoopis
usalduse langust raporteerimissiisteemi
vastu ja vastupidiselt vdib teadete arvu kasv
viidata teadlikuma kodanikkonna tekkele,

ristkontrolli:

1. P6hjendamatute valjakutsete arv aastas
- 0igusparaselt teostatud lendude kohta
esitatud teadete arv, eristatuna
pdhjendatud teavitustest.

2. Kaugpilootide korduvuuringud -
struktureeritud kusitlus, mis kaardistab
PIC'ide ja ettevottete kokkupuuteid
avalikkusega: sageduse, iseloomu ja
muutused ajas. Sama valimi jalgimine
pikemas perspektiivis voimaldab eristada
tegelikku trendi muutust valdkonna
kasvust tulenevast kontaktide arvu
suurenemisest.

3. Avalikkuse hoiakuuuringud
mehitamata sdidukite tehnoloogia osas -
usalduse, arusaamise ja aktsepteerituse
taseme siistemaatiline médtmine.




mitte olukorra halvenemisele.

Mitmest soltumatust allikast koondatud
mooddikute kogum vahendab oluliselt riski,
et Uikksik naitaja moonutab olukorra
hindamist, ja voimaldab eristada sisulist
paranemist nailisest paranemisest.

Hades Lisa 1. 2.2 Usun, et ka ettevotetel on midagi Mittearvestatu |Ei saa tagasisidest aru konteksti
Geodeesia |Teekaa pakkuda/soov ndha, kuidas ka neile oleks d puudumise tottu.
rt lihtsam tegutseda?
Hades Lisa 1. 2.3.10. |[Kas eesmirk on lubada ainult FPV? Teadmiseks Ei ole eesmirk ainult FPV lendamist
Geodeesia |Teekaa voetud toetada - see oli naide. Eesmark on 2-ne.
rt Lihtsustada lendamist sellistel puhkudel,

kus see oleks ilma kehtivatest reeglitest
korvalekaldumist lubava
vabalennualata keerulisem (nt FPV
lendamine tiksi tina [teame, et EASA
kavandab seda piirangut samuti
leevendada mingis ulatuses
lahitulevikus], aga voib-olla naiteks ka
droonide lennutamine pilootide poolt,
kes on alla lubatud vanusepiiri [samuti
EASA t00voos adresseeritav probleem],
raskemate kui 25kg mehitamata 0S
lennutamine analoogselt A3 reeglitele,
vOib-olla muud juhud); aga ka see, et nt
droonid millel ei ole kohustust kasutada
kaugtuvastusseadet oleksid suuremas
ulatuses kontsentreeritud seirele
teadaolevatesse "ohututesse" aladesse
(mudellennundus, FPV ralli, C4 droonid
[samuti EASA t66voos]). Teekaardis on
see teadlikult lahtiseks jaetud, milliseid
tegevusi tdpsemalt voimaldada, et seda
analusi koos huvigruppidega hiljem
teha. Nagu ka naidetest ndha, siis EASA




ettavalmistatud viimases
muudatuspaketis adresseeritakse
mitmeid siin vélja toodud keerukusi,
kuid mitte koiki. Vabalennualad jataks
paindlikkuse otsustada millist lendamist
ja kuidas lubada Eestisse.

Hades Lisa1. |ULD Navigeerimise raames hea oleks, kui rida Arvestatud
Geodeesia |Teekaa "headers" oleks igal jargmisel lehel ka
rt nahatav, siis on teistel lehtedel ka ndha
aastad ja kvartalid. Lihtsalt soovitus.
Hades Lisal. |3. 3.5 Puudub peattiki nimi? Arvestatud Kiljenduse viga oli
Geodeesia |Teekaa
rt
Hades Lisa 1. |4. 4.3.1. |Kas kaasata ka erialaliitu TRAM'ile? Arvestatud Jah, dppematerjalide ja koolituse
Geodeesia |Teekaa ulesehituse arvustamiseks oleks
rt moistlik. Eksami/testide kiisimuste ja
vastuste osas ilmselt ei saa erialaliitu
kaasata, kuid véalist kompetentsi saab
Hades Lisa 1. |4. 4.4.1. |TalTech'is, Maailikoolis, Arvestatud Eeldan, et see kdis samuti 4.3.1 kohta ja
Geodeesia |Teekaa Tehnikakorgulikoolis dpetatakse ja siis ei ole vahetki kas moni konkreetne
rt raagitakse nii droonidest kui ka fotogramm- korgkool on seotud asjaga vOi mitte. Siis
meetriast, aga kui praktikale voi tullakse on asi, mida adresseerida saab A1/A3
toole (A1-A3 paberid kées), ei suudeta koolituse kvaliteet Eestis ja seda 4.3.1
vastata kiisimusele "Mis on avatud juba teeb.
kategooria tavatingimustes lubatud
lennukdrgus?” jne.
Hades Lisal. |4. 4.5.1. |Usun, et Hades Geodeesia on ndus tegema Teadmiseks Taname valmiduse eest panustada.
Geodeesia |Teekaa droonikoolitusi nt fotogramm-meetria ja voetud
rt LiDAR andmete kogumise kohta, lootes, et
need teadmised lahevad edasi teistessse
ettevotetesse, nt ehitusvaldkonda, kus
geodeesia ettevotted ndevad, et
droonimdddistused ja kaugseire on liikumas
suureks osaks ehituses. Kas see toimub iga
kuu? ei tea. Kas see toimub tasuta? Ka ei tea.
Aga midagi pakkuda me suudame kull.
Eesti Pohios |3.1 1 Hetkel tegeleb suuresti iga ettevotte ise oma |Luua koosto0s ettevotete ja riigige ihtne |Teadmiseks Kommentaaris kirjeldatud vajadus on
Lennundu |a tarneahelate kaardistusega, s.t. ka valideeritud andmebaas voetud sojalise riigikaitse vaatest sisuliselt
sklaster usaldusvéarsete (EU Trusted Drone Label) |kriitiliste/usaldusvaérsete komponentide kaetud tegevustega 1.1.1-1.1.3. Teekaardi

jaoks kaardistatud hankijate definitsioonid
voivad erinevad olla

pakkujatest. Kolmes filtreeritavas astmes -

Eesti, Nordic/Baltic, Europe. Selliselt
tekiks ka viis hangete kiirendamiseks kui

tasandil ei peetud vajalikuks ette
kirjutada konkreetse andmebaasi voi
registri loomist, kuid selliste lahenduste




pakkuja on juba valideeritud
andmebaasis.

vajadust saab hinnata vastavate
tegevuste elluviimise kaigus.

Eesti Pohios |3,3 3 Kaaluda autoriseeritud Remote ID (nt RFC Mittearvestatu |Arvame, et selliseid droone ei ole hetkel
Lennundu |a 9434 DRIP vdi muu) kasutamise kohustust d turult saada. Seega oleks selline ndue,
sklaster kriitilise taristu imbruses vahemalt lahiaastate perspektiivis
praktiliselt vordeline lennukeeluga.
Nimetatud standardi levimiseks on vaja
mitmeid eelduseid rakendada ning need
jaavad hetkel kdesoleva teekaardi
skoobist vélja.
Eesti Lisa 1. 1.1.3 |Analuusida véimalusi otsekontaktide Arvestatud Tegevused 1.1.1,1.1.2,1.1.3
Lennundu |Teekaa loomiseks komponentide tootjatega osaliselt adresseerivad seda. Tapsemalt tegevusi
sklaster rt olukorras, kus kohaliku tarbija ette kirjutada tdna ei ole véimalik.
tellimusmahud on individuaalselt liiga
vaikesed.
Eesti Lisa 1. 1.4.2 |Kaitsealaste "modulaarset arhitektuuri” Sisse oleks vaja viia. no. "Capacity Teadmiseks Mehhanismid selliste hangete
Lennundu |Teekaa tanane tsentraalne RKIK+hankestiisteem ei  |procurement” hankeformaat. Kus drooni |voetud tegemiseks on Eestis tdna juba olemas.
sklaster rt S00si otseselt riiulile ei hankita vaid hangitakse Seega selle tagasiside/kriitika
ette voimekus see X kuu jooksul adresseerivad teekaardis punktid, mis
varskeimas vormis katte saada. Ehk siis tegelevad innovatsioonihangete ja
ettevotte garanteerib tarnevoimekuse, tulevikuvdimete planeerimisega
samal ajal saades ka X% rahastusest no.
ettemaksuna et see voimekus luua. Seda
saab luua ka usaldusvaarse suisteemi
integraatori ndol kes on vdimeline
erinevad tootjad kokku kombineerima
Eesti Lisa 1. 1.4.8 |Selle probleemiga tegeleb Tulevikuvdime ja |Lihtne fix oleks alustada ka hangete Arvestatud Teekaardi koostamise kaigus leiti, et
Lennundu |Teekaa Innovatsiooni vaejuhatus. piirméaérade tilevaatamisest ja kommentaaris viidatud probleemide
sklaster rt riigihangete seaduse moderniseerimisest. lahendamine kuulub laiemasse
S.h. mitte arvestada droone/komponente innovatsiooni- ja hankepoliitika
kui Pdhivara (Bilanssis) raamistikku ning osaliselt ka teiste
kaimasolevate algatuste vastutusalasse.
Seetdttu eemaldati tegevus teekaardist.
Eesti Lisa 1. 2.1 HTM peaks olema samuti Mittearvestatu | Tegemist on tegevustega reguleerimise
Lennundu |Teekaa kaasatud/vastutamas d ja jarelevalvega tegelevate asutuste
sklaster rt vOimekuse tostmiseks. Meie arvates
HTM osapoolena siin kaasuma ei pea.
Eesti Lisa 1. 2.3.7 |750 000 SDR Peaks vist olema 750 000 EUR Mittearvestatu |Ei ole kirjaviga. SDR on rahvusvaheline
Lennundu |Teekaa d rahalise vaartuse tihik, mida on
sklaster rt kasutatud ka Euroopa Parlamendi ja

noukogu maaruses (EU) nr 785/2004.
IMF: "The SDR is an international




reserve asset. The SDR is not a currency,
but its value is based on a basket of five
currencies—the US dollar, the euro, the
Chinese renminbi, the Japanese yen, and
the British pound sterling". Tegevus
sonastatud imber ilma kindlustuskatte
summata.

Eesti Lisa 1. 2.5.6 |Dunaamilise rahvastikutiheduse Teadmiseks Kommentaaris oli mdeldud
Lennundu |Teekaa maaramiseks oleks kdige parem viis voetud alusandmestiku (ehk rahvastiku
sklaster rt mobiilpositsioneerimine. Uuendustihedus liikumismustrite makromuutuste)
voiks sellisel juhul olla ~1h intervalli. See on tdendoliselt mitte
lihem kui aasta ja ilmselt mitte pikem
kui ca 10a.
Ennustusmudeli ajaline resolutsioon 1h,
nagu siin tagasisides pakutud, on ilmselt
moistlik.
Eesti Lisa 1. 2.5.6 |(puhtalt) Ennustusmudeli asemel voiks olla Teadmiseks Peame lihtsamaks ja odavamaks
Lennundu |Teekaa soft real-time andmestik, osadel voetud alustada selle t60 edasiarendusega, mis
sklaster rt operaatoritel Euroopas on vdoimekus olemas osaliselt juba tehtud on. Samuti on
ja ei ole tehniliselt tiletamatu kiuisimérgi all reaal-aja andmestiku
avaldamine riikliku teenusena - kui seda
kaitajad ise tahavad, siis saavad soetada.
Kui ajaloolistel andmetel iles ehitatud
ennustusmudelid makromastaabis
(vaadeldes nt n=1000 lendu, mitte
induviduaalseid lendusid) sarnaselt hea
efekti annavad, siis ei ole vaja reaal-ajast
midagi teadagi.
Eesti Lisa 1. 3.3.2 |Seirevorgustiku loomisel peaks kindlasti Teadmiseks
Lennundu |Teekaa panema rohku no. "data fusion™ile - muidu voetud
sklaster rt kipub tekkima olukord kus tihe drooni
asemel on 6'te ndha.
Eesti Lisa 2. Eesmark - Eestis on mehitamata Teadmiseks Noustume, et moodik eeldaks taiendavat
Lennuakad|Mo6odik tehnoloogiate valdkonnas tugev voetud kokkulepet tuumkompetentside
eemia ud spetsialistide jarelkasv ja kompetentsibaas. madaratluse, andmekogumise metoodika

Mo6odik - Eesti kdrgkoolides 1labitud
mehitamata susteemide tehnoloogiate
tuumfunktsioonide dppeainete labimise
kogumaht EAP-des.

Esiteks tuleb riigitileselt paika panna, mis on
tuumfunktsioonide dppeained ning kellel on

ning kvaliteedinditajate osas. Teekaardi
l6ppversioonis otsustati mdddikute ringi
vahendada ning nimetatud mdddikut
mitte kasutada. Kommentaaris toodud
tdhelepanekud on vaartuslikud
voimalike tulevaste haridus- ja
kompetentsimdddikute kujundamisel.




nende ainete lugemise 6igus. Peame riigis
vastutama selle eest, et dpe oleks
kvaliteetne. Uhtlasi ei niita EAPde arv
kvaliteeti. Lisaks 0ppe kvaliteedile peab riik
tagama, et oleks olemas vajalik ressurss -
sertifitseeritud personal (6ppejoud) ning ka
seadmed jne. Lisaks leiame, et iga-aastane
kasv v6ib muutuda ebarealistlikuks pérast
esialgset +12% kasvu.

Eesti Lisa 2. Eesmark - Eestis on mehitamata Doktorantuuri tsiikkel on tildjuhul oma 4- |Arvestatud Nous, et doktorantuuri tsiikkkel on pikk ja
Lennuakad|Mo6odik tehnoloogiate valdkonnas tugev 6 aastat, mistottu voiks kaaluda ka seet0dttu pole ehk pakutud moddik
eemia ud spetsialistide jarelkasv ja kompetentsibaas |perioodi pikendamisele. Kas siia sobivaim. Perioodi muutmise asemel
mooddikusse voiks lisada ka ehk erinevaid eemaldame selle mdddiku.

Moodik - Aastas kaitstud doktoritoode arv, |EU projektidega seotud uurimusi?

mille uurimisteema on seotud mehitamata

susteemide tehnoloogiatega
Eesti Lisa 2. M0oodik - Droonide kaitamislubade ja muude Teadmiseks Teadmiseks voetud
Lennuakad | Mdddik vastavusmenetluste ldbimise koguaeg — voetud
eemia ud tegevuse algusest kuni

loa/kooskdlastuse/ldppotsuse saamiseni

1. Kuna menetluste ajad olenevalt menetluse

taubist on erinevad, siis kas neid saab koiki

uhte patta panna?

2. Menetlusaega mojutab eelkdige taotleja

esitatud dokumentatsiooni kvaliteet. Kui

taotleja saadetud dokumentatsioon on

puudulik, siis menetlusaeg isegi vaatamata

padeva asutuse toole voib minna kordades

pikemaks ning soltub suures osas taotlejast

endast.
Eesti Lisa 1. 3.5 Tegevus on dokumendist kaduma lainud, Arvestatud Kiljendusviga. Tegevus oli olemas, aga
Lennuakad|Teekaa hetkel ainult "st". peidus.
eemia rt
Eesti Lisa 1. 4 Peatiikk 4. oma olemuselt vaga oluline ja Voimalik 4.peatiiki ja alategevuste Mittearvestatu |Oleme kommentaariga tuldiselt ndus, aga
Lennuakad|Teekaa jarelkasvu kusimusele tuleb ldheneda pealkirjade iimbersdnastused: d keeruline on mdista, kuidas ettepanekus
eemia rt terviklikult ja susteemselt. Kui on tarvis toodud sOnastus asja paremaks

tugevat kompetentsibaasi, siis esiteks on
vaja ara kaardistada vajalikud kompetentsid
ja seal on tarvis kaardistada teemade kaupa,
ara ei tohi unustada ka kaitamist,

4. Eestis on mehitamata tehnoloogiate
kasutuselevottu toetav kompetentsi-,
Oppe- ja rakendusuuringute siisteem.

muudaks. "Tehnoloogiate
kasutuselevott” on ainult tiks aspekt
sellest, mida teekaart ardesseerib. Meie
arvates votab praegune eesmargi




opereerimise keskkonda (liikluskorraldust),
kasutusjuhtude spetsiifikat. Kui on dra
kaardistatud kompetentsid, on voimalik
edasi litkkuda sinna, mis Gppetasemetel,
Oppekavadel ja vormis neid kompetentse
peaks Opetama - kutse- ja kdrgharidus
(BA,MA, PHD), taienddpe jne. Kriitiline ja
taiesti eraldi tegevusena on instruktorite,
Oppejoudude ja Opetajate jarelkasv - kuidas
neid koolitatakse?

sonastus koik vajaliku kokku.

Eesti
Lennuakad
eemia

Lisa 1.
Teekaa
It

4.1

Hetkel ldheneb 4.1 sdnastuse loogika
alamtegevustele eeldusega, et on juba
olemasolev valdkonna
kompetentsiraamistik, mida on tarvis
koordineerida. Tegelikult niiviis ei ole,
vajadus on kdigepealt terviklik
kompetentsiraamistik valja t00tada ning
seejarel kokku leppida sobivas
juhtimismudelis. Seetdttu on 4.1 tegevus
jarelkasvu koordineerimise planeerimisel
liiga kitsas ja ei anna piisavalt edasi, et
luuakse kogu kompetentsisiisteemi alus.
Tegevuse pealkirja sdnastuse muutmine
selliselt voimaldab alamtegevused jaotada
kompetentsiraamistiku ja juhtimismudeli
vahel.

4.1 Luua mehitamata tehnoloogiate
valdkonna kompetentsiraamistik ning
selle rakendamise ja juhtimise mudel.

Arvestatud

Eesti
Lennuakad
eemia

Lisa 1.
Teekaa
It

4.1

411

Tulenevalt eelnevast kommentaarist voiks
jagada 4.1 alamtegevused kahte suunda:
kompetentsiraamistiku arendamine ja
juhtimismudeli loomine. Lisaks tuleks
kompetentsimudeli loomisel arvestada
mehitamata séidukite osas ka
valdkonnaspetsiifikaga, nt mehitamata
lennununduse puhul tuleb kéasitleda laiemat
valdkondlikku komptetentsimudelit, mis
hdlmab tehnoloogiat, kditamist (kaugpiloot,
kaitamisjuht), dhuruumi, ohutust ja
kvaliteedijuhtimist, riskihindamist, jms.
Konkreetsemalt saaks ELA olla selles
alaplokis mehitamata lennunduse
kompetentsistuisteemi sisuline kaasvedaja,
mitte lihtsalt tiks kaasatav osapool.

4.1.1 Koostada mehitamata tehnoloogiate
valdkonna kompetentsiraamistikud.

Raamistik kirjeldab rollid, pdhioskused,
tehnoloogilised kompetentsid,
kvalifikatsioonitasemed, Opiteed ning
seosed korg-, kutse- ja tdiendusdppega.

4.1.2 Luua kompetentsiraamistiku
rakendamise, uuendamise ja
toojouvajaduse seire juhtimismudel.

Juhtimismudel mééarab loodud
kompetentsiraamistiku arendamisega
seotud tegevuste koordineerimise, sh
uuendamise sageduse, to0jouvajaduse

Arvestatud




Mehitamata maismaasdidukite puhul voiks
kindlasti sisse tuua Tartu Ulikooli,
merenduse vaatest TalTech, lisaks mitmed
kaasuvad osapooled, kellega tihiselt
valdkonnaspetsiifilised kompetentsimudelid
luua.

kaardistamise korra, ettevotete ja avaliku
sektori sisendi kogumise, 6ppekavade
arendusse tagasiside andmise ning
moddikute jalgimise.

Eesti Lisa 1. 4.2 4.2 on otseselt seotud 4.1-ga e. enne lepitakse |4.2 Arendada korg-, kutse- ja Arvestatud Oleme uldise kriitikaga nous, aga
Lennuakad|Teekaa kokku kompetentsiraamistik ja seejarel taiendusdppes mehitamata osaliselt soovitatud tegevusi 1-1 ei kasuta, sest
eemia rt arendatakse selle pdhjal dpet. Teiseks ei tehnoloogiatele suunatud need kirjeldavad tegevussuundi, mitte

piirdu see tegevust ainult korg- ja kompetentsip6hiseid dpimooduleid, tegevusi. Valjund ei ole defineeritud ega

kutseharidusega, vaid hdlmab ka Oppekavasid ja mikrokraade. moddetav, ajahorisont on dhmane,

taiendusdpet ja mikrokraade. Siin on praegu lopetamiseks ei ole selget kriteeriumit.

mainitud nii kdrg- kui kutseharidust, kuid |Vdimalik alamtegevuste struktuur:

alamtegevustes on kaasamata jadnud 4.2.1 Koostada kompetentsiraamistikust

kutsekoolid, kellel on tana kdige suurem lahtuv mehitamata tehnoloogiate 6ppe

huvi just rakenduslikust vaatest droonidopet |linkade anallis ja arendusplaan.

sisse tuua, enamasti labi erinevate 4.2.2 Arendada mehitamata stisteemide

vaiksemate moodulite, mis on Kkiiresti tootearenduse ja susteemiinseneeria

arenevas droonivaldkonnas sageli korghariduse opet

praktilisemad kui uue tervikdppekava 4.2.3 Arendada mehitamata stisteemide

loomine. Need peavad katma mehitamata |tehnilise elutsiikli dpiteid kutse-,

stiisteemide arendamise, integreerimise, rakenduskorg- ja tdiendusoppes

tootmise, kditamise, disaini ja hoolduse, 4.2.4 Arendada mehitamata susteemide

testimise, ohutuse, kvaliteedijuhtimise ja side-, navigatsiooni- ja

kasutuselevotu kompetentsid ning ilmselt kommunikatsioonitehnoloogiate dpet

siin tasub minna ka valdkonnaspetsiifiliseks, |4.2.5 Luua mehitamata stisteemide

kus naiteks mehitamata dhusdidukite ohutuse, kvaliteedijuhtimise ja

vaatest tuleb sisse tuua regulatiivse vastavuse taienddpe

lennundusspetsiifilised kompetentsid. 4.2.6 Hinnata ja arendada

mikroelektroonika ja kiibitehnoloogiate

Samuti holmavad 4.2 alamtegevused Opet mehitamata susteemide vajadustest

erinevatel tasemetel dppe parandusi, kuid |ldhtuvalt

loogika voiks olla tdnase dppe hetkeolukorra

analuusist Oppearenduseni joudmine.
Eesti Lisa 1. 4.3 Kui jaada eraldi mehitamata lennunduse 4.3 Arendada kaugpilootide ja koolitava |Arvestatud Oleme uldiselt kriitikaga ndus ja tdname
Lennuakad|Teekaa spetsiifilise alamploki juurde, siis tldises personali kompetentsipdhist valjadpet. osaliselt tagasiside eest. MOned tahelepanekud
eemia rt mottes voiks asendada "parandada” siiski on. Parandada ning arendada

sOnaga "arendada", sest pigem on
valjavaade sinna suunas, et erinevate
tasemete suunaline valjadpe oleks
kéttesaadav erinevate koolituspartnerite
juures, tagades samas noutud kvaliteedi ja

Voimalik alamtegevuste struktuur:

4.3.1 Tésta avatud kategooria A1/A3 ja A2
kaugpiloodidppe kvaliteeti, tugevdades
kompetentsipohist 6ppe tilesehitust,
praktilist ohutusteadlikkust ja

mingi tegevuse kontekstis on mdlemad
kehvad, sest ei taga mdddetavaid ega
defineeritud tasemel tulemusi.

4.3.2 ja 4.3.3 uuendatud. Koolitajate
temaatika adresseeritud uue tegevusega




selle arendamine oleks erinevate osapoolte
16ikes koordineeritud.

Kuna kaitsevaldkonna kaugpilootide
valjadpet kasitlev STANAG 4670 on hiljuti
uuenenud, siis punktid 4.3.2 ja 4.3.3 uues
sOnastuses voiks seda peegeldada.

Véaga oluliseks on kujunenud erineva taseme
koolitajate vajadus, et droonidpe
kéttesaadavks teha erinevatel
hairudstasemetel. Selle valjadppe
programmi vastutaja voiks HTMI toel olla
ELA, kes tagab Oppe ja Oppematerjalide
kvaliteedi lennunduse kontekstis. Siinkohal
naes, et lisaks komptenetsipohise
kaugpiloodi valjadppega erikategooria
tasemel tegeleks ELA koost00s SKA ja
voimalusel ka KVAga (+KV, KLK) ning
tootaks valja koostoos partneritega
droonidppe instruktorite ja dpetajate
kompetentsimudeli pdhjal sobivad
Oppeprogrammid. See parandaks oluliselt ka
valjadppe kittesaadavust.

Oppematerjalide kattesaadavust.
4.3.2 Arendada erikategooria
kaugpilootide kompetentsipohist
valjadpet.

4.3.3 Uhtlustada tsiviil-, sisejulgeoleku- ja
kaitsevaldkonna kaugpiloodidoppe tihisosa

ning arendada valdkonnaspetsiifilist
valjadpet.
4.3.4 Luua mehitamata lennunduse

koolitajate, sh instruktorite, Opetajate ja

juhendajate koolitusprogramm ja

arendada koolitus- ja Oppetegevust toetav

kvaliteetne Opivara.

4.3 blokis, vastutajaks panime HTM, aga
1. kaasujaks ELA. Praktikas ei nde me
selles probleemi, kui ELA seda tegevust
veabki.

Eesti Lisa 1. 4.4 Praegune sonastus on akadeemilise 4.4 Arendada mehitamata tehnoloogiate |Mittearvestatu |[Noustume, et mehitamata tehnoloogiate
Lennuakad|Teekaa teadustoo keskne. Mehitamata tehnoloogiate |valdkonna teadust6od, d valdkonnas on lisaks akadeemilisele
eemia rt ja eriti mehitamata lennunduse puhul on rakendusuuringuid, katsetamist ja teadustoole oluline roll
vaja rohutada ka rakendusuuringuid, teadmussiiret koost6os ettevotete ning rakendusuuringutel, katsetamisel,
eksperimentaalarendust, testimist, avaliku sektoriga. teadmussiirdel ning koostool ettevotete
katselende ja teadmussiiret avaliku ja avaliku sektoriga. Leiame siiski, et
sektoriga ja ettevotluskoosto0 kontekstis. need teemad on kas teekaardis juba
hdlmatud nii kdesoleva tegevusploki
tegevuste kui ka testkeskkondade,
pilootprojektide ja innovatsiooniga
seotud tegevuste kaudu, kui ka
olemasoleva EIS RUP meetme kaudu.
Seetdttu ei pidanud vajalikuks
tegevusploki pealkirja voi eesmarki
eraldi muuta.
Eesti Lisal. |44 4.4.3 |Tooks siia sisse RUP alla ka vdimalike 4.4.3 Lisada Rakendusuuringute Mittearvestatu |[NOustume, et rakendusuuringud ja
Lennuakad|Teekaa katsetuste toetamise lisaks programmi alamfookus mehitamata d katsetamine on mehitamata
eemia rt tehnoloogiate, mikroelektroonika ja tehnoloogiate valdkonna arenguks




mehitamata susteemide rakenduslike
katsete toetamiseks.

olulised. Samas véimaldab
Rakendusuuringute programm juba tdna
toetada vastavaid projekte ning
teekaardi koostamise kaigus ei
tuvastatud piisavalt selget probleemi voi
turutdrget, mis eeldaks eraldi
valdkondliku alamfookuse loomist.
Seetdttu ei ole vastavat tegevust
teekaardis sailitatud.

Eesti Lisa 1. 4.5 Allpool on toodud 4.5 alamploki tegevuste  |4.5 voimalik alamtegevuste struktuur: Arvestatud 4.5.1 - eelistame jatta fookuse kitsamaks,
Lennuakad|Teekaa ettepanekud, mis toome siin uue struktuuri |4.5.1 Kdivitada iga-aastane Eesti osaliselt ainult droonide funktsionaalsele
eemia rt ettepanekuna valja. Nummerdamisega on |mehitamata stisteemide disainile ja ehitamisele suunatuks. Kuigi
samuti algses tekstis miskit valesti (4.5.4 on |voistlusprogramm, mis ihendab stisteemi hilisemas karjaaris voimad need teemad
puudu). Selgitusena, et tegevuse eesmdark on |disaini, ehituse, kditamise, ohutuse ja arenevale insenerile oluliseks muutuda,
kujundada mehitamata tehnoloogiate andmekasutuse. ei ole eesmark niivord 14bi selle projekti
valdkonda sisenemise selge teekond, mis 4.5.2 Kaivitada vastutustundliku noori terviklikult koolitada, kuivord
algab huviharidusest, tildhariduskoolide mehitamata tehnoloogiate ja kasulike aratada huvi droonide disaini ja
valikkursustest ja voistlustest ning jatkub rakenduste kommunikatsiooniprogramm. ehitamise vastu ja varbad korra
kutse-, rakenduskorg-, kdrgharidus- ja 4.5.3 Luua koolide, kutsedppeasutuste ja kdigemonusamasse vette pista.
taiendusdppe voimalustega. Mehitamata huviringide droonidppe tugiprogramm. Kéitamise, andmekaitse ja ohutuse
lennunduse puhul tuleb populariseerimisel |4.5.4 Tugevdada drooninduse ja robootika teemade "dra lihtsustamine" voistluse
rohutada lisaks tehnilisele huvile ka ohutut |[ndhtavust Inseneriakadeemia ning teiste tarbeks on meie hinnangul maistlik.
kaitamist, 0huruumi kasutamist, tehnikavaldkonna algatuste kaudu. 4.5.2 - Osaliselt arvestatud. Laiendasime
andmekaitset, avaliku kasu rakendusi ning skoopi sarnaselt pakutule.
julgeoleku- ja kriisivalmiduse konteksti. 4.5.3 - Arvestatud
4.5.4 - Mittearvestatud. 4.5.4 viidud
kokku 4.5.3-ga
Eesti Lisa1l. |4.5 4.5.1 |Eestil voib olla ka oma UAS Challenge laadne |4.5.1 Kiivitada iga-aastane Eesti Mittearvestatu |Eelistame jatta fookuse kitsamaks, ainult
Lennuakad|Teekaa uritus aga akki voiks teha mehitamata mehitamata stisteemide d droonide funktsionaalsele disainile ja
eemia rt susteemide integratsioonil ja koostoimimisel |vdistlusprogramm, mis ithendab stisteemi ehitamisele suunatuks. Kuigi hilisemas
pohineva voistluselaadse urituse. Liigume  |disaini, ehituse, kditamise, ohutuse ja karjaaris voivad need teemad arenevale
juba nutikama stuisteemide koostoimise andmekasutuse. insenerile oluliseks muutuda, ei ole
suunas, kus nt UGV ja UAS v6i UAS ja USV eesmark niivord 1dbi selle projekti noori
omavahel koostoiselt toimima panna :) terviklikult koolitada, kuivord aratada
huvi droonide disaini ja ehitamise vastu.
Kaitamise, andmekaitse ja ohutuse
teemade "dra lihtsustamine" voistluse
tarbeks on meie hinnangul moistlik.
Eesti Lisa1l. |4.5 4.5.2 |meediaalane koolitus ja kampaania (4.5.5 4.5.2 Kaivitada mehitamata tehnoloogiate |Arvestatud Veidi erinevas sonastuses, aga mote on
Lennuakad|Teekaa droonide meediakampaania) voiks kokku ja kasulike rakenduste arvestatud.
eemia rt tuua tervikliku kommunikatsiooniprogramm

kommunikatsiooniprogrammina,




voimalusel késitleda ka tehisaru ja
autonoomsete siisteemide
rakendusvoimaluste kajastamist. Just
avaliku kasu rakenduste propageerimine
seostub positiivsemate hoiakutega, sh voiks
reaalselt moelda kasutusjuhtudele, mis Eeti
uhiskonda kdénetavad.

Eesti Lisa1l. |4.5 4.5.3 |See toetus droonidoppeks voi ka laiemas 4.5.3 Luua koolide, kutsedppeasutuste ja |Arvestatud
Lennuakad|Teekaa kontekstis mehitamata stisteemide jaoks huviringide droonidppe tugiprogramm
eemia rt konkreetne tugiprogramm koos kvaliteetse

Oppematerjaliga
Eesti Lisa1l. |4.5 4.5.6 |Praeguse kuisimuse voiks esitada vaga 4.5.6 Tugevdada drooninduse ja robootika | Arvestatud 4.5.6 ihendatud uues kuues 4.5.3-ga.
Lennuakad|Teekaa konkreetse ndhtavust parandava tegevusena [ndhtavust Inseneriakadeemia ning teiste
eemia rt inseneeriavaldkonna algatuste kaudu

(4.5.4 kui algsel kujul olnud 4.5.3 ja 4.5.5
omavahel ithendada)

Eesti Lisa1l. |4.6 4.6.1. |Kuidas arendada sihipérast koostood 4.6.1 Luua Eesti-Ukraina mehitamata Arvestatud Mottega uldiselt ndus, aga lahendatud
Lennuakad|Teekaa Ukrainaga mehitamata tehnoloogiate tehnoloogiate 6ppetundide ja osaliselt nii: 1. luua kokkulepped, et osapooled
eemia rt valdkonna kompetentsi kasvatamisel? kompetentsivahetuse programm. tahaks ja julgeks teavet vahetada; 2. teha

4.6 voiks lisaks koostoole rohutada ka kompetentsivahetuse progr.

Ukraina kogemuse rakendamist Eestis.

kompetentsivahetuse programm voiks

hdlmata teadusalast koosto0d ja tihiseid

rakendusuuringuid, teadlaste, ekspertide ja

instruktorite vahetusprogramme. Lisaks

voiks kaaluda aluse loomist Ukraina-Eesti

mehitamata tehnoloogiate alaseks

koostooks, mis kasitleb diguslikke,

julgeoleku- ja teadmuskaitse aspekte, kuna

tihtipeale on see vaartuslik kogemus

tundliku iseloomuga. Seet6ttu oleks hea

(voimalik, et tdiendavate alamtegevusena

4.6.2) luua ka juriidiline selge raam sellisele

koostoole.
Eesti Lisa 1. 2.4 RK testalade kohtumistel raakisime 2.4 Arendada véalja mehitamata Arvestatud
Lennuakad|Teekaa vorgustunud testkeskkonnast, kus tekiks susteemide testkeskkondade vorgustik ja
eemia rt selge arusaam ettevotetele ja arendajatele, |seda toetav katsetaristu

millist voimekust keegi pakub. 2.4 voiks ehk
rohkem laiemalt tuua véalja vorgustunud
testkeskkonna kui uiksikute testalade
arendamise (pigem viimaseid saabki
késitleda testimistaristu osana). Vorgustik




hdlmab avatud ligipdasuga madala
birokraatiaga testalasid, mehitamata
Ohusoidukite erikategooria ja BVLOS
testkeskkondi, tehnilise katsetamise ja
integreerimise taristut, kohalikke
vabalennualasid ning kaitse- ja
sisejulgeoleku vajadustest lahtuvaid piiratud
ligipdasuga testimisvoimalusi.
Testkeskkondadega kaasneks selge
teenusmudel, broneerimise digitaalne tugi
ning mehhanism, mille kaudu testidest
saadud jareldused jouavad tagasi
regulatsiooni, Oppesse ja tootearendusse.

Eesti Lisal. |24 2.4.1 |Fookus siin eelmisest kommentaarist 2.4.1 Luua mehitamata tehnoloogiate Arvestatud
Lennuakad|Teekaa tulenevalt testkeskkondade vorgustiku testkeskkondade vorgustiku
eemia rt loomisele, kus olulist rolli méngib selge kontseptsioon, teenusmudel ja

teenusmudeli valjatootamine ja ligipaas. koordineerimismehhanism.

Kontseptsioon peaks kirjeldama

testkeskkondade tuubid,

ligipdasutingimused, ohutusnduded,

vastutajad, teenused, hinnastamise loogika

ja ka andmekogumise pohimaotted. Voiks ara

maaratleda selle, et katsetamise kaigus

tekkiv tarkus ja 6ppetunnid oleksid laiemalt

jagatavad (samas vottes arvesse seda, mis on

ettevotete arisaladus).
Eesti Lisal. |24 2.4.2 |Lisaks rahastusmeetmele vdiks tegelikult 2.4.2 Tootada valja testalade taristu Arvestatud
Lennuakad|Teekaa ette ndha ka riikliku investeerimisplaani rahastusmeede ja investeerimisplaan
eemia rt testkeskkondade arendamiseks
Eesti Lisal. |24 2.4.3 |Vaba ligipdas on ehk liiga vaba sdnastus, 2.4.3 Arendada kaitse- ja sisejulgeoleku Arvestatud Kasutatud KAM sOnastust, sama mote.
Lennuakad|Teekaa pigem oleks selgus sellistele spetsiifilisi mehitamata stisteemide osaliselt
eemia rt testkeskkondade ligipadsu ja testivoimalusi, sh laskemoona,

kasutajasobralikkuse osas. droonitdrje lahenduste ja muu korge

riskiga katsete jaoks.

Eesti Lisal. |24 244 |Seob mdnevdrra omavahel 2.4.4 ja 2.4.5 2.4.4 Luua KOV-idele droonide vabalennu- | Arvestatud Eemaldatud teekaardist eraldi
Lennuakad|Teekaa ja Oppealade rajamise standardmudel osaliselt tegevustena. 2.4.4 liidetud 2.4.2 sisse
eemia rt ning toetada selle rakendamist.
Eesti Lisa 2. Eesmark - Eestis on mehitamata A1/A3, mis on tdna pelgalt online testja | Teadmiseks Koondarvuna tdesti ei ole motet seda




Lennuakad | Moddik tehnoloogiate valdkonnas tugev kergesti saavutatav, vOib seda statistikat |voetud moota.
eemia ud spetsialistide jarelkasv ja kompetentsibaas |vdga moonutada. Uhtlasi on militaaris
ning tsiviilis erinev ldhenemine
kaugpiloodi piddevuste osas. Uhtlasi kuna
tsiviilis saab EL'is pddevusi omandada tle
terve Euroopa, siis voivad ka teistest
riikidest kaugpiloodid mojutada riigi
statistikat.
Eesti Lisa 2. Tuleb kindlasti tdpsustada, kas intsidente on Arvestatud Seda mdeldud ei ole, sdnastuse tapsustus
Lennuakad | Moddik moeldud EL 376/2014 raames? on ilmselt digustatud.
eemia ud
Eesti Lisa 2. Seadusandluses tuleks defineerida testlend Arvestatud Vast ei tule paris seadusandluses.
Lennuakad|Moddik ning missugust statistikat ja sihttaset siin osaliselt Tapsustatud teekaardis. Tadhelepanekuga
eemia ud saavutada soovitakse. Kas testlennud on ka nous.
need, kui huvikool laheb alaealistega vaikest
manguasja lennutama?
Eesti Lisa 2. Moodik eeldab vaikimisi, et rohkem Teadmiseks Ettepanek puudub. Erikat., sest see
Lennuakad|Mo6o6dik kategooria lende = kdrgem voimekus voi voetud enamasti = BVLOS. BVLOS lendude
eemia ud innovatsioon riigis. Praktikas sageli nii ei osakaalu suurenemist oleme pidanud
ole. Kui kditajal on véimalik teha oma piisavalt seotud néitajaks, et droonide
lennud avatud kategoorias, siis ta seda ka kasutuse innovatsiooni mddta.
uldjuhul teeb.
Eesti Lisal. |4.3 4.3.2 |Toetame kindlasti parandada meie Teadmiseks Ei tdhenda hinnastamist, mdeldud on




Lennuakad|Teekaa koolituste kittesaadavust ning kvaliteeti. voetud pigem geograafilist ja ajalist
eemia rt Kill aga vajab see teekaardi meede kéttesaadavust. Nditena oletame, et elan
tapsustamist. Kas "kattesaadavus" tahendab Kuressaares, tahan saada erikat.
siin teekaardis ELA pakutavate koolituste piloodiks. Kas pean selleks planeerima
hinnastamise vaatest, pakutavate koolituste oma koolituse 6 kuud ette, sditma
arvu? Voi moeldakse siin, et koolitusi peaks nadalaks Tartusse, k.a. majutus voi saan
pakkuma erinevates Eesti linnades ja nt teha uldse online selle koolituse ja
saartel? omale sobival ajal. Tegevuse sdonastust
Liiga uldine punkt teekaardis ning ilma tapsustatud.
tdpsustuseta on see erinevalt tdlgendatav
ning voib juhtuda, et see ei vii soovitud
eesmdrkideni.
Eesti Lisa 1. 3.3 Ajakavas algavad antud peatiiki analtitisivad | Parandus- ja arendustegevused voiksid Teadmiseks Analiusi ja parandustegevused toimusid
Lennuakad|Teekaa tegevused samal ajal parandustegevustega. |pOhineda analtiisi tulemustel? voetud juba enne teekaardis valja toodud
eemia rt S.o puntkid 3.3.1ja 3.3.3-3.3.5 ajakava. Nende tegevuste algus ei ole
seega korrektne ja paradoks on
pOhjustatud formaadi piirangust.
Eesti Pohios |3.2 tabli kujul toodud esimene moodik laiendada lendudelt maismaa, mere ja Teadmiseks Teekaardi l6ppversioonis on mdddikute
Meretoost |a keskendub 6hudroonidele (Eesti testaladel |allveetestidele voetud ring teadlikult kitsaks jaetud ning
use liit toimuvate testlendude maht (h)) piirdutud néitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Parandusettepanek on sisuliselt
asjakohane, kuid puuduvad praegu
vajalikud lahteandmed,
seiremehhanismid. Votame kriitika ja
ettepanekud arvesse teekaardi
rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.
Eesti Pohios 3.2 4 testkeskkonna Kkirjeldus keskendub Testalad, mis voimaldavad droonide Arvestatud Noustume, et tulevikus on oluline
Meretoost |a O0hudroonidele (sh vajalikule dhuruumile) |koost6dd katsetada: voimaldada erinevat liiki mehitamata
use liit ning jatab tdhelepanuta erinevat liiki satelliit+0hk+surface+underwater; susteemide ja nende koostoovoime

droonide koostoo.

kusagil, kuhu tekib monikord jaa ning kus
on voimalik merepdhja ehitada erinevat
infrastruktuuri (nt elektrikaablid,
geotermaalenergia torustik, veealused

katsetamist. Teekaardi tapsustamise
kéigus on testkeskkondade sonastust
parandatud ning laiendatud mehitamata
Ohu-, maa- ja veesusteemidele.




"majakad" jms) ning kus ideaalis on
voimalik GPS jm signaalse katseliselt
segada.

Konkreetsete testkeskkondade tehnilised
lahendused, asukohad ja
kasutusstsenaariumid tdpsustatakse
tegevuste elluviimise kaigus.

Eesti
Meretoost
use liit

Pohios
a

3,2

Punkt mainib ainult droonilendude info- ja
haldussiisteemide arendamist.

Muuta sdonastust selliselt, et "lendude"
asemel oleks kasutatav koiki drooniliike
kattev valjend.

Mittearvestatu
d

Tegevuses viidatakse konkreetsetele
lennundusvaldkonna infostisteemidele
ja teenustele, mis on oma olemuselt
seotud mehitamata dhusdidukite
kéditamisega. Kommentaaris ei ole
esitatud konkreetset vajadust ega
susteeme, mille kasitlemine eeldaks
tegevuse ulatuse laiendamist teistele
mehitamata stisteemidele. Seetottu ei
peetud vajalikuks sdnastust muuta.

Eesti
Meretoost
use liit

Pohios
a

katma
ta

Eestis on laboreid ja kontor-tiiupi
inkubaatoreid, kus puudub spetsiifiline
inkubatsioonikeskkond autonoomsete
susteemide arendamiseks.

Lisada vajadus spetsiaalsete inkubaatorite
jarele testala(de) laheduses, mis on
varustatud relevantse tihiskasutatava
katseseadmestiku ja tarkvaradega,
tookodadega.

Teadmiseks
voetud

Noustume, et mehitamata tehnoloogiate
arendamine voib vajada spetsiifilist
taristut, seadmeid ja tugiteenuseid.
Kommentaaris ei ole siiski esitatud
piisavalt konkreetset ettepanekut
tegevuse, vastutaja ega rakendusmudeli
kohta. Teema vo0ib olla asjakohane
testkeskkondade ja innovatsioonitaristu
edasise arendamise kontekstis. Tdname
siiski kommentaari eest ja votame selle
teema ulesse testalade jatkutegevusi
planeerides.

Eesti
Meretoost
use liit

Pohios
a

katma
ta

Haridusalane ja arendusalane
rahvusvaheline koost§o. On ebareaalne
kasvatada kogu teadmus Eestis.

Lisada vajadus rahvusvahelise haridus- ja
arendusalase koostdo jarele ja vastavad
meetmed.

Teadmiseks
voetud

Noustume, et mehitamata tehnoloogiate
valdkonnas ei ole realistlik kogu
vajalikku kompetentsi Eestis iseseisvalt
arendada ning rahvusvaheline koostoo
on oluline. Teekaart sisaldab juba
mitmeid tegevusi, mis toetavad
rahvusvahelist koostood teadus-,
haridus- ja arendusvaldkonnas.
Kommentaar ei sisalda tdiendavaid
konkreetseid meetmeid, mille lisamine
teekaarti oleks vajalik.

EIS

Pohios

uldine

EIS hindab positiivselt jargmist:
sInnovatsioonihangete rolli tunnustamist
noudluspoolse innovatsiooni instrumendina
(3.1, tegevused 1.3.1, 1.4.4, 1.4.6, 1.4.7) — see
thildub EIS-1 olemasolevate tegevustega

Arvestatud




(innovatsioonihangete kasiraamat,
koolitused, avaliku sektori
innovatsioonifondi projektid).

*Ekspordi ja rahvusvahelistumise selget
rohutamist (eesmark 3.1 ja 3.2) — kooskolas
Team Estonia eksporditegevuste kava
tegevussuundadega.

*Testimisvoimekuse ja taristu arendamist
(tegevus 2.4) — kriitiline EIS-i kaitsevooru
taotlejate kasvuks ja edasiseks
rahvusvahelistumiseks.

*Kaksikkasutuse loogikat kogu dokumendis -
see vastab ndudlusele, mida ndeme
kaitsetehnoloogiate tootearenduse
meetmete (2025 Kaitsevoor, 2026
kaitsetehnoloogiate tootearendus) taotlejate
seas.

Samas ndeme dokumendis kohti, kus
tegevuste sonastus, vastutuse jaotus ja
ressursivajadus vajavad EIS-i kontekstis veel
tapsustamist eelnevalt kui teekaart ja sellest
tulenevad kohustused rakenduma
hakkavad.

EIS

Lisa 1.
Teekaa
It

EIS-il on mehitamata sdidukitega ja
droonivaldkonnaga varasemalt tehtud
Kaitsevoor 2025:

EIS kéivitas 2025. aastal eraldi Kaitsevooru,
mille raames toetati kaitsetdostuse
arendusprojekte. Mehitamata sdoidukite
arendamine on olnud tks selgelt esindatud
teemavaldkondi taotlejate seas. Kogemus
naitab, et:

*Ettevotete arendusprojektide
rahastamisvajadus ja ndudlus on suur.
*Suurem osa praktilistest takistustest
(testimispiirangud, regulatiivsed nduded,
strateegilise kauba load) on regulatiivse
iseloomuga ja seetdttu otseses seoses
teekaardi tegevustega 2.3.1, 2.3.2 ja 1.5.1.

EIS-il on mehitamata sdidukitega ja
droonivaldkonnaga juba mitu konkreetset
puutepunkti, mida teekaart peaks arvesse
votma ja mille pdhjal pustitatud tegevusi
teekaardis thildada

Arvestatud

EIS

Lisa 1.
Teekaa
It

EIS-il on mehitamata sdidukitega ja
droonivaldkonnaga varasemalt tehtud
Kaitsetehnoloogiate tootearenduse meede

EIS-il on mehitamata sdidukitega ja
droonivaldkonnaga juba mitu konkreetset
puutepunkti, mida teekaart peaks arvesse

Arvestatud




2026:

2026. aastal on EIS avanud
kaitsetehnoloogiate tootearenduse meetme,
kus tiheks eelisarendatavaks suunaks on
mehitamata séidukite arendamine. Seega
EIS panustab teekaardi eesmargi 1
saavutamisesse (tugev kodumaine
droonitehnoloogia ja -toostuslik voimekus)
juba enne teekaardi vastuvotmist.

votma ja mille pdhjal pustitatud tegevusi
teekaardis uhildada

EIS Lisa 1. 1.3.1 |EIS-il on mehitamata sdidukitega ja EIS-il on mehitamata sdidukitega ja Arvestatud
Teekaa droonivaldkonnaga varasemalt tehtud droonivaldkonnaga juba mitu konkreetset
rt Innovatsioonihangete tugiteenused: puutepunkti, mida teekaart peaks arvesse
EIS on koostanud innovatsioonihangete votma ja mille pdhjal pustitatud tegevusi
kadsiraamatu ning pakub asutustele koolitusi |teekaardis ithildada
ja noustamist. Teekaart margib digesti, et
innovatsioonihangete kasutamine on Eestis
tagasihoidlik. Tegevused 1.3.1, 1.4.4, 1.4.6 ja
1.4.7 on otseses seoses senise to0ga.
EIS Lisa 1. 1 EIS-il on mehitamata sdidukitega ja EIS-il on mehitamata sdidukitega ja Arvestatud
Teekaa droonivaldkonnaga varasemalt tehtud droonivaldkonnaga juba mitu konkreetset
rt Avaliku sektori innovatsioonifond: puutepunkti, mida teekaart peaks arvesse
EIS osaleb avaliku sektori vOtma ja mille pdhjal pustitatud tegevusi
innovatsioonifondi rakendamisel (RK teekaardis uhildada
koordineerib). Mitu rahastatud projekti on
otseselt seotud mehitamata sdidukitega
(PERH-1 meditsiinilogistika, TRAM-i
kaardirakendus, PPA autonoomsed
lahendused).
EIS Lisa 1. 1 EIS-il on mehitamata sdidukitega ja EIS-il on mehitamata sdidukitega ja Arvestatud
Teekaa droonivaldkonnaga varasemalt tehtud Trade |droonivaldkonnaga juba mitu konkreetset
rt with Estonia ja Invest in Estonia: puutepunkti, mida teekaart peaks arvesse
EIS-i valisturunduse ja investeeringute votma ja mille pdhjal pustitatud tegevusi
meelitamise tegevused (sh saatkondade teekaardis uhildada
kaudu) holmavad kaitsetddstust kui tiht
fookusvaldkonda, mille alamfookus on ka
mehitamata sdoidukitel . Tegevused 1.5.0,
2.7.1ja 2.7.2 on otseses seoses olemasolevate
programmidega ning eeldavad pigem
fookuse tapsustamist kui tdiesti uue
tegevussuuna loomist.
EIS Lisa 1. 1.3.1 |Vajab tadpsustamist, mis on tapne skoop Tapsustada Arvestatud Kommentaaris toodud kiisimused
Teekaa vastutavatel organisatsioonidel, rollijaotus tegevuse lisandvaartuse, sihtrithma ning




rt ja kuidas erineb hetke tegevustest. rakendusmudeli kohta jaid teekaardi
koostamise kéigus sisuliselt vastuseta.
Oluline kontekst: tdna toetab EIS-i TAI Kuna ei olnud véimalik piisava
portfell juba 10+ erineva meeskonna kindlusega méaratleda, kuidas
droonitehnoloogiate arendamist — seega kavandatav tegevus erineks
arenduse poolel on tegevused juba kdimas. olemasolevatest innovatsioonitoetustest
Innovatsioonihangete programmi vOi innovatsioonihangete
lisavaartus peab olema selgelt eristatav: kas tugitegevustest, eemaldati tegevus
see toetab arendust voi loob ndudluse poolel teekaardist.
uue mehhanismi avalikule sektorile.
Uldjuhul sobitub EIS-i innovatsioonihangete
kompetentsi ja senise t00ga
(innovatsioonihangete kasiraamat,
koolitused, noustamine).
EIS Lisa 1. 1.4.4 |Teostatav, kuid tapne skoop vajab Tapsustada Arvestatud Noustume, et eraldiseisva
Teekaa tapsustamist. Voimalusel saab juba eksperdipaneeli loomise asemel tuleks
rt olemasolevat eksperdipaneeli/vorgustikku voimalusel kasutada olemasolevaid
kasutada, mis on loodud kaitsemeetmete eksperdivorgustikke ja
projektide hindamisteks. kompetentsikeskusi. Teekaardi
tapsustamise kaigus loobuti eraldi
tegevusest ning vastav teema on
hdélmatud tegevusega 1.3.4, mis néeb ette
innovatsioonihangete rakendamist
toetava standardraamistiku
kujundamise, sealhulgas vajaduspdhise
eksperditoe kasutamise.
EIS Lisa 1. 1.4.6 |Vajab tdpsustamist, mis on tapne skoop Tapsustada Arvestatud Noustume, et tegevuse
Teekaa vastutavatel organisatsioonidel ja sinnovatsioonihangete portfell“ sisu ja
rt rollijaotus. Kas see on vajadus avaliku rakendusmudel ei olnud piisavalt selgelt
registri loomisele? RK Innovatsioonihangete madratletud. Teekaardi tdpsustamise
fondi portfelliga pigem seos voi kas on kéigus integreeriti see laiemasse
moeldud innovatsioonihangete kdsiraamatu tegevusse 1.3.4, mis keskendub
taiendamisvajadust. innovatsioonihangete rakendamist
toetava standardraamistiku
kujundamisele. Seetdttu ei ole enam
vajalik eraldi méaératleda portfelli,
registri voi muude sarnaste
instrumentide rolli.
EIS Lisa 1. 1.4.7 |Vajab tdpsustamist, mis on tapne skoop Tapsustada, muuta ajakava Arvestatud Tapsustatud tegevuse 1.3.4 all
Teekaa vastutavatel organisatsioonidel ja rollijaotus (Innovatsioonihangete hélbustamise
rt — mis on tdna olemas, mis on puudu, tegevused kokku viidud), taiendatud




valideeringud. Kui tdpne skoop on paigas,
v0Oib vajadus olla ajakava pikendada
vahemalt 2028 II Kv-ni v0i jaotada tegevus
etappideks. Hinnanguliselt eeldab
pikaajalist 1,5-2,5 ressursivajadust.

ajakava.

EIS Lisa 1. 2.4.4 |Tuleb selgelt eristada: kas tegemist on Arvestatud Noustume, et tegevuses ei olnud
Teekaa rahastusmeetme kavandamisega piisavalt selgelt eristatud
rt (poliitikakujundamine — KIiM/MKM poliitikakujundamise, rahastusmeetmete

tasandil), voi konkreetse rahastusmeetme kavandamise ja voimaliku rakendaja
rakendamisega (EIS rakendaja rollis). EIS rolli. Teekaardi tdpsustamise kaigus
saab vajadusel teha kaardistuse eemaldati tegevus 2.4.4 ning vastavad
olemasolevatest meetmetest (sh CEF, kiusimused on kasitletud uldisemalt
INTERREG, Euroopa Regionaalarengu Fond, testkeskkondade vorgustiku

KIK), kuid uue meetme loomine eeldab kujundamise raames tegevuses 2.4.1.
MKM/KIiM/KAM jt. poliitikaotsust.

Soovitame tapsustada teekaardis EIS-i

konkreetne roll ja kooskolastada.

EIS Lisa 1. 2.4.5 |Vajab kooskolastamist ja selgust enne Arvestatud Teekaardi tapsustamise kaigus
Teekaa kohustuste v6tmist, mis on tdpne skoop - eemaldati tegevus 2.4.5 ning vastavad
rt arvestama peab ka ressursi olemasolu ja kiisimused on kasitletud uildisemalt

vajadusega. testkeskkondade vorgustiku
kujundamise raames tegevuses 2.4.1.

EIS Lisa 1. 2.7.2 |Enne kohustuste votmist tuleb eraldi Tapsustada, kooskodlastada Arvestatud Noustume, et tegevuse ulatus,

Teekaa hinnata tdpne skoop ja valideerida, kas EIS-i soovitus on hdlmata see Invest in rakendusmudel ja seos olemasolevate
rt eraldi droonivaldkonna programmi loomine |Estonia alamteemana Invest in Estonia tegevustega oleksid

on otstarbekas. Kaaskohustuste hulka tuleks
lisada VaM (saatkondade vorgustik) ja KAM
(kaitsetoostuse fookus). Tegevus eeldab ka
siis sellest tulenevalt droonivaldkonna
kompetentsi tugevdamist. EIS tegeleb hetkel
nii kliendihalduses, teenuste arenduses kui
ka strateegilise juhtimises kaitsevaldkonna
kompetentside ja voimekuse tdstmisega.

Kas tegemist on eraldi programmiga voi
Invest in Estonia alamteemaga?

vajanud tadiendavat analuusi. Teekaardi
edasise tapsustamise kdigus eemaldati
tegevus 2.7.2 teekaardist ning seetdttu ei
ole eraldi investorsuhete programmi
loomist kavandatud.




EIS Lisa 1. 4.4.3 |See on alamfookus ka juba tdna, palume Tapsustada Arvestatud Noustume, et rakendusuuringute
Teekaa tapsustada kui siin moéeldakse taiendavad programm vdimaldab juba tédna toetada
rt temaatilisi voore. Rakendusuuringute mehitamata tehnoloogiate valdkonna

programm (RUP) on EIS-i pikaajaline projekte ning selle tegevuse

instrument, mille temaatilised fookused on valideerimisel ei tuvastatud piisavalt

seotud Eesti TAIE spetsialiseerumise selget probleemi, mille lahendamiseks

prioriteetidega. oleks vaja midagi RUP-s muuta. Seetdttu
eemaldati tegevus teekaardist.

EIS Lisa 1. 1.5.0 |EIS tdidab juba tdna mehitamata sdidukite ja |- Teadmiseks Oleme teadlikud. Tegevus on valja
Teekaa droonitehnoloogiate teemat aktiivselt voetud toodud nii informatiivsel eesmérgil, kui
rt eksporditugiteenuste kaudu. Droonisektor ka tema jatkumise olulisuse

(sh kaitsetoostuses) on Team Estonia raames rohutamiseks.
juba prioriteet.

EIS Lisa 1. 2.7.1 |EIS-il on alates 2025 kaitsetoostuse - Teadmiseks
Teekaa vaartuspakkumine, mida ajakohastatakse voetud
rt sektori arenguid arvestavalt.

Droonitehnoloogiate valdkonna vaates on
vaartuspakkumise pohjalikum ja
ajakohastatud taiendamine vajalik, mistottu
siin toodud osapoolte valmidus ja voimekus
sisu osas toetada ongi EIS-ile oluline.

EIS Lisa 1. 2.4.2 |Vajab selgust ja konkreetsust, mida Arvestatud Todeme, et puiudsime testalade
Teekaa tapsemalt modeldakse ning kes on vastutav arendamist liiga vara liiga detailsete
rt osapool. tegevustega lahendada. Koondasime

vastavad tegevused 2.4.1 alla
"Kujundada mehitamata stisteemide
testkeskkondade vorgustik ja selle
toimimismudel"

EIS Lisa 1. 1.3.1, |Tegevused 1.3.1 (EIS innovatsioonihangete |Soovitame need uhtlustada tiheks Arvestatud Uhtlustatud iiheks raamistikuks
Teekaa 1.3.2, |programm), 1.3.2 (MKM mehhanism raamistikuks, mille rakendajaks on EIS tegevusteblokis 1.3
rt 2.6.2 |varajaseks kasutuselevotuks) ja 2.6.2 (MKM | koostdos KAM-i ja RK-ga.

referentshangete mehhanism)
adresseerivad sisuliselt sarnaseid probleeme
—uute droonitehnoloogiate varajast
kasutuselevottu avalikus sektoris.

EIS Lisa 1. uldine | EIS-1 puhul tdhendab uute tegevuste EIS soovib teekaardi vastuvotmise raames | Teadmiseks Mitme tegevuse puhul ei ole kdesoleval
Teekaa lisandumine reeglina kas (a) eelarve kokku leppida, millistel tegevustel on voetud hetkel véimalik rahastusallikaid voi
rt eraldamist olemasolevatest vahenditest voi |rahastamise allikas selge ning milliste rahastusvajadust usaldusvaarselt

(b) taiendava rahastuse leidmist sh
ressursivajadust.

puhul tuleb seda eraldi leida (riigieelarve,
struktuurifondid, RRF jatk).

madratleda, kuna tegevuste tapne
ulatus, rakendusmudel ja voimalikud
rahastusinstrumendid vajavad
taiendavat analuiiisi. Seetdttu ei ole




teekaardis rahastusallikaid ega
eelarvemahtusid maaratletud.

EIS Lisa 1. 1.3.1 |Millised on konkreetsed ootused Tapsustada Arvestatud Laekunud tagasisidet arvestades 1.3
Teekaa programmile? Kas programm fokusseerub plokki muudetud poéhjalikult, liidetud 1.4
rt arenduse rahastamisele (mis on RUP-il ja 2.6 plokiga. Kdnealune tegevus

osaliselt kaetud), avaliku sektori kustutati.
esmakasutuse stimuleerimisele, voi
hankijate kompetentside arendamisele?

EIS Lisa 1. uldine | Dokument keskendub peaasjalikult Kui ei ole tehtud teadlikku valikut Arvestatud Teekaart késitleb 1dbivalt mehitamata
Teekaa Ohudroonidele. Praegu sissejuhatuses O0hudroonide kasuks, soovitame susteeme laiemalt, kuid tegevuste
rt droonid kiill defineeritakse laialt, kuid teekaardis selgelt eristada koik neli detailsusaste on erinevates

edasised tegevused (naiteks lubade kategooriat (maismaa-, vee-, allvee- ja valdkondades erinev. Ohusdidukite
menetlus, U-space, sageduslubade, O0husoidukid) ning tapsustada, milliste puhul on regulatiivsed, tehnilised ja
testimisvoimalused) puudutavad valdavalt |tegevuste ulatus on universaalne (kdik julgeolekualased kiisimused tdna
Ohudroonide regulatiivset raamistikku. kategooriad) ja millised on spetsiifilised marksa enam arenenud ning nende
ainult dhudroonidele. kasutus on toonud kaasa ka rohkem
Eesti olusid arvestades on ilmselt moistlik spetsiifilisi valjakutseid, mistdttu on
ka kasitleda: teekaardis rohkem dhusoéidukitele
* Maismaadroone (nt Milrem) — suunatud tegevusi. Maismaa-, vee- ja
maadroonid saavad ilma suurema mureta allveesuisteemide puhul ei ole teekaardi
toendoliselt Kaitsevde harjutusalasid koostamise kaigus tuvastatud
kasutada, mistottu testimisvoimekuse samavdaarses mahus regulatiivseid voi
osas on regulatiivne koormus viiksem kui koordineerimist vajavaid kitsaskohti,
Ohudroonidel. kuigi kaasasime valdkondadest
* Meredroone (nt MindChip) - vastavaid osapooli. Noustume, et
meredroonide osas on sadamatel plaane, universaalsete tegevuste sonastus peab
mida tasuks teekaardis kajastada. olema tehnoloogianeutraalne -
kontrollime sGnastuse tle. Samuti
tdiendame voimalusel mereststeemide
arendamise ja testimisega seotud
tegevuste kasitlust.

EIS Lisa 1. 1.3.1, |Innovatsioonihangete tegevuste (1.3.1, 1.4.) |Lisada eraldatud summad ja Mittearvestatu |Teekaardi koostamise kaigus ei ole
Teekaa 1.4 kirjelduses puudub praegu konkreetne toetusméarad d hinnatud innovatsioonihangete
rt eraldatud summa ja toetusmaar, et tegevuste optimaalset mahtu ega

vastutajad (ministeeriumid, ametid, KOV-d) rahastusvajadust. Konkreetsete

saaksid tegevuste ulatust hinnata. summade v0i toetusmadrade lisamine
ilma vastava analuusi ja
rahastusotsusteta ei oleks pohjendatud.
Vajalikud rahastusmahud tapsustatakse
tegevuste ettevalmistamise ja
rakendamise kaigus.

EIS Lisa 2. Praegu puuduvad lahtedokumendi tabelites |Lisada Arvestatud




Moodik mooddikute sihtviartused (baastasemed ja
ud sihttasemed).
Paisteame |Lisa 1. |uldine Paasteametit kui asutust, riiklikku kaitajat, |1.Lisada Paasteamet avaliku sektori Arvestatud PaA lisatud dokumenti vastavalt
t Teekaa voimeomanikku voi kaasuvat osapoolt ei ole |droonikasutajate hulka. tagasisidele. Lisatud tegevus riikliku
rt sisuliselt dokumenti sisse toodud. Samal ajal |2. Lisada Paasteamet kaasuvaks MOS regulatsiooni valjatootamiseks
on PPA, KV, KAM, SiM, TRAM, KliM, RK, SKA |osapooleks innovatsioonihangete, avaliku (kditamine ja sellega kaasnevad
jm korduvalt nimetatud. Palume sektori pilootide ja voimelunkade asjaolud)
Paasteametit sisse viia, kuna dokument maaratlemise juurde.
késitleb valdkondi, kus Padsteamet on juba |3. Lisada eraldi tegevus riikliku kditaja
praegu droonide kasutaja ning tulevikus eriregulatsiooni valjatootamiseks.
selgelt ka drooniseire, kriisireageerimise ja |Padsteamet ei ole selles teekaardis lihtsalt
voimaliku droonitdrje osapool. uks voimalik kasutaja, vaid riiklik
operatiivne kaitaja, kelle vajadused
erinevad tavapdarasest tsiviilkaitajast.
Seet6ttu peab teekaart sisaldama riikliku
kéitaja eriregulatsiooni arendamist
4., Lisada Paasteamet riikliku drooniseire,
olukorrateadlikkuse, drooniohtudele
reageerimise ja C-UAS protseduuride
juurde.
5. Lisada Paasteamet koolituse, valjadppe
ja kompetentsimudeli juurde.
Paasteame |Lisa 2. Pdasteametit kui asutust, riiklikku kaitajat, |Lisada mdddikud, mis nditavad avaliku |Mittearvestatu |[Taname pdhjaliku ettepaneku eest.
t Moodik voimeomanikku voi kaasuvat osapoolt ei ole |sektori ja pddstevaldkonna tegelikku d Teekaardi l6ppversioonis on mdddikute
ud sisuliselt dokumenti sisse toodud. Samal ajal |operatiivset droonivdime arengut. ring teadlikult kitsaks jdetud ning
on PPA, KV, KAM, SiM, TRAM, KliM, RK, SKA piirdutud néitajatega, mille kohta on
jm korduvalt nimetatud. Palume olemas alusandmed ja regulaarse
Paasteametit sisse viia, kuna dokument andmekogumise voimalus juba eelnevalt
kéasitleb valdkondi, kus Pdasteamet on juba paigas. Pakutud tdiendav moddik on
praegu droonide kasutaja ning tulevikus sisuliselt asjakohane, kuid puuduvad
selgelt ka drooniseire, kriisireageerimise ja praegu vajalikud lahteandmed,
voimaliku droonitdrje osapool. seiremehhanismid ning piisav selgus
selles, mida tapselt moota. Votame
kriitika ja ettepanekud arvesse teekaardi
rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.
TTJA Lisa 1. 2.3.5, | Valja toodud ulesanded on maistlikud ja Palume ajatabelis véalja toodud Arvestatud
Teekaa 2.3.6 |vOtame oma tooplaani "Mehitamata taideviimise aeg ihtlustada mélema
rt susteemidele tdiendavate sagedusvahemike |tlesande puhul IIT KV 2026 - III KV 2027
leidmine". Analiitsi kdigus otsime uusi
sagedusvahemikke, mida saaks eraldada ka
erasektorile ning kaalume lihtsustatud




loastamise metoodikat.

SiM

2.5.1

Teekaardi tilesande 2.5.1 puhul : Luua
suisteemi peaarhitekti roll riiklike
mehitamata 6husdidukite seire- ning
kasutuse tarkvara disaini, arenduse ning
edasise haldamise planeerimiseks.“ Siin
oleks minu ettepanek samuti, et mitte luua
see roll vaid tagada koordineerimine. Me ei
peaks utlema asutusele, et kuidas midagi
teha ja keda varvata kuid me voime Gelda, et
RIA nt peaks koordineerima seda valdkonda.
Ehk uiks asutus vastutab valdkonna
koordineerimise eest. Kuigi siin jalle
kusimus, et miks see peaks RIA olema, kes
uldiselt selliste asjadega ei tegele.

Arvestatud

Tegevus muudetud uldisemaks.

SiM

2.5.6

Ulesande 2.5.6 juures on selline lause:
,Kasutada SiM andmestikku, to6tada TU
koostatud meetod 16puni vélja (k.a. kui tihti
tuleks alusandmeid uuendada).“ Kui te
motlete siin Rahvastiku Registrit siis seda ka
markige. Need ei ole SiM andmed.

Teadmiseks
voetud

Motleme siinkohal Telia "crowd-insights”
andmeid voi sarnaseid andmestikke mis
pohinevad mobiilside
positsioneerimisel.

SiM

3.2.1

Teekaardi ulesanne 3.2.1 : ,Arendada uhine
olukorrateadlikkuse stisteem droonide
seireinfo koondamiseks ja tootlemiseks
eesmargiga tagada hea olukorrateadlikkus
jarelevalveks, sisejulgeolekuks ning
riigikaitseks“ — siin v6iks olla ehk samuti
SIM tuiheks peataitjaks.

Teadmiseks
voetud

SiM

3.2.2

Teekaardi ulesanne 3.2.2. : ,To0tada valja
thised protseduurid drooniohtudele
reageerimiseks ning tagada sujuv
infovahetus PPA ja KV vahel (nt Gthine
droonide situatsioonikeskus)“ — see sulgudes
osa vOiks dra kustutada. See on pigem
tehniline kisimus.

Arvestatud

SiM

3.2.3

Teekaardi ulesanne 3.2.3.: , Integreerida
olemasolevad ja tulevased seireandmete
allikad suisteemiga“- siin on peatditja KaM ja
taitjad KV ja PPA- aga taitjad peaksid olema
ehk lisaks ka TRAM, RKO-d? Samuti sisuliselt
koik muud riigiasutused, mis voivad olla ka
vanglad, MTA, Keskkonnaamet jne.

Arvestatud




Peatditjana KaM on ka pisut imelik, sest see
pole nende tlesanne voi pigem ehk lihtsalt
koordineerida seda. Seega voiks moelda, et
kuidas seda s6nastada nii, et tegemist on
mingi koordinatsiooni tilesandega.

SiM

3.3.1

Teekaardi uilesanne 3.3.1. : Analtitisida
drooniseire katte vajadusi ule Eesti ning
planeerida selle pdhjal terviklik
seirevorgustik, mis tagab
olukorrateadlikkuse nii rahu- kui kriisiajal
vajalikus ulatuses, et tagada tohus
jarelevalve ja joustamine, sisejulgeolek ning
riigikaitse — siin peaks peatditja olema ka
SIM ja KLIM. Samuti tditja peaks olema ka
TRAM.

Arvestatud
osaliselt

Muudetud koordineerimistilesandeks,
kaasuvatena lisatud.

SiM

3.3.2

Teekaardi ulesanne 3.3.2.: ,Kaasata
seirevorgu arendamisel maksimaalses
moistlikus ulatuses ettevotetel juba
olemasolevat taristut ning véimekusi, k.a.
ettevotete olemasolevad ja planeeritud
drooniseirevorgud Eestis,
mobiilsideoperaatorid ihendatud droonide
tuvastamiseks ning ka tuleviku voimekuste
planeerimisel (nt 6G ISAC).“ - - mina ei saa
sellest tilesandest aru ning mis puudutab
ISAC osa siis see peaks JDM vastutada olema.
Kui eesmérk on kaasata erasektori poolt
hangitavat v0i olemasolevat taristut
seiramiseks siis ei ole ma kindel, et miks see
SiM ulesanne peaks olema. Pigem voib see
olla kuidagi pehmemalt, et ,luua véimalused
ja eeldused erasektori hangitava v6i loodud
seiretaristu ning seadmete ihendamiseks
riigi seirevorguga ning luua eeldused uute
seiretehnoloogiate kiireks kasutusele
votmiseks“. Taitja vOiks olla osaliselt JDM
osaliselt SiM osaliselt KAM. Jallegi pole meil
uhtset koordinaatorit riigis.

Arvestatud
osaliselt

Muudetud sdnastust loogilisemaks.
Vastutaja siin endiselt SiM, sest jutt kdib
seirevorgust sisejulgeoleku jaoks.
Vastutus nt mobiilsidevorkude
kasutamiseks on sellisel juhul JDM
kaasamise ja tegevuste koordineerimise
vOtmes. See on arusaadav, et JDM peaks
olema vastutav kitsalt
mobiilsideoperaatorite kaasamisel, aga
me ei hakanud sellest eraldi tegevust
tegema.

SiM

3.3.3,
3.3.4,
3.3.5

Ma arvan, et ilesandeid 3.3.3 kuni 3.3.5 pole
otseselt sellisel kujul vaja. Kui siis mingi
uldise tilesandena hankida voi paigaldada
seireseadmed. Meie seireseadmete

Teadmiseks
voetud




paigaldamine séltub nt riigieelarvest ehk et
kui palju raha me padriselt selleks saame.
Hetkel seda palju ei ole.

SiM

3.4.1

Teekaardi tilesanne 3.4.1 : To0tada véalja
joukasutusreeglid droonitorjeks, k.a.
automatiseeritud mojutuseks” tuleks dra
kustutada. Me pigem lahendame selle juba
eelnevalt kui me lepime koostdos KV-ga
kokku tegutsemise juhised. Jou kasutamise
reeglid tulenevad rahuajal
Korrakaitseadusest ja selle pdhimotetest,
mida me muutma ei hakka. Automaatset
mojutamist hetkel ju ei pooldatud ja minu
soovitud nn killboxide lahendus jai eelndust
vélja.

Arvestatud

SiM

3.4.2

Teekaardi ulesanne 3.4.2 : Tagada
jarelevalvet, sisejulgeolekut ning
droonitdrjet teostava isikkooseisu valjadpe
ning varustatus vajaliku tehnikaga“ — sama
ulesanne on vist ka KaM-1. Aga sellisel kujul
on see natuke veider ja ma seda nii sinna ei
kirjutaks. Sellise abstraktse taseme juures ei
peaks me nii detailselt asju vast lahti
kirjutama. Voiks olla ilesanne, nt et: Luua
droonidest tuleneva ohu térjumise
voimekus ja valmisolek® selle ilesande
tapsem sisu oleks siis ehk ndga asutuse
tegevuskavas voi arengukavas ette
tapsemad tegevused torjevoimekuse
loomiseks.

Teadmiseks
voetud

SiM

3.4.4

3.4.4 Tagada labi MOS seire ja torje
rolliselguse eelndu rakendusaktide hea
véljadpe ka droonitdrjet teostavate ETO-de
asjakohasele personalile ning droonitdrjet
teostavatele turvateenistujatele“ — see ei ole
pdris hea s6nastus. Pigem on see tlesanne
oigusloomeline tlesanne ehk SiM vastutab
uksi ja ilesanne on vélja tootada
Turvategevuse eeskirja muudatused, millega
sisustatakse turvatdotajate MOS tdrje
eridppe parameetrid“ — konkreetset dpet
hakkab aga andma koolitaja.

Arvestatud




SiM

3.5.1

Teekaardi ulesanne 3.5.1 : ,Koostada
juhendmaterjalid ETO-dele meetmetest
kaitseks drooniohtude eest“ - ei ole selliselt
sellega ndous. KAPO ndustab hetkel RKO-sid
ja eks seal ndustatakse ka drooniohtude
eest. Miks peaks aga KAPO ndustama koiki
ETO-sid v0i koostama sinna
juhendmaterjalid. Lisaks tekib kiisimus, et
kas seda voiks teha pigem KV, sest ma saan
aru, et eesmark on koostada juhised pigem
sOjaliste rinnakute vastu. Kui vaja siis voiks
olla see, et KV ja PPA koostada ning KAPO
voib kaasuda. KUID samas pole ehk seda
juhendmaterjali selliselt vaja tildse
koostada, sest EL tasemel on meil olemas
juba mitmeid Guidebook’e. Seega ehk see
uldse vélja jatta.

Arvestatud
osaliselt

SiM

3.6.4

Ulesanne 3.6.4 - Kas osaleda Leeduga
Ohupallide vastase hackatoni
korraldamises? — millal see toimub? Miks
mitte

Teadmiseks
voetud

Toetame osalemist, kuid otsustasime
mitte lisada tegevuste nimekirja kuna
Euroopa Komisjoni tegevuskavas
mainitud hakatoni kohta ei olnud
tagasiside adresseerimise ajaks rohkem
teada.

SiM

4.3.2

Parandada erikategooria piloodikoolituse
kéttesaadavust ja kvaliteeti Eestis. Tagada
kompetentsipohine dppe tlesehitus — kas

siin peaks ka SKA olema.

SKA peaks vist samuti ju erikati dpet
andma. Et ehk kaastaitja?

Arvestatud
osaliselt

SiM

4.6

Kuidas arendada sihipdrast koostood
Ukrainaga mehitamata tehnoloogiate
valdkonna kompetentsi kasvatamisel? — riik
vOiks aidata organiseerida sinna nt meie
tehnoloogia ja riigi valdkonnale drireise ehk
viia osapooli kokku. Organiseerida UA
ettevotetele Eesti reise ja tuua neid siia oma
teholoogiaga. Proovida tuua siia dpetama
UA-st praktikuid ja tehnikuid jne.

Riik vOiks aidata organiseerida sinna nt
meie tehnoloogia ja riigi valdkonnale
arireise ehk viia osapooli kokku.
Organiseerida UA ettevotetele Eesti reise
ja tuua neid siia oma teholoogiaga.
Proovida tuua siia 6petama UA-st
praktikuid ja tehnikuid jne.

Arvestatud
osaliselt

SiM

1.3.1

Markida SiM tuheks osapooleks teekaardi
ulesandes: ,Seada riigikaitse ja
sisejulgeoleku voimearenduse kavades

Arvestatud




selged eesmdargid mehitamata siisteemide
kasutuselevotuks, sealhulgas seire, luure-,
logistika- ja loogivoimekuse arendamisel”

SiM

1.3

Sama mis eelmine: ,Rakendada mitme
tarnija pohimotet droonitehnoloogiate
suurhangetes, et vihendada s6ltuvust
uksikutest tootjatest, suurendada
susteemide vastupidavust ning luua turule
rohkem voimalusi ka Eesti ettevotetele;“

Arvestatud

SiM

1.3

Teekaardi tilesanne: ,,Millised on
voimalused Kaitse- ja sisejulgeoleku
valdkonnas teha proovihankeid otseostuna?
Kas on voimalusi teha stisteemi senisest
paindlikumaks, et asutused saaks osta
kallima tehnoloogia korral senisest
suuremate summade eest vaikest hulka (min
vajalik kogus katsetamiseks) tehnikat
selleks, et katsetada kasutamist, koguda
teavet state-of-the-art-ist ning saada
teadlikumaks hankjaks ja planeerijaks?“ —
Riigihangete seaduse piirid tulevad uldiselt
ette.

Aga eesmdrgina voiks ta vabalt olla, kuid
siis isegi pigem RaM-le vOi RKIK-le, et
tootada valja juhised voi seaduse
muudatused paindlike otseostude
tegemiseks.

Teadmiseks
voetud

SiM

2.1.4

Teekaardi ulesanne 2.1.4, kus on PPA-le
ootus: ,Luua ja taita uued ametikohad
vastavalt analiiusi tulemustele
(asutusesisestest vahenditest)“ — selle
ulesandega selliselt ndus ei ole ja ma pole
kindel, et ka teistel on voimalik selliselt seda
taita. Me saame ikkagi uusi ametikohti luua
ja taitava vastavalt ressurssidele ehk
eelarvele, Kui analuus ttleb et on vaja aga
raha ei anta siis me hakkame seda tegema
millegi arvelt.

Palun see eesmark asutuste vaates
sonastada umber viisil, mis seoks seda
rohkem VV eelarve otsusega. Nt KLIM
koostada analiiis ja jargmine tilesanne on
Esitada analuiisist selgunud vajadused
VV-le voi esitada analuusist kerkinud
vajadused eelarve koostamise kaigus.

Arvestatud

SiM

2.1

Peamine eesmark ei tohiks isegi olla
koostada analuiisi personalivajaduste
véljaselgitamiseks. Pigem voiks isegi
ulesannet 2.1. imber sonastada nii, et
analutisitakse MOS sektori arendamise ja
jarelevalve vajadusi. Sellest aga edasised
tegevused oleks analiitisiga tuvastatud
kitsaskohtade vodi vajaduste tutvustamine
VV-le ning asutustele tilesanne analuusist

Arvestatud




tulenevate eesmarkide taitmine. Ehk et
asutuste lilesanne ei peaks olema taita
ametikohti vaid peaks olema eesmark tdita
seatud eesmargid. Me peaks olema rohkem
suunitletud tulemuste mitte varbamiste
saavutamisele.

TTU

Pohios

Uldin

Lugesin selle huviga 14bi ja pean
tunnistama, et ei leidnud midagi mida
kritiseerida. Vaga hasti tillese ehitatud
dokument mille sbnum on ajakohane ja
vajalik.

Paljud valjatoodud tegevused langevad vaga
héasti kokku meie tegevuste ja
prioriteetidega, nagu

Insenerikunsti ja mehitamata
sdiduvahendite teemade populariseerimine
koolinoorte seas - tegeleme sellega tisna
aktiivselt.

Droonidega seotud dppeained ja
mikrokraadid, meil on kasil naiteks
drooniside mikrokraadi koostamine.
Mehitamata sdidukite, voi nende
tuvastamisega, seotud koostdo ettevotete- ja
teiste korgkoolidega (Hextech Solutions OU,
Cafa tech OU, Eesti lennuakadeemia jt.).
Droonidega seotud uurimust0o, nditeks
osaleme NATO SPS PROTECT projektis
(droonide tuvastamine 5G vOrgus) ja just eile
avaldasime eelmisel aastal tehtud uuringu
mehitamata 6husdidukite kasutusest Eestis:
https://transpordiamet.ee/uuringud#lennun
dus

Teadmiseks
voetud

Keskkonna
amet

Pohios

uldine

Dokument on hea algus edasiseks arenguks.

Teadmiseks
voetud

Keskkonna
amet

Pohios
a

uldine

Minu hinnangul on puudu riiklike
uleseannaete (just riigiasutuste mis ei taida
kaitsevoime v0i julgeoleku ul) tditmisega
seotud temaatika ja riigi suund ja suunised.

Dokument voiks olla ka toetava ja
suunava mottega nii riigile,
ametiasutusele, kui ka rahavale, kes teab
mida riik droonidega avalikust
teenistuses teeb.

Teadmiseks
voetud

Teadmiseks voetud. Liiga tildine
konkreetse muudatuse tegemiseks




Mida voiks sisustada koostoos:

1. Riiklik droonivoime kui avalik teenus!
Droonid on osa avaliku teenuse
infrastruktuurist, st kasutatakse ja on
lubatud kasutada parimat véimaliku
tehnikat, et riik saaks olla
ressursisaastlikum ja innovatiivne.

Keskkonna |P6hios |uldine Minu hinnangul on puudu riiklike Dokument voiks olla ka toetava ja Teadmiseks Leiame, et erinevates detailides teekaart
amet a uleseannaete (just riigiasutuste mis ei tdida |suunava mottega nii riigile, voetud kas adresseerib seda teemat tildisemalt
kaitsevbime voi julgeoleku ul) taitmisega ametiasutusele, kui ka rahavale, kes teab sOnastatud tegevuste 1abi, v0i on juba
seotud temaatika ja riigi suund ja suunised. |mida riik droonidega avalikust tana voimalused selleks olemas.
teenistuses teeb.
Mida voiks sisustada koostoos:
2. Oigusliku keskkonna arendamine -
Avaliku sektori droonikasutus (voimalik
avatud kategooria, erikategooria jne),
AndmekKkaitse selgus ja abi riiklikult
selgitada
Keskkonna |Pdhios |uldine Minu hinnangul on puudu riiklike Dokument voiks olla ka toetava ja Mittearvestatu |[NOustume, et lisaks julgeoleku- ja
amet a uleseannaete (just riigiasutuste mis ei tdida |suunava mottega nii riigile, d kaitsevaldkonnale on mehitamata
kaitsevOime vo0i julgeoleku ul) taitmisega ametiasutusele, kui ka rahavale, kes teab tehnoloogiatel oluline potentsiaal
seotud temaatika ja riigi suund ja suunised. |mida riik droonidega avalikust avalike ulesannete taitmisel ning riigi
teenistuses teeb. roll nende kasutuselevotu suunamisel
Mida vdiks sisustada koostoos: on oluline. Teekaardis kasitletakse seda
3. Riiklik droonivéime juhtimine - eelkdige avaliku sektori pilootprojektide,
vajalikud thishanked parima vdimaliku testkeskkondade ning kasutusjuhtude
tehnika hankimiseks (tappis multirootor arendamise kaudu. Uhtsete hangete voi
droonid, kaugseire VTOL droonid nii konkreetsete tehnoloogiliste lahenduste
oOisteks kui paevasteks seireteks. madaratlemist ei ole peetud teekaardi
tasandil otstarbekaks, kuna erinevate
asutuste vajadused ja kasutusjuhtumid
on oluliselt erinevad.
Keskkonna |Pdhios |tldine Minu hinnangul on puudu riiklike Dokument voiks olla ka toetava ja Arvestatud Tegevus riikliku mehitamata
amet a uleseannaete (just riigiasutuste mis ei tdida |suunava mottega nii riigile, osaliselt lennunduse regulatsiooni

kaitsevoime v0i julgeoleku ul) taitmisega

seotud temaatika ja riigi suund ja suunised.

ametiasutusele, kui ka rahavale, kes teab
mida riik droonidega avalikust
teenistuses teeb.

Mida vdiks sisustada koostoos:

4. Strateegiline eesmark: ,Luua tihtne
riiklik 6iguslik ja operatiivne raamistik,
mis voimaldab avaliku sektori asutustel
kasutada mehitamata dhusdidukeid

valjatootamiseks on lisatud. Koik
asutused, k.a. kes sinna alla ei kuulu,
saavad MOS kasutada juba tina
Oiguspéraselt ja turvaliselt. Muud
lihtsustused ja tugi mehitamata
lendamise elavdamiseks, mis juba
teekaardis vdlja on toodud, on
universaalsed.




avalike ulesannete taitmisel diguspdraselt,
turvaliselt ja kooskdlas andmekaitse
nouetega.“

Cata Strato |Lisa 1. |3.3 3.3.1 |SoOnastus ,tagab olukorrateadlikkuse... Asendada ,tagab olukorrateadlikkuse Mittearvestatu |[Noustume, et eesmark ei ole kogu Eesti
Teekaa vajalikus ulatuses” on ebamaérane. vajalikus ulatuses” konkreetsete ja d territooriumi taielik ja pusiv seirekatvus.
rt ,Vajalikus ulatuses” tihendab praktikas kvantifitseeritud katvusnduetega: (1) kogu Samas ei peetud vajalikuks méarata

mida iganes selle maaratleja parasjagu Eesti elanikkonnast =X% (nt 60%) kaetus teekaardis konkreetseid katvusprotsente
valib. Punkti tegelik rakendus tundub rahuajal, (2) koik kriitilise taristu objektid ega geograalfilisi katvuseesmarke.
eeldavat uleriigilist katvust. Riigipiiri ja kaetud, (3) koik riigikaitseobjektid kaetud, Vastavad nouded peavad pohinema
kriitilise taristu seire on kindlasti vajalik (4) idapiiri ja Soome lahe ranniku riskihinnangutel, ohupildil,
sOltumata piirkonnast. Kogu Eesti pindala ulatuses pidev seirekatvus tehnoloogilistel voimalustel ja
uhtlane katvus, sealhulgas horedalt julgeolekuhuvist tulenevalt, (5) muud rahastusotsustel ning tapsustatakse
asustatud sisemaa ja kaugemad vaikesaared, | piirkonnad kaetud mobiilsete tegevuste elluviimise kaigus.
on aga eelarveliselt ja sisuliselt vahenditega kriisiolukordades. Selgelt
pdhjendamatu. sOnastada, et horedalt asustatud sisemaa

piirkondades ja kaugematel vaikesaartel

pusivat katvust ei rajata.

Cata Strato |Lisa 1. [2.3 2.3.2 |30 péeva + kuni 30 pdeva pikendamine Satestada eesmark: erikategooria Mittearvestatu |Erikat. menetlusi puiiitakse lithendada
Teekaa erikategooria kditamisloale on Saksamaaga |k&itamisloa keskmine menetlusaeg <14 |d aktiivselt ka EL tasemel ning ilmselt
rt vorreldav, aga Eestil on véimekus olla pdeva, maksimaalne 30 péeva, 2026 I vodi 2027 I pooles on oodata

ambitsioonikam. Praegune s6nastus jatab
pikendamise voimaluse niivord avatuks, et
see v0ib kujuneda tavaliseks, mitte erandiks
(nagu praegu juhtub).

pikendamine ainult eksplitsiitsete ja
avalikult avaldatud aluste pdhjal (nt
taotlus puudulik, julgeolekudiendus
pooleli). Lisada Lisas 2 mdddik
,Erikategooria kditamisloa menetluse
mediaanaeg” koos sihttasemega <14
péeva. Saksamaa kopeerimise asemel
uletada Saksamaa.

2019/945 ja 2019/947 muudatusi ning
vastavaid AMC-sid. Samas ei saa oodata,
et iga menetlus vordvaarne oleks. Olulisi
lihtsustusi on oodata peamiselt
"lihtsamate" kaitamisviiside osas, aga
mitte Uhtlaselt igalpool erikategoorias.
Oluliseks paradigmamuutuseks vdib
pidada EASA tddemust, et suurem
vastavuse toendamise vastutus droonide
ja nende lubatud kasutusviiside osas
tuleb panna tootjatele, mitte kiitajatele,
sest viimase puhul on kditajal reeglina
realistlikuks analutsiks infot droonist
puudu ning tegevused on paralleelselt
korduvad (identsed droonid, aga iga
kéitaja teeb sama analuiusi). Suur
varieeruvus esineb nii taotletavate
tegevuste keerukuses kui ka taotlejate
ettevalmistuses. Keerukamate
juhtumitega tegelemiseks peab jadma
piisavalt aega, et ametnik saaks sisuliselt
siveneda ning hinnata kaitamise




ohutust ja vastavust selliselt nagu
regulatsioon ette ndeb. Peame 30 p
moistlikuks kompromissiks, sest
praegune halvim juhus on 180 p. Kui see
60 p litheneb, siis on see
markimisvaarne edasiminek ja
vahendab ettevotja jaoks madramatust
oluliselt. Kui tulevikus peaks selguma, et
30 p on liiga arg eesmark olnud, saab
seda lihendada, sest teekaart on elav
dokument.

Cata Strato |Lisa 1. 1.4.2 |Dokument ise tunnistab selgituse veerus: Sonastada need imber moddetavate Arvestatud Need punktid olid tdesti sisse jaetud
Teekaa ja »See on hetkel pigem soovitus kui tegevus. |eesmarkide kaupa, nt: 1.4.2. osaliselt sellel eesmargil, et sisendit nendel
rt 1.4.3 |LoOpptulem ei ole defineeritud ega selgelt ,Kaitseministeerium kehtestab teemadel juurde koguda, et koostajad
moddetav.” Kahe punkti puhul. Kui droonihangete tehnilise oskaks selgema seisukoha vélja
koostajad ise tuvastavad, et need pole miinimumstandardi, mis nduab kujundada. Nende punktide maote sai
tegevused, siis nad ei sobi teekaardi sisse modulaarset arhitektuuri kéigis 100 000 € teekaardi tdiendatud versioonis kaetud
muutmata kujul. uletavates hangetes alates 1/2027.” 1.4.3. tegevuses 1.3.4. Kill aga oluliselt
,2Kaitseministeerium kehtestab mitme nodrgemas sonastuses kui siin tehtud
tarnija noude (vihemalt 2 sdltumatut ettepanek, sest saime ka kaalukat
tarnijat) kdigis 1 mln € tiletavates tagasisidet vastupidiste arvamustega, et
droonihangetes alates 1/2027, mille puhul selliselt hanke tingimusi ette dikteerida
tehniline lahendus seda véimaldab.” ei ole moistlik tdpsemat konteksti
Lopptulem tuleb defineerida; vastasel arvestamata.
juhul on see soov, mitte tegevus.
Cata Strato |Lisa 1. [2.5 2.5.6 |Toetan tugevalt. Ule-Eestine diinaamiline Tuua ajaliselt ettepoole. Lisada otsene Mittearvestatu | Voimalik, et hindate kirjeldatud mudeli
Teekaa asustustiheduse mudel on parim tehniline |viide sellele mudelile jargnevatest d rakendatavust ja moju pisut ile ning
rt aluslahendus mis tahes punktidest: 2.3.2 (kditamisloa menetlus ajakulu rakendamiseks pisut alahindate.
asustustihedusepdhise regulatsiooni v0ib olla automatiseeritud lendude puhul, Seetdttu ei saa me kahjuks arvestada
rakendamiseks. Kuna SiM andmestik on mis toimuvad asustustiheduse mudeli mujudatusettepanekutega. Suures
juba olemas ja TU on metoodika osaliselt jargi madala riskiga aladel), 2.3.7 plaanis oleme ndus, et kasulik tegevus
valja tootanud, on algkulu vaike vorreldes | (kindlustusnduded soltuvad oleks nii kaitamise paindlikumaks
mojuga. See peaks olema VARAJASES lennupiirkonna tihedusest), 2.3.9 tegemiseks, kui ka potentsiaalselt
PRIORITEEDIS (1I/2026 valmis), kuna (lubavate geograafiliste alade maaramine droonitdrje ohutumaks tegemiseks.
mitmed teised liberaliseerivad meetmed pohineb mudelil), 3.3 (seirevorgustiku
(kditamislubade automatiseerimine, planeerimine kasutab mudelit
riskipohine kindlustusndue, U-space-vaba |prioriseerimiseks).
BVLOS) soltuvad sellest mudelist.
Accelerate |Lisa 1. 2.2.1 |Tegevus ei tohiks kesta 5a, vaid peaks olema |Defineerida tegevus selgemalt, et ajaline |Arvestatud Noustume tdhelepanekuga.
Estonia Teekaa selgelt piiritletud eesméargiga. Tegevus ise maadratlus oleks tapsem. "Optimeerida" oli liiga lai. Tegevus
rt véga Oige. tehtud konkreetsemaks
Accelerate |Lisa 1. 2.3.1 |Tegevuse kirjeldusse voiks lisada seaduste Arvestatud Selle tegevuse Kkirjelduse sai kokku ainult




Estonia Teekaa loetelu milles takistusi on esinenud: osaliselt kaasamispdevade sisendi pealt, mis ei
rt relvaseadus, lennundusseadus, olnud piisavalt detailne. Nagu ka
elektroonilise side seadus jmt. tegevuse Kkirjeldus titles, on tdenéoliseks
esimeseks probleemiks siin ettevotete
teadlikkus. Kaalusime teemat, kuid
16puks eemaldasime selle tegevuse, sest
konkreetsust ei ole ja risk midagi
analuusida on suur tulemusega, et voib-
olla teekaart juba adresseerib enamikku
probleemidest.
Accelerate |Lisa 1. 2.3 Antud osa tegevuste hulgas peaks olema ka |Lisada tegevusena Arvestatud Lisatud
Estonia Teekaa JDM vastutuses (ja juba t60s olev)
rt elektroonilise side seaduse muudatus, mis
annab teadusarendusasutustele diguse
segada elektroonilist sidet eesmargiga selle
raames viia labi Oppetegevust kui ka
pakkuda seda kaitsetdostus ettevotetele
teenusena.
Accelerate |Lisa 1. 2.3 Antud osa tegevuste hulgas peaks MKM Lisada tegevusena Arvestatud Military mobility package ning
Estonia Teekaa vastutada riikliku eksperimenteerimise osaliselt eksperimenteerimise raamistik on
rt raamistiku rakendamine, et erasektor saaks lisatud viitena tegevuse 2.3.8 kirjeldusse
katsetada seadusandlusest ees olevate nind ka eraldi tegevusena.
tehnoloogiatega regulatiiv liivakastides.
Eksperimenteerimise raamistikku peab
rakendama mehitamata sdidukite seotud
valdkondlikes seadustes nagu
lennundusseadus, liiklusseadus,
elektroonilise side seadus, relvaseadus jne.
Sh. peab lennundusseaduse raames
rakendama Eestis Euroopa Komisjoni
Military Mobility Package'it, et voimaldada
erisusi Euroopa Liidu lennundusnduetest.
Accelerate |Lisa 1. 2.4.1; |Koiki neid punkte peaks kasitlema tihtse Arvestatud Oleme nous, v.a. 2.7.1. Panime
Estonia Teekaa 2.4.2; |vastutusvaldkonnana. MKM ei saa tagada vastutajaks RK, valdkonna
rt 2.4.4; |meetmete loomist voi digitaalse keskkonna koordineerimismudelit adresseerime
2.4.5; |loomist testaladele kui testalasid labi tegevuse 3.1
2.5.5; |koordineerib RK ja vastupidi. Testalade
2.7.1; |pusivaks ja jatkusuutlikuks arenguks on
3.1 vaja leppida kokku tihtne

koordinatsioonisiisteem, milles tiks osapool
(RK v0i moni ministeerium) vastutab
mehitamata soidukite testalade tervikliku




arengu eest ning selle pinnalt loob
toetusmeetmeid eri osapooltele ning
opereerib, tellib sisse digi keskkonda voi
turundab seda kui "Estonia for Drone Tech".
Neid tllesandeid ei saa realistlikult jaotada
eri vastutajatele. Antud kiisimus on vaja
korgemal tasemel 1abi arutada, maarata ks
keskne koordinaator ning anda sellele
kesksele koordinaatorile ka selleks vajalik
resurss, sest vastasel juhul tekib iga testala
ikkagi taiesti omasoodu. Teekaardi hetkesel
késitlusel ei saa MKM (ega allasutus EIS)
votta endale vastustust mainitud
tegevuspunktides.

Accelerate
Estonia

Lisa 1.
Teekaa
rt

2.5.4/2
5.6

Nimetatud punktid vdib vajadusel
uhendada, kuna mdlemad puudutavad
droonikaardi kui tihtse teenuskeskkonna
loomist mehitamata dhusdidukitele.
Mehitamata 6husdidukite riiklikud
digiteenused peaksid olema kattesaadavad
thest punktist ning neid ei peaks kasitlema
iga uihte eraldi. See tdhendab, et 2.5.6 toodud
maariski hindamine peaks olema osa sellest
terviklikust lahendusest, mille tlejadnud
elemente on kasitletud punktis 2.5.4. Lisaks
peaks the elemendina sisse tooma ohuriski
klasside (ARC) analtits ja labipaistev
kuvamine droonikaardil, et erikategooria
kéitajad ei peaks seda ise tuletama ning iga
kord analtuiisima, vaid, et riik on selle
Ohuruumi analuusi ise teostanud.
Lopptulemiks peaks olema, et kdik drooni
lennutamiseks vajalikud riiklikud teenused
(sh. tdnane LOIS) on ettevotjale voi
eraisikule kattesaadavad tihest kohast
tervikuna.

Teadmiseks
voetud

Pooldame pdhimotet, et sama
kasutajaliidese kaudu peaks ka see
teenus kdttesaadav olema, aga oli selgeid
eeliseid, miks eraldi tegevusena jatta.
Sisuliselt see midagi muuta ei tohiks.

Accelerate
Estonia

Lisa 1.
Teekaa
rt

2.3

Muidu koik muudatused tunduvad
kajastatud, aga 2.3 all eksperimenteerimise
raamistikku ikkagi ei ole?

Ise ndeme, et see on oluline regulatiivset
paindlikkust ja konkurentsivoimet tostev
element.

Kuidas seda saaks integreerida:
Tegevus

Mehitamata sdidukitele seadusandlike
eksperimenteerimisvoimaluste loomine
Selgitus

Mehitamata sdidukitele asjakohastes

Arvestatud




Tapsem selgitus, mida varem saatsime:
Antud osa tegevuste hulgas peaks MKM
vastutada riikliku eksperimenteerimise
raamistiku rakendamine, et erasektor saaks
katsetada seadusandlusest ees olevate
tehnoloogiatega regulatiiv liivakastides.
Eksperimenteerimise raamistikku peab
rakendama mehitamata sdéidukite seotud
valdkondlikes seadustes nagu
lennundusseadus, liiklusseadus,
elektroonilise side seadus, relvaseadus jne.
Sh. peab lennundusseaduse raames
rakendama Eestis Euroopa Komisjoni
Military Mobility Package'it, et viimaldada
erisusi Euroopa Liidu lennundusnduetest.

valdkondades riikliku
eksperimenteerimise raamistiku
rakendamine, et voimaldada erasektori
katsetada mehitamata siisteemidega,
mida kehtivad digusnormid takistavad.
Valdkondlikud seadused milles peaks
raamistikku rakendama:
lennundusseadus, elektroonilise side
seadus, relvaseadus, liiklusseadus.
Vastutaja

MKM

Kaasuvad

KLIM, JDM, KAM, SIM

Ajakava

2026 Q1 -2027 Q1

Rantelon |Pdhios |3 labiva |Pole defineeritud, mis on Esimese tegevusena defineerida Arvestatud Teekaardi pohiosas on valdkonna ulatust
a It "droonitehnoloogia”. Kus jookseb piir? "droonitehnoloogia" ja/v0i kirjeldada, osaliselt tapsustatud. Leiame siiski, et teekaardi
Naiteks, kas kaameratootja, mille tooteid milline instants hakkab otsustama, kas tasandil ei ole vajalik kehtestada
saab kasutada droonide sensorina, on konkreetne tehnoloogia voi ettevote ammendavat definitsiooni voi
droonitgostuse osa. tegeleb droonindusega. Klassifitseerimisreegleid koigile
tehnoloogiatele ja ettevotetele.
Tapsemad madratlused voivad olla
vajalikud uksikute meetmete, toetuste
v0i moodikute rakendamisel.
Rantelon |Pdhios |3.3 moodi | Moodetakse ainult edukaid tuvastusi, aga Tuvastamata jadnud droonide moddik Teadmiseks Noustume, et seirevoimekuse
a kud |véaga oluline m6ddik on ka tuvastamata eeldaks ilmselt ise droonidega testide voetud hindamisel on oluline maoista ka
jéanud droonid. Kui palju ja kus? See annaks | korraldamist mingi perioodi tagant. Sellist susteemi piiranguid ning tuvastamata
voimaluse vorku reaalselt parendada. tegevust pole hetkel planeeritud voi pole jaavate objektide osakaalu. Samas
Tuvastuste arv peegeldab eeskatt, kui palju |[see vélja toodud. eeldaks sellise nditaja mootmine eraldi
droone lendab, mitte kui efektiivne on testmetoodika, kontrollitud katsete ning
droonituvastusvork. taiendavate ressursside loomist.
Teekaardi kdesolevas versioonis
keskendutakse moddikutele, mille kohta
on voimalik andmeid jarjepidevalt
koguda. Seirevoimekuse testimise
metoodikad on asjakohane kasitleda
tegevuste elluviimise kaigus.
Rantelon |[Pohios [3.3 2 "... tsentraalselt hallatav drooniseire Mainida, et analuusitakse ja rakendatakse | Teadmiseks Noustume, et olukorrateadlikkuse
a rakendus..." Koik dige, aga meetmeid andmete varundamiseks, voetud susteemide kavandamisel tuleb

tsentraliseerimisega kaasnevad ka kuber- ja
tookindlusriskid.

arhitektuuri hajutamiseks jne.

arvestada ka kuiberturvalisuse,
tookindluse, varundamise ja
talitluspidevuse nduetega. Teekaart ei




kasitle tehnilise arhitektuuri detaile ning
vastavad nouded tuleb mééaratleda
susteemi projekteerimise ja arendamise
kaigus.

Rantelon |Pdohios |3.3 5 "Soovitused" elutdhtsate teenuste osutajatele |[Mdelda ka meetmetele, kuidas kriitilise Teadmiseks Noustume, et droonitdrje meetmete
a sobivate kaitsemeetmete rakendamiseks. taristu haldajaid ohjes hoida juhul, kui voetud rakendamisel tuleb arvestada nende
Tuleb arvestada, et droonide raadioside soovitustest ei piisa. Kuigi see on ilmselt voimalike kdrvalmadjude ning
segamine (jammimine) mojutab vaja nagunii defineerida praegu t60s proportsionaalsusega. Vastavate diguste,
potentsiaalselt ka imberkaudseid asjasse olevas seadusemuudatuses, mis tldse piirangute, jarelevalve ja vastutuse
mitte puutuvaid seadmeid. Naiteks kui annaks elutidhtsate teenuste osutajatele kisimused lahendatakse asjakohaste
tiheasustusalal otsustab moni Kkriitlise oiguse droonide side hairimiseks. oigusaktide ja rakendusaktide
taristu haldaja "soovitusi" eirata ja igaks valjatootamise kaigus. Teekaardi
juhuks pidevalt jammerit t6os hoida, siis eesmark ei ole neid regulatiivseid detaile
naabrid ei saa wifit kasutada. eraldi kasitleda.
Rantelon |Pdhios |3.4 labiva |Pole defineeritud, mis on "mehitamata Esimese tegevusena defineerida Mittearvestatu |Hariduse ja kompetentside kontekstis (pt
a It sOidukite tehnoloogia valdkonnad". Kus "mehitamata sdidukite tehnoloogia d 3.4) ei ole just fundamentaalset vahet
jookseb piir? Kas fuitisika ja matemaatika, valdkonnad" ja/vdi kirjeldada, milline kas insener teeb robotméanguasiju,
mis on koige alused, kvalifitseeruvad ka jne. |instants hakkab seda otsustama. tolmuimejaid voi inimesi vedavaid
O0husdidukeid. Nuanssides ja vahest ka
kitsama valdkonna reeglitest voi
tavadest tulenevalt toomeetodites on
vahet kindlasti, aga inseneri
tuumikoskused on siiski tilekantavad.
Rantelon |Lisal. 1.4.4 |"Tehnoloogiaekspertide paneel peamiselt Parimad tehnoloogiaeksperdid on Teadmiseks Innovatsiooni viimasest sdnast know-
Teekaa tilikoolidest." Ulikoolid on paljudel erialadel |enamasti erasektoris. Kiill aga tekib voetud how on neil mingites alavaldkondades
rt tehnoloogia viimasest sdnast samm maas. erasektori kasutamisel vaga selge huvide kindlasti olemas tipptasemel, eriti

Probleem on ju ka siin dokumendis punktis
4.4.1 véalja toodud.

konflikt. Voiks kaasata eksperte
valismaalt ja eriti Ukrainast, kus on know-
how innovatsiooni viimasest sonast.

sdjandusega seotult. Lahendatud nii, et
pt 1.4 1aks imber tegemisele ja liitmisele
1.3 blokiga ning tehnoloogiaekspertide
temaatika on nuud katketud
abstraktsemalt 1.3.4 tegevuses. Votame
selle arvamuse teadmiseks 1.3.4
rakendamisel.




Rantelon |Lisa 1. 1.4.6 |Kirjavead: "protfell" ja Arvestatud
Teekaa "hinmdamiskriteeriumid”
rt
Rantelon |Lisal. |3.5 3.5 Tegevus puudu Arvestatud kiljendusviga. Tegevus oli olemas, aga
Teekaa peidus.
rt
KAM Lisa 1. 1.4.1 |Vdimearenduse kavades eesmargid Soovitus: Seada sojalise riigikaitse Arvestatud Nous. Teekaart ei olegi mdeldud
Teekaa mehitamata susteemide kasutuselevdtuks. |voimearenduse kavades mehitamata paralleelseks planeerimisdokumendiks,
rt Jah, sojalise riigikaitse osas. KAM vastutab |siisteemide kasutuselevotu eesmargid vaid komplementeerima/koondama
sOjalise riigikaitse voimearenduse eest. ulatuses, mis on kooskolas RKAKi, KMAKIi, olemasolevaid plaane. Valtida tuleks
Sisejulgeoleku osa tuleb eraldada SiM Kaitsevée vajaduste ja kinnitatud siiski ohtu, et nt RKAK viitab teekaardile
vastutuseks. Eesmargid peavad tulema labi |ressursiraamiga. Sisejulgeoleku vastavad selles osas, kus teekaardil pole midagi
RKAKi ja KMAKI, mitte paralleelse teekaardi |eesmérgid mé&arab SiM. lisada.
kaudu.
KAM Lisa 1. 1.4.5 |5+ aasta vOimeliinkade defineerimine Soovitus: Maaratleda riigikaitse vaates Arvestatud
Teekaa innovatsioonihangete jaoks. Jah, kuid ainult |mehitamata siisteemide ja droonitorjega
rt sOjalise riigikaitse vaates. KAM saab seotud olulisemad arendusvajadused,
defineerida sdjalise riigikaitse voimeliingad, |mida voib kaaluda innovatsioonihangete
kuid eesmargiks ei saa olla kohaliku voi katseprojektide kaudu lahendada.
toostuse arendamine kui esmane Kohaliku kompetentsi arendamine voib
voimeplaneerimise alus. KAMi vajadus peab |olla kaasnev moju, mitte iseseisev
lahtuma RKAK/KMAK/NDPP vajadustest. eesmark.
KAM Lisal. |2 2.4.3 |Ettevotetele laske- ja lahingumoona Soovitus: Analuusida kontrollitud ja Arvestatud
Teekaa testimiseks vaba ligipdasuga voimalused. Ei |loapdhiste testimisvdimaluste loomist
rt sellisel kujul. ,Vaba ligipaas“ laske- ja kaitseotstarbeliste droonilahenduste, sh
lahingumoona testimisele ei sobi julgeoleku, |vajadusel lahingumoona voi
ohutuse ega vastutuse vaates. KAM saab mojutusvahendite katsetamiseks. Analuus
kaaluda kontrollitud testimisvéimalusi, kuid |peab kasitlema 6iguslikku alust,
mitte avalikku ligipdasumudelit. ohutusndudeid, julgeolekupiiranguid,
vastutust, taristu vajadust, maksumust ja
rahastamisallikat sh arvestama juba
olemasolevat koormust KV ja KL
harjutusaladel.
KAM Lisal. |3 3.2.2 |PPA ja KV iihised reageerimisprotseduurid. |Soovitus: Tootada KAMi ja SiMi koostdds |Arvestatud Sisuliselt ndustume ettepanekuga.
Teekaa Jah, koos SiMiga. See on KAMi ja SiMi tthine |vdlja PPA ja KV infovahetuse ning Teekaardis on tldjuhul eelistatud tihe
rt ulesanne. KAMi roll on KV tegevus, SiMi roll |drooniohtudele reageerimise tihised vastutava asutuse méiaramine, et valtida

PPA ja sisejulgeoleku tegevus.

protseduurid, sh vastutuse jaotus,
teavitusahel, otsustustasandid ja dppustel
testimise kord.

jagatud vastutust. Tegevuse elluviimine
eeldab siiski KAM-i ja SiM-i tihedat
koostddd ning tihiste protseduuride




valjatootamist.
KAM Lisal. |3 3.3.4 |Seiretehnika hankimine ja seirevorgu Soovitus: KAMi valitsemisalas kavandada |Arvestatud
Teekaa paigaldamine. Jah, ainult KAMi osa ulatuses. |ja vajadusel hankida drooniseire tehnika
rt KAM saab hankida oma valitsemisala kinnitatud voimearendusplaanide,
seiretehnika, kui see on RKAK/KMAK:is ja hankeplaanide ja eelarve piires.
eelarves kaetud. KAM ei saa vOtta vastutust |SeirevOrgu rajamine eeldab eraldi otsust,
kogu riikliku seirevorgu eest. rahastust, sisteemiomaniku madramist ja
seost riigitilese olukorrateadlikkuse
lahendusega.
KAM Lisal. |3 3.4.3 |Droonitorje isikkoosseisu valjadpe ja Soovitus: Arendada KAMi valitsemisalas |Arvestatud SOnastust tapsustatud
Teekaa varustatus. Jah, sdjalise riigikaitse osas. See |droonitorjet teostava isikkoosseisu
rt on KAM/KV tlesanne, kuid peab olema valjadpet ja varustatust vastavalt
seotud olemasoleva MOS-T/C-UAS iiksuste, Kaitsevae kinnitatud vajadusele,
nende valmisoleku ja eelarvega. See ei valjadppeplaanidele,
holma tsiviildroonitorjet. voimearendusprioriteetidele ja
eelarvelistele voimalustele.
KAM Lisa 1. 1.1 Strateegiliste komponentide ja tarneahelate |Soovitus: Kaardistada riigikaitse Arvestatud SOnastust tapsustatud, terve 1.1
Teekaa kaardistamine. KAM toetavas rollis. seisukohalt kriitilised drooni- ja osaliselt tegevuste bloki fookus on ainult
rt Sonastus on liiga lai: holmab kogu droonitdrjetehnoloogia komponendid kaitsetoostusel, mh droonitoostus (aga
droonitehnoloogia sektorit ja kaitsetdodstust, |ning anda sisend laiemasse sektori mitte eksklusiivselt, nagu teie
mitte ainult riigikaitse vajadusi. KAM saab |tarneahelate analuitsi. Kaardistus on parandusettepanek oleks). Tarneahelate
anda sisendi riigikaitseliselt kriitiliste otsustusalus ega loo iseseisvat kohustust analuusi peame koige olulisemaks just
komponentide kohta; kogu sektori varude soetamiseks, tootmisvoimekuse kaitsetoostuse kontekstis. Kaardistuse
tarneahelaid peaks vedama MKM/EIS rahastamiseks v6i hankekavade mittesiduvus ei vaja meie hinnangul
koostodos ettevotetega. muutmiseks. eraldi tdpsustamist. Ka kaardistusele
jargnev tegevus, mis votab kaardistatud
tulemused sisendiks, ei ole siduva
sonastusega. Noustume, et see on
aluseks otsuste tegemisel, mitte enamat.
KAM Lisa 1. 1.4.2 |Kaitsealaste droonitehnoloogiate hanked Soovitus: Kaitsealaste Arvestatud Noustume kommentaariga. See tegevus
Teekaa modulaarset arhitektuuri eelistades. Jah, droonitehnoloogiate hangete oli sdnastatud abipalvena ja mdeldud
rt kuid mitte sellisel kujul. See on pigem planeerimisel hinnata modulaarse sinna ajutiselt, et saada sisendeid.
hanke- ja arhitektuurip6himaéte, mitte arhitektuuri kasutamise voimalust, kui Soovitatud sdnastust me ka sobilikuks ei
eraldiseisev teekaardi tegevus. Modulaarne |see toetab thilduvust, elutsikli pea, sest selline tegevus ei ole
arhitektuur voib olla mdistlik, kuid ei saa kulutdhusust, uuendatavust ja moddetava tulemiga tegevus.
olla jaik kohustus. operatiivvajadust. Loplik lahendus Kustutasime selle rea ja kasutasime
valitakse juhtumipdhiselt. soovitavas sénastuses
innovatsioonihangete punktis tegevuse
kirjelduses, sarnaselt teie ettepanekule.
KAM Lisa 1. 1.4.3 |Mitme tarnija pohimdote droonitehnoloogiate |Soovitus: Droonitehnoloogiate hangetes |Arvestatud Noustume kommentaariga. See tegevus
Teekaa suurhangetes. Ei sobi siduvaks KAMi hinnata tarnijaséltuvuse vihendamise oli sdnastatud abipalvena ja mdeldud
rt ulesandeks. Mitme tarnija pohimote voib voimalusi, sh mitme tarnija, sinna ajutiselt, et saada sisendeid.




olla moistlik, kuid ei saa olla automaatne
kohustus. See sdltub sdjalisest vajadusest,
uhilduvusest, elutsiiklist, julgeolekunduetest
ja hanketingimustest.

raamlepingute, alternatiivsete
komponentide vdi varuosalahenduste
kasutamist. Lahendus valitakse
juhtumipdhiselt.

Soovitatud sonastust me ka sobilikuks ei
pea, sest selline tegevus ei ole
moddetava tulemiga tegevus.
Kustutasime selle rea ja kasutasime
soovitavas sonastuses
innovatsioonihangete punktis tegevuse
kirjelduses, sarnaselt teie ettepanekule.

KAM Lisa 1. 4.3.3 |1.ja 2. kategooria piloodikoolituse Soovitus: Arendada KAMi valitsemisalas |Arvestatud Arvestasime kommentaari, kuid
Teekaa parandamine. Jah, KAM VA osas. 1. ja 2. kategooria droonipilootide parandasime sOnastust kategooriate osas
rt Kaitsevaldkonna droonipilootide vdljadpe |valjadpet, sh vajadusel erialamooduleid ja uue kaitselennundusmaéarustiku

on KAMi valitsemisala tilesanne. kompetentsipohist 6ppekorraldust, valguses. Ka originaalsdnastuses oligi
Tsiviilpilootide koolitus tuleb hoida lahtudes Kaitsevae, Kaitseliidu ja KVA modeldud ainult KAM haldusala pilootide
TRAM/ELA/HTM vastutuses. vajadustest ning olemasolevast ressursist. koolituse tegevusega.

KAM Lisa 1. 1.1.1 |Eesti kaitsetoOstusele kriitiliste Soovitus: Koostada riigikaitse Arvestatud Tegevuse sonastust on tdpsustatud
Teekaa komponentide ja toodete nimekiri. KAM voimearenduse seisukohalt kriitiliste osaliselt selliselt, et see keskendub ainult sdjalise
rt toetavas rollis. KAM saab delda, mis on komponentide ja toodete esmane riigikaitse seisukohalt kriitiliste

kriitiline Kaitsevéde voimete, valmisoleku ja |[nimekiri, tuginedes Kaitsevée vajadustele tehnoloogiate, komponentide ja toodete
elutstkli seisukohalt. Ettevotete ariliste ja olemasolevatele madratlemisele. Laiema toostussektori
toodete vOi kogu sektori nimekirja voimearendusplaanidele. Laiema vajaduste ja tarneahelate kasitlemine
koostamine ei ole KAMi uilesanne. toostussektori nimekirja koostab vOib eeldada taiendavat koostdod teiste
MKM/EIS koostdos ettevotetega. valdkondade eest vastutavate asutuste
ning ettevotetega, kuid kdesoleva
tegevuse pohifookus on sdjalise
riigikaitse voimearenduse vajadustel.

KAM Lisa 1. 1.1.2 |Kriitiliste komponentide tarneahelate ja Soovitus: Kaardistada riigikaitse Arvestatud Tegevuse fookust on tapsustatud sdjalise
Teekaa soltuvuste kaardistamine. KAM ei peaks seisukohalt kriitiliste komponentide osaliselt riigikaitse seisukohalt kriitiliste
rt olema vastutaja. Tarneahelate detailne peamised tarneahela riskid ja séltuvused. komponentide, tarneahela riskide ja

kaardistamine eeldab ettevotete tarnija-, EttevOtete ja sektoritileste tarneahelate sOltuvuste kaardistamisele. Tegevuse
tootmis- ja drisaladuse andmeid. KAM ei detailse kaardistamise eest vastutab eesmark ei ole kogu sektori ettevotete
peaks juhtima kogu sektori tarneahelate MKMY/EIS koost00s erialaliidu ja detailne tarneahelate analuus ega
analuusi. KAM saab hinnata, kas moni ettevotetega; KAM annab sisendi arisaladust puudutava info koondamine.
sOltuvus mojutab riigikaitse riigikaitselise Kkriitilisuse kohta. Sellises kitsendatud ulatuses peame
varustuskindlust. poOhjendatuks jatta tegevuse juhtvastutus
Kaitseministeeriumile.

KAM Lisa 1. 1.1.3 |Tarneriskide maandamise ettepanekud. Soovitus: Esitada riigikaitse seisukohalt |Arvestatud Noustume, et tarneriskide maandamise
Teekaa KAM toetavas rollis. KAM saab anda kriitiliste tarneriskide kohta riskihinnang |osaliselt meetmed voivad olla vaga erineva
rt hinnangu riigikaitse seisukohalt kriitiliste  |ja vajadusel voimalikud iseloomuga ning nende rakendamine

tarneriskide kohta, kuid teekaardis
nimetatud maandamismeetmed ei ole
uhetaolised. Varude loomine, alternatiivsete
tarnijate tagamine voi kohaliku
tootmisvoimekuse arendamine voivad

maandamisettepanekud. Ettepanekutes
tuleb eristada hanke-, varu-, lepingulisi ja
toostuspoliitilisi meetmeid ning tuua valja
vastutaja, maksumus, rahastamisallikas ja
seos kehtivate

eeldab eraldi otsuseid, analiiise ja
vajadusel taiendavat rahastust.
Teekaardis kirjeldatud tegevuste
eesmark ei ole selliseid kohustusi
automaatselt tekitada, vaid luua parem




tdhendada uusi hanke-, tilalpidamis- voi
toostuspoliitilisi kohustusi. Sellised
kohustused ei saa tekkida teekaardi
kinnitamisega automaatselt.

vOoimearendusprioriteetidega.

ulevaade sojalise riigikaitse seisukohalt
kriitilistest tehnoloogiatest,
komponentidest, toodetest ja
tarneriskidest ning valmistada ette
voimalikud maandamisettepanekud.
Arvestasime kommentaariga tegevuse
sOnastuse tapsustamisel. Voimalike
maandusmeetmete rakendamise tle
otsustatakse eraldi parast vastavate
analuuside valmimist ning need ei
tulene automaatselt teekaardi
kinnitamisest.

Tegevuse fookus on sdjalise riigikaitse
seisukohalt kriitiliste tehnoloogiate ja
tarneahelate kasitlemisel, mistottu
peame pohjendatuks sdilitada tegevuse
juhtvastutuse KAM valitsemisalas.

Lisa 1.
Teekaa
It

3.2.1

Uhine drooniseire olukorrateadlikkuse
susteem. KAM toetavas rollis. KAM vastutab
sOjalise riigikaitse vajaduste ja KV sensorite
eest. Suisteem teenindaks ka sisejulgeolekut,
ETO-sid ja lennundusohutust, mistottu el
peaks KAM olema ainus stisteemiomanik.
Samuti tuleb arvestada juba olemasoleva voi
soetamisel oleva lahendusega.

Soovitus: Arendada riigitilene drooniseire
ja olukorrateadlikkuse siisteem ainult
juhul, kui selle stisteemiomanik,
rahastusmudel, andmehaldus ja
ligipaasuoigused on eraldi kokku lepitud.
KAM vastutab riigikaitseliste nduete, KV
seireandmete ja valitsemisala
kasutusvajaduse sisendi eest.

Diskussioon

Noustume, et stisteemi edukas
rakendamine eeldab stisteemiomaniku,
rahastusmudeli, andmehalduse,
ligipddsudiguste ning teiste
juhtimispdhimdtete kokkuleppimist.
Teekaardi eesmadrk ongi sellise voime
loomise vajadus mééaratleda ning luua
alus vastavate kokkulepete
saavutamiseks.

Kuna siisteemi eesmdark on toetada
samaaegselt riigikaitse, sisejulgeoleku,
jarelevalve ja lennuohutusega seotud
ulesandeid, eeldab selle arendamine
keskset juhtimist ning koordineeritud
lahenemist. Teekaardi koostajate
hinnangul on Kaitseministeeriumi
valitsemisala selle rolli taitmiseks kdige
moistlikum kandidaat, arvestades
vastutust Eesti 6huruumi kaitse ja
sojalise olukorrateadlikkuse eest.
Susteemi 1oplik juhtimismudel,
susteemiomanik ning osapoolte rollid
tapsustatakse tegevuse elluviimise
kaigus

Lisa 1.

3.2.3

Seireandmete allikate integreerimine

Soovitus: Liidestada KAMi valitsemisala

Diskussioon

Tegevuse eesmark ei ole muuta KAM-i




Teekaa
It

susteemiga. KAM toetavas rollis. KAM saab
integreerida enda/KV seireandmeid, anda
sisendi, et millisel kujul vdiks stisteem olla
tiles ehitatud. Uleriigilise platvormi
arhitektuur ja haldus vajab eraldi
stisteemiomanikku.

asjakohased seireandmete allikad
riigitilese suisteemiga ulatuses, mis on
tehniliselt, 6iguslikult ja julgeolekunduete
jargi voimalik. Teiste asutuste ja
erasektori andmeallikate eest vastutavad
vastavad andmeomanikud.

koigi andmeallikate omanikuks, vaid
tagada erinevate seireandmete
liidestamine tihise olukorrateadlikkuse
susteemiga. Andmeallikate haldus ja
omand jaavad vastavate asutuste
vastutusele. Siin oleks loogiline, kui
tegevuse vastutus ja sisuline juhtimine
oleks tehtud sama osapoole poolt, kes
3.2.1 omanikuks jaab.

KAM Lisa 1. 3.3.1 |Drooniseire katte vajaduste analuus ule Soovitus: Analutsida riigikaitse Diskussioon |NOustume, et Kaitseministeerium ei
Teekaa Eesti. KAM toetavas rollis. KAM vastutab seisukohalt prioriteetsete objektide, peaks uksinda vastutama kogu Eesti
rt sOjaliste vajaduste eest. Linnad, kriitiline piirkondade ja tegevuste drooniseire drooniseire vajaduste maaratlemise eest.
taristu, avalik ruum ja lennuohutus on vajadust ning esitada ettepanekud KAMi Samas eeldab tervikliku riikliku
SiM/KIliM/ETOd/TRAM valdkond. valitsemisala seirevdime arendamiseks. seirevorgustiku kujundamine erinevate
Uleriigilise seirevdrgustiku ulatus, valdkondade vajaduste uhist kasitlemist.
susteemiomanik ja rahastus lepitakse Seirevdimekuste planeerimine ainult
eraldi kokku. valitsemisalade kaupa ei voimaldaks
hinnata nende koosmoju ega kasutada
maksimaalselt dra eri osapoolte
kogutavat seireteavet. Seetottu ei peetud
vajalikuks tegevust kitsendada tiksnes
sOjalise riigikaitse vajadustele.
KAM Lisa 1. 3.6.3 |Osalemine EL CEF ,Regional cable hubs“ Soovitus: Tapsustada projekti sisu, Arvestatud Noustume, et vastutaja madramisel tuleb
Teekaa arendusprojektis. Vajab tdpsustamist. KAMi |eesmadark, KAMi voimalik roll, osaliselt lahtuda projekti tegelikust sisust ja
rt roll sdltub projekti sisust. Kui tegemist on ressursivajadus ja seos riigikaitse drooni- eesmarkidest. Tegevuse tapsustamise
kriitilise taristu, side voi tsiviiljulgeoleku vOi droonitdrjevoimega. KAMi osalemine kaigus arutati projekti sisu asjaomaste
projektiga, ei pruugi KAM olla juhtvastutaja. |otsustatakse eraldi parast rolli, kasu, osapooltega ning jouti jareldusele, et
kohustuste ja rahastusvajaduse selgumist. Kaitseministeeriumi roll tegevuse
elluviimisel on péhjendatud ning MV
juba osaleb selles tegevuses. Sellest
tulenevalt ei peetud vajalikuks tegevuse
vastutajat muuta.
KAM Lisa 1. 4.6.1 |Koostoo Ukrainaga kompetentsi Soovitus: Arendada Ukrainaga koostooéd |Arvestatud Sonastatud umber 2 tegevusena: 1.
Teekaa kasvatamisel. Osaliselt KAM. KAMiroll on  |rollipdhiselt: KAM keskendub sdjalise osaliselt kokkulepperaam; 2. koostéoprogramm.
rt sOjaline kogemus, -vdljadpe ja Opituvastus. |riigikaitselisele dpituvastusele, Kaitsevée Noustume kommentaari sisulise

Haridus-, toostus- ja teaduskoostdo peaks
olema HTM/MKM juhtida.

valjadppele ja s6jaliste kasutusjuhtumite
kogemusele; MKM toostuskoostdole ning
HTM teadus- ja hariduskoostdole.

suunaga ning rollijaotuse tapsustamise
vajadusega. 04.06 tutvustatud sonastuse
osas sai tegevuste pohimaotteline
eesmark osapooltega kooskolastatud,
kuid tegevuse sdnastust ei muudetud
kéaesolevas etapis. Vajadusel




tapsustatakse sdnastust edasiste

ettepanekute pdhjal.

KAM Lisa 1. 1.4.8 |Proovihangete/otseostude voimalused Soovitus: Analuisida, millistel tingimustel | Teadmiseks Noustume, et proovihangete ja
Teekaa kaitse- ja sisejulgeoleku valdkonnas. KAM on kaitse- ja sisejulgeoleku valdkonnas voetud katseostude rakendamise voimalused
rt toetavas rollis. KAM saab kirjeldada voimalik teha piiratud mahus kaitse- ja sisejulgeoleku valdkonnas

vajadust ja kasutusjuhtu. Oiguslik ja proovihankeid voi katseoste. Analuiusis eeldavad laiemat 6iguslikku ja

hankepoliitiline analiiiis peaks olema laiem |késitleda diguslikku alust, maksumuse hankepoliitilist kasitlust kui tiksnes

ning kaasama Rahandusministeeriumi, piire, konkurentsi, julgeolekundudeid, droonivaldkonna vaates. Teekaardi

JDMi, RKIKi ja SiMi. testimise metoodikat ja seost edasiste tapsustamise kaigus eemaldati vastav

hankeotsustega. tegevus, kuna meile sai teatavaks, et

selle teemaga seotud diguslikke ja
menetluslikke kiisimusi on RAM-is juba
eraldi analutisitud. Peame otstarbekaks
lahtuda olemasolevate analtuside
tulemustest ning valtida teekaardis
nende dubleerimist.

KAM Lisa 2. 1 Olemasolev: Eesti droonitoostuse kogukdive. | Mdaaratleda sektor ettevotte pohitegevuse, | Teadmiseks Taname pohjalike ettepanekute eest.
Moodik Probleem: Ei ole selge, millised ettevotted ja |tootekategooria voi EMTAK/ettevotete voetud Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ud tooted arvestatakse droonitddstuse alla. nimekirja alusel. Vastutaja peaks olema ring teadlikult kitsaks jaetud ning

MKM/EIS/Statistikaamet, mitte KAM. piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

KAM Lisa 2. 1 Olemasolev: Droonitehnoloogia ekspordi Kasutada EIS/MKM koondandmeid. KAM |Teadmiseks Taname pohjalike ettepanekute eest.
Moodik maht. Probleem: Ekspordiandmed voivad saab vajadusel anda sisendi kaitse- ja voetud Teekaardi l6ppversioonis on mdddikute
ud olla ettevottepohised, konfidentsiaalsed ja  |julgeolekupoliitiliste piirangute kohta. ring teadlikult kitsaks jaetud ning

raskesti eristatavad.

piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud




lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: Kodumaise droonitédstuse
osakaal riigihangetes. Probleem: Voib minna
vastuollu riigihangete pdhimdotetega ja jatta
mulje kodumaise tootja eelistamisest.

Asendada moodikuga: ,Eesti ettevotete
osalus riigi droonitehnoloogia hangetes ja
arendusprojektides®. See ei eelda
automaatset eelistamist ega kohaliku
osakaalu ette maaramist.

Teadmiseks
voetud

Taname pdhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
ldhteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: Kriitiliste komponentide
osakaal Eestis v0i NATO/EL riigis. Probleem:
Sonastus on keeruline ning ,-5% aastas“ on
ebaselge, sest ei ole aru saada, mida
vahendatakse.

Moota naiteks: ,kaardistatud kriitiliste
komponentide osakaal, millel on
tuvastatud vahemalt kaks alternatiivset
tarnijat EL/NATO riikidest“.

Teadmiseks
voetud

Tédname podhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: Aastased investeeringud
droonitehnoloogiasse Eestis. Probleem: KAM
ei kontrolli erasektori investeeringuid.

Madarata vastutajaks MKM/EIS. KAMile
mitte madrata vastutust, vaid vajadusel
kaasuv roll.

Teadmiseks
voetud

Taname pohjalike ettepanekute eest.
Teekaardi 16ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdoddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel




arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: Turule jdudnud droonitooted.
Probleem: ,Turule jdudnud“ vajab
definitsiooni.

Lugeda ainult tooted, millel on
muugivalmidus, sertifitseeritus voi
esimene lepinguline kasutaja.

Teadmiseks
voetud

Tédname pdhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l16ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: Drooniseire voimekusega
kaetud Eesti territooriumi osakaal.
Probleem: Territooriumi protsent ei naita
tegelikku kaitstust. Hajaala katmine ei
pruugi olla olulisem kui prioriteetse objekti
katmine. Samuti voib info olla tundlik.

Asendada: ,prioriteetsete objektide ja
piirkondade seirekatte tase
riskikategooriate kaupa“. Avalikus
dokumendis kasutada koondtaset, detailid
jatta piiratud kasutuseks.

Teadmiseks
voetud

Taname pohjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on mdddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad moddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: 95% juhtudest saavutatud
reageerimisaeg — tuvastusest otsustava
kédsuni. Probleem: Vajab tapset algus- ja
1opp-hetke. ,,Otsustav kdask“ on ebaselge.

SOnastada: ,mediaan- ja 95. protsentiili
aeg tuvastusest vastutava uksuse
teavitamiseni“ ning eraldi ,,aeg teavitusest
tegevuseni®.

Teadmiseks
voetud

Taname podhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on mdddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik

Olemasolev: Tuvastusvorgu tuvastuste arv
kuus. Probleem: Rohkem tuvastusi ei

Asendada voi tdiendada moodikutega:
,valepositiivsete osakaal“,

Teadmiseks
voetud

Taname podhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute




ud

tdhenda tingimata paremat voimet. See vdib
ndidata ka miira voi valepositiivseid.

»Klassifitseeritud juhtumite osakaal“ ja
»tuvastuste valideerimise tapsus®.

ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: Pohjendatud reageeringute
osakaal. Probleem: M606dik voib olla ok, kuid
definitsioon puudub.

Maéaratleda ,pShjendatud reageering* kui
juhtum, kus ochuhinnang, diguslik alus ja
tegevusotsus on dokumenteeritud.

Teadmiseks
voetud

Taname pdhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad moodikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: Edukalt neutraliseeritud
intsidentide maar. Probleem: Rahuajal voib
tegelikke juhtumeid olla vahe; statistika voib
olla juhuslik ja info tundlik.

Kasutada Oppuste ja testide pohist
moddikut: ,harjutustel ja testidel edukalt
lahendatud stsenaariumite osakaal“.
Tegelike intsidentide mdodik jatta
asutusesiseseks.

Teadmiseks
voetud

Tédname podhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l16ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

Olemasolev: Torjega kaasnenud kahjud.
Probleem: Uksi ei niita voimet ega
valmisolekut.

Taiendada Oppus- vOi testipdhise
mooddikuga: ,kahjude puudumine
kontrollitud stsenaariumis“ voi
»torjemeetme rakendamisel valditud
kahju“.

Teadmiseks
voetud

Taname pohjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on mdddikute
ring teadlikult kitsaks jdetud ning
piirdutud néitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse




andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad moodikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: Korgkoolides labitud
Oppeainete kogumaht EAP-des. Probleem: Ei
ndita, kas vajalikud inimesed jouavad kaitse-
v0i toostussektorisse.

Lisada moddik: ,kaitse- ja
droonitehnoloogia ettevotetesse toole
asunud lopetajate arv*.

Teadmiseks
voetud

Taname pohjalike ettepanekute eest.
Teekaardi 16ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: Doktoritoode arv. Probleem:
Véaike arv ning aastane kdikumine voib olla
juhuslik.

Moota kolme aasta libiseva keskmisena
vO1 projektipohiselt.

Teadmiseks
voetud

Taname pdhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: Teadusartiklite arv. Probleem:
Akadeemiline valjund ei pruugi anda
Kaitsevéaele v0i toOstusele kasutatavat
tulemust.

Lisada rakenduslik mo6ddik: ,,ettevotte voi
riigiasutusega koostoos tehtud
rakendusuuringute arv*.

Teadmiseks
voetud

Taname pdhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad moodikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme




puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: Kaugpilootide arv kategooriate
kaupa. Probleem: Tsiviil- ja militaarpilootide
koondamine tihte mdddikusse voib olla
eksitav.

Jagada kaheks: tsiviilpadevused TRAMi
vaates ja kaitsevaldkonna kaugpiloodid
KAM/KV vaates.

Teadmiseks
voetud

Taname pdhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi 16ppversioonis on méddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: Mil: I kat., BUQ1-3. Probleem:
Vajab selget metoodikat ning voib olla
tundlik.

Avalikus moodikuraamistikus kasutada
koondnaditajat: ,kaitsevaldkonna
véljadpetatud kaugpilootide arv vorreldes
planeeritud vajadusega“.

Teadmiseks
voetud

Taname podhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad moodikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: Eesti testaladel toimuvate
testlendude maht. Probleem: Lennutunnid
ei ndita testide kvaliteeti ega pruugi omada
riigikaitselist vaartust.

Kasutada pigem dokumenteeritud testide
arvu ja tulemust kasutusjuhtumite kaupa.
Kaitsevaldkonnas eristada tiksnes
riigikaitselise kasutusvajadusega testid.

Teadmiseks
voetud

Tédname podhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse




teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: Lubade ja vastavusmenetluste
koguaeg. Probleem: Hea protsessimdddik,
kuid vastutaja peab olema TRAM/KIiM.

Mdota mediaan, 80% ja 95%. KAMile mitte
maarata vastutust.

Teadmiseks
voetud

Tédname podhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi l6ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: TRL 6-9 testide osakaal
ettevotete kogutestimisest. Probleem:
Andmed vdivad olla ettevotete enda
hinnangud ja raskesti kontrollitavad.

Asendada: ,riigi testkeskkonnas
labiviidud dokumenteeritud testide arv
TRL taseme kaupa“.

Teadmiseks
voetud

Taname pohjalike ettepanekute eest.
Teekaardi 16ppversioonis on moddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

Lisa 2.
Moodik
ud

1,4

Olemasolev: Erikategooria lendude
kogumaht. Probleem: Ei ndita
kaitseotstarbelist arengut.

Jatta TRAMi/KliM moodikuks; KAMile
mitte maarata vastutust.

Teadmiseks
voetud

Taname podhjalike ettepanekute eest.
Teekaardi 16ppversioonis on mdddikute
ring teadlikult kitsaks jaetud ning
piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed vo0i seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.




KAM Lisa 2. 1,4 |Olemasolev: Spetsialistide rahvusvaheline |Kasutada toetava kontekstinditajana, Teadmiseks Taname pohjalike ettepanekute eest.
Moodik netovool. Probleem: Vaga raske mdota ja mitte pohieesmérgi moddikuna. voetud Teekaardi l16ppversioonis on moddikute
ud pohjuslikult teekaardiga seostada. ring teadlikult kitsaks jdetud ning

piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendavad mdoddikud
on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
puhul puuduvad praegu vajalikud
lahteandmed voi seiremehhanismid.
Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
teekaardi rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

KAM Lisa 2. uldine | KAM vaates sobivad méodikusuunad on Seire: Prioriteetsete objektide ja Teadmiseks Taname pdhjalike ettepanekute eest.
Moodik valja toodud parandusettepaneku lahtris. piirkondade seirekatte tase voetud Teekaardi l6ppversioonis on méddikute
ud riskikategooriate kaupa. ring teadlikult kitsaks jaetud ning

Olukorrateadlikkus: Uhtsesse seire- ja piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olukorrateadlikkuse siisteemi liidestatud olemas alusandmed ja regulaarse
KAMi valitsemisala andmeallikate andmekogumise voimalus juba eelnevalt
arv/osakaal. paigas. Pakutud tdiendavad moddikud
Reageerimine: Tuvastusest teavituseni ja on sisuliselt asjakohased, kuid mitme
teavitusest tegevuseni kuluv aeg. puhul puuduvad praegu vajalikud
Koost00: KAM/SiM/KV/PPA thiselt testitud lahteandmed voi seiremehhanismid.
protseduuride arv ja toimivus dppustel. Votame kriitika ja ettepanekud arvesse
Valmisolek: Véiljadpetatud ja varustatud teekaardi rakendamise ja seire edasisel
uksuste osakaal kinnitatud vajadusest. arendamisel.

Vdljaodpe: Kaitsevaldkonna kaugpilootide,

instruktorite ja tugipersonali osakaal

kinnitatud vajadusest.

Hankeline sidusus: MOS/MOS-T hangete

koosk®dla kinnitatud

voimearendusplaaniga.

Innovatsioon: Kaitsevaldkonnas testitud

lahenduste arv, mis jouavad kasutaja

hinnangu voi hankeotsuseni.

Toostuskoostdo: Eesti ettevotete

osalemine kaitsevaldkonna arendus-, test-

voi referentsprojektides, ilma et see looks

eelistamise v0i ostukohustuse.

KliM Lisa 1. uldine | Peame oluliseks, et teekaardi edasisel - Teadmiseks
Teekaa tapsustamisel keskendutaks selgelt voetud
rt prioriseeritud eesmarkidele ja tegevustele.




Arvestades valdkonna kiiret arengut,
julgeolekukeskkonna muutumist ning riigi
piiratud ressursse, on oluline véltida liigset
killustatust ning madratleda véimalikult
selgelt need prioriteedid ja tegevussuunad,
millel on Eesti jaoks lahiaastatel suurim
strateegiline moju.

Lisa 1.
Teekaa
It

uldine

Kliimaministeeriumi hinnangul eeldab
teekaardis seatud eesmérkide saavutamine
lisaks strateegilistele kokkulepetele ka
realistlikku ressursside planeerimist.
Mitmete tegevuste edukas elluviimine séltub
otseselt sellest, kas nende jaoks ndahakse ette
vajalikud:

* rahalised vahendid;

e Inimressurss;

* arendus- ja rakendusvoimekus.

Valitsusasutustele riigi eelarvestrateegia
raames planeeritud vahenditest on
plaanitud tegevuste realiseerimine
ebatdendoline.

Seet6ttu peame vajalikuks, et teekaardi
rakendamisega kaasneks valitsuse
tasandil selge arusaam ka vajalikest
investeeringutest ning voimearenduse
pikaajalisest toetamisest.

Teadmiseks
voetud

Lisa 1.
Teekaa
It

3.1

Mehitamata stisteemide valdkond on
tugevalt horisontaalne ning puudutab
samaaegselt innovatsiooni, majandust,
liikuvus- ja lennunduspoliitikat,
sisejulgeolekut, riigikaitset ning elutdhtsate
teenuste toimepidevust. Seet6ttu on vajalik
jatkuv keskne koordinatsioon ja
strateegiline eestvedamine, et tagada
erinevate poolte tegevuste sidusus ja
prioriteetide iihtne juhtimine.

Peame vdga oluliseks, et Riigikantselei
jatkaks teekaardi rakendamise
koordineerimisel keskset rolli.

Teadmiseks
voetud

Lisa 1.
Teekaa
It

uldine

Kliimaministeeriumi hinnangul on tegemist
Eesti lahiaastate Uihe olulisema strateegilise
arengusuunaga nii majanduse
konkurentsivoime, tehnoloogilise arengu kui
ka julgeoleku vaatest ning seetdttu on
oluline tagada teekaardi elluviimise
jarjepidev ja piisavate ressurssidega
toetatud juhtimine.

Tagada teekaardi elluviimise jarjepidev ja
piisavate ressurssidega toetatud
juhtimine

Arvestatud
osaliselt

RK

Lisa 1.
Teekaa

2.2.2

See on KLIMi ilesanne, mitte RK. Sul hetkel
seal RK vastutaja

Vahetada vastutaja RK->KIliM

Arvestatud




rt

EIS Lisa 1. uldine |Lisada tegevus: Standardiseerimine, nt Mittearvestatu |Hetkel vajab mote veel defineerimist
Teekaa liidesed sensorite ja droonide vahel. d ning otsustasime seetdttu mitte lisada.
rt Standardikoda standardiameti all? Samas ei laida me kindlasti modtet maha

ning julgustame asjaosalisi selles teemas
initsiatiivi nditama.

TTU Pohios |3,2 4 Pole arvestatud maa- ning meredroonide Tuua vélja, et testialad nduavad vahel ka |Arvestatud Lisatud teekaarti ja pohiosasse
a katsealasid ning koostoime/parvendusega koosto0tamise testimist 6hu-, maismaa- ja tdiendused meredroonide osas.

seonduvaid vajadusi, mis on sh koostéo nii  |meredroonide vahel. Koos 6huruumiga

O0hu-, maismaa- kui meredroonide vahel. voiks olla planeeritud ka meredroonide
testialad, mille kohal on mh ka eraldatud
Ohuruumi ala kuna veest startivad
O0hudroonid on samuti tiks osa
lahendustest.

MKM Pohios |3.1 3ja4 |Vo0iks tdsta tithe punkti alla kokku, sest need Arvestatud

a on uksteist toetavad tegevused ja sisult
sarnased. Riigihangete kaudu kujundatakse
noudlust ja innohankeid saab tegevuse
elluviimiseks kasutada kui tooriista. Selliseid
moisteid nagu proovihanked,
referentshanked ei ole kasutuses ning nende
sisu votabki kokku innovatsioonihange,
mida saab labi viia kasutades sobilikke
menetlusprotsesse. Avalik sektor saab
innovatsioonihankeid tehes soodustada
innovaatiliste ettevdtete toetamist ja olla
nende esimeseks kliendiks, mille baasilt nad
saavad areneda ja kasvada. Oluline on ka
turul oleva teadmise kaasamine varajases
staadiumis, mis lihtsustab hankeprotsessi ja
voimaldab kraadida turu valmisolekut.

MKM Lisa 1. 1.2.2 |Need punktid tdsta kokku. Sisuliselt voiks s6nastus olla see, et Arvestatud
Teekaa ja olemasolevate EISi meetmete raames
rt 1.2.3 leida voimalused Kkiipide prototiiipimise

toetamiseks (nt RUP)

MKM Lisa 1. 1.3.1 |J4ab arusaamatuks, mida Arvestatud Mitmed sisulised kusimused selle
Teekaa innovatsioonihangete programmi all tegevuse juures jaid teekaardi
rt moeldakse ja millist tuge EISilt kui koostamise kéigus sisuliselt vastuseta.

vastutajalt oodatakse ehk tuleks tapsustavalt
selgitada, mis on see rakendusliku toe
vajadus, mida EIS saab pakkuda ja mis
eesmarki see tapselt taitma peab. EIS saab

Kuna ei olnud vdimalik piisava
kindlusega maéaratleda, kuidas
kavandatav tegevus erineks
olemasolevatest innovatsioonitoetustest




pakkuda tuge ja ndustada avalikku sektorit.

vOi innovatsioonihangete
tugitegevustest, eemaldati tegevus
teekaardist.

MKM

Lisa 1.
Teekaa
It

1.3.2

Spetsiifilise valdkonna vdimaluse loomisega
saab tegeleda selle valdkonna asutus ehk
antud juhul KAM voi RKIK. Kui on vaja
muuta regulatsioone, mis hetkel ei voimalda
kirjeldatud tegevust, siis oleks vaja
tapsemalt valja tuua, kus on probleem ja mis
oleks sobilik lahendus. Sobilike
hanketingimuste loomine innovatsiooni
soosimisel on hankija teha. Kui selles osas
on vaja tuge, siis seda tuge saab pakkuda EIS
(kes on ametlikult vabatahtlik keskne
innovatsiooni hankija) ja MKM suunata
valdkondade uleselt, kuid valdkonna
pohiselt KAM. Metrosert ja teadusasutused
omavad ka sellealast padevust, mida saab
kasutada.

Teadmiseks
voetud

Uhendada 1.3.1 ja 2.6.2 punkti 2.6.2 alla...
Voi isegi 1.5 alla?

MKM

Lisa 1.
Teekaa
It

1.3,
1.4

Kas voiks tdsta kokku punktid 1.3 ja 1.4?
Sisuliselt toetavad need sama asja. Selle
kohta ka kommentaar teekaardi mustandi
punkti juures.

Arvestatud

MKM

Lisa 1.
Teekaa
rt

1.4.4

Laheb kokku punktide 1.4.5 ja 1.4.6. Tosta
kokku uiheks punktiks ning kriteeriumite
ning nduete kujundamisel kasutada lisaks
tehnoloogiaekspertidele ka valdkonnas
tegutsevaid hankeeksperte, kellel on
kogemus innovatsioonihangete labiviimisel.
EIS saab toetada ja ndustada innohangete
labiviimisel. Kas voib tekkida ka huvide
konflikt, kui eksperdid on hilisemad
potentsiaalsed pakkujad? Samu eksperte on
vaja kasutada Kka tellijatel ning ekspertidel
on olemas sisuline teadmine (nt lahendatava
probleemi kirjeldus, kvaliteedikriteeriumid)
kuid mitte tehniline (probleemipdhised

Arvestatud

1.4.5 ja 1.4.6 kokku pandud. 1.4.4
taiendatud hankeekspertide mottega




hanketingimused), et hanget labi viia.

MKM Lisa 1. 1.4.5 |Kas on vaja kindlasti 1dheneda labi Arvestatud Parandatud sonastust, viidud punkti
Teekaa innovatsioonihangete voi on voimalikud ka 1.3.3: Méaarata riigikaitse vaates kindlaks
rt muud lahendused, meetmed nende liinkade mehitamata sdidukite ja nendega seotud

taitmiseks? Oluline on siin valja tuua tehnoloogiate olulisemad strateegilised
probleemkohad ning need dra kirjeldada ja arendusvajadused ja prioriteedid.
kasutada turul olevat teadmist nende Tegevuse raames madrata vihemalt 5
lahendamiseks. Siin punktis peaks fookus aasta perspektiivis kindlaks
olema turu varajasel kaasamisel, kaitsevaldkonna mehitamata
turukonsultatsioonide ldbiviimisel ja seeldbi soidukitega seotud tulevikuvéimete
hankeprotsessi kiirendamisel. tehnoloogiaarenduse vajadused ning
nende lahendamise prioriteedid.

MKM Lisa 1. 1.4.6, |Tegevuste eesmargiks on koguda head Arvestatud
Teekaa 1.4.7 |ndaited innovatsioonihangete praktikast juba
rt olemasolevate tooriistade, juhendite jm

vajalikuga ning koondada see tihte kohta.
Nendega on EIS tegelemas, lisaks on RAMi
toetavad materjalid ja RTK kogemus, kes on
hanketeenuse pakkuja paljudele avaliku
sektori asutustele. Soovitame need
tegevused tosta kokku ning suunata
noustamise ja hanke labiviimise osas EISi,
kes on innohangete osas ametlik pakkuja
avalikule sektorile. Oluline on modelda,
kuidas oleks parim viis néidete ja
abimaterjalide kuvamiseks ja kuidas seda
teadmist proaktiivselt asutusteni viia.

MKM Lisa 1. 1.4.8 |Proovihangete moiste on ebamaarane. Arvestatud 1.4.8 kustutatud
Teekaa Hangete abil saab soodustada prototutpide
rt loomist, mida on voimalik péris tooteks

arendada.

MKM Lisa 1. 1.5.4 |Erialane sisend peaks tulema sel juhul Teadmiseks Sisendit ei tulnud. Kustutasime selle
Teekaa erialaliidult voi KAMilt. Mdlemad on olnud voetud punkti ning jatame ekspordi temaatika
rt ka eksporditegevuste kava valmimisel droonidega seoses ainult Team Estonia

kaasatud ning nende tagasisidega on
arvestatud.

eksporditegevuste kava lahendada.




MKM Lisa 1. 2.6.2 |Jaab selgusetuks, mida siin on tapselt Teadmiseks 2.6.2 eemaldatud dubleerimise tottu. Vt
Teekaa moeldud ja mis peaks MKMi roll olema, sest voetud 1.3 blokki.
rt meie ei ole valdkonna tellijad, kes tegeleksid

droonivaldkonna testimisega.

MKM Lisa 1. 2.7.2 |Mis on investorsuhete programm? Droonide Arvestatud Teekaardi edasise tdpsustamise kaigus
Teekaa osas eraldi midagi sellist ei ole tulemas. eemaldati tegevus 2.7.2 teekaardist ning
rt seet0ttu ei ole eraldi investorsuhete

programmi loomist kavandatud.

MKM Lisa 1. 4.4.3 |Rakendusuuringute programmis ei ole Arvestatud RUP standard + Kaitseto0stuse
Teekaa alamfookuseid. Maksimaalselt saab pakkuda tootearenduse toetus + RUP
rt mehitamata tehnoloogiate ja vaikeprojektid katab koik dra, mis selles

mikroeelektroonika teema osas ndustamist. punktis mdeldud oli. Eemaldasime.
RUPis on olemas kaitsetdostuse

tootearenduse toetus, mis on avatud

koikidele teemadele sh siin punktid

nimetatud fookused saaks seal esitada.

Valdkonna ettevotetega saaks proaktiivselt

suhelda, tutvustada erinevaid

rahastusvdimalusi ja aidata neil RUPi

projekte ette valmistada.

Metrosert |Pohios 1,5 Puudub teekond kuidas Eesti TA voimekus |Lisada konkreetne tehnoloogiline fookus, |Teadmiseks Noustume, et Eesti teadus- ja

a pakub lisandvaartust EU mida Eesti TA asutused saavad voetud arendustegevus peab keskenduma

droonitehnoloogiate jargijdoudmisele vaarindada alates teaduslikust ideest valdkondadele, kus on véimalik luua

praegusele Hiina tootjate tasemele (naiteks efektiivsemad ja paremad rahvusvaheliselt konkurentsivoimelist

hoolimata praegusest EU taseme sensorid) kuni nende skaleerimiseni (hind lisandvaartust. Samas ei peetud

ulereguleerimisest ja aladefineerimisest vorreldav Hiina komponentidega) ja vajalikuks maéarata teekaardis ette

(piirangud on paigas, aga seaduslikud viisid |tarnekindluseni. konkreetseid tehnoloogilisi fookuseid voi

kuidas tegutseda "on alles valmimisel") teadussuundi. Sellised valikud peaksid
pohinema eraldi analuitisil ning
kujunema koostdos teadusasutuste,
ettevotete ja riigiga.

Metrosert |Pohios Visioon sellisel kujul on teostamatu. Eestil on teoreetiline voimalus saada Mittearvestatu |Lisatud tdiendavad selgitused visiooni
a parimaks riigiks EL-is d osas

droonitehnoloogiate arendamiseks ja
kasutamiseks.




Metrosert |P&hios |Uldin Puudub kasitlus teadusarengute Lisada teaduskoostdd ning teadmussiirde |Arvestatud
a e rakendamisel droonitehnoloogiates -- kuidas |osa. Naha ette tdiendavad rahastusallikad
arendada Euroopa tasemel komponentide |vajaliku fundamentaalteaduse
voimekus, mis tletab Hiina komponente toetamiseks tulikoolides ja tipptaseme
suutlikkuse osas (ja siis rakenduseks labi rakendusuuringute
industrialiseerimisega hind alla suruda) keskuste (RTOde)
Metrosert |P&hios |Uldin Puudub konkreetne fookus sellest, kellele Kirjutada konkreetne plaan visioonini Teadmiseks Noustume, et mehitamata tehnoloogiate
a e muuakse, kes kinni maksab, mis joudmiseks, mis holmab kogu toote voetud valdkonna areng séltub kogu
resurssidega teadus kaasatakse, kes elutsiiklit ning seotust tdnaste ja tulevaste vaartusahela toimimisest alates teadus-
arendab, kes need ithendab regulatiivsete ja rahaliste voimekustega. ja arendustegevusest ning
rakendusuuringuteks ja kes toetab tootearendusest kuni turule jdudmise ja
industrialiseerimist ja rahvusvahelistumise toetamiseni.
kommertsialiseerimist. Teekaart késitleb neid teemasid
erinevate tegevusplokkide kaudu. Samas
ei ole teekaardi eesméark koostada
uksikute tehnoloogiate voi ettevotete
detailset driplaani, investeerimiskava
ega vaartusahela juhtimismudelit.
Konkreetsete tegevuste rahastamine,
vastutajad ja rakendusmudelid
tapsustatakse tegevuste elluviimise
kéigus
Metrosert |P&hios |Uldin "Droonitehnoloogiat” kui selline ei Kirjutada lahti millisest allikast tulevad |Mittearvestatu |Tagasiside sisu jadab arusaamatuks.
a e eksisteeri. On olemas tipptehnoloogia ning |tippteaduse saavutused kogu ahelana d
selle arendamine droonide vallas kuni muugi/kliendi/rahaallikani
rakendusteks, selle testimine,
industrialiseerimine ja muuk.
Metrosert |Pghios |Uldin Praegune plaan keskendub komponentidele |Planeerida ja kirjutada ka komponentide |Teadmiseks Noustume, et pikaajalise
a e praeguse praktika jargi: sisuliselt ikkagi tekkimise teekond ning miks see on EL-i | vdetud konkurentsivoime seisukohalt on oluline

Hiinas toodetud Lego-klotside
kokkupanekule.

v0i maailma parim, mis siin tekkima
hakkab.

suurendada korgema lisandvaartusega
tehnoloogiate, komponentide ja
teadmiste osakaalu. Teekaart sisaldab
tegevusi, mis on suunatud teadus- ja
arendustegevuse, tootearenduse,
tarneahelate ning kompetentsibaasi
tugevdamisele. Teekaardi eesmark ei ole
ette kirjutada konkreetseid
tehnoloogilisi nisSe voi turuvalikuid,
vaid luua eeldused nende kujunemiseks.




Metrosert |Pohios |3 3.1 Me oleme piiratud oma ressurssidest Nende eesmérkide saamiseks on vaja Teadmiseks Noustume, et mitmete eesméarkide
a (Tege leida keegi kes votab riski ja paigutab voetud saavutamine eeldab investeeringuid nii
vused raha, et seadusloome innovatsioon ka avalikust kui erasektorist. Teekaardi
1) oma rakenduse saaks. eesmark on maaratleda vajalikud
tegevussuunad ja koostoomehhanismid.
Konkreetsete investeerimisotsuste ja
rahastusallikate maaratlemine toimub
eraldi poliitika- ja eelarveotsuste kaudu.
Metrosert |Pohios |3 3.1 Puudub konkreetne plaan ja ressursiallikad |Kirjeldada kuidas kdrge soltuvusrisk Teadmiseks Teekaardi eesmdrk on méaratleda
a (Tege ajendab tootjaid, et nad hakkaks 1-2-3 voetud prioriteetsed tegevussuunad, mitte
vused aastast arendust (maksumus 200-500KE) koostada tuiksikute tehnoloogiate
2) kiibitehnoloogiatesse tegema. Samuti detailseid arendusplaane voi
kirjeldada inimeste kaasamise investeerimiskavasid. Konkreetsete
plaani/voimekusi. tehnoloogiliste valikute, investeeringute
ja kompetentsivajaduste tapsustamine
on kavandatud tegevuste elluviimise
jargmine etapp.
Metrosert |Pohios 3.1 Avalik sektor ei muutu esmakasutajateks Luua plaan kuidas reeglid ja seadused Teadmiseks Noustume, et regulatiivne keerukus voib
a (Tege |senikuni mehitamata lennunduse reeglites |viia vastavusse ambitsioonidega voetud piirata mehitamata tehnoloogiate
vused |orienteerumine on tdiskohaga too. kasutuselevottu. Teekaart sisaldab
3) mitmeid tegevusi, mille eesmérk on
lihtsustada menetlusi, digitaliseerida
protsesse ning parandada kasutajate
ligipddsu vajalikule infole ja teenustele.
Metrosert |Pohios 3.1 Droonitehnoloogia ettevotete ligipdas Fokuseerida sellele, kuidas toetada Teadmiseks Noustume, et rahvusvahelisele turule
a (Tege |rahvusvahelistele turgudele on piiratud droonitehnoloogia ettevotete voetud sisenemisel on oluline roll ettevotete
vused |esimesse tehingusse jdudmisega, mitte konkurentsivoimelisust tingimustes, kus konkurentsivoimel, tehnoloogilisel
5) korduvate tehingute menetlemise poolt enamus komponentide teaduse tasemel, referentsidel ja esimestel
tippsaavutusi tehakse mujal Euroopa klientidel. Teekaardis kasitletud
ulikoolides, rakenduslik know-how tegevused on suunatud laiemalt Eesti
paikneb mujal Euroopa ettevotetes ja ettevotete rahvusvahelise
RTOdes, ning olukorras kus konkurentsivoime tugevdamisele ning ei
ulereguleerituse ja kdorge hinna tottu piirdu tiksnes menetluslike kiisimustega.
sisuliselt puudub tsiviilklient, ja valdavas Tegevused 1.3.5-1.3.7 adresseerivad MH
ulekaalus eelistatakse Hiina tooteid ka esmakliendi leidmise teemat
avalikust sektorist.
Metrosert |Pdhios |3.2 2 Enamus toketest ongi nduded, mis nduavad |Radikaalne menetlusvabade testide ja Teadmiseks Juba adresseeritud Lisa 1 punkti 2.4
a spetsiaalset lahenemist ja ei ole voimaluste loomine. "Liivakastid" kus voetud tegevuste all. Lisaks tegevus 2.3.6 ja juba

automatiseeritavad

saab peaaegu ilma menetluseta testida
droonide lendu, uusi sensoreid ja
sidesiisteeme, minimaalse lennuliikluse ja
sageduslubade kooskdlastamisega.

kaigus olevad tegevused, nt ESS
muudatused EW testimise
holbustamiseks.




Metrosert |Pohios |3.2 Droonide arendamisel on lennutestid mitte |Kirjeldada meetmeid, kuidas ilma Mittearvestatu |Reg. voimaluste kaardistus lennutestide
a eesmadrk, vaid vahend mingi konkreetse regulatsioonide ja lennuplaneerimiste ja |d hdlbustamiseks ei kuulu teekaardi
tehnoloogilise voime valjatootamisel. késitsi haldamiseta saab skoopi.
Igasugune droonilennusiisteemide ja U- droonitehnoloogia ettevéte minna
space arendus on sellega kiilgnev ja valiteste tegema.
regulatiivne tegevus, mis ei toeta mitte
droonide arendust, vaid ainult nende
kasutamist.
Metrosert |[Pohios |[3.2 Atraktiivse sihtkohana turundamine ei Kirjeldada kuidas tekitada Eestis Teadmiseks Noustume, et rahvusvaheline
a toimi, et investeeringuid siia meelitada kui |tipptasemel ja innovatsioonitasemega voetud atraktiivsus peab pdhinema tegelikel
puudub silmnahtav kompetents ja kompetents ja voimekused, mida tuldse tugevustel, kompetentsidel ja
tipptasemel ajalugu turundama hakata. voimekustel. Teekaart kasitleb
kompetentsi, testimisvoimekuse, teadus-
ja arendustegevuse ning
ettevotluskeskkonna arendamist mitmes
tegevusplokis. Rahvusvaheline
turundamine on kavandatud nende
tegevuste tdiendava toetajana, mitte
iseseisva eesmadrgina.
Metrosert |Pdhios |3.3. Droonivaldkond on laiem teema kui Siin peatuikis keskenduda drooniseirele ja | Mittearvestatu |Punkt 1 on seal tdesti natuke kunstlikult,
a drooniseire ja -torje droonitdrjele, mitte droonivaldkonnale d kuna raagib koordinatsioonimudelist,
mis on horisontaalne teema ja seotud
koikide eesmarkidega. Kisimus on aga
pigem vormiline, mitte sisuline, et kas
peaks punkti 1 tdstma omaette ja
eesmarkide alt tildse valja? Eelistame
jatta nii nagu on.
Metrosert |Pohios |3.3 Eesmark nduab konkreetseid piire ja Keskenduda operatiivsetele voimalustele |Mittearvestatu |Tagasiside sisu jadb arusaamatuks.
a naitajaid ja piirangutele konkreetse piiride ja d
nditajate defineerimisel
Metrosert |Pohios |3.3 Drooniseire vorgustikud on mitmetes Kirjeldada milliste arhitektuuriliste Teadmiseks Noustume, et olemasolevate ja
a kohtades juba arendamisel ja neid lahenemistega, milliste standardite, voetud arendamisel olevate lahenduste
Oppetunde peaks rakendama esimesest regulatsioonide ja eeskujude jargi kogemust tuleb tegevuste elluviimisel
momendist teostatakse pilootlahendus ning kuidas arvestada. Teekaart maaratleb
toimub selle edasiarendus eesmargid ja tegevussuunad, samas kui
taisfunktsionaalsuse saavutamiseni. arhitektuursete lahenduste, standardite
ja tehniliste nduete tdpsustamine toimub
tegevuste elluviimise etapis.
Metrosert |Pohios |3.3 Drooniohtudele reageerimine néuab Kaardistada drooniohud tutpide kaudu. |Teadmiseks Noustume, et drooniohtude hindamine
a konkreetset ohtude kaardistamist, riskide Kaardistada mitigeerimisvoimalused mis |vdetud ja sobivate vastumeetmete valik peab

hindamist ning mitigeerimismeetmeid.
Droonipolitsei, kui vahend, on defineeritud

on loodud ja veel loomata ning nende
saavutamise planeerimine labi

pohinema riskianaltisil. Teekaardi
eesmark on maaratleda vajalikud




vaid uldsonaliselt ilma konkreetsete
efektiivsusnditajateta (geograafiline ulatus,
allavoetavate ohtude liigitus, ohud mida ei
vOeta alla ja kuidas nendega siis tegeletakse)

konkreetsete vastutajate, tegevuste ja
finantseerimisallikate.

vOimearenduse suunad ja vastutused.
Konkreetsete ohtude klassifikatsioonide,
reageerimiskontseptsioonide ja
tulemusnaditajate valjatootamine kuulub
tegevuste elluviimise ja voimearenduse
faasi.

Metrosert |Pdhios |3.3 5 Kriitilise taristu ja elutahtsate teenuste Kirjeldada lahtuvalt KV ja PPA sisendist | Teadmiseks Noustume, et kriitilise taristu kaitse
a kaitse tagamine on tehniline, mitte erinevad tehnoloogilised ja tehnilised voetud eeldab lisaks teadlikkuse tdstmisele ja
juhendmaterjalidel ning soovitustel péhinev |vdimalused, vastutavad ja ressursid juhendmaterjalidele ka tehniliste ja
funktsioon. taristu kaitseks, sealhulgas kaitstavate organisatsiooniliste kaitsemeetmete
objektide ja ohtude prioritiseerimiseks rakendamist. Teekaardis kirjeldatud
erinevates tingimustes (maa, linn, taristu tegevuse eesmark on toetada riskide
mootmed, sdjaaeg, rahuaeg). Lahtuvalt teadvustamist ja kaitsemeetmete
linkadest tekitada kirjutada plaan kavandamist. Konkreetsete tehniliste
soovitud tulemuseni joudmiseks. lahenduste valik ja rakendamine toimub
vastavalt riskihinnangutele ning
vastutavate asutuste ja kditajate
otsustele.
Metrosert |Pohios |3.3 6 EL drooni- ja droonitdrje julgeoleku Umber fokuseerida NATO droonitdrje Teadmiseks Noustume, et Eesti droonitdrjevéime
a algatused ei ole Eesti tingimustes standarditele, keskendudes Ukraina voetud arendamisel tuleb arvestada eelkdige
otstarbekad ega paku olulist lisandvaartust, |senistele dppetundidele ja Euroopa Liidu Eesti julgeolekukeskkonda, NATO
sest pohinevad kesk-euroopa senisel kaitseprojektide (EDA, EDF, BraveEU, standardeid ning Ukraina sdjast saadud
turvalisel ohupildil, mitte Eesti asukohal ja |EDIP) tulemustele vastava taseme Oppetunde. Samas peame oluliseks
ohtude hinnangul. Samuti on need pigem |saavutamisel. osaleda ka Euroopa Liidu asjakohastes
regulatiivset laadi ja tilekaalus soft-kill algatustes, et mojutada nende
lahendustel ning maapinna ohuhinnangu kujunemist, tagada teadlikkus
haldamisel droonide poolt, mis ei kanna regulatiivsetest arengutest ning
surmavat lasti kasutada vdimalusi rahvusvaheliseks
koostooks ja kogemuste vahetuseks.
Metrosert |[Pohios |3 3,4 Mehitamata tehnoloogiate valdkond on Moodikute tabel tuleb imber teha, et Arvestatud Nous pohimottes. Moddikute osa oli
a palju laiem kui droonipilootide orienteeruda laiapindsest "mehitamata osaliselt "toorem”, kdige vahem sisendeid saanud

véljadpetamise kompetents, mis on ainult
alamosa ning tihti regulatiivne ja
ohuhindamisel, mitte tehnilisi voimekusi
kasvatav tegevus.

soidukitest" vastavaid tehnoloogiaid
puudutava teaduse ja tehnika arengusse,
nditeks saavutataud uued TRL tasemed
innovatiivsete sensorite,
energiasusteemide jms vallas, kuid ka
muud vastavad reaalset kompetentsi
naitavad moodikud, mis ei keskendu
regulatsioonidele ja 6petamisele. Hea
kompetentsi néitaja on see, kui Eesti
tingimustes suudetakse teha "Euroopa
DJI", mis nduab tugevat tehnilist baasi,

selleks hetkeks kui kommenteerimiseks
saatsime. Moodikute osas peame hetkel
arvestama enamate piirangutega kui teie
pakutud sisendid, sest alusandmeid
mille pealt baastase paika panna on
vaga vaheste parameetrite jaoks olemas.




mida praegu ndha ei ole, aga mille jaoks
on voimalik plaan teha.

Kaitseliit |Pdhios |2 Saan aru, et ambitsoon peab kdima meist |SOnastada eesmdrk realistlikumana - Arvestatud Ambitsiooni ei muuda, aga lisasime
a eespool, aga seada eesmargiks jouda 3,5 parim Skandinaavias? Balti riikides? osaliselt taiendavat selgitust, mida me parima
aastaga maailma parimaks riigiks, on nii riigi all motleme. Ukraina on ilmselt
ebarealistlik, et see ei kutsu pingutama. parim mitmest vaatest tOesti, aga mitte
Samuti kélab ta sisutithjana, sest pole koigist.
analuusitud teiste riikide arengustaadiumit.
Mida ja millega/kellega me vordleme?
IImselgelt on Ukraina kogu maailmas teistest
pikalt eest dra ja neid me ei puiiia lahiajal.
Metrosert |Pghios |Uldin Teekaardist on vdlja jaetud Metrosert (RUK) |Tuua sisse Metrosert teadusarendus- ja Teadmiseks Teekaart ei kasitle uksikute
a e teadusarendus- ja laborivoimekused toodete laborivoimekused vastavalt voetud organisatsioonide voimekuste detailset
arendamise faasis. olemasolevale riiklikule kompetentsile. kirjeldamist. Metrosert on teekaardis
asjakohaste tegevuste juures kaasatud
ning tema kompetentside rakendamine
toimub tegevuste elluviimise kdigus.
Metrosert |Pdhios |Uldin Puudub ambitsioon ettevotteid reaalselt Lisada valdkondlik T&A, laboratoorne Teadmiseks Teekaardi tegevused hdlmavad teadus-
a e aidata T&A ja industrialiseerimise faasis. tegevus ja industrialiseerimise toetus, voetud ja arendustegevuse, testkeskkondade,
Liigne fookus tsiviilkasutusel. arvestades sektori tugevat kaitsesuunalist innovatsiooni ning ettevotluse
fookust. toetamisega seotud teemasid.
Taiendavate tegevuste kaalumiseks oleks
vaja tapsemat ettepanekut konkreetsete
kitsaskohtade, meetmete v0i vastutajate
kohta.
Metrosert |Pohios |1 1.1 Sonastus 'lahiaastatel' on ebatipne; SOnastada tegevused olevikus, rohutades |Arvestatud
a investeeringud on juba tehtud ja areng praegust investeeringute mahtu ja
toimub olevikus. Riik panustab juba kompetentsi kasvu.
mitmeid aastaid riigikaitsesse.
Metrosert |Pohios |1 1.3 Ekspordipotentsiaali osas on UAV/UGV Eristada kaitse- ja tsiviiltoodete vajadused | Arvestatud
a ettevotted peamiselt kaitsesuunalised, mille |ning rohutada kaitsetoodete osaliselt
tootenduded erinevad tsiviilsektorist. alamstusteemide ekspordipotentsiaali.
Metrosert |Pohios |1 1.4 Puudub viide tootearenduse ldbiviimiseks |Lisada arengusammudesse T&A ja Arvestatud
a vajaliku teadusarenduse ja testimistaristu  |testimistaristu (sh keskkonnalaborid) osaliselt




loomisele.

loomine.

Metrosert |Pohios |3 3.1 Tarneahela kasitlus on nork (komponentide |Leida lahendused kriisiolukordadeks, Arvestatud Kommentaar taiendamaks Lisa 1
a supply chain ei kata vajadusi ja vasta defineerides voluumid ja alternatiivsed |osaliselt tegevusi 1.1.1.-1.1.3. Pdhiosa jaab
reaalsetel vajadustele). 2-aastane vaade ei  |tarnijad (2nd/3rd sources). Volumid voiks lakooniliseks
arvesta sdjaaja kulunorme (burn rate). votta Kkriisi voi sdja olukorra naidetest ja
luua tarnekindlus néiteks 4 kuu vaatesse
(ajaline vaade peaks olema reaalsele
tarne ajal vastavalt kriisi/s6ja olukorras).
Metrosert |Pghios |Uldin Puudub kasitlus industrialiseerimisest — Lisada industrialiseerimise osa: Design Mittearvestatu |Kuigi peame motet digeks, siis teekaardi
a e kuidas skaleerida tootmist (nt 150-1t 5000-le |for Manufacturing (DFM) ja varajane d kontekstis on see liiga detailne, eriti
uhikule) ja tagada tootmise liigutatavus. testimine tootmisvalmiduse tagamiseks. pohiosas
Metrosert |Pohios |3.1 4 Uksikute toodete ostmine ei aita ettevotteid |Toetada tootearendust 1abi riiklike Teadmiseks Noustume, et tootearendus ja
a 'surmaorust' 1abi; vajalik on T&A toetus. laborite ja teaduskompetentsi, mitte voetud rakendusuuringud on valdkonna arengu
piirduda ainult valmistoodete hangetega. jaoks olulised. Teekaart sisaldab lisaks
Oluline olla valmis toetama TRL4-7 hangetega seotud tegevustele ka teadus-
tasemel tootearendust. ja arendustegevuse, testkeskkondade
ning ettevotluskoostooga seotud
tegevusi. Konkreetsete T&A
rahastusinstrumentide kujundamine
toimub vastavate programmide ja
meetmete raames.
Metrosert |Pohios |3 3.2 Testala on vaid vaike osa vajadusest. Pakkuda arenduse labiviimiseks vajalikku | Teadmiseks Noustume, et testkeskkonnad tiksi ei ole
a Testalasid leiab Soomest, Rootsist, Norrast |tehnoloogilist tuge ja laboratoorseid teste |voetud piisavad ning neid tuleb kasitleda koos
jne. Praegu keskendutakse ainult testaladele, | (Metrosert). teadus-, arendus- ja
tehnoloogia on kahjuks véljas. [lma innovatsioonivoimekusega. Teekaart
tehnoloogilise arendusvéimekuseta ei ole sisaldab lisaks testkeskkondade
keskkond vélisettevotetele piisavalt arendamisele ka teadus- ja
atraktiivne. Tehnoloogilist arendustegevuse, ettevotluskoostoo ning
arendusvoimekust Baltikumist ja tehnoloogiate arendamisega seotud
Pohjamaades on vaga vahe. Eestil on tegevusi. Konkreetsete laboriteenuste
voimalik siin innvatsiooni toetades saada vO01 organisatsioonide nimetamist ei pea
olulist kasu. me selliselt teekaardi tasandil
vajalikuks.
Metrosert |Pohios |3.3 Tooks juurde Ukraina kogemusi, kuna palju Teadmiseks Noustume. Ukraina kogemused ja
a hdid ja ennast digustanud stuisteeme on juba voetud Oppetunnid on mehitamata stisteemide

olemas.

valdkonnas olulised ning neid tuleb
tegevuste elluviimisel arvesse votta.
Teekaart ei kirjelda ammendavalt koiki




teadmiste ja kogemuste allikaid, mistottu
eraldi tdiendust ei tehtud.

Metrosert |Pohios |3 3,3 Drooniliikluse terviklik jalgimine 2030 Kahandada ambitsiooni realistlikule Teadmiseks Teekaart ei eelda kogu Eesti dhuruumi
a aastal on tehniliselt ja rahaliselt teostamatu |tasemele ja kirjeldada konkreetne plaan |vdetud taielikku ja katkematut seiret kdigi
sinna joudmiseks, mis on vastavuses mehitamata 6husdidukite suhtes.
erinevate 10ppkasutajate (Kaitsevagi, PPA Tegevuste eesmark on kujundada
jt) praeguste arendusplaanidega, riiklikult vajalik olukorrateadlikkus ja
sealhulgas plaaniga kuidas eraldada info seirevoimekus vastavalt prioriteetsetele
erineva tundlikkuse jargi ja seda hallata. vajadustele ning olemasolevatele
Koostada realistlik siht ja teostatav plaan ressurssidele. Konkreetsete
sinna joudmiseks, vottes arvesse kogu voimearendusplaanide, arhitektuuriliste
seni erinevate asutuste poolt tehtud tood lahenduste, andmehalduse pdhimdtete
sarnase lopptulemuseni joudmiseks, ilma ja moddikute tapsustamine toimub
tdiendavat ja koike eelnevat tegevuste elluviimise kaigus.
dubleerimata. Mdddikute tabel vajab
umbertegemist, et mddta neid faktoreid
mis reaalset ohtu kahandada voivad,
vastavalt kaardistatud ohtudele ja
realiseeritavatele voimalustele erinevates
oludes, nagu rahu- ja sdjaaeg.
Metrosert |Pohios |3.3 6 Meie olulised parnerid kriiside korral on Kaasata Metrosert ja teised osapooled Teadmiseks Taname ettepaneku eest. Noustume
a Pohjamaad ja nende on kaitseto0stuse tegevustesse 1labi RTO4DEF konsortsiumi |vdetud kommentaari sisulise suunaga, kuid
teadusarendus tasemetel hea koostoo (Metrosert, VIT, RISE, SINTEF, DTI). leiame, et konkreetsete konsortsiumide
loodud. Ma soovitaks lisada viite koostdole ja organisatsioonide nimetamine on
Pdhjamaade RTO4DEF konsortsiumiga. teekaardi jaoks liiga detailne. Selliste
Konsortsiumi eesmérk on kaitsesuunalise koostoovormide kasutamine on vdimalik
teadusarenduse, testimis taristu tegevuste elluviimise etapis.
kaardisused, tarneahelate teemad
Baltimaade ja Pohjamaade tleselt kriitiliste
toodete komponentidele jne.
Metrosert |Pohios |3.4 6 Antud punkti jargi on Ukraina koost6o Suunata koosto0 ja teadmussiire Mittearvestatu |Ei ndustu kriitikaga. P6 tutleb: "Arendada
a suunatud tsiviilsektorile, kuid valdav osa Ukrainaga ka kaitsetdostuse d sihipérast koostood Ukrainaga

toodetest on kaitsetgostusele. Siin on midagi
sassi aetud.

tootearendusse.

mehitamata tehnoloogiate valdkonna
kompetentsi kasvatamisel, sealhulgas
pilootide ja tugipersonali koolitamisel,
toostusspetsialistide
vahetusprogrammides ning teadus- ja
toostuskoostdds. Ukraina on omandanud
mehitamata sdidukite lahingukasutuses
ja kiirarenduses ainulaadse kogemuse,
mida on voimalik rakendada nii Eesti
kaitsevéae valjadppes kui ka tsiviilsektori




tootearenduses. Koostood voib arendada
ka laiemas mitmepoolses raamistikus,
sealhulgas EL algatuste kaudu.". Siin ei
ole mdeldud koostddd ainult
tsiviilsektoriga.

Metrosert |Lisa 1. 1.1.1, |Metrosert on jaetud vélja kaasujate hulgast |Lisada Metrosert vastutajaks voi Arvestatud Taiendasime. Erialaliidu all oligi
Teekaa 1.1.2, |punktides 1.1.1-1.1.3. Metrosert RUK tiimis |kaasuvaks osapooleks T&A, testimise ja originaalis sisuliselt méeldud ettevotete
rt 1.1.3 |on toostuslik industrialiseerumise reaalne |industrialiseerimise punktides. esindatust. Selguse huvides asendasime

kogemus. Samas siin on vaja ettevotteid, et "erialaliit" 1abivalt sOnaga "ettevotted”,
ilma nendeta seda ei ole voimalik olgu nad siis esindatud otse voi labi
lahendada. Eriala liit (EKTL voi EETL; erialaliidu.

lennundus klaster on tdna vaga kitsas

esindatus - kes tdpsemalt on mdeldud) nad

saavad poorduda liikmete poole, kuid sealt

komponentide tasemel info tagasi saamine

vajab rohkem aega. Samuti kui avatud

ettevotted on.

Metrosert |Lisa 1. 1.3.1 |see eitoo kaasa uut toote arendust, see tuleks teistmoodi teema avada ja Teadmiseks Taname tagasiside eest
Teekaa soodustab olemasolevate toodete tootearendus lisada juurde. voetud
rt kombineerimist ja pollul testimist. See on

Innovatsiooni ks viimaseid etappe.

Metrosert |Lisa 1. 1.4.2 |Samuti peavad modulaarsed siisteemid ja Teadmiseks NOus, aga me ei pea sellist detailsust
Teekaa alamsusteemid oleme eelnevalt testitud, et voetud teekaarti sobivaks.
rt nad vastu peavad ja toimivad erinevates

keskkonna tingimustes (samuti EW).

Metrosert |Lisa 1. 1.4.4 |Metrosert (riiklik asutus) omab vaga Arvestatud Lisatud
Teekaa tugevaid kompetentse toote teadusarenduse,
rt testimise ja probleemide lahendamise osas,

kuid Metrosert pole nimekirjas.

Metrosert |Lisa 1. 4.1 Teadusliku arenduse suundasid mehitamata |Lisada .. Arvestatud Originaal kommentaaris oli viide
Teekaa sdidukite arenduseks omab kompetentsi punktile 2.1. Eeldame, et see oli trukiviga
rt Metrosert. ja moeldud oli 4.1. 4.1 lisasime

Metroserdi

Metrosert |Lisa 1. 2.3.5 |Millisest erialaliidust me radgime? Siia Lisada .. Arvestatud Asendatud sdnaga ettevotted, loetletud
Teekaa tuleks tuua vastutav JDM ja kaasuv TTJA, osapooled lisatud. EKTL eraldi valja el
rt EKTL, Metrosert (kes hakkab teste tegema toonud, sisaldub sdnas "ettevotted"

ettevotetele)




Metrosert |Lisa 1. 2.5.5 |Metrosert on jdetud valja kaasujate hulgast. |Lisada Metrosert kaasuvaks. Arvestatud
Teekaa
rt

Metrosert |Lisa 1. 2.6.2 |vajalik on ka mehhanismi TRL tasemetel 4-7 |Lisada .. Mittearvestatu |See tegevus on moeldud loppkasutaja
Teekaa teadusarenduse, laboritegevuse ja avatus d rakenduskatsetusteks, mitte
rt lennuala testimiste 1abi viimiseks. tootearenduseks.

Tootearenduskatsetused on
adresseertitud tegevusteklastri 2.4 all.
Kdnealune tegevus dubleerimise tottu
uldse kustutatud. Vt p1.3.

Metrosert |Lisa 1. 2.7.1 |Tootearendus on véaljas — kuidas me Lisada tootearendus. Lisada Metrosert Arvestatud Taiendatud kommentaari; lisatud
Teekaa positsioneerime ennast kaasuvaks. Metrosert kaasuvaks.
rt innovatsioonikeskusena kui tootearendust ei

toeta? Kaasuv peaks olema Metrosert.

Metrosert |Lisa 1. 3.3.1 |kompetentsid on samuti Metrosertil. Lisada Metrosert kaasuvaks. Mittearvestatu |Lisaks Metroserdile on veel ettevotteid,
Teekaa Soovitan lisada juurde kaasuv: Metrosert d kellel kompetentsid on. Metrosert voib
rt olla teenuse osutaja vastavatel

tegevustel?

Metrosert |Lisa 1. 4.2 Naiteks Metorsert koostdos TalTech-ga 161 Lisada Metrosert kaasuvaks. Arvestatud
Teekaa asja Mikrokraadi kiibidisaini kompetentsi
rt hankimiseks. Ma lisaks siia koigile

kaasuvaks Metrosert.

Metrosert |Lisa 1. 1.2, |Metrosert on jaetud valja Lisada Metrosert vastutajaks voi Arvestatud Parandused sisse viidud vastavalt
Teekaa 1.4.4, |vastutajate/kaasujate hulgast punktides 1.2, |kaasuvaks osapooleks T&A, testimise ja osaliselt kriitikale v.a. 2.1, kus on jutt regulaatori
rt 2.1, 144,21, 2.3.5, 255, 2.6.2,2.7.1, 3.3.1, 4.2. industrialiseerimise punktides. ja jarelevalve voimekusest - Metrosert ei

2.3.5, tdida meie hinnangul kumbagi rolli.
2.5.5, Samuti pole meile selge miks peaks
2.6.2, Metrosert kaasuma tegevuses 3.3.1.
2.7.1,
3.3.1,
4.2

Metrosert |Lisa 2. Puuduvad TRL 4-7 taseme testide ldbiviimise | Lisada mdddikud labiviidud TRL 4-7 Teadmiseks Teekaardi 16ppversioonis on mdddikute




Moodik ja tootearenduse toetamise mooddikud. testide ja edukate tootearendusprojektide |voetud ring teadlikult kitsaks jaetud ning

ud kohta. piirdutud néaitajatega, mille kohta on
olemas alusandmed ja regulaarse
andmekogumise voimalus juba eelnevalt
paigas. Pakutud tdiendav moddik on
sisuliselt asjakohane, kuid puuduvad
praegu vajalikud lahteandmed ning
seiremehhanismid. Votame kriitika ja
ettepanekud arvesse teekaardi
rakendamise ja seire edasisel
arendamisel.

REM Pohios |uldine Mehitamata sdidukite sektoril ja selle riigi  |Eeltoodust lahtudes [on meie ettepanek]: |Arvestatud Regionaalarengu pohimotteid
a suunatud arengul on oluline majandus-, 1. kirjutada teekaardi eelndus Eesti kajastasime teekaardi pohiosas ning lisa

regionaal- ja ruumipoliitiline mdju regionaalarengu ja piirkondliku 1 vastavate tegevuste kirjeldustes ning
asukohtades, kus tegevused toimuvad (nt konkurentsivoimega seotud moju lisatud kaasuvates
Ope, tootmine, hooldus, testimine jms). [...] selgemaks esiletoomiseks lahti, kuidas

eeldame, et Eesti idapiiriga seotud testtaristu, pilootprojektid ja hangete

maakondade haridus- ja arenduskeskustes |maht jaotuvad territoriaalselt ning kuidas

on markimisvaarne valmisolek mehitamata |valditakse mdju koondumist tiksnes

soidukite sektori teekaardi protsessides Tallinna ja Tartusse;

osaleda. Praeguses teekaardi eelndus ei tule

piirkondlike keskuste valdkonda

panustamise potentsiaal esile ja voib

prognoosida, et riigi selge plaanita on

otsuste moju Eesti regionaalarengule pigem

negatiivne.

REM Lisa 2. |uldine Mehitamata sdidukite sektoril ja selle riigi  |Eeltoodust ldhtudes [on meie ettepanek]: |Teadmiseks Moodikud on hetkel kahjuks ebapiisavad
Moodik suunatud arengul on oluline majandus-, 2. siduda osa teekaardi moddikuid (Lisa 2) [voetud teekaardi progressi jalgimiseks, sest
ud regionaal- ja ruumipoliitiline mdju Eesti piirkondliku jaotusega, et tegevuste susteemset andmekogumist, mis oleks

asukohtades, kus tegevused toimuvad (nt regionaalne lisandvaartus oleks jalgitav ja piisavalt detailne ei ole seni tehtud.
Ope, tootmine, hooldus, testimine jms). [...] juhitav juba rakendamise faasis;
eeldame, et Eesti idapiiriga seotud
maakondade haridus- ja arenduskeskustes
on markimisvaarne valmisolek mehitamata
sOidukite sektori teekaardi protsessides
osaleda. Praeguses teekaardi eelndus ei tule
piirkondlike keskuste valdkonda
panustamise potentsiaal esile ja voib
prognoosida, et riigi selge plaanita on
otsuste moju Eesti regionaalarengule pigem
negatiivne.
REM Lisa 1. |uldine Mehitamata sdidukite sektoril ja selle riigi  |Eeltoodust ldhtudes [on meie ettepanek]: |Arvestatud Regionaalarengu pohimotteid




Teekaa
It

suunatud arengul on oluline majandus-,
regionaal- ja ruumipoliitiline moju
asukohtades, kus tegevused toimuvad (nt
Ope, tootmine, hooldus, testimine jms). [...]
eeldame, et Eesti idapiiriga seotud
maakondade haridus- ja arenduskeskustes
on markimisvaarne valmisolek mehitamata
sOidukite sektori teekaardi protsessides
osaleda. Praeguses teekaardi eelndus ei tule
piirkondlike keskuste valdkonda
panustamise potentsiaal esile ja voib
prognoosida, et riigi selge plaanita on
otsuste moju Eesti regionaalarengule pigem
negatiivne.

3. holmata edasisse koostoosse
maakondlikud haridus- ja
arendusorganisatsioonid.

kajastasime teekaardi pohiosas ning lisa
1 vastavate tegevuste kirjeldustes ning
lisatud kaasuvates

REM

Pohios
a

Mehitamata sdidukite valdkond on
hippeliselt arenemas ka laiapdhjalise
riigikaitsega seotud p6llumajandus- ja
toidupoliitika valdkonna innovatsioonis, sh
taimekasvatuses. Nimelt saab mehitamata
soidukilt tuvastada pdldude seisundit
naiteks varakevadel talvekahjude
tuvastamiseks v0i taimede kasvuaegse
toitainetevajaduse tuvastamiseks. T00s oleva
taimekaitseseaduse muudatusega lisandub
mehitamata séiduki taimekaitsetd0s
kasutamise voimalus. Kdnealune teekaart on
laiahaardeline, kuid kohalik mehitamata
sdiduki kasutaja pollumajanduses voiks olla
rohkem fookuses. Praktikas on just
uldregulatsioonid saanud mehitamata
soidukite pollumajanduslike kasutusalade
juures pudelikaelaks, sest kasutatavad
seadmetiitibid (mis on véimelised naiteks
seemneid voi pritsimisvedelikku kandma)
eeldavad tavaparase dhusdiduki kasutamise
loa saamisele samavéaarse dokumentatsiooni
koostamist ja menetluste labimist. Kindlasti
tuleb pdldudel tildiseid mehitamata
sOidukite reegleid jargida, kuid see kindlatel
pdldudel toimuv tegevus ei ole samavaarne
naiteks elurajoonis voi muus tiheasustusega
kohas lendamise riskiga.

Dokumendi punkti 3.2 tegevuse nr 3
"Muuta droonivaldkonna regulatiivset
raamistikku paindlikuma ja lihtsama
droonide kasutuse voimaldamiseks”
raames vajab analiiisi ja tdpsustamist,
kuidas lihtsustada droonide
pollumajandusotstarbelist kasutamist.

Teadmiseks
voetud

Oleme kirjeldatud probleemist teadlikud
ning arvestasime sellega juba teekaardi
mustandi ettevalmistamisel. Kaitamise
reeglid (mitte pollumajandustegevuste
spetsiifilised reeglid, nagu nt
taimekaitsevahendite pritsimine) on
pollumajanduses kasutatavatel
mehitamata 6husdidukitel samad mis
koikidel teistel mehitamata
Ohusodidukitel ning need tulenevad
peamiselt EL otsekohalduvatest
regulatsioonidest. Seega on teekaardis
kajastatud mehitamata dhusodidukite
kasutuse lihtsustamiseks tehtavad
tegevused universaalsed. Nditena voib
tuua tegevust 2.3.4 (riikliku AltMoC
voimaldamine), mis v6ib anda juurde
voimalusi siseriiklikeks lihtsustusteks
pollumajandusdroonide kasutamisel.
Pikemas perspektiivis voib lahendus
tulla EL tasemelt, kus EASA on hetkel
tootamas EL regulatsioonide
muudatusettepanekuga, mis sisaldab mh
ka suurte pdollumajandusdroonide
kasutamise lihtsustamiseks
standardstsenaariumit.

Kéesoleva tagasisidepunkti pdohjal me
seega teekaardis muudatusteks vajadust




el nae.

TIV] Pdhios 1.4ja |Vastuolu - innovatsiooni hangete kasutus Pakkuda selgitusi innovatsioonihanke Arvestatud
a 3. endiselt tagasihoidlik. PGhiosa voiks tagasihoidlikule kasutusele ning osaliselt
pakkuda seletusi miks see nii on? Kas lahtiseletada innovatsioonihanke
praktikas innovatsioonihanke protseduur |protseduurilist/ sisulist eelist vorreldes
voimaldaks drooni tehnoloogiate varasemate hankemenetletustega. Tooge
kiirendamist esile innovatsiooni-, proovi- ja
referentshankete protsessi kulgemise
kirjeldus.
TIV] Pohios 3.1 Kodumaise droonitdostuse osakaal AKKi oleks digem strateegia, parimate Arvestatud Kirjeldatud moodik eemaldati
a moodi riigihangetes. Kuidas on see otseselt seotud |véimekustega vélismaa ettevotete osaliselt teekaardist. Votame mo6odikud uuesti
kute |suurema julgeolekuga? Eriti olukordades, tootmise ja muu taristu Eesti riiki siirmise késile ihena esimestest tegevustest, sest
tabel |kus vdlismaa teenusepakkuja pakub parema |soodustamine? Kuidas panna téhustada praeguses teekaardis sai valja toodud

voimendudega toodet?

EL/NATO tarneahelate vooge Baltikumi.
Igal juhul, mis on prioriteet? Dokument
peaks selgemalt eristama kolme taset:
Eesti tootmine, liitlaste tarneahelad ja
muu vélistarnimine.

vaid vaga uldised moddikud peamiselt
seetdttu, et andmeid ei ole enamike
pakutud moddikute jaoks seni kogutud
selliselt, et neid kasutada saaks. Isegi
baastaset ei olnud voimalik tihti
maarata.

Eesmark ei ole eelistada kodumaiseid
lahendusi s6ltumata nende kvaliteedist
v01 maksumusest. Kodumaise
droonitdostuse arendamise seos
julgeolekuga tuleneb eelkdige
tarnekindlusest, tehnoloogilise
kompetentsi sdilitamisest ning voimest
kriisiolukorras lahendusi kiiresti
kohandada ja juurde toota. Viimaste
aastate kogemus on ndidanud, et
geopoliitilised kriisid vdivad oluliselt
mojutada rahvusvaheliste tarneahelate
toimimist ning toodete kattesaadavust.
Samal ajal aitab kodumaise arendus- ja
tootmisvoimekuse olemasolu vihendada
soltuvust valistarnijatest ning toetab
Eesti ettevotete konkurentsivéime kasvu.
Teekaart ei eelda kodumaiste lahenduste
automaatset eelistamist, vaid peab
oluliseks kriitilise kompetentsi ja
tootmisvoimekuse arendamist ning
sailitamist Eestis.

Lisasime tegevuse 1.1.2 kirjeldusse teie




pakutud liigituse.

TIV]

Pohios
a

46056

Muuta menetlustihtaegu ja arendada
alternatiivsete vastavusmeetodite
raamistikku, et vihendada arendus- ja
katsetamisega seotud biirokraatlikku
koormust.”

Samas loigus 0eldakse: ,Lihtsustada
droonikasutust hobina regulatiivsete
meetmete kaudu, kuid kehtestada
vastutuskindlustuseks rangemad nduded.”

Praeguses tekstis ei ole aga piisavalt selge,
kellele ja millal reegleid lihtsustatakse
ning kellele ja millal neid karmistatakse.
Eriti hobikasutuse puhul véib rangem
kindlustusnoue osaliselt neutraliseerida
lihtsustamise eesmarki.

Arvestatud

Parandasime sOnastust ja tdiendasime
selgitust. Kindlustusnduete osas on mote
neid thtlustada ja riskipohisemaks
muuta, mitte karmistada. Teekaardis
késitletavad lihtsustamised ja
voimalikud tdiendavad néuded ei ole
suunatud tingimata samadele
kasutajagruppidele ega samadele
tegevustele. Vastutuskindlustuse nduete
ulevaatamise eesmark on seevastu
hinnata, kas kehtiv regulatsioon tagab
piisava kaitse voimalike kahjude korral.
Naitena, tina on kohustus kindlustada
kaitamine igasuguse drooniga
erikategoorias, ka 250g drooniga, k.a.
VLOS kaitamise puhul. Samas avatud
kategoorias tuleb kindlustusndue alles
20kg ja raskematele droonidele.
Konkreetsete meetmete ulatus ja
sihtrithmad tapsustatakse nende
valjatootamisel. Leiame, et ka teekaardis
oleva sOnastuse tdpne jargimine ei
tekitaks tdendoliselt liigset koormust
hobikasutajatele, sest CO, C1 droonid
oleks valistatud ja suurematele
droonidele on vastutuskindlustuse
tegemine kullaltki lihtne ning jai mai
2026 alla 20€ maksumuse juurde aastas.

TIV]

Pohios

46084

Pealkiri ttleb aga, et riigil peab olema

suutlikkus droonide kasutust ,igas olukorras

seirata, juhtida ja vajadusel torjuda.”

3.3 all kirjeldatakse ka vajadust koondada
eri tehnoloogiatest parinev seireinfo
,uhtsesse olukorrateadlikkuse stisteemi”
ning kujundada terviklik seirevorgustik
Eesti dhuruumi jalgimiseks.

Innovatsiooni- ja kasutuskeskkonna
atraktiivsus eeldab madalat
halduskoormust ja usaldusvaarset
ligipd4su 6huruumile. Uleriigiline seire-,
juhtimis- ja tdrjevdoime vo6ib seevastu
tdhendada rangemat kontrolli. Dokument
peaks tapsustama, kuidas saavutatakse
korraga kasutusvabadus, ohutus ja
julgeolekukontroll.

Arvestatud
osaliselt

Teekaardi lahtekoht on, et droonide
laialdasem kasutamine ning ohutuse ja
julgeoleku tagamine ei ole vastandlikud
eesmargid. Eesmargi 2 tegevused
toetavad kasutajasdbralikku ja
madalama halduskoormusega
kaitamiskeskkonda ning loovad
eeldused droonide edukaks
integreerimiseks seirele labipaistvasse
Ohuruumi, samas kui eesmargi 3
tegevused loovad eeldused ohtliku voi
Oigusvastase tegevuse tuvastamiseks ja
sellele reageerimiseks. Seetdttu ei ole




eesmark uldise kontrolli suurendamine,
vaid riskip6hine ja usaldusvaarne
ohuruumi kasutamise korraldus.

TIV] Pohios 3.1, 3.1 all on tegevused komponentide ja Koostada elluviimise plaan Arvestatud Tegevuste ajastus, jarjekord ja

a 3.2, [|tarneahelate kaardistamisest kuni prioritiseerimise jarjekorras. osaliselt elluviimise loogika on kasitletud

3.3 kiibidisaini, innovatsioonihangete, teekaardi rakenduskavas (Lisa 1), kuid

riigihangete ja ekspordilubadeni. 3.2 all neid ei peetud vajalikuks pohitekstis
késitletakse regulatsiooni, menetluste dubleerida. Teekaardi ambitsiooni
digitaliseerimist, testalasid, sageduslubasid, saavutamine eeldab tegevuste
lahinguotstarbeliste droonide testimist, elluviimist kdigis neljas
digitaristut, U-space’i, andmestikke, avaliku eesmargivaldkonnas. Tegevused on
sektori pilootprojekte ja rahvusvahelist omavahel seotud ning nende moju
turundust. 3.3 all lisanduvad juhtimismudel, avaldub tervikuna, mistottu ei ole
seiresusteem, seirevorgustik, reageerivad teekaardis tegevusi jarjestatud
uksused, kriitiline taristu ja EL droonitorje prioriteetsuse alusel.
algatused.Tegevused on sisuliselt loogilised,
kuid nende arv on suur. Ilma
prioriteetsuseta voib teekaart muutuda
pigem soovide loeteluks kui juhitavaks
elluviimisplaaniks. PGhitekst peaks eristama
kriitilised eeltingimused, esimese aasta
tegevused ja pikema horisondi tegevused.

TIV] Pohios 3 Dokument diagnoosib koordineerimatuse Juhtimismudeli ettepanek joonisel? Teadmiseks Tana on teada, et Riigikantselei

a kui keskse probleemi, kuid lahendus on veel voetud koordineerib valdkonda veel vihemalt
tegevuse vormis: ,leppida kokku”. See aasta jooksul, mis peegeldub ka RK
tdhendab, et teekaardi elluviimise ks juhtida jadnud tegevustest. Peame
peamine eeltingimus ei ole dokumendis edasise lahenduse valjatootamist selle
endas veel lahendatud. aja jooksul realistlikuks.

Metrosert |Lisa 1. uldine | “Kaardistada droonitehnoloogia ja “teekart” ttleb, et tuleks selgitada Mittearvestatu |Ei dnnestunud leida sellist kohta
Teekaa kaitsetdoostuse jaoks strateegiliselt olulised |vajadused ja luua “teekart” d teekaardist. Lahim sarnasus kriitikaga
rt komponendid ja tarneahelad” oli tegevusteklastris 1.1, kus ei olnud

enne teekaardi mustandi tagasisidele
saatmist olemas piisavat teadmust, et
sonastada konkreetsemaid tegevusi.
Peame analuiisi koostamist ja
ettepanekute tegemist piisavalt
konkreetseks tegevuseks mis selle
teadmuseni viivad.

KliM Pdhios Lk 3 16pus peaks arengukavade juures Arvestatud




viitama vdhemalt ka ,Transpordi arengu ja
litkuvuse arengukavale“ (kattesaadav KliMi
kodulehelt Transpordi tulevik |
Kliimaministeerium), mis minimaalselt
reguleerib peale digiteenuste ka
lennundusvaldkonna arengu tendentse (tosi,
MOS sektori spetsiifikat on vihe, aga kuna
MOS sektor on lennundusvaldkonna osa, siis
loogiline jareldus ja seoste loomine
pdhjendatud. TLAKI toetab ka Eesti
lennunduse tegevuskava 2024-2028
(kattesaadav Lennundus |
Kliimaministeerium), kus eraldi MOS
alapeatiikk (ka see dokumendi muutmine on
lahiajal plaanis, et Q3 uues sonastuses ja
ambitsioonikamalt kehtestada. Markus
juurde, et tegemist ei ole arengukava, vaid
KliM valitsemisala vastutusvaldkonna
tegevuskavaga vottes kokku prioriteetsed
tegevused, milleks on reaalselt eraldatud
ressursid ja kehtestatud tooplaanid).

Pohios
a

LK 4-5 on viide ESSi muutmisele — suur osa
viidatud sisust 1ldks MOS eelndu koosseisu —
vt see tekst korrektsuse huvides tle.

Teadmiseks
voetud

Kontrollisime tile, kdik on korrektne.
MOS rolliselguse EN ei kisitlenud side
piiramist testimise eesmérgil; JDM ESS
EN Kkaésitleb.

Pohios

Alapunktis 3.2 punktis 5 esitatud lause
slegevusploki eesmark on luua digitaalne
alus droonide ohutuks kasutamiseks® voiks
tapsustada ja asendada ,,digitaalne alus“
sOnadega ,digitaalsed voimalused“. Alus
jatab mulje regulatiivse muutmise
vajadusest, aga siin ei ole kehtiva
regulatsiooni olemasolu piirav. Uhesdnaga
tahti nariv markus

Arvestatud

Lisa 1.
Teekaa

uldine

Teekaart (esitatud Exceli fail) peab olema
praktikas realiseeritav, mitte thekordne VV

Teadmiseks
voetud

Valdkonna juhtimine on késitletud
pohiosas kokkuvotlikult pt 3.3 punkt 1.




rt mandaadist soltuv toddokument. Seega vaja Lisa 1 tegevus 3.1. Selle tegevuse raames
tdiendavalt 1dbi moelda, kui jatate tegevuste pannakse paika ka kontroll ja aruandlus.
listi sellisel kujul alles, siis kuidas ja millise Kuna lahema aasta jooksul on
tempoga tegelikult tagame oodatud valdkonna koordineerija RK, siis
arendustegevuste ja analuiiside algatamise, tegevuste seisu kontrollimist plaanime
mis valtimatult eeldavad lisaressursse teha kord kvartalis, aruanne tulemustest
(eelarve + inimesed). Oigemini mil moel kord aastas.
teekaardi taitmise juhtimine ja aruandlus
ette ndhtud on?

KliM Lisa 1. uldine |ELi lennundusregulatsioonist tulenevalt ei Teadmiseks EL lennundusregulatsioonidest ei tulene,
Teekaa ole valdkondlik arendustegevus voetud et valdkondlik arendustegevus ei peaks
rt poliitikakujundaja ja jarelevalveasutuse poliitikakujundaja ja jarelevalveasutuse

esmane tegevus, seda eriti tinase tegevus olema. Teekaart ei vdida, et see

lennundustiimi (KliM-TRAM, aga ka EANSI) peaks esmaseks tegevuseks kujunema.

piiratud ressurssidega. Samas joonistus see vélja nii 1abi
erasektorilt kogutud tagasiside, kui ka
Transpordi ja Liikuvuse arendukavas
kirjeldatud plaanide elluviimise ajakava
kontrollides, et valdkondlik
arendustegevus KliM haldusalas on
olnud selgelt aeglasem kui ta peaks
olema arengukavas kirjeldatud tegevusi
vaadates. Samuti on see tdendoline, et
tdnane KliM-TRAM lennundustiim vo6ib
olla ka kédesoleva teekaardi ambitsiooni
edukaks elluviimiseks liiga vaike.

KliM Lisa 1. uldine | KliMi vastutamisele kavandatavate Teadmiseks Leiame, et toOplaanid, eelarve, ajakavad,
Teekaa tegevuste osas eeldab tegevuste loetelu voetud hankeplaanid ja projektijuhtimine peaks
rt sisulisi eelkokkuleppeid KIiM-TRAM-EANS saama sisendi teekaardist. Teekaardi

vahel (koik tegevused eeldavad sisulist
Ohuruumi kasutuse analiiisi, milles igal
asutusel on oma kitsas roll koos tihisosaga),
aga selleks ei ole meile aega jaetud.
Analuisid kui ka arendused ei sinni
teekaardist, vaid tooplaanidest, eelarvest,

mote ongi valdkonda tervikuna
koordineerida. See kommentaar ei ole
kahjuks piisavalt tapne, millise analuitisi
jaoks pole piisavalt aega. Ei saa sisuliselt
adresseerida. Seisukoht teadmiseks
voetud.




ajakavast, hankeplaanist, projektijuhtimisest
jne.

KliM Lisa 1. uldine | Tegevusi saab muidugi ka imber jaotada voi Teadmiseks
Teekaa edasi delegeerida vo0i sisse osta, aga ka siis voetud
rt on samad kiisimused tuleval, seda enam, et

nt dhuruumi kui ka IT analuitsi
sisendtellimuse paneb kokku
jarelevalvepddevusega inspektorite tiim,
mitte poliitikakujundaja tksi.

KliM Lisa 1. uldine |[Kaasamise tdhenduse selgitamine siin listis Teadmiseks
Teekaa on liigne, aga seda enam tuleb tegevusele voetud
rt madarata Oige vastutaja, st ligi mitmete

tegevuste juures ei ole KliM kdige digem
adressaat ja tulemuse drategemiseks ei pea
vastutajaks olema poliitikakujundaja tasand,
et asjad tehtud saaks. Nagu eespool viidatud,
see eeldab sisulisi arutelusid ja
eelkokkuleppeid, k.a juhtkondade vahel.

KliM Lisa 1. 2.1.1 |P 2.1.1 ilesande eest ehk valdkonna Revisjoni ajakava: 2025-2026 analiiiside |Arvestatud Arvame, et haldusvdoimekuse
Teekaa tervikanaluitsi viib 1abi RK, aga tulemusel liigume Q3 2026 VTK arendusvajaduse kaardistamise saab
rt regulatsiooni ja jarelevalvevdimekuse koostamise protsessi, mille avaliku tehtud sdltumatult LennS revisjonist.

vastavalt RK analtuiisile tagab KIiM - me ei | kaasamise teeme Q4. Seejarel koostatakse Taname LennS rev. ajakava
olnud ka koostamise faasis selle pohimotte 2027 1. pa jooksul eelndu (tegelikult kdib tapsustamise eest! Teekaardis LennS rev.
vastu, aga ma arvan, et regulatiivse analuitisi |kirjutamine juba praegu paralleelselt seotud tegevuste ajakava uuendatud
teeme ise dra revisjoni raames. analutside ja VTK ettevalmistusega), mis vastavalt.
laheb sama aasta jooksul ka avalikule
kaasamisele eesmargiga
konsultatsioonide jarel esitada VVle, sealt
edasi Riigikogule. Ehk seda protsessi
silmas pidades mdelge korraks labi mis
tegevused/analutsid real 2.1.1. RK ara
plaanib teha ja kui need on regulatiivse
muudatusega seotud, siis digusloome
vaatest tuleb votta aluseks revisjoni
protsessi ajakava. Vastavalt sellele tuleks
sOnastust ja tdhtaegu korrigeerida.
KliM Lisa 1. 2.2.1 |P 2.2.1 —sbdna ,standardiseerida“ ei ole ka Arvestatud arvestatud




Teekaa
It

teekaardi jaoks hea, sest ELi regulatsioon on
uhetaoline lle Euroopa, st tekstile toetudes
on parem ,lihtsustada“ vms.

KliM Lisa 1. 2.2.2 |P2.2.2 -piirangualade ja geoalade Aga kui moelda tuleviku peale, siis parim |Teadmiseks Tegevuse eesmark ei ole muuta
Teekaa regulatsioon toetub LennSi §-le 4’1, st see on |alternatiiv on siduda see ettepanek voetud geograafiliste alade haldajate
rt tdna kehtiv regulatsioon ja kehtiva seaduse |loogiliselt olemasoleva siisteemiga voi otsustuspadevust ega ette kirjutada
kohaselt eeldab protsess eraldi taotluste arendada edasi (st LOIS on TRAMi kiljes, konkreetset tehnilist lahendust.
menetlust, kuna lennupiirangu alas voi aga sellega saab liita/liidestada ka teisi Tegevuse eesmadrk on parandada
geograalfilises alas ei tohigi lennata (muidu |valitsusasutusi; jatame korvale hetkel kasutajakogemust, lihtsustada lubade
poleks ju seda ala vaja eesmargiparaselt selle realiseeritavuse regulatsiooni taotlemist ning vbimaldada
kehtestada), aga praktikas loomulikult peab |vaatest). menetlusprotsesside digitaliseerimist ja
tagama voimaluse alas siiski lennata ja Alternatiivselt saaks selle eesmargi siduda vajadusel automatiseerimist seal, kus
selleks on seaduses eraldi ala haldajale TRAMile innofondist eraldatud rahadega see on pohjendatud. Konkreetne
voimalus valjastada vastav luba, st keegi seotud kaardirakenduse protsessiga (st rakendusviis on tegevuse elluviijate
teine ei saa seda hinnata ja luba anda peale |kaardirakenduses taotlusprotsessi otsustada, kaasates partnereid.
ala haldaja enda. Suisteemi kohendame lahendamise automatiseerimisega
revisjoni protsessis ja selleks on analiiiisis  |olukorras kui taotleja on taitnud
juba alternatiivsed lahendused eelhindamiseks vajalikud andmed,
ettepanekutena kirja pandud, aga need ei lahtrid, omab padevust, kaitab
ole hetkel arutelu kiipsed, vaid jagame neid |lennuplaani alusel ja digel kdrgusel jne
Q3 uue LennS VTK protsessi raames. ning kui koik tingimused taidetud, siis
Kaasnev eesmdrk — automaatne menetlus — |saab loa automaatselt ja selle saab
ma ei nde, et see oleks loogiline vajadus, madaratleda menetlustoiminguna ja
kuna tdna annavad ala haldajatena lube vastavalt digusaktides ka reguleerida). See
PPA, KeA jt, kes ei ole tsiviillennunduse aga eeldab, et kaardirakenduse projekt on
vaatest kiitajale/piloodile muud kui vaid 1 |edukas ja selle ,arenduse“ saab lisada (v6i
partner. Ja selleks eraldi taotlussiisteemi tulevikus péarast) innoprojekti, kui selleks
loomine, mis ei ole paigutu asutuste pdhiselt |[jatkub tdiendavaid vahendeid.
(jargides HMSI satteid) ei kola loogiliselt. Jah,
MOS kasutajal tuleb kaardirakenduses
sOrmega jarge ajada, AGA baaspdhimottena
ei olegi piirangualas lendamine ju lubatud ja
selleks see loamenetlus hetkel ongi.
Samalaadne konstruktsioon kehtib ka
sageduslubadele, st vdid vaid siis kui vastad
tingimustele voi see jalgib ala
eesmarke/teiste 6huruumi kasutajate
ohutust.
KliM Lisa 1. 2.3.2, |Ajagraafik ei ole korrektne P 2.3.2ja 2.3.3 — siduda revisjoni tdhtajaga | Arvestatud
Teekaa 2.3.3 (vt p 2.1.1. kommentaar), kus mehitamata
rt lennundust analuitisitakse eraldi peatukis.
KliM Lisa 1. 2.34 |P 2.3.4-siduda revisjoni tdhtajaga (vt p Arvestatud Pikendatud tahtaega. Muus osas ei ole




Teekaa 2.1.1. kommentaar) koos tdiendusega, et tegevus konfliktis toodud
rt riigildivust vabastamine ei saa olla teekaardi kommentaariga.
eesmdrk, kuna iga seadusest tulenev
menetlus toob kaasa padeva asutuse haldus-
vOi jarelevalve menetluse, st TRAMIi
tootunnid. AltMoC lahendused kehtivas
O0igusruumis ei ole alati parimal viisil
lahendatud, aga on tehtud TRAMi
uldkorralduslikke ettekirjutusi, mis ei ole
riigildivuga hdlmatud. Oluline tdhele panna,
et kuigi riikide praktikas on AltMoCid
tavaolukordade reguleerimiseks, siis
lennundusregulatsiooni jargi tuleb
tavaolukord viia riigi
lennundusregulatsiooni sisse (st ei pea alati
olema seaduses, vaid seda saab volitusnormi
olemasolul ka maéaruse tasemel reguleerida).
KliM Lisa 1. 2.3.6 |Ajagraafik ei ole korrektne Arvestatud
Teekaa P 2.3.6 — siduda revisjoni tahtajaga (vt p
rt 2.1.1. kommentaar).
KliM Lisa 1. 2.3.7 |P 2.3.7-lihtsalt infoks, et TRAMi ettepanek |pikendatud tédhtaega Arvestatud
Teekaa on olnud lisada U-space menetlused koos
rt riigildivuga hetkel ettevalmistamise faasis
olevasse LennS+RLS muutmise eelndusse,
mille proovime esitada VVle soodsate olude
korral veel juuni jooksul. Aga teadaolevalt
tuleb see tervikuna ldbi analiitisida
revisjonis, kus MOS analiiiiside osas on meid
tabanud tagasilook, kuivord analiiusi
planeeritud labiviija on loobunud selle
koostamisest, st see t00 tuleb KliMil endal
ara teha lahikuude jooksul enne revisjoni
VTK protsessi litkumist.
KliM Lisa 1. 2.3.8 |Ajagraafik ei ole korrektne P 2.3.8 - siduda revisjoni tahtajaga (vt p Arvestatud
Teekaa 2.1.1. kommentaar), kuna on seotud vaga
rt suure ohuruumi regulatsiooni hdlmava
muudatusega.
KliM Lisa 1. 2.3.9 |Ajagraafik ei ole korrektne P 2.3.9 - siduda revisjoni tahtajaga (vt p Arvestatud
Teekaa 2.1.1. kommentaar).
rt
KliM Lisa 1. 2.5.2 |P 2.5.2 - meil on kavas FUA komisjonis Teadmiseks Leiame, et huruumi kasutajate
Teekaa jargmisel nddalal arutada Eesti huruumi voetud vajaduste analiiisi on vaja kaasata ka




rt korralduse analiiisi labiviimist, mis Ohuruumi kasutajaid. Tegevus ei kirjelda
praktikas tuleb realiseerida koosto0s TRAMi status quo kirjapanekut, vaid vajalikku
ja EANSiga. Suurem eesmark on labi sammu digitaalsete teenuste rajamise
analtusida tdnane 6huruumi kasutus ja suunas, mis toetaks dhuruumi
tagada koikide 6huruumi kasutajate kasutajaid. Ohuruumi kasutajate all on
vajadused, aga ldbi analiitisida ka MOS siin moeldud kaitajaid. Meie hinnangul
sektori vajadused, sh testalade kehtestamise on kdnealune tegevus sisukas
voimalused. ATM/UTM/U-space teenuseosutamise
Siit edasi eraldi U-space analiiiisi labiviimist datailide valjaselgitamine. Selge ei ole
ma sellisel kujul ei toeta hetkel, kuna mida on mdeldud "tegeliku dhuruumi
ulatuslike vajaduste analiiiis holmaks mitte kasutamise lisamise" all. Kui mdeldud on
status quo kirjapanekut, vaid sisukat praeguse mehitatud ja mehitamata
ATM/UTM/U-space teenuseosutamise detaile liikluse tiheduse mddtmist, et selle
ning regulatsiooni diinaamika, tegeliku pohjal teha otsust kuhu U-space rajada,
Ohuruumi kasutamise lisamist. Kuna see on siis see ei taba selle tegevuse skoopi
uber mahukas to0, siis variant on TjaA taielikult. Sel puhul oleks riskiks néiline
vahendite arvelt seda taotleda voi AE/MKM voimalus lennata igalpool riskianaliiisi
kaasamisega kaaluda analuisi tellimist alusel, aga faktiliselt lennukeeld mingis
véaljast sisse kui fookus on selge. Analuitisi osas Tallinna ldhialas, kuhu U-space
»analuusi“ parast ei ole vaja, kuna pigem ELi tanase madala liiklustiheduse t6ttu ei
regulatsioon U-space tekkimist ei takista, aga ulatu. Seetdttu on tegevusel ka selline
ometigi huvi Eestis on vdhene ja ootus on sOnastus, mis holmab kaitaja vaatevinkli
teenuseosutajate maaramiseks, keda meil ei arvestamist ja laiemalt teenuseid, mis on
ole veel ka sertifitseerimise jarjekorras moeldud mehitamata dhusdidukitele
mitte. eesmargiga hoida dra kokkuporkeid
Panen heietamise kdrvale, kuid réhutan, et Ohus (ja SORA raamistikus maandada
2026 ei ole selleks eelarvet teil ega meil, erikategooria 6huriskiklassi ning
2027 jaoks aga tuleks sel juhul lahendused pakkuda taktikaliseks
leida, sh 1abi arutada mida me riigina ohuriskimaanduseks vihemalt
tegelikult tellida tahame. funktsiooni "Detect", aga voimalusel ka
"Decide" ja "Feedback") eesmargiga
voimaldada skaleeritavat BVLOS
lendamist.
KliM Lisa 1. 2.5.3 Teadmiseks Pidasime moistlikuks jatta eraldi
Teekaa P 2.5.3 - moistlik siduda p 2.5.2 tegevusega, voetud tegevusteks, sest analliuisi saab
rt st analuius + riigi tegevuskava, kuna potentsiaalselt hankida, tegevuskava
toetavad sama eesmarki. pigem mitte.
KliM Lisa 1. 2.54 |P 2.5.4 -sama kommentaar, mis p-s 2.2.2. Teadmiseks Tegevus on kirjeldatud meie hinnangul
Teekaa ehk vaja siduda TRAMi innohanke voetud pigem eesmargipdhiselt ja
rt protsessiga. Ohuruumi kasutamise eeldused lahenduseagnostiliselt ning peaks

on tana konventsionaalsete reeglite ja
susteemidega kaetud. Kui tahame midagi

sOltuma ka eelnevate seotud tegevuste
tulemustest. Tervitame ettepanekut




juurde ehitada, siis selleks vaja eraldi
eelarve planeerida. Ja sel juhul moistlik KIiM
valitsemisalas enne koostoos EANSI ja
TRAMiga 14bi arutada. Tdnane ettepanek on
sellisel kujul realiseerimiseks veel toores,
aga motleme 1abi kuidas teha koos klastri
MOS toogrupiga nt?

kaasata teisi osapooli.

KliM Lisa 1. 2.5.6 |P 2.5.6 - MOS timarlaudade kohtumistel on Teadmiseks Taname tdhelepanu juhtimast asjaolule,
Teekaa arutatud, et vastavat suiisteemi diinaamiliste voetud et teekaardis olid tegevuste vastutajad
rt mudelite kohta ei ole suudetud tédna ka ELi margitud ebatiihtlaselt kas

tasemel vélja pakkuda, aga see muidugi ei ministeeriumitele voi nende haldusala
tdhenda, et sellega tegelema ei peaks. asutustele. Uhtlustasime tervet teekaarti
Viimasel MOS iimarlaual ma jagasin ka ning markisime vastutajaks vaid
kokkuvotet maariski ja ajakohaste ministeeriumid, et konktaktpunktid
andmetega seonduvalt. Tegemist on oleks thtlustatud ning teekaardi
rakendusliku tegevusega, mis asetub sel taideviimine oleks paremini hallatav.
juhul TRAMIi tasemele, osaliselt ka sektori Tegevuse elluviimine eeldab seejuures
enda Olule, aga tdnases sonastuses vaja labi tihedat koost6od Transpordiameti,
arutada TRAMiga. teadusasutuste ning teiste asjakohaste
osapooltega.

KliM Lisa 1. 3.6.1 Teadmiseks Tegevuse keskmes ei ole lennunduse
Teekaa P 3.6.1 — mulle tundub, et see on pigem SiMi voetud regulatsioon ega droonide kaitamine,
rt vastutusala, kuna tsiviillennunduse vaatest vaid kriitilise taristu vastupidavuse

ei oma tahtsust milline kriitiline taristu osa hindamine drooniohtudele. Seetdttu
taolistes testides osaleb ja teine pool tuleb ka peame pohjendatuks jatta tegevuse
vélja tuua, et seda tegevust kureerib SiM. juhtvastutajaks KliM-i, kelle
Kui mote oli siduda KliM valitsemisalas on mitmed kriitilise
energeetikavaldkonna ETOde ja RKOde taristu sektorid. Siseministeeriumil on
vaatest, siis see taristu valitsemisala oluline roll drooniohtude késitlemisel ja
kuuluvus minu hinnangul ei ole mdéarava kriisivalmiduse kujundamisel, kuid
tahtsusega. Aga vb sain teist ka valesti aru? kéesoleva tegevuse pohifookus on
kriitilise taristu valmisoleku hindamisel
Euroopa Komisjoni koordineeritud
stress-testide kaudu.

KliM Lisa 1. 4.3.2 |P 4.3.2 - koolitusnduded saab kehtestada Mittearvestatu |[Meie hinnangul ei vaja koolituse
Teekaa seadusega, vaja siduda revisjoni tdhtajaga d uuendamine kompetentsipdhisuse
rt (vt p 2.1.1. kommentaar). pohimaotteid silmas pidades mingeid

muudatusi.

KliM Lisa 1. uldine | Kokkuvotlikult miks 160n héirekella? Peame |Ettepanek on tegeleda nende tegevustega, | Teadmiseks




Teekaa selgelt aru saama, mille arvelt oodatud kus king kodige rohkem pigistab (kusjuures |voetud
rt tegevusi realiseerime, kuna suurema osa ei saa ju olla, et jalg iiledo nii suureks
tegevuste puhul eeldatakse tulemusi juba kasvas, et kogu king tuleb vélja vahetada).
2026 v0i 2027, milleks ei ole ressursse St peame arutama realiseeritavaid
planeeritud RK, KIliMi ega TRAMi kaudu. tegevusi ja voimalusi ttheskoos, ent aega
Mis see kaasa toob? Me ei saa toetada selleks napib, kuna saan aru, et PM soovib
teekaardi esitatud kujul vastuvotmist ilma  |teekaarti avalikult tutvustada juba 12.06.
riske teadvustamata ja KliM juhtkonnas Seega egas muud kui arutame olukorra
lisaressursi aruteluta. 1abi KliMi juhtkonna tutvustusel E8.06 k
Kuidas lahendada? Et valtida maailma 16pu |11:10.
stsenaariume ja seda juhtmaotet, et me ei tohi
KliM valitsemisalas olla valdkonna kasvu
pidurid, tuleb meil leida lahendused.
TTK Pohios |1 1,1 "Selle noudluse taitmiseks tuleks eelistada Oleks moistlik sdnastada timber. Mote Arvestatud
a kodumaiseid arendusi ning toodangut" vOiks olla jargmine - "Eestis arendatud
droonitehnoloogiad on piisaval tasemel
mis lubab neid siisteemina hankida".
Suunatud innovatsioonihangetega oleks
voimalus kodumaist kompetentsi
kasvatada. Hankija peab ikka hankima
voimalustele vastavat parimat suisteemi.
TTK Pohios |1 1,3 Kasvutrendi kinnitavad ka Eesti Kaitse- ja Kas siin oleks voimalik kasutada Arvestatud Statistikaameti andmete kasutamist
a Kosmoset0dostuse Liidu andmed. Nende Statistikaameti andmeid. Hinnang ei hinnati, kuid valdkonna piiritluse ja
hinnangul suurenes sektori kogukdive 2024. |pruugi tervikpilti anda. andmete kattesaadavuse tottu ei olnud
aastal umbes 350 miljonilt eurolt 500 miljoni voimalik saada vorreldavat iilevaadet
euroni mehitamata tehnoloogiate sektorist.
Seetdttu kasutati kdesolevas versioonis
erialaliidu koondhinnangut.
TTK Pohios |3,2 3 Muuta droonivaldkonna regulatiivset eemaldada s6nad " ja lihtsama" Mittearvestatu |Paindlikkus ei tdhenda lihtsust. Voib olla
a raamistikku paindlikuma ja lihtsama d pigem isegi vastanduv, mitte sama see

droonide kasutuse voimaldamiseks

tadhendus.




TTK Pohios |3,2 4 Testimise protsessi kaasata ka uli- ja Arvestatud
a korgkoolid. Tagaks tihedamad suhted
ettevotjate ja koolide vahel, olemasoleva
laboribaasi sihtostarbelise kasutuse
suurenemine ning vadrindaks inseneridpet.
TTK Pohios [3,3 "Droonide kasutuse kiire kasv tihendab, et |Ohuruumi terviklik jaligimine koikide Arvestatud
a riigil peab olema suutlikkus nende tegevust |voimalike droonide korral ei ole kindalsti
Ohuruumis terviklikult jalgida, juhtida ja moistlik. Sdnastaksin selle iimber selliselt,
vajaduse korral piirata.” et oleks tagatud tdielik 6huruumi
jalgimine kriitilise taristu ja vajalike alade
korral.
TTK Lisa 2. |3,4 Eesti kdrgkoolides labitud mehitamata Eesti korgkoolides pakutavate Arvestatud
Moodik soidukite tehnoloogiate tuumfunktsioonide |mehitamata sdidukite tehnoloogiate
ud Oppeainete labimise kogumaht EAP-des tuumfunktsioonide dppeainete kogumabht.
TTK Pdhios |3,4 2 Loigu esimene lause. Tugevdada lisada "ja tootmistehnika," Arvestatud
a mehitamata sdidukite arendamisega seotud
inseneriharidust, sealhulgas
lennundustoodete tootearenduse
TTK Lisa 1. 1.1.2, Kaasata ka TTK kompetentsi just Arvestatud
Teekaa 1.1.3 tootmistehnika vallas.

It




TTK Lisa 1. 144 |TKTK Kasutada TTK Arvestatud
Teekaa
rt

TTK Lisa 1. 41.1 |TKTK Kasutada TTK Arvestatud
Teekaa
rt

TTK Lisa 1. 4.2.4 |Lisada TTK kui suurim eesti Arvestatud
Teekaa rakenduskorgkool ja tootmistehnika
rt kompetentsi looja.

TTK Lisa 1. 4.4.1 |Probleemi kirjelduse juures peab mdistma Teadmiseks Aitah sisendi eest!
Teekaa erinevaid haridustasemeid ja nendel voetud
rt tudengitele antavat oskusteavet. Pahatihti

kui seda probleemi (kdrgkooli 6ppejoud
Opetavad aegunud teavet) lahti arutada on
ettevotja suunanud lahendust vajavad
ulesanded vale kvalifikatsiooniga t00tajale
v0i loodab esimese astme uliopilaselt
teaduslikku lahenemist. Kindlasti on
asjalikud ideed tihisprofesuurid ja teadurite
ristrakendus, staseerimine ja
kiilalisdppejoud.




TTK Lisa 1. 4.5.1 |Sarnane algatus voiks olla ka valdkondlike Teadmiseks Ettepanekut kaaluti, kuid teekaardi
Teekaa konverentside korraldamises. voetud koostamise kéigus ei olnud voimalik
rt piisavalt tdpsustada tegevuse ulatust,

eesmarki ja vastutajaid. Seetdttu ei
lisatud seda eraldiseisva tegevusena
teekaarti. Samas toetame sel teemal
seotud osapoolte initsiatiivi.

TTK Lisa 1. 4.5.3 |Siia alla voiks kuuluda ka lennusport naiteks Mittearvestatu |Otsus hoida siinkohal kitsamat skoopi.
Teekaa purilend. d

It




TTK Lisa 2. Rahvusvahelise eelretsenseerimisega Kaitsetehnoloogiate puhul see kahjuks ei |Arvestatud
Moodik teadusartiklite arv aastas mehitamata toimi. Voiks olla indikaator mis arvestab
ud susteemide tehnoloogia valdkonnas Eesti kraadiga arendajate mahu kasvu
teadusasutuste autoritelt kaitsetdOstuses.
TTK Lisa 2. Eesti droonito0stuse kogukaive Peaks kuidagi paremini defineerima. Arvestatud
Moodik Voiks EMTAKI pdhjal tegevusalade
ud nimeKkirja luua.
TRAM Lisa 1. 2.2.1 |Tegevuste automatiseerimine, IImselt peaks siin olema vastutajaks Arvestatud
Teekaa menetlusaegade liithendamine tehtav vaid KLIM, kuna ametile eelarvet
rt siis, kui selleks eraldatakse vahendeid. ministeeriumis sees saab toetada KLIMi
lennundusinimesed. TRAM saab valja
tuua vajadused.
TRAM Lisa 1. 2.2.3. |Ennustatavuse lisamine teenuse osutamisel |Eemaldada ennustatavus. Arvestatud Todeme, et ilmselt on kditajate vahel
Teekaa siin pole adekvaatne, kuna menetlusprotsess suur varieeruvus nduetele vastavuse
rt soltub sellest, mis kvaliteediga kdsiraamatud kompetentsis ning taotlused ja

kirjutatakse (selleks on EASA AMC poolt
kord loodud). Vaja on koolitajaid, kes aitaks
kéitajad rivvi vedada. Samuti selle

abimaterjalid, mis TRAM-ile laekuvad on
erinevad. See aga ei tdhenda, et
ennustatavust siin suurendada ei saaks.




dokumendi eesmark on see, et loodakse uusi
tookohti MOS valdkonnas. Ka nduetele
vastavuse kompetents MOS ettevotetes
peaks tekkima (keegi ei eelda, et tegevjuht
peab olema késiraamatute koostaja).

Ennustatavus suureneb, kui eemaldada
varieeruvust selles ulatuses, mis TRAM
voimuses on. Nt kui kditajate esitatud
dokumendid on suurim varieeruvuse
allikas, siis saab TRAM kaitajatele nt
standardsed OM blanketid anda ning
pakkuda paremat ennustatavust ainult
nende kasutajatele. Igat kasutusjuhtu
see ei kata, aga kui nt 70% uutest
taotlustest on sellega kaetud, siis on
eemaldatud suur osa varieeruvusest.
Kéitajate "rivvi vedamine" on ka vajalik,
aga pulame siin probleemi lahendada
ka teisest otsast -> stisteemi kliendile
(kaitajale) lihtsustada ning samal ajal
neid ka koolitada. Ennustatavus, millal
ettevotja voib loota kaitamisloa katte
saada, on d4armiselt oluline aspekt
otsuses, kas seda teed uldse ette votta.
Asendasime sdna "ennustatavus" sonaga
"thtsus" lootuses, et see annab motte
pisut selgemini edasi.

TRAM Lisa1l. |IV 4.3.1. |Transpordiaet ei vii labi koolitusi A1/A3 ning | SOnastada imber. Parandada A1/A3 ning |Arvestatud SOnastust on tapsustatud, et see
Teekaa |peatu A2 kaugpiloodi pddevuse saamiseks (selles |A2 kaugpiloodi padevustunnistuse kajastaks paremini A1/A3 ja A2
rt kk punktis tuleb see nii vdlja). Tegemist on ise |saamiseks vajaminevate teooriadppe padevustunnistuste omandamise
Oppega, kus kodanik tutvub materjalidega |materjalide sisu ning atraktiivsust. protsessi. Tegevuse eesmark jaab samaks
ning seejérel sooritab testi. Teine lause ei - parandada padevuse omandamiseks
sobi A1/A3, A2 konteksti, kui siin on vajalike dOppematerjalide kvaliteeti,
moeldud erikategooria kaugpiloodi arusaadavust ja kittesaadavust.
tdiendavaid padevusi, siis tuleks luua selleks
eraldi punkt.
Vanglateen |Lisa 1. 3.2.3, |Vanglateenistuse vaates on oluline, et meid Arvestatud Lisasime VT kusitud tegevustes
istus Teekaa 3.3, ei unustataks teekaardis valja tuua: kaasuvaks osapooleks.
rt 3.4

3.2.3 Integreerida olemasolevad ja tulevad
seireandmete allikad suisteemiga: VT voiks
olla ka siin vélja toodud (kui juba mitte 3.2.1
punktis), tina arendame endal ka
droonivoimekust, sh seire. Oleme soetanud
radareid ja kohtunud dhuvéega, et tulevikus
seireandmeid omavahel jagada.




3.3 Kujundada terviklik drooniseire
vorgustik Eesti 6huruumi jalgimiseks: Siin
samamoodi punktid 3.3.1, VT peaks olema
ka Uks osa terviklikust seirevorgustikust.

3.4 Tagada drooniohtudele reageerivate
uksuste valmisolek: Kuivord tagame
julgeoleku vaates drooniohtu ainult enda
ohuruumi vaates, siis on oluline, et ka meie
meeskond on valjadppes kaasatud.

Vanglad on tahtis osa sisejulgeolekust ja
riigikaitsest, meie endi vaates on oluline, et
meil on droonituvastus ja -torje voimekus.
Teeme selle nimel tdna palju t66d, seega on
hea kui LennS vms muudatus MOS
teemades tulevad, oleksime kaasatud.
Eesmark on, et suudame oma vdimekusega
ise hakkama saada ja ei oota teenust
koostoOpartneritelt.

Sisekaitsea |Pdhios Dokumendi projektis on réhuasertus Riikliku mehitamata véime areng ei Teadmiseks Teekaardi koostamisel kasitleti riiklikku
kadeemia |a riigikaitse, majandus, ekspordipotentsiaalil, |piirdu kaitsevaldkonnaga. Mehitamata voetud mehitamata voimet laiemalt kui tiksnes
kuid avaliku sektori laiem riiklik susteemidel on kasvav roll riigikaitse kontekstis. Tegevused
mehitamata voime, kommertskasutuse sisejulgeolekus, piirihalduses, paastes, hdlmavad muu hulgas sisejulgeolekut,
potentsiaal ning teadus- ja arendusvoimekus | mereseires, Kriisireageerimises, jarelevalvet, kriitilise taristu kaitset,
eiole eraldi voimalustena piisavalt keskkonnaseires, taristuseires ja muudes avaliku sektori kasutusjuhtumeid,
nahtavad. Samuti vajab visiooni ja avalikes teenustes. Nende kasutuselevott olukorrateadlikkust ning erinevaid
eesmarkide osa tugevamat seost sellega, voimaldab parandada tsiviilrakendusi. Teekaardi struktuur on
millist riiklikku voimet Eesti 2030. aastaks olukorrateadlikkust, vihendada inimeste ules ehitatud voime- ja
kujundab ning kuidas teadus- ja kokkupuudet ohtlike keskkondadega, tegevusvaldkondade, mitte tiiksikute
arendustegevus seda susteemselt toetab. kiirendada reageerimist ning tosta avalike kasutajagruppide voi sektorite 16ikes.
teenuste kvaliteeti ja kulutdhusust. Seetdttu ei peetud vajalikuks luua eraldi
Seetottu tuleks riikliku mehitamata voime strateegilist suunda avaliku sektori
arendamist késitleda eraldi strateegilise mehitamata voime kasitlemiseks.
voimalusena, mis seob tehnoloogilise
arenduse, regulatsiooni, koolituse,
andmekasutuse ja asutustevahelise
koostdo uihtseks tervikuks. Osutada voiks
sellele samuti juba esimeses peatuikis
Sisekaitsea |Pdhios |ptk1 |Hetke |Hetkeolukorra ja sellest tulenevate Taiendada 1. peatiikki eraldi Teadmiseks Noustume, et nimetatud teemad on
kadeemia |a oluko |vGimaluste analiiiisis ei ole eraldi alapeatiikkidega voi selgelt eristatud voetud teekaardis labivalt kasitletud. Teekaardi

rd ja

voimalustena sisustatud avaliku sektori

16ikudega, mis toovad valja: 1) riikliku

ulesehituse loogika ei ldhtu aga uiksikute




vOima

laiemat riiklikku mehitamata voimet

mehitamata vOime potentsiaali avalikes

sihtrihmade voi kasutusvaldkondade

lused |valjaspool kaitselennundust, teenustes; 2) kommertskasutuse ja kaupa struktureerimisest, vaid
kommertskasutuse ja drooniteenuste turu |drooniteenuste turu potentsiaali; 3) keskendub valdkonna arengut
perspektiivi ega teadus- ja arendusvoime teadus- ja arendusvdime potentsiaali. voimaldavatele voimekustele,
potentsiaali. Need teemad on tekstis osaliselt [ Nende késitlus peaks olema vdimaluste regulatsioonile, innovatsioonile, teadus-
olemas, kuid hajusalt ning pigem teiste analutsi osa, mitte ainult hilisem ja arendustegevusele ning
teemade all. Selle tottu vOib jadda mulje, et |tegevuste vOi moodikute tapsustus. kasutuselevotule. Seetdttu el peetud
teekaardi keskne rohk on kaitsetoostusel, vajalikuks lisada eraldi alapeatiikke
ekspordil ja regulatiivsel keskkonnal, samas samade teemade korduvaks
kui riigi enda teenuste arendamine, késitlemiseks.
tsiviilrakendused ning teadusvdime kui
pikaajalise konkurentsieelise allikas jdavad
tagaplaanile.
Sisekaitsea |Pohios |ptk 2- |Visioo | Visioon ,Eesti on parim riik maailmas Lisada vo0i tapsustada eesmérki, mis Teadmiseks Teekaardi tegevused késitlevad muu
kadeemia |a 3 nja |droonitehnoloogiate arendamiseks ja késitleb riikliku mehitamata véime voetud hulgas mehitamata stisteemide
eesma | kasutamiseks® on ambitsioonikas, kuid susteemset arendamist avalikus sektoris. kasutuselevottu avalikus sektoris,
rgid |eesmarkides ei ole piisavalt selgelt ndha, Naiteks: ,Eestil on 2030. aastaks olukorrateadlikkust, seirevoimekusi,
milline riiklik mehitamata vdime peaks koordineeritud ja koostalitlusvoimeline kriitilise taristu kaitset, sisejulgeolekut
Eestil 2030. aastaks olema. Riigikaitse ja riiklik mehitamata véime, mis toetab ning riigikaitset. Seetdttu leiame, et
toostusvoime on esile tostetud, kuid riigikaitset, sisejulgeolekut, pdastet, riikliku mehitamata voime arendamine
sisejulgeoleku, paaste, piirihalduse, piirihaldust, mereseiret, on tegevustes juba sisuliselt kaetud ning
mereseire, Kriisireageerimise, taristuseire ja |Kkriisireageerimist, taristuseiret ja avalike eraldi eesmargi lisamine ei ole vajalik.
teiste avalike teenuste mehitamata voime teenuste tbhusamat osutamist.”
arendus ei ole iseseisva strateegilise
eesmargina piisavalt mdddistatud.
Sisekaitsea |Pdhios |ptk3 |p 3.4 |"Eestis on mehitamata tehnoloogiate ToOsta teadus- ja arendustegevuse roll Mittearvestatu |Leiame, et kommentaaris kirjeldatud
kadeemia |a valdkonnas tugev spetsialistide jarelkasv ja |visiooni ja eesmarkide tasandil selgemalt |d teemad - rakendusuuringud,

kompetentsibaas."

Teadus- ja arendustegevus on dokumendis
késitletud eeskatt spetsialistide jarelkasvu ja
kompetentsibaasi alapunktis. See on
asjakohane, kuid ei anna teadus- ja
arendusvodimele piisavalt tugevat
strateegilist positsiooni. TA-voimekus peaks
olema ndhtav mitte ainult hariduse ja
jarelkasvu toetava osana, vaid eraldi
arendusmootorina, mis loob tehnoloogilist
innovatsiooni, teadmussiiret, katselaborite
kasutust, rakendusuuringuid ja
ettevotlusega seotud

esile. Lisada eraldi tegevussuund, mis
késitleb rakendusuuringuid,
eksperimentaalarendust, teadusasutuste
ja ettevotete Uhisprojekte,
testkeskkondade kasutamist ning sihitud
TA-rahastust mehitamata tehnoloogiate
valdkonnas.

eksperimentaalarendus, teadmussiire,
teadusasutuste ja ettevotete koostoo ning
testkeskkondade kasutamine — on
teekaardis juba kéasitletud. Kommentaar
ei sisalda konkreetseid tdiendavaid
tegevusi ega tuvastatud kitsaskohti,

mida olemasolevad tegevused ei
adresseeriks, mistottu ei peetud
vajalikuks teekaardi struktuuri voi
eesmarke selle alusel muuta.




eksperimentaalarendust.

Sisekaitsea |Pdhios Moddi | Praegused moddikud puudutavad peamiselt |Lisada mdddikud, mis voimaldavad Teadmiseks Noustume, et kommentaaris vélja
kadeemia |a kud |toOstuskaivet, eksporti, testimismahtu, hinnata avaliku sektori mehitamata voetud toodud moddikud voiksid pakkuda
regulatiivsete menetluste aega, vOime arengut ja TA-tegevuse moju. taiendavat vaadet valdkonna arengule.
seirevoimekust, kaugpilootide arvu ning Naiteks: avaliku sektori teenustes Teekaardi koostamisel lahtuti siiski
teadusartikleid ja doktoritoid. Riikliku kasutatavate mehitamata stisteemide pOhimottest kasutada mdddikuid, mille
mehitamata vOime ja teadus- ja kasutusmaht; droonipdhiste teenuste ja kohta on olemas v0i realistlikult
arendustegevuse rahastamise ning pilootprojektide arv aastas; mehitamata kogutavad alusandmed ning mida on
rakendusliku mdju moddikud voiksid olla tehnoloogiate TA-rahastuse maht; voimalik jarjepidevalt mdota. Mitmete
selgemad. teadusasutuste ja ettevotete pakutud néitajate puhul ei olnud
uhisprojektide arv; rakendusuuringute ja teekaardi koostamise ajal
eksperimentaalarenduse projektide arv. usaldusvédarseid alusandmeid ega
valjakujunenud moéotmismetoodikat,
mistdttu neid kdesolevasse versiooni ei
lisatud.
Sisekaitsea |Lisa 1. 1.4.1 |Punkt 1.4.1 peaks olema vastutaja roll lisaks |Punkt 1.4.1 kus juttu ka sisejulgeoleku Arvestatud
kadeemia |Teekaa KAM'ile ka SIM. voimearenduskavadest, eeldaks
rt vastutajana ka SIM vélja toomist.
Sisekaitsea |Lisa 1. 1.4.2 |1.4.2 toodud soovitus piiratud vaid See osutus ja soovitus voiks lisaks Arvestatud Nous ja markus kirja pandud, kuid see
kadeemia |Teekaa kaitsealaste droonitehnoloogiastega kaitsealaste droonitehnoloogiate osaliselt soovitus ei joua sellisel kujul kindlasti
rt hangetele holmata ka kogu riikliku l6ppdokumenti, sest ta ei ole méddetava
kasutusega seotud droonitehnoloogiate tulemiga ning vastutavaga tegevus.
hankeid.
Sisekaitsea |Lisa 1. 2.1.1 |Pigem piirduda siin ministeeriumile Kui kaasujatena on loetletud ka Arvestatud
kadeemia |Teekaa osutamisega. valitsemisala asutused, siis selle punkti
rt osas peaks olema lisaks PPAle toodud

teised SIM valitsemisala asutused (KAPO,
PAA, Sisekaitseakadeemia). Pigem
piirduda siin ministeeriumile
osutamisega.




Sisekaitsea
kadeemia

Lisa 1.
Teekaa
It

2.1.4

Sedastatud, et luua ja tdita uued ametikohad
vastavalt analtitisi tulemustele
(asutusesisestest vahenditest), taitja PPA

Siin eksisteerib ilmselt sarnane vajadus
ka teistel SIM valitsemisala asutustel
(paaste, SKA jne)

Arvestatud




