01.02.2023

Jaatmeseaduse, liiklusseaduse ja riigiloivuseaduse muutmise
seaduse eelnou seletuskiri

1. Sissejuhatus

1.1. Sisukokkuvote

Eelndukohase seadusega muudetakse jddtmeseadust (edaspidi ka JddrS), liiklusseadust
(edaspidi ka LS) ja riigildivuseadust (edaspidi ka RLS).

Eelndu peamine eesmédrk on vihendada sdidukite kadu ja suunata kdik kasutuselt kdrvaldatud
soidukid nduetekohasesse tootlemisrajatisse.

EL-is ldheb aastas kaduma 35% sdidukitest ehk ligikaudu neli miljonit sdidukit aastas'. Eesti
Liiklusregistris on 02.08.2023 seisuga peatatud kandega sdidukite registris 191 944 toenéoliselt
teadmata kadunud mootorsoidukit.

1.1.1. Jidtmeseaduse muutmine

Jaatmeseaduses tdiendatakse ja tipsustatakse jadtmeks muutunud mootorsdiduki ja selle osade
jaatmehooldusndudeid. Eelndu sisaldab esmajoones tehnilisi korrastavaid muudatusi, mis on
tingitud seaduse rakendamisel ilmnenud probleemidest ja millega parandatakse jadtmeseaduse
pohimodtete  arusaadavust  jaddtmeks muutunud mootorsdiduki  ja  selle osade
jaatmehooldusnduetest. Muudatustel on digusselgust tagav moju ning need ei muuda kehtivaid
pohimotteid. Tépsustused on vajalikud, et vihendada teadmata asukohaga sdidukite hulka ning
véltida olukorda, kus jddtmeks muutunud mootorsdiduk ja selle osad kahjustavad
mittenduetekohase lammutamise tulemusel keskkonda ja inimeste tervist.

Jadtmeseaduse muudatused toovad selgelt vilja, et mootorsdiduki tootjaga lepingut omav
jaiatmekditleja peab votma vastu koik sdidukid, sh sdiduki, millel puudub turuvairtus voi millel
on negatiivne turuvéirtus, osaliselt lammutatud sdiduki ja litklusregistrist kustutatud sdiduki.
Selliste sdidukite vastuvdtmine voib tuua kaasa kulusid jadtmekaitlejale, mistottu sétestatakse,
et keskkonnakaitseluba omav jadtmekaitleja peab omama lepingut mootorsdiduki tootjaga voi
tootjate ithendusega. Leping tagab romusdidukite kditluskulude katmise kehtiva laiendatud
tootjavastutuse kaudu..

Liiklusseaduse muudatusega voimaldatakse litklusregistrist kustutada sdidukeid, kui need on
teadmata kadunud ja neid ei ole vdimalik nduetekohase lammutustdendi alusel kustutada.
Seetottu luuakse jddtmeseaduses mootorsdidukite valdajatele voimalus anda iile selliseid
registrist kustutatud sdidukeid.

Kuna on esinenud probleeme lammutustdendi véljastamisel, tuuakse jadtmeseaduses selgelt
vilja, et lammutustoendi esitab keskkonnakaitse luba omav jiddtmekditleja romusoiduki
tileandjale tasuta. Selleks, et liiklusregistrist kustutatud sdiduki kohta saaks viljastada
lammutustdoendi, sdtestatakse, et lammutustdoend véljastatakse sellisele soidukile
miinimumnouete alusel, s.o registreerimisdokumendita.

Jaatmeseaduse muudatuses tuuakse selgelt vilja, et tootja peab tagama kogumissiisteemi ning
tagama vdhemalt iiks kord aastas romusdiduki iileandjale voimaluse toimetada romusdiduk
keskkonnaloaga jaatmekditleja juurde tasuta.

1 eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021SC0061&rid=9.
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Oigusselguse eesmirgil sitestatakse, et Keskkonnaamet ja kohalik omavalitsus, tuvastades
kasutuselt kdrvaldatud romusdiduki, mille jddtmete ja saastuse likvideerimisega ei ole vdimalik
keskkonnakaitselistel kaalutlustel viivitada, koostavad haldusmenetluse kdigus ettekirjutuse,
mille alusel romusdidukite valdaja on kohustatud romusdidukid andma keskkonnaluba omavale
jaatmekaitlejale.

1.1.2. Liiklusseaduse muutmine

LS § 77 1dike 8' kohaselt on mootorsdiduki vdi selle haagise registrikande peatamine
automaattoiming, millega Transpordiamet (edaspidi TRAM) kustutab sdiduki andmed
liiklusregistrist kuni registrikande taastumiseni. Soiduki registrikanne peatatakse automaatselt,
kui on moodunud kaks aastat tehnoiilevaatuse kehtivusest ja viimase kindlustuspoliisi
kehtivusest. Registrikande taastamiseks tuleb sdidukiga ldbida tehnoiilevaatus.

Eelndu kohaselt kaotatakse alates 1. juulist 2024 registrikande peatamise regulatsioon ehk
automaatselt enam sdiduk registri mitteaktiivsesse ossa ei satu ja sdiduki omanikul tekib
motivatsioon sOidukiga tegeleda ka selle mittekasutamisel. Omanikul tuleb otsustada, kas
soiduk voorandada, viia lammutuskotta vai kui on soov sdiduk millalgi uuesti kasutusele votta,
siis see ajutiselt registrist kustutada. Et ajutisest kustutamisest ei kujuneks peatatud
registrikande aseainet ja seda ei hakataks dra kasutama, kehtestatakse teatud juhtudel ajutise
kustutamise pikendamise puhul kohustus tdendada sdiduki olemasolu. TRAM arendab praegu
digiregistreerimise lahendust, mille iikks osa on DriveX fotorakendus. Fotorakendus
liildestatakse TRAMI infosiisteemidega, tehtud fotod on voltsimiskindla asukoha/aja templiga
ning see todtab ainult Eesti territooriumil, st kui sdiduk asub véljaspool Eesti Vabariigi piire,
siis rakendus tuvastab selle ja seda ei ole voimalik soovitud tegevuste jaoks kasutada. Sarnast
rakendust kasutavad ka kindlustusseltsid. Digiregistreerimist hakatakse rakendama alates
01.01.2025 ning sama siisteemi edasiarendusena tekitatakse ka voimalus, et kui sdiduk ajutiselt
registrist kustutada (saab teha kuni 24 kuuks), tuleb ajutise kustutamise pikendamiseks
toendada TRAMi tehnilise lahenduse kaudu vdi biiroos kohapeal sdiduki olemasolu, kui
viimase kahe aasta jooksul ei ole sdidukiga tehnoiilevaatuspunktis kdidud. Sellisel juhul tuleb
ajutise kustutamise eest tasuda riigildivu, mille eesméirk on katta rakenduse arenduskulu voi
TRAMIi ametniku t66joukulu, kui soidukit tullakse kohapeale nditama. Soiduki olemasolu
toendamise kohustus rakenduks lisaks juhtudel, kus peatatud registrikanne soovitakse asendada
ajutise kustutamisega.

Soiduki ajutist kustutamist on vOimalik endiselt taotleda ka riigildivuvabalt ehk
toendamiskohustuseta, kui sdidukiga on viimase kahe aasta jooksul kaidud
tehnoiilevaatuspunktis voi kui sdidukil on kehtiv tehnoiilevaatus.

Kuna on teada, et osa peatatud registrikandega soidukitest on kas hdvinenud voi puudub
omanikel teave sdidukite staatuse kohta (miiligitehing on jd&inud vormistamata ning dokumente
selle kohta ei ole sdilinud), siis loetakse sellised sdidukid kadunud sdidukiteks ja tekitatakse
isikutele voimalus taotleda nende sdidukite registrist kustutamist, mille juures omanik kinnitab,
et soiduk on hidvinenud voi vodrandatud, kuid andmed ostja kohta puuduvad ning ostja ei ole
tehingut registris vormistanud. Esialgu on selline vdimalus riigildivuvaba (01.07.2024 kuni
31.12.2025) ja 2026. aastal moistlikus méadras 10ivuga, et motiveerida inimesi vastavaid
toiminguid tegema enne n-0 viimast hetke ja mitte hoogustada nn fantoomsdidukite dri. Kuni
2027. aastani saab selliselt soidukit registrist kustutada ainult juhul, kui selle registrikanne on
peatatud, et Idivuvabalt vai vdikese 16ivuga kustutamisvdimalust ei kasutataks ebaseaduslikuks
lammutamiseks. SGiduki omaalgatuslik lammutamine ei ole lubatud, kuid juhul, kui isik on
seda teinud voi mingil muul pdhjusel ei ole vdimalik sdidukit nduetekohaselt lammutada, siis



alates 2027. aastast saab sellise sdiduki registrist kustutada analoogselt peatatud registrikandega
soidukitega, kuid sellisel juhul tuleb tasuda riigildivu 800 eurot (nn keskkonnaldiv).

Et vihendada TRAMi administratiivset koormust sdidukite kustutamise taotluste menetlusel
(tuleb arvestada, et koik isikud ei saa kasutada e-lahendusi ning tekiks koormus TRAMi
bliroodes, mis muuhulgas mojutab ka teiste TRAMi teenuste tarbimist), kustutatakse
01.11.2026 registrist automaatselt sdidukid, mille registrikanne on 01.07.2026 seisuga peatatud
olnud kauem kui seitse aastat (kui sdiduk on olemas, peab omanik selle kustutamise viltimiseks
tegema teatud toimingud). Analoogset lahendust kasutatakse ka Saksamaal. Samal ajal lisatakse
ka vastutussate juhuks, kui sdiduk kuulub automaatsele kustutamisele, kuid see on alles ja selle
asukoht on omanikule teada, kuid ta ei tee vajalike toiminguid, et kustutamist véltida.

Lisaks luuakse TRAMile registri korrastamise eesmairgil digus registrist ajutiselt kustutada
soidukid, mille omaniku surmast on méddunud vihemalt aasta vdi juriidiline isik registrist
vahemalt aasta kustutatud. Kuna ajutiselt kustutatud sdiduk loetakse registreerimata sdidukiks
ja selle kasutamine liikluses ei ole lubatud, peaks see motiveerima soiduki reaalseid
kasutajaid/valdajaid vajalikke registritoiminguid tegema ja registrikandeid ajakohastama.

1.1.3. Riigiloivuseaduse muutmine

Riigildivuseadusesse lisatakse liiklusseaduse muudatuste pohjal 16ivud sdiduki ajutiselt
liikklusregistrist kustutamise eest, kui sellega kaasneb sdiduki olemasolu tdendamise kohustus,
ning 10ivud sdiduki registrist kustutamise eest juhul, kui kustutamist taotletakse
lammutustdendita. Riigildivu kujunemise pohimdtteid on kirjeldatud LS sisukokkuvdtte juures.

1.2. Eelndu ettevalmistaja

Eelndu jddtmeseaduse osa on ette valmistanud Kliimaministeeriumi (edaspidi K/iM)
ringmajanduse osakonna ndunik Piret Otsason (piret.otsason@kliimaministeerium.ee) ning
litkklusseaduse ja riigildivuseaduse osa teede- ja raudteeosakonna veondus- ja liiklusvaldkonna
juht Margus Tahepold (margus.tahepold@kliimaministeerium.ee).

Eelndu jadtmeseaduse osa digusekspertiisi on teinud digusosakonna ndunik Kéithlin Raudla
(kathlin.raudla@kliimaministeerium.ee) ja litklusseaduse ja riigildivu osa digusekspertiisi
sama osakonna ndunik Anna-Liisa Kotsjuba (anna-liisa.kotsjuba@kliimaministeerium.ee).
Keeletoimetaja oli Oigusosakonna peaspetsialist Aili Sandre
(aili.sandre@kliimaministeerium.ee).

1.3. Mirkused

Eelndukohase seadusega muudetakse:

1) J4atSi redaktsiooni, mille terviktekst on avaldatud mérkega RT 1 17.03.2023, 37;
2) LSi redaktsiooni, mille terviktekst on avaldatud markega RT I, 22.12.2023, 4;

3) RLSi redaktsiooni, mille terviktekst on avaldatud mérkega RT I, 30.12.2023, 6.

Eelndu vastuvotmiseks on vajalik Riigikogu poolthddlte enamus (riigikogu kodu- ja todkorra
seaduse § 78).

Enne seaduseelndu ja seletuskirja koostamist ei koostatud eelndu vajaduse kooskodlastamiseks
ja oiguslike valikute selgitamiseks seaduseelnou viljatootamiskavatsust, arvestades Vabariigi
Valitsuse 22. novembri 2011. aasta mééruse nr 180 ,,Hea digusloome ja normitehnika eeskiri‘
(edaspidi HONTE) § 1 15ike 2 punkti 5. Eelndukohase seaduse rakendamisega ei kaasne olulist
Oiguslikku muudatust. Muudatused on vajalikud digusnormide muudatuste tottu
(mootorsdidukimaksu seaduse eelndu 364 SE, algatatud 22.01.2024, Riigikogu menetlusse
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voetud 23.01.2024) ning kasutuselt korvaldatud ja/voi teadmata asukohaga sdidukite valdkonna
selgemaks reguleerimiseks. Eeltoodud pdhjendusi arvestades — kuna tegemist ei ole diguskorras
pohimottelist tdhendust omavate muudatustega — ei koostatud eelndu ettevalmistamisel ka
HONTE § 1 1dikes 3 nimetatud kontseptsiooni.

Eelndu ei ole otseselt seotud Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammiga ega mone muu
menetluses oleva eelnduga. Eelndul on kaudne seos mootorsdidukimaksu seaduse eelnduga,
kuivord eelndu kohaselt maksustatakse ka peatatud registrikandega sdidukid ning samas
kehtiva regulatsiooni valguses ei ole teatud juhtudel vdimalik maksukoormusest vabaneda,
kuna maksuobjekti fiiiisiliselt ei pruugi eksisteerida voi puudub omanikul teave selle asukohast
ning seda ei ole voimalik registrist kustutada.

2. Seaduse eesmirk

Jadtmeseaduses tehakse muudatused praktikas tekkinud teadmata asukohaga sdidukite
valdkonna probleemide lahendamiseks. Muudatuste peamine eesmérk on luua digusnormidest
parem arusaadavus ja tiheselt mdistetavus. Parem digusselgus aitab tdita nii jddtmevaldajal kui
ka jadtmekditlejal jadtmeseadusest tulenevaid kohustusi, vdhendada teadmata asukohaga
soidukite hulka ning suurendada romusdidukite tagastamist iliksnes selleks luba omavatele
isikutele.

Eurostati statistika kohaselt miiiiakse ELis igal aastal 6 miljonit kasutuselt kdrvaldatud sdidukit.
Igal aastal ei vOeta aga arvesse veel 3,4—4,7 miljoni registrist kustutatud sdiduki saatust. Olulist
osa sellest kdideldakse voi eksporditakse tdendoliselt ebaseaduslikult, mis vdib pdhjustada
keskkonnakahju ja kahjustada kogu Euroopa majandust?.

Teadmata asukohaga sdidukite loata kiitlemise peatamiseks on vaja asjakohast diguslikku
raamistikku, et tdhusalt viltida sdidukite kadu ja suunata koik kasutuselt korvaldatud sdidukid
nduetekohastesse tO6tlemisrajatisse.

Kasutuselt korvaldatud sdidukite ebaseaduslik kiitlus on peamiselt tingitud varuosade ja
metallide miiligist saadavast kasumist ning tdendoliselt jidetakse tdhelepanuta nduetekohase
reostuse kdrvaldamine, et viltida lisakulusid. See pohjustab mérkimisvéérset keskkonna- ja
majanduslikku kahju. Kasutuselt korvaldatud sdidukite nouetekohane puhastamine ja
tootlemine on keskkonna jaoks véga oluline, sest kasutuselt kdrvaldatud sdidukid sisaldavad
ohtlikke komponente, nagu Odlijddtmed, kiilmutusained ja raskmetallid. Ebaseaduslikult
toddeldud romusdidukite puhul vdib eeldada, et see on tihelepanuta jietud?.

Liiklusseaduse muudatuste eesmirk on kaotada sdiduki registrikande peatamise regulatsioon,
mis on toonud kaasa olukorra, kus meil on liiklusregistris pea 300 000 peatatud registrikandega
soidukit, millest paljude korral ei ole teada, kas need sdidukid veel eksisteerivad. Seetdttu on
alust arvata, et liiklusregistri andmed ei ole korrektsed. Lisaks on praegune peatatud kande
regulatsioon tekitanud olukorra, kus omanikul sdidukiga justkui side puudub ja see ei too talle
kaasa mingeid kohustusi, mistottu tal puudub motivatsioon sdiduki kasutusest viljalangemisel
teha asjakohaseid toiminguid. See aga soodustab illegaalset lammutamist.

Vabariigi Valitsuse 19.01.2024 Riigikogule esitatud mootorsdidukimaksu seaduse eelndu
kohaselt rakendatakse mootorsdidukimaksu alates 2027. aastast ka peatatud registrikandega

2 Assessment of the implementation of the ELV Directive with emphasis on ELVs unknown
whereabouts, Prepared by Oeko-Institut e.V., Institute for Applied Ecology; 2017.

3 Sama.
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soidukitele. Kui soiduki omanik ei plaani mingil ajal sdidukit kasutada, saab ta selle
liikklusregistrist ajutiselt kustutada. Eelndu rakendamine koosmdjus mootorsdidukimaksuga
peaks véltima edaspidi kadunud sdidukite juurde teket ning ebaseaduslikku lammutamist.

Eelndu kohaselt lubatakse sdiduk liiklusregistrist kustutada juhul, kui sdiduk ei ole enam
kéttesaadav omanikule voi tema volitatud esindajale lammutustdendi esitamiseks.

Ehkki Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2000/53/EU kasutuselt kdrvaldatud sdidukite
kohta digusnormid on Eesti digusaktidesse tdielikult iile voetud, leidub jatkuvalt sdidukeid (iile
kogu ELi), mille asukoht on teadmata. Teadmata asukohaga sdidukid on suures osas soidukid,
mille registrikanne on peatatud ja mille kohta ei ole ametiasutustele véljastatud nouetekohast
lammutustdendit voi mille kohta puudub teave selle kohta, kas sdiduk lammutatud ametlikus
kaitluskohas voi eksporditud. Samas ei kajastu need statistikas.

Seega tuleb parandada registriandmete ajakohasust, et saada tidpsem iilevaade soidukite
asukohast. Pikka aega peatatud vai ajutiselt kustutatud sdidukite staatust on keeruline kindlaks
teha. Enamjaolt pole vdimalik tdendada ka seda, kas need on miiiidud, lammutatud voi
eksporditud seaduslikult. Soidukite praeguseid omanikke seab eriti raskesse olukorda neil lasuv
toendamiskoormis. On kaheldav, kas kaua aega tagasi peatatud voi kustutatud soidukite
asukoha ja saatuse seaduslikkuse véljaselgitamiseks on praegu piisav avalik huvi. Avaliku huvi
olemasolu on raske oOigustada olukorras, kus viidetavalt digusvastasele olukorrale pole
varasemate aastate jooksul tdhelepanu pooranud. Kuna ammuse soiduki ebaseaduslikkuse
staatuse tuvastamine v0ib olla keeruline ja koormav kdigile asjaosalistele ning pikka aega tagasi
peatatud voi ajutiselt kustutatud sdidukite puhul ei pruugi olla piisavat avalikku huvi nii
koormavat menetlust rakendada. Kuivord sdidukid on sellisel kujul eksisteerinud juba pikemat
aega, ei riku see tdendoliselt ka kellegi digusi.

Lisaks tédpsustatakse soiduki liiklusregistrist ajutise kustutamise regulatsiooni, lisatakse
kohustus peatatud kandega sdiduki omanikule viia registriandmed tegelikkusega vastavusse
ning luuakse sanktsioonimehhanism, kui isikud on jdtnud automaatkustutamisele mineva
peatatud registrikandega sdiduki olemasolust registrit teavitamata.

3. Eelnoéu sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu koosneb viiest paragrahvist, millest esimesega muudetakse ja tdiendatakse
jaatmeseaduse kehtivaid sitteid, teise paragrahviga muudetakse ja tdiendatakse liiklusseaduse
kehtivaid sitteid, kolmanda paragrahviga muudetakse ja tdiendatakse riigildivuseaduse
kehtivaid sétteid ning neljandas paragrahvis reguleeritakse seaduse joustumise aeg.

Eelndu on kooskdlas Eesti Vabariigi pohiseaduse, rahvusvahelise diguse iildtunnustatud
pohimotete ja normide, Eesti Vabariigi suhtes joustunud vilislepingute ning Euroopa Liidu
Oigusega.

Paragrahv 1 sitestab jaddtmeseaduses tehtavad muudatused ning see koosneb viiest punktist.
Punktiga 1 tdpsustatakse mootorsdiduki mdistet ning tuuakse selgelt vélja, et mootorsdiduk on
M1, N1 ja L2e kategooria sdiduk ning mootorsdiduki mdiste alla ei kuulu liiklusseaduse § 83
mairatud vanasdiduk ja selle osad. Sitte muutmine tagab digusselguse.

Mirgitud pohimote ei ole uus. Laiendatud tootjavastutust on kohaldatud M1, N1 ja L2e
kategooria mootorsdidukitele ning vélja on juba jdetud liiklusseaduses toodud vanasoidukid.
Romusdidukite direktiiv 2000/53/EU kohaldub M1, NI ja L2e kategooria sdidukitele.
Romusdidukite direktiivi pdhjenduspunktis nr 10 on toodud, et romusdidukite direktiiv ei
kohaldu nduetekohaselt ja keskkonnasobralikul viisil hoitavate vanasdidukite kohta, mille
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puhul mdeldakse ajaloolisi, kollektsionéddridele huvi pakkuvaid vo1 muuseumidele moeldud
soidukeid, olgu need siis kasutusvalmis voi osadeks lahti voetud.

Punktiga 2 tunnistatakse kehtetuks J4itSi § 26 1dige 4'. Loige taasesitatakse § 26> 1dikes 1°.

Punktiga 3 muudetakse ja sdnastatakse uuesti JiitSi § 26°. Kuna §-s 26° tuleb teha arvukalt
muudatusi, siis voetakse need muudatused kokku ihe muudatusena, sest vastasel juhul muutuks
paragrahv raskesti jélgitavaks. Paragrahvi pealkirja muudetakse. Olemasolevate 1digete
jarjekorda ja pohimotteid ei muudeta. Lisatakse 10iked, milles sitestatakse selged ja iiheselt
mdistetavad romusdidukite tagastamise tingimused, ning 13ige, milles sdtestatakse vdimalus
tagastada liiklusregistrist kustutatud sdidukid.

Paragrahvi pealkirja muudetakse sitte sisu jargi, lisades pealkirja sdna ,,lileandmine* ning
asendatakse sOna ,,tagastamisel* sonaga ,,vastuvotmisel*.

Loikega 1 esitatakse uuesti kehtiv 15ige 1.

Paragrahvi tiiendatakse 1dikega 1'. Uues 1dikes sitestatakse selgelt, et romusdidukeid vdib
koguda ja vastu votta iiksnes keskkonnakaitseluba omav jadtmekditleja, kellel on kirjalik leping
mootorsdiduki tootja voi mootorsdiduki osade tootja voi mootorsdiduki tootjate iihendusega.
Selliste sdidukite vastuvotmine voib tuua kaasa kulusid jadtmekdiitlejale, mistottu sétestatakse,
et keskkonnakaitseluba omav jadtmekéitleja peab omama lepingut mootorsdiduki tootjaga voi
tootjate ithendusega. Leping tagab romusdidukite kditluskulude katmise kehtiva laiendatud
tootjavastutuse kaudu. Kehtestatav ndue voimaldab efektiivsemat romusdidukite kogumist,
ringlussevottu ja taaskasutamist, sh tagab pikalt seisnud romusdidukite ja osaliselt lammutatud
romusdidukite vastuvotmise. Praktikas on tekkinud olukordi, kus jadtmekiitleja on keeldunud
vastu votmast pikalt seisnud romusdiduki voi osaliselt lammutatud romusdiduki, kuna selliste
romusodidukite materjalide hind ei kompenseeri selliste soidukite kditluskulusid. Edaspidi on
jaatmekditlejad kohustatud sellised sdidukid votma vastu ning nende kditluskulud saab
tasaarveldada tootjate voi tootjate iihendusega.

Mirgitud pdhimdte ei ole uus. Jddtmeseadusega on voetud iile Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiv (EL) 2018/851, millega muudetakse direktiivi 2008/98/EU, mis kisitleb jiitmeid
(ELT L 150, 14.6.2018, 1k 109—-140; edaspidi ka jddtmete raamdirektiiv), mis sitestab jddtmete
moiste ning kohustuse anda jddtmed {lile keskkonnaluba omavale jddtmekiitlejale. Samuti
tuleneb margitud kohustus romusdidukitele Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist
2000/53/EU kasutuselt korvaldatud sdidukite kohta (EUT L 269, 21.10.2000, 1k 34-43;
edaspidi ka ELV direktiiv), mille pdhjenduspunkt 18 réhutab, et romusdidukite kogumine ja
téotlemine peab olema lubatud ainult nendele ettevotjatele, kes on saanud tegevusloa. ELV
direktiivi artikli 5 1dige 2 sdtestab, et litkmesriigid votavad vajalikke meetmeid tagamaks, et
koik kasutuselt korvaldatud sdidukid viiakse tegevusloaga todtlemiskodadesse. ELV direktiiv
on voetud {ile riigisisesesse digusesse jadtmeseaduse § 26 1digete 3 ja 8 alusel kehtestatud
Vabariigi Valitsuse 17.06.2010. a méadrusega nr 79 ,,Mootorsdidukitest ja nende osadest
tekkinud jddtmete kogumise, tootjale tagastamise ning taaskasutamise voi korvaldamise nduded
ja kord ning sihtarvud ja sihtarvude saavutamise tihtajad'* (edaspidi VV 17.06.2010 méérus nr
79) ja jddtmeseaduse § 29 1oike 4 punkti 7 alusel kehtestatud keskkonnaministri 01.07.2011. a
méirusega nr 33 , Romusdidukite kiitlusnduded'“. Rakendamise raskuste korvaldamiseks
taasesitatakse ELV direktiivi pohimdte 1dikes 1'.

Romusdiduki keskkonnaohutuks muutmine on esimene samm inimeste tervise-, keskkonna- ja
tooohutusriskide ennetamise suunas. Selle sittega tagatakse romusdidukite kéitlemine viisil,
mis ei sea ohtu inimese tervist ega kahjusta keskkonda. Jadtmekditlejad, kellele on véljastatud
keskkonnaluba ning kellel on kirjalik leping mootorsdiduki tootjate voi mootorsdiduki tootjate
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ithendusega, suudavad tagada, et kdoik romusdidukid, nende tarvikud, osad ja materjalid ning
soidukite remondi kdigus tekkinud jddtmed voetakse vastu ja neid toodeldakse kehtestatud
nouete kohaselt, ning kehtestatud sihtarvude tditmise.

Eestis kohaldatakse laiendatud tootjavastutust mootorsdidukitele, mis on M1, N1 ja L2e!
kategooria soidukid, ja nende kategooria sdidukite osadele. Laiendatud tootjavastutuse
pohimotte kohaselt vastutab tootja turule suunatud mootorsdidukite ja mootorsdidukite osade
jaatmekaitluskohustuste tiitmise eest. Laiendatud tootjavastutuse slisteemid tagavad kasutuselt
korvaldatud soiduki efektiivsema kogumise ning nouetekohase todtluse kooskdlas jadtmeid
kisitlevate ELi digusaktide ja rahvusvaheliste lepingutega. Mootorsdidukite ja mootorsdidukite
osade tootjad tdidavad praegu tootjavastutuse kohustusi individuaalselt ning on sdlminud
romusdidukite kditlemise lepingud jéddtmekaitlejatega. Romusdiduk ehk kasutuselt korvaldatud
mootorsdiduk on jddtmena kisitatav sdiduk, mille valdaja kasutuselt kdrvaldab, kavatseb
kasutuselt korvaldada voi on kohustatud kasutuselt korvaldama, sh ka ese voi toode, mille
kasutamine on seadusega keelatud, vOi toode, mille valdaja ei leia edasist kasutamist.
Romusdiduk pohjustab vai voib pohjustada tervise- voi keskkonnaohtu, keskkonnahdiringuid
voi keskkonna iileméérast risustamist. Keskkonnarisk kasvab sdiduki vanuse, onnetuste voi
muude asjaolude tottu, mille tagajirjel ei saa tagada ohutut seisundit. Romusoiduk on ohtlik
jadde, kuna sisaldab ohtlikke vedelikke ja muid ohtlikke aineid. Ohtlikud vedelikud ja ained
toovad kaasa markimisvédrse reostusohu. Romusdiduki kliimaseadmed ja kiilmutusseadmed
sisaldavad osoonikihti kahandavaid aineid, mis tuleb eemaldada spetsiaalsete seadmetega, et
need ei satuks keskkonda. Mittenduetekohase lammutamise tulemusel vdivad ohtlikud
vedelikud vo6i muud ohtlikud ained lekkida keskkonda, pdhjustada tulekahju ning lisaks
keskkonnakahjule pohjustada ka inimestele tervisekahjustusi. Romusdidukeid tuleb to6delda
nduetekohaselt. Nouetekohane to6tlemine vihendab romusdidukite moju keskkonnale, tagab
keskkonna séilimise ja kvaliteedi. Romusoidukite kéitlus on lubatud keskkonnakaitseloa alusel.

Lisaks on mootorsdidukite tootjale kehtestatud taaskasutamise ja ringlussevotu sihtarvud.
Mootorsdidukite tootja ja romusdidukite kiitlejad peavad tagama taaskasutamise ja
ringlussevotu sihtarvude tditmise, alates 1. jaanuarist 2015. a tuleb romusdidukitest
taaskasutada viahemalt 95% romusdidukite aastasest keskmisest massist ning korduskasutusse
ja ringlusse voetavate komponentide, materjalide ja ainete kogus peab olema vihemalt 85%
romusdidukite aastasest keskmisest massist. Sihtarve voetakse arvesse juhul, kui romusdidukite
taaskasutamise ja ringlussevotu arvutamise jaoks on tehtud romusdidukite katsepurustamisi.

Paragrahvi tidiendatakse 18ikega 1. Uues 1dikes sitestatakse selgelt, et romusdiduk tuleb anda
iile tiksnes keskkonnaluba omavale jddtmekaiitlejale, kellel on kirjalik leping tootjaga voi
tootjate iihendusega. Margitud pohimdte ei ole uus. Margitud kohustus tuleneb ELV direktiivist
(vt ka seletuskirjas § 26° ldike 1' selgitust), mis on riigisisesesse digusesse vdetud iile
jadtmeseaduse § 26 loigete 3 ja 8 alusel kehtestatud VV 17.06.2010 méadrusega nr 79 ja
jadtmeseaduse § 29 10ike 4 punkti 7 alusel kehtestatud keskkonnaministri 01.07.2011. a
méirusega nr 33 ,,Romusdidukite kiitlusnduded'*. Praktikas on ilmnenud, et kohustatud isikud
ja jérelevalveasutused tdlgendavad iileandmise kohustust erinevalt. Rakendamise raskuste
korvaldamiseks taasesitatakse ELV direktiivi pdhimdte selgelt jadtmeseaduses.

Paragrahvi tiiendatakse 1dikega 1°. Uues Idikes sitestatakse, et romusdiduk, mis on
liiklusregistrist kustutatud, tuleb tasuta anda iile keskkonnaluba omavale jaatmekaditlejale, kellel
on kirjalik leping tootjaga voi tootjate ithendusega. Mirgitud pohimote on uus, see on seotud
eelndus kisitletud liiklusseaduse muudatustega, mille kohaselt LSi § 77 lisatava 15ike 6' alusel
on voimalik liiklusregistrist kustutada sdidukeid, kui need on teadmata kadunud ja neid ei ole
voimalik nduetekohase lammutustdendi alusel kustutada. Omanik, kes on oma sdiduki
kustutanud liiklusregistrist, loobub sellise sdiduki kasutamisest ja sdiduki omamisest.
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Liiklusregistrist kustutatud sdidukid véivad olla kellegi hoovis, linna tdnaval voi varastatud,
mistottu sellised soidukid voivad olla omanikuta. Selleks, et hoida dra kustutatud soidukite
kogumist drilisel eesmairgil, keelatakse selliste sdidukite eest tasu maksmine. Keskkonnaluba
omav jadtmekditleja ei tohi maksta sellise sdiduki eest, mis on liiklusregistrist kustutatud.

Paragrahvi tiiendatakse 1dikega 1%. Ldikega tipsustatakse Oigusselguse eesmirgil, et
romusdiduk, mis ei ole komplektne, tuleb anda iile iiksnes keskkonnaluba omavale
jaatmekditlejale, kellel on kirjalik leping tootjaga voi tootjate ithendusega. Margitud pdhimdte
el ole uus. Mérgitud kohustus tuleneb ELV direktiivist, mis on riigisisesesse Oigusesse iile
voetud jaddtmeseaduse § 26 ldigete 3 ja 8 alusel kehtestatud VV 17.06.2010 mééruses nr 79.
Praktikas on ilmnenud, et kohustatud isikud ja jarelevalveasutused tdlgendavad iileandmise
kohustust erinevalt. Rakendamise raskuste korvaldamiseks taasesitatakse ELV direktiivi
pohimote selgelt jddtmeseaduses. Jddtmeseaduse § 28 kohaselt peab jddtmevaldaja kditlema
tema valduses olevaid jadtmeid nduetekohaselt ning andma jadtmed kéitlemiseks iile selleks
Oigust omavale isikule. Sdidukiomanikud peavad olema teadlikud sellest, et nad voivad tasuta
anda iile mittekomplektse romusdiduki jadtmekditlejale. Selle sétte eesmdrk on vidhendada
romusdidukite hoiustamist keskkonnas ning suurendada romusdidukite kogumist ja to6tlemist
ning julgustada omanikke selliseid sdidukeid jadtmekditlejale viima. Selle sdttega tagatakse
romusdidukite kéitlemine viisil, mis ei sea ohtu inimese tervist ega kahjusta keskkonda.
Mootorsdidukitele kohaldatakse tootjavastutust ja tootjad peavad tagama turule suunatud
mootorsdidukite ja mootorsdidukite osade jadtmekditluskohustuste tiitmise. Tootjad maksavad
jaatmekaitlejatele romusodidukite kditlemise eest, mistdttu tuleb mittekomplektne sdiduk tasuta
vastu votta. Mittekomplektne romusdiduk tuleb anda iile jadtmekéitlejale, kellele on véljastatud
keskkonnaluba ja kes tagab romusdidukite nduetekohase to6tlemise.

Paragrahvi tiiendatakse 1dikega 1°. Ldikes sitestatakse digusselguse eesmirgil, et romusdiduki
iileandmisel keskkonnaluba omavale jdatmekditlejale véljastatakse tasuta lammutustdend.
Mirgitud pohimote ei ole uus. Mérgitud kohustus tuleneb ELV direktiivist (artikli 5 loike 3
kohaselt ei anna lammutustoendi viljaandmine tegevusloaga toétlemiskoja nimel tootlejatele,
miitijatele ega kogujatele oigust nouda kulude mis tahes rahalist hiivitamist) ja jidtmeseaduse
§ 25! 1dikest 1. Rakendamise raskuste korvaldamiseks taasesitatakse ELV direktiivi ja
tootjavastutuse pdhimdte 15ikes 1°. Sdidukiomanikud peavad olema teadlikud sellest, et nad ei
pea maksma lammutustdendi véljastamise eest. Selle sidtte eesmdrk on vidhendada
romusoidukite ebaseaduslikku kogumist ja tootlemist, mis pohjustab negatiivseid tagajirgi
keskkonnale ja inimeste tervisele.

Paragrahvi tdiendatakse 1dikega 1°. Loikes sitestatakse Oigusselguse eesmirgil, et
lammutustoendi véljastamise 0igus on keskkonnakaitseluba omaval jaatmekaitlejal, kellel on
leping tootjate vOi tootjate iihendusega ning kes tagab romusdiduki nduetekohase totlemise.
Mirgitud pohimote ei ole uus. Mérgitud kohustus tuleneb ELV direktiivi artikli 5 161kest 3,
mille kohaselt tegevusloa saanud to6tlemiskodadel on lammutustdendi viljastamise digus. See
kohustus on vodetud iile riigisisesesse Oigusesse jadtmeseaduse § 26 1digete 3 ja 8 alusel
kehtestatud VV 17.06.2010 mééruses nr 79.

Paragrahvi tiiendatakse 15ikega 17. Kuna praktikas on ilmnenud, et kogujad annavad enda
nimel lammutustdoendi vélja nduetekohast tootlust tagamata, siis tdpsustatakse koguja digust
viljastada lammutustdendit ja sdtestatakse selgelt, et keskkonnakaitseluba omav jadtmekaditleja,
kellel on leping tootjate vOi tootjate iithendusega, voib anda kogujale lepinguga iile diguse
viljastada lammutustdend, kui on tiidetud kdnealuse paragrahvi 1dikes 1¢ sétestatud nduded.
Mairgitud pohimdte ei ole uus. Margitud kohustus tuleneb ELV direktiivi artikli 5 18ikest 3,
mille kohaselt liikkmesriigid voivad anda kogujatele loa viljastada tegevusloaga tootlemiskoja
nimel lammutustdendeid, kui nad tagavad, et kasutuselt korvaldatud soiduk viiakse
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tegevusloaga tootlemiskotta. See kohustus on voetud riigisisesesse digusesse iile jddtmeseaduse
§ 26 1digete 3 ja 8 alusel kehtestatud VV 17.06.2010 médruses nr 79.

Paragrahvi tiiendatakse 1dikega 1%. Oigusselguse eesmiirgil sitestatakse, et lammutustdend
peab sisaldama vdhemalt Euroopa Komisjoni otsuses kirjeldatud teavet. Sitte eesmérk on
tagada, et liiklusregistrist kustutatud soiduki tileandmisel jadtmekaitlejale viljastatakse sellisele
soidukile lammutustdend miinimumnouete kohaselt. Kehtiva korra jdrgi ei saa valdaja anda iile
soidukit, kui see ei kuulu talle ning kui tal puudub registrikaart. Uue séttega tagatakse, et valdaja
saab anda iile liiklusregistrist kustutatud sdidukit ilma registreerimisdokumendita ning sellise
soiduki kohta véljastatakse lammutustdend. Margitud pohimdte ei ole uus. ELV direktiivi
kohaselt viljaantava lammutustdendi miinimumnduded on kehtestatud komisjoni 19. veebruari
2002. aasta otsusega nr 2002/151/EU, Euroopa Parlamendi ja ndukogu kasutuselt kdrvaldatud
soidukeid Kkisitleva direktiivi 2000/53/EU artikli 5 1dike 3 kohaselt viljaantavas
lammutustdendis esitatavate miinimumnodue te kohta (ELT L 50, 21.2.2002, 1k 94-95).

Paragrahvi tiiendatakse 15ikega 1°. Loikesse esitatakse uuesti JaitSi § 26 1dige 4!. Ldikes
sdtestatakse, et kui keskkonnaluba omavale jddtmekditlejale, kellel on kirjalik leping tootjate
vOi tootjate iithendusega, antakse iile romusdiduk, millel puuduvad sdiduki pohilised osad,
eelkdige mootor ja kere, voi kui see sisaldab jadtmeid, mis on lisatud romusdidukisse, siis voib
jaatmekaitleja nouda jadtmevaldajalt osalist jadtmekéaitluskulude kandmist. Jadtmekéitleja peab
vOtma arvesse puuduvate osade materjalide véartust tagastatavas sdidukis ja sdidukile lisatud
jaatmete kaitluskulusid.

Paragrahvi tiiendatakse 1dikega 1'°. Oigusselguse eesmiirgil sitestatakse, et kui keskkonnaluba
omavale jddtmekditlejale, kellel on kirjalik leping tootjate voi tootjate ithendusega, antakse iile
komplektne romusdiduk, millel puudub turuvairtus voi selle turuvairtus on negatiivne, ei voi
keskkonnaluba omayv jadtmekaiitleja nduda jddtmevaldajalt mistahes kulude kandmist. Mérgitud
pohimdte ei ole uus. Mirgitud kohustus tuleneb ELV direktiivist (artikli 5 1dige 4) ja
jadtmeseaduse §25' Idikest 1. Praktikas on ilmnenud, et kohustatud isikud ja
jarelevalveasutused tdolgendavad tasu kiisimise kohustust erinevalt. Rakendamise raskuste
korvaldamiseks taasesitatakse ELV  direktiivi pohimdte selgelt jddtmeseaduses.
Séidukiomanikud peavad olema teadlikud sellest, et nad saavad jadatmekiitlejale tasuta dra anda
komplektse romusdiduki, millel puudub turuviirus voi millel on negatiivne turuvéirtus. Selle
sdtte eesmdrk on suurendada romusodidukite kogumist ja to6tlemist ning julgustada omanikke
selliseid soidukeid jddtmekditlejale lile andma. Selle séttega tagatakse romusdidukite
kaitlemine viisil, mis ei sea ohtu inimese tervist ega kahjusta keskkonda. Jadtmekaitlejad,
kellele on véljastatud keskkonnaluba ning kellel on kirjalik leping tootja vdi tootjate
ithendusega, saavad jaatmekaitluskulud nouda tootjalt. Laiendatud tootjavastutuse pohimotte
jargi vastutab tootja turule suunatud mootorsdidukite ja nende osade jadtmekditluskohustuste
tditmise eest. Kui jddtmekditlejal on leping tootjaga vOi tootjate iithendusega, saab
romusdidukite kiitluskulud tasaarveldada tootjate voi tootjate ithendusega.

Paragrahvi tiiendatakse 1dikega 1'!. Oigusselguse eesmiirgil sitestatakse, et tootja peab tagama
romusoiduki iileandjale vdhemalt iiks kord aastas romusdiduki viimise sama paragrahvi
16ikes 1! mirgitud ja4tmekditleja juurde tasuta. Tagasivotmine hdlmab kogu riigi territooriumi.
Selle sétte eesméark on toetada romusdidukite kogumist ja tootlemist ning julgustada omanikke
seisvaid sdidukeid jddtmekditlejale iile andma. Romukampaania korraldamise kdigus on
selgunud, et omanikud ei julge seisvale romusdidukile transporti tellida, kuna kardavad, et
peavad sellise teenuse eest peale maksma. Jddtmekaitlejad, kellele on véljastatud
keskkonnaluba ning kellel on kirjalik leping tootja voOi tootjate lihendusega, saavad
jaatmekditluskulud nduda tootjalt. Laiendatud tootjavastutuse pohimdtte jargi vastutab tootja
turule suunatud mootorsdidukite ja mootorsdidukite osade jadtmekditluskohustuste tditmise
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eest. See pohimdte ei ole uus. Mirgitud kohustus tuleneb ELV direktiivist ja jddtmeseaduse
§ 25! 1dikest 1 ning jiitmeseaduse § 26 1digete 3 ja 8 alusel kehtestatud VV 17.06.2010
madruses nr 79. Praktikas on ilmnenud, et kohustatud isikud ja jarelevalveasutused tdlgendavad
transpordi tagamise kohustust erinevalt. Rakendamise raskuste kdrvaldamiseks taasesitatakse
ELV direktiivi pohimote selgelt jaddtmeseaduses.

Varem on Keskkonnaministeerium koost60s romusdidukite kéitlejatega korraldanud kord
aastas romude kogumiseks kampaania. Romukampaania raames kogusid AS Kuusakoski ja
Eesti Autolammutuste Liit 2018. a 250 romusodidukit, 2019 — 430, 2020 — 256 ja 2021. a
kampaania kdigus koguti 104 romusodidukit. Tasuta kogumise vOimaldamine motiveerib
omanikku ja valdajat sdidukit keskkonnaloaga jadtmekaitlejale iile andma.

Loikega 2 esitatakse uuesti kehtiv 1dige 2. Kuna 15ikes 1° taasesitatakse § 26 1dige 4!, siis
ajakohastatakse ka Idike 2 viidet — viide § 26 Idikele 4! asendatakse viitega 1dikele 1°.

Loikega 3 esitatakse kehtiv 16ige 3. Ldike 3 iilesehitust muudetakse ja selle tekst jaotatakse
punktideks. Loike 3 punktiga 1 esitatakse uuesti kehtiv 1dige 3. Ldikesse 3 lisatakse punkt 2,
mis on seotud eelnodus kisitletud liiklusseaduse muudatustega, mille kohaselt LSi § 77 lisatava
16ike 6' alusel on vdimalik liiklusregistrist kustutada sdidukeid, kui need on teadmata kadunud
ja neid ei ole vdimalik nduetekohase lammutustdendi alusel kustutada. Omanik, kes on oma
soiduki kustutanud liiklusregistrist, loobub sellise sdiduki kasutamisest ja sdiduki omamisest.
Liiklusregistrist kustutatud sdidukid voivad olla kellegi hoovis, tdnaval voi varastatud, mistottu
sellised soidukid vdivad olla omanikuta.

Selle sétte eesmérk on tagada, et valdaja ja KeA/KOV saaks osaliselt lammutatud romusdidukid
iile anda tasuta. Mootorsdidukitele kohaldatakse tootjavastutust ja tootjad peavad tagama turule
suunatud mootorsdidukite ja mootorsdidukite osade jaatmekéitluskohustuste tditmise. Tootjad
maksavad jadtmekditlejatele romusoidukite kditlemise eest, mistdttu tuleb mittekomplektne
soiduk tasuta vastu votta. Mittekomplektne romusdiduk tuleb anda tile jadatmekditlejale, kellele
on viljastatud keskkonnaluba ja kes tagab romusdidukite nduetekohase todtlemise. Kui
jaatmekaitlejal on leping tootjate voi tootjate tihendusega, siis romusodidukite kaitluskulud saab
tasaarveldada tootjate voi tootjate lihendusega, kes omakorda tasaarveldab tootjatega.

Selle sitte eesmirk on ka vihendada romusdidukite hoiustamist keskkonnas ning suurendada
romusdidukite kogumist ja todtlemist ning julgustada valdajaid selliseid sdidukeid
jaatmekditlejale lile andma. Selle sittega tagatakse romusdidukite kditlemine viisil, mis ei sea
ohtu inimese tervist ega kahjusta keskkonda.

Loikes 4 sidtestatakse rakendamise raskuste korvaldamiseks, et tootjad voi mootorsdiduki
tootjate ithendus loovad kogumissiisteemid, sealhulgas kogumiskohad, v31 osalevad nende
loomises koigi selliste romusdidukite jaoks, mis kuuluvad nendesse sdidukikategooriatesse,
mille nad on litkmesriigi territooriumil esimest korda turul kéttesaadavaks teinud.

See pohimdte ei ole uus. Mirgitud kohustus tuleneb ELV direktiivist ja jddtmete
raamdirektiivist, mis on vdetud iile jiitmeseaduse § 25! I1dikega 1 ning jditmeseaduse § 26
16igete 3 ja 8 alusel kehtestatud VV 17.06.2010 méérusega nr 79.

Loikes 5 sdtestatakse, et tootjad vOi mootorsdiduki tootjate {ihendus tagavad, et
kogumissiisteem hdlmab kogu riigi territooriumi, on elanikkonnale piisavalt kéttesaadav, sh
votab arvesse elanikkonna suurust ja tihedust. Mérgitud pohimdte ei ole uus. Kohustus tuleneb
ELV direktiivist ja jdditmeseaduse § 25' 1dikest 1. Mootorsdidukitele kohaldatakse
tootjavastutust ja tootjad peavad tagama turule suunatud mootorsdidukite ja mootorsdidukite
osade jadtmekaitluskohustuste tiitmise. Kehtiva VV 17.06.2010 méiruse nr 79 kohaselt on
tootjal kohustus korraldada romusdidukite kogumine, sh tagada romusdidukite kogumine
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selliselt, et romusdiduki omanikule oleks romusdidukist loobumine vdimalikult mugav ning
romusdiduki kogumiskohta iileandmine peab olema vdimaldatud maakonna piires.

Loikega 6 esitatakse kehtiv 1dige 4. Loikesse 4 lisatakse, et ka keskkonnaluba omav
jaatmekaitleja, kellel on leping tootjate voi tootjate iihendusega, on kohustatud votma vastu
mootorsdidukite hooldamisel ja remondi kiigus tekkinud kasutatud osad turustajalt,
mootorsdidukite hooldustodkojalt, kohalikult omavalitsuselt ning kohaliku omavalitsuse
jaatmejaama lepingu alusel haldavalt jadtmekéitlejalt. Méargitud pohimote ei ole uus. Kohustus
tuleneb ELV direktiivist ja jaitmeseaduse § 25! 1dikest 1. Mootorsdidukitele kohaldatakse
tootjavastutust ja tootjad peavad tagama turule suunatud mootorsdidukite ja mootorsdidukite
osade jadtmekditluskohustuste tditmise. Tootjad maksavad jddtmekéitlejatele romusdidukite
kiitlemise eest. Jadtmekaitlejad, kellele on viljastatud keskkonnaluba ning kellel on kirjalik
leping tootja voi tootjate iihendusega, saavad jadtmekaitluskulud nduda tootjalt. Laiendatud
tootjavastutuse pohimotte kohaselt vastutab tootja turule suunatud mootorsdidukite ja
mootorsdidukite osade jadtmekaitluskohustuste tiitmise eest.

Punktiga 4 tiiendatakse seadust §-ga 125' | milles sitestatakse viirteokoosseis jiitmeks
muutunud mootorsdiduki ja selle osade jadtmehooldusnduete rikkumise eest. PGhimdte ei ole
uus. Nimetatud véarteokoosseis liigituks sisu poolest seaduse § 120 koosseisu, samas on see
kisitlus vastuolus Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist (EL) 2018/851, millega
muudetakse direktiivi 2008/98/EU, mis kisitleb jaitmeid (ELT L 150, 14.6.2018, 1k 109—140),
tuleneva kohustusega liikmesriikidele — kehtestada karistused, mida kohaldatakse nende
direktiivide alusel vastu vdetud riigisiseste digusnormide rikkumise korral. Paragrahvis 120
sdtestatu on liiga iildine ning isik ei saa aru, kas jaidtmeks muutunud mootorsdiduki voi selle
osa hooldusnduete rikkumise korral voib ta konkreetse teo eest karistada saada voi mitte.

Satet rakendatakse jargmiste JddtS-1 kohustuste rikkumise korral: jadtmete tekke véltimise
nduded, mis on sétestatud Ja4tS-i §-des 21 ja 22' — jddtmetekke viltimise ndue ning kohustus
juhinduda jaatmetekke véltimise ja jddtmehooldusmeetmete viljatdotamisel ning rakendamisel
jaatmehierarhiast. Jidtmehooldusnduded on JditS-i 3. jao §-des 28 ja 29 (vilja arvatud 1diked
4' ja 4%), mis kisitlevad jaitmehoolduse {ildndudeid ning muid jiitmealaseid hoolsuskohustusi.

Mootorsdiduki ja nende osadest tekkinud jiddtmete kéitlemine on keskkonnaloaga tegevus,
seega suure keskkonnaohuga toiming. Romusdiduk on ohtlik jédde, sest sisaldab ohtlikke
vedelikke ja muid ohtlikke aineid. Romusdiduki keskkonnaohutuks muutmine on esimene
samm inimeste tervise-, keskkonna- ja todohutusriskide ennetamise suunas. Seetdttu on oluline,
et enne edasist tootlemist tehtaks romusdidukil vajalikud keskkonnaohutuks muutmise
toimingud niipea kui voimalik pérast selle viimist tegevusloaga lammutuskotta. Selles etapis
tuleks vanadli koguda ja ladustada muudest voolavatest ainetest ja vedelikest eraldi ning selle
edasine todtlemine peaks olema kooskdlas direktiiviga 2008/98/EU. Lisaks sellele tuleks
romusdidukilt eemaldada pliid, kaadmiumi, elavhobedat ja kuuevalentset kroomi sisaldavad
tarvikud, osad ja materjalid, et vdltida kahjulikku moju inimestele voi keskkonnale.

Kuna jadtmekditluse valdkond on {isna suur, holmates nii jédtmete kogumist, vedamist,
taaskasutamist kui ka korvaldamist, sealhulgas vahendaja v0i edasimiilija tegevust, saab
keskkonnale podhjustatud kahju olla vdga suur. Rikkumiste korral, kus tegemist on otsese
tahtluse voi kavatsetusega toime pandud teoga, on rangelt karistamine pohjendatud ja sellel
peaks olema ka iildpreventiivne iseloom. Loata tegevus on iiks keskkonnaohtlikumaid tegevusi.
Seega peaks voimalik karistus olema selline, mis suunab isikuid jddtmeks muutunud
mootorsdidukeid ja nende osi kditlema jddtmehooldusnduete kohaselt. Jadtmeloata isikutel
enamasti puudub nduetekohane kéitluskoht, tehnilised vahendid, teadmised ja oskused ning
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seetottu on oht, et jddtmed satuvad looduskeskkonda, neid poletatakse voOi jédetakse
nduetekohaselt kiitlemata, ladestades suurtes kogustes kohas, kus ladestamine on keelatud.
Rikkumistega selles valdkonnas (veendumise kohustuse tditmata jidtmisega) soodustatakse
ebavordset konkurentsi diguskuulekalt kdituvate isikute ees. J4itSi kohaselt on koik isikud
kohustatud veenduma, kellele nad jadtmeid iile annavad. Sama ndue kehtib ka juriidilistele
isikutele, eriti kui nad annavad iile jadtmeid, mis on tekkinud nende majandustegevuse kéigus.
Seega ei ole oluline, kas juriidiline isik oli teadlik, et tegu on keelatud, peab ta tegema koik, et
tema valduses olevad jddtmed oleksid iile antud seadusega ettendhtud korras ning
nouetekohaselt kéideldud. Vastasel juhul soodustab selline tegevus ebaseaduslikku ari
jaatmevaldkonnas.

Seega on voimalus ndudeid rikkuva tegevusega tekitada kahju nii keskkonnale kui ka saavutada
ebaaus konkurentsieelis teiste, diguskuulekate jadtmekiitlejate ees.

ELis ldheb aastas kaduma 35% soidukitest ehk ligikaudu neli miljonit sdidukit aastas. Eesti
Liiklusregistris on 02.08.2023 seisuga peatatud kandega sdidukite registris 191 944 nn kadunud
mootorsdidukit (M1, N1, L1), millest 118 000 mootorsdidukit on olnud seitse aastat
tehnotilevaatuseta ning liikluskindlustuseta.

Maksimaalne karistusméir fiiiisilisele isikule § 125! jirgi on 300 trahviiihikut ja juriidilisele
isikule 200 000 eurot. Karistusméérad on samad, mis on sdtestatud isikule §-s 120.

Punktiga 5 tiiendatakse seaduse § 128 15ikega 4'.

Oigusselguse eesmirgil sitestatakse, et Keskkonnaamet ja kohalik omavalitsus, tuvastades
kasutuselt kdrvaldatud romusoiduki, mille jadtmete ja saastuse likvideerimisega ei ole voimalik
keskkonnakaitselistel kaalutlustel viivitada, koostavad haldusmenetluse kiigus ettekirjutuse,
mille alusel romusdidukite valdaja on kohustatud romusdidukid andma keskkonnaluba omavale
jaatmekditlejale, kellel on leping tootja vai toojate tihendusega.

Keskkonnaametil ja kohaliku omavalitsuse iiksusel on jddtmeseaduse § 128 16ike 4 alusel digus
korraldada jddtmete kéitlemine ja saastuse likvideerimine, kui jddtmete ja saastuse
likvideerimisega ei ole keskkonnakaitselistel kaalutlustel voimalik viivitada. Jédtmete
kéitlemisse suunamiseks ja saastuse likvideerimiseks koostatakse ettekirjutus maa omanikule,
kellele kuuluval maal jddtmed voi saastus on.

Mirgitud pohimdte ei ole uus. Mirgitud digus on sitestatud jddtmeseaduse § 26 1digete 3 ja 8
alusel kehtestatud VV 17.06.2010 méaéruses nr 79. Rakendamise lihtsustamiseks taasesitatakse
pohimdte seaduses.

Kasutuselt korvaldatud mootorsdiduk ehk romusdiduk pdhjustab voi voib pdhjustada tervise-
voi keskkonnaohtu, keskkonnahdiringuid voi keskkonna iileméérast risustamist. Keskkonnarisk
kasvab soiduki vanuse, onnetuste voi muude asjaolude tottu, mille tagajirjel ei saa tagada
soiduki ohutut seisundit. Romusdiduk on ohtlik jadde, kuna sisaldab ohtlikke vedelikke ja muid
ohtlikke aineid. Ohtlikud vedelikud ja ained toovad kaasa markimisvédidrse reostusohu.
Romusdidukid véivad pika seismise ja mittenduetekohase lammutamise tulemusena kahjustada
keskkonda ja inimeste tervist. Romusodiduki kliimaseadmed ja kiilmutusseadmed sisaldavad
osoonikihti kahandavaid aineid, mis tuleb eemaldada spetsiaalsete seadmetega, et need ei satuks
keskkonda. Mittenduetekohase lammutamise tulemusel voivad ohtlikud vedelikud v6i muud
ohtlikud ained lekkida keskkonda, pdhjustada tulekahju ning lisaks keskkonnakahjule
pohjustada ka inimestele tervisekahjustusi. Romusdidukeid tuleb t6ddelda nduetekohaselt.
Nouetekohane tootlemine vdhendab romusdidukite mdju keskkonnale, tagab keskkonna
sdilimise ja kvaliteedi. Nouetekohane todtlus tagab tohusa ringlussevotu. Keskkonnaluba
omavad jadtmekaditlejad peavad tagama taaskasutamise ja ringlussevotu sihtarvude tditmise.
Praegu on FEestis umbes 150 ametlikku lammutuskoda, millele on véljastatud
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keskkonnakaitseluba. Romusdidukite lammutamine on lubatud ainult vedelikukindlal kattel
ning kiitluskoht peab olema varustatud olipiitidurite ja sademevee kogumisseadmetega. Akud,
filtrid ja ohtlikke aineid sisaldavaid kondensaatoreid hoiustatakse konteinerites. Lisaks tuleb
plahvatusohtlikud osad eemaldada ja neutraliseerida ning tuleohtlikud osad ladustada eraldatud
alal. Kéitluskoht peab olema iimbritsetud taraga ning varustatud valveseadmetega.

Igal aastal tuvastatakse mitu asjaomase keskkonnaloata tegutsevat romusoidukite
tootlemiskohta ehk jadtmekditluskohta, kus on voi voib tekkida oluline keskkonnahéiring.
Illegaalsetes jadtmekaitluskohtades kéideldakse jddtmeid keskkonnandudeid eirates, mis
kujutab endast suurt keskkonnahéiringut, seades ohtu pdhjavee ja ohutuse (tulekahjud jms).
Naiteks 06.07.2019. aastal toimus Tallinnas Volta territooriumil illegaalses romusdiduki
kiitluskohas tulekahju. Tulekahjule reageeris 15 autot — kuus pédste pohiautost, kaks paakautot,
lisaks vabatahtlikud pééstjad, kiirabi ja politsei ressursid ning keskkonnajéarelevalve. Kokku
reageeris sellele siindmusele umbes 40 inimest. Tulekahjus hévis vihemalt 4-6 sdidukit ning
laheduses olevad elektrijuhtmed, rehvid, propaaniballoonid jms. Illegaalsed romusdidukite
kaitluskohad tekitavad lisat6dd avalikule sektorile ning pdhjustavad ohtu keskkonnale (Shk,
vesi) ja inimese tervisele, eriti kui onnetused juhtuvad asustatud kohas. Seetdttu on oluline
suurendada sdidukiomaniku motivatsiooni viia kasutuselt korvaldatud sdiduk ametlikku
kiitluskohta.

Kohalikele omavalitsustele on probleemiks tdnavatel parkimisruumi hdivavad, keskkonnaohtu
pohjustavad ning liiklustoid ja koristustoid takistavad romusdidukid. Romusdidukid voivad
pika seismise ja mittenduetekohase lammutamise tulemusena kahjustada keskkonda ja inimeste
tervist. See sdte vOimaldab kohalikul omavalitsusel ettekirjutuse alusel korvaldada
keskkonnariski pdhjustavad romusdidukid.

Eelndu §-ga 2 muudetakse liiklusseadust. Liiklusseaduse muudatus koosneb 16 punktist.

Puntiga 1 jdetakse § 77 10ikest 5 vilja tekstiosa, mis puudutab sdiduki registrikande peatamist,
kuna registrikande peatamine kui selline kaotatakse ning kogu seda puudutav osa viiakse eraldi
paragrahvina rakendussétete peatiikki.

Punktiga 2 tdiendatakse § 77 16ikega 6', mille kohaselt saab teatud tingimustel lugeda sdiduki
kadunud soidukiks ja selle registrist kustutada. Praegune olukord, kus liiklusregister on
peatatud kandega soidukeid téis, on tegelikult ELi astumise jirgne ,.kasvuraskus® ning senini
el ole suudetud leida sellele moistlikku lahendust. Puudus piisav teadlikkus, et ise ei tohi
lammutada, st votta sdiduk varuosadeks ja viia kere hiljem metallikokkuostu, lisaks sdidukite
miitigid, kus inimesed ei pdoranud tdhelepanu omanikuvahetuse vormistamisele, kuna
soidukiga seotud kohustusi ei olnud ning 50 aastat oli inimesed harjunud autosid ise ehitama ja
parandama, st olema leidlikud. Peatatud kandega sdidukite hulgas on teadaolevalt ka sdidukeid,
mis on kiill joudnud litsentseeritud lammutuskodadesse, aga vdidetavalt on unustanud sdiduk
arvelt kustutada ja praeguseks on tdendid kadunud ning inimesel ei ole neid tdendeid enam
kusagilt votta jms. Ei ole mdistlik isikuid praegu selle eest karistada, et kehtestada selliste
soidukite kustutamise eest keskkonnatasuna kohe suur riigildiv, vaid enne tuleb vana viga
korrigeerida, milleks néhakse ette, et alguses on kustutamine 1divuvaba (st esimesed 18 kuud
01.07.2024-31.12.2025, peatatud kandega sdidukitel), alates 01.01.2026 riigildiv 15 eurot ja
01.01.2027 keskkonnaldivuna 800 eurot.

Punktiga 3 tdiendatakse § 77 1dikega 7', milles sétestatakse, et kui soovitakse ajutiselt registrist
kustutada sdidukit, millel ei ole kehtivat {ilevaatust voi1 mis ei ole viimase kahe aasta jooksul
tehnoiilevaatusel kdinud, tuleb sdiduki olemasolu tdendada. Selle ndude eesmérk on piirata nn
fantoomsoidukite tekkimist ehk kui omanik on s6iduki ebaseaduslikult lammutanud, siis selle
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varjamiseks ta kustutab soiduki ajutiselt registrist ja pikendab seda 10putult.
Tdendamiskohustus tagab, et sdiduk, mida ajutiselt registrist kustutatakse, ka reaalselt
eksisteerib. Sdiduki olemasolu saab tdendada kas TRAMi loodud fotorakenduse vahendusel
voi TRAM biiroos sdidukit ette ndidates. Sellise toimingu eest tuleb tasuda ka riigildivu.

Punktiga 4 tdiendatakse § 77 16iget 8 punktidega 3 ja 4, mille kohaselt kustutab TRAM ajutiselt
registrist sdidukid, mille fiiiisilisest isikust omaniku surmast on moéddunud vahemalt {iks aasta
vOi juriidilisest isikust omanik on olnud é&riregistrist kustutatud samuti vihemalt iiks aasta.
Praegusel juhul jddvad sellised sdidukid registri aktiivsesse ossa voi liiguvad hiljemalt kaks
aastat peale tehnoiilevaatuse ja liikluskindlustuse 16ppemist peatatud kandesse. Ajutiselt ei
kustutata soidukit kohe, kui registrijirgne omanik on surnud voi driregistrist kustutatud, vaid
aasta  pdrast  siindmuse  asetleidmist, et  périjjatel  voi  juriidilise  isiku
likvideerijatel/digusjarglastel oleks piisav aeg vajalike toimingute tegemiseks, kuid
16pptulemina on oluline, et registrikanded oleks ajakohased. Kehtiva korra kohaselt voib
tekkida olukord, kus surnud voi likvideeritud omaniku nimel olev s6iduk osaleb liikluses, kuna
selle valdaja sdlmib ndutud liikluskindlustuse ja kiib soidukiga ka tehnoiilevaatusel, kuid kuna
omaniku kohta ei ole registris ajakohaseid andmeid, siis sdidukiga toime pandud rikkumiste
puhul ei ole vdimalik sdidukiomaniku vastutust realiseerida. Ajutiselt registrist kustutatud
sdiduk loetakse registreerimata sdidukiks (LSi § 77 15ige 8%) ja selle kasutamine liikluses on
keelatud ehk siis sdiduki ajutine kustutamine motiveeriks périjaid ja diglusjérglasi soiduki
omanikumuutust vormistama.

Punktiga 5 tunnistatakse kehtetuks § 77 15iked 8'-8°, mis kisitlevad registrikande peatamist,
kuna registrikande peatamine sellisena kaotatakse ja vajaminevad sétted lisatakse
rakendussitete peatiikki §-na 264*.

Punktiga 6 muudetakse § 77 1diget 8* registrikande peatamise regulatsiooni muudatuse tdttu
ehk Ioikest jdetakse vélja viide peatatud registrikandele.

Punktiga 7 tdiendatakse § 77 1oigetega 10, 11 ja 12.

Loikes 10 sitestatakse, et kdsutuspiiranguga sdidukite registrist kustutamise puhul (sdidukid,
mille registrikanne on 01.07.2026 seisuga olnud peatatud kauem kui seitse aastat) ei pea kiisima
piirangu kehtestaja ndusolekut, kui sdiduk on olnud koormatud késutuspiiranguga rohkem kui
kiimme aastat, et oleks vdimalik registri puhastamise eesmaérgil kustutada ka selliseid
soidukeid. Volandude maksimaalne aegumistdhtaeg on kiimme aastat ning tdendoliselt on selle
ajaga soiduki viirtus ajas sedavord kahanenud, et see enam ei tagaks ka piirangu alusel olevat
nouet.

Loigete 11 ja 12 kohaselt voib soiduki ilma selle registrijirgse omaniku ndusolekuta
jaatmekditlejale iile anda, kui sdiduk on registrist kustutatud selle registrijirgse omaniku
taotlusel ehk omanik on sisuliselt selle taotlusega omandist loobumist kinnitanud. Kui sdidukil
puuduvad registreerimismaérgid, tuvastatakse sdiduk identifitseerimisnumbri (VIN-kood vms)
alusel. Kui tavaliselt nduab  jadtmekditleja  sdiduki  vastuvotmisel — sdiduki
registreerimisdokumente ja omaniku ndusolekut, kui sdiduki iileandjaks ei ole omanik, siis
konealusel juhul neid ndudma ei pea. SGidki lammutamisel tuleb edastada lammutustdend
Transpordiametile, et saabuks 10plik selgus, mis asjaoludel sdiduk registrist kustutatud on, sest
varem vOib kustutamise aluseks olla registrijirgse omaniku kustutamise taotlus sdiduki
vodrandamise korral (§ 77 18ike 6! punkt 1), kuid ei teata sdiduki edasist saatust.

Punktiga 8 tdiendatakse § 77 106ikega 13, mis néeb ette, et sdiduki ajutiselt registrist kustutamise
eest 1dikes 7! nimetatud juhul (kui sdidukil puudub kehtiv iilevaatus vdi ei ole sellega viimase
kahe aasta jooksul iilevaatusel kdidud) tuleb tasuda riigildivu. Riigildivu voetakse sdiduki
olemasolu tdendamise toimingu kulu katteks.
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Punktiga 9 muudetakse § 77 1diget 13, millele lisatakse tdiendus, et riigildivu tuleb lisaks
ajutise kustutamise taotluse eest tasuda ka niinimetatud kadunud sdiduki registrist kustutamise
taotluse eest. See tdiendus joustub 2026. aastal, mis tdhendab, et sinnani saab sdiduki
registrijargse omaniku taotlusel kustutada tasuta, et isik ei jataks sdoiduki kustutamise taotlust
viimasele hetkele.

Punktiga 10 tiiendatakse seadust §-ga 261'!, milles sitestatakse vastutus toimingu tegemata
jatmise eest, kui selle tagajirjeks on soOiduki liiklusregistrist kustutamine ehk siis
sanktsioneeritakse andmete varjamist, kui omanik on lasknud sdiduki registrist automaatselt
kustutada (01.07.2026 seisuga iile seitsme aasta peatatud registrikandega sdiduk), olles teadlik,
et sdiduk tegelikult eksisteerib. Kui sdiduk on alles, peab omanik tegema valiku, mida séidukiga
edaspidi teha soovib, kas siis soiduki kasutusele votma, ajutiselt registrist kustutama voi andma
soiduki iile keskkonnaluba omavale jadtmekaditlejale. Toimingu tegemata jédtmise eest voidakse
karistada fiiiisilist isikut kuni 100 trahvitihikuga ning juriidilist isikut kuni 32 000 euro suuruse
rahatrahviga. Kui isik on esitanud TRAMile valeandmeid ehk taotlenud sdiduki kustutamist
§ 77 1dike 6' alusel, saab fiiiisilist isikut karistada karistusseadustiku § 280 alusel kuni 300
trahvitihiku voi arestiga.

Punktiga 11 tiiendatakse § 263 15ikega 4% milles sitestatakse §-s 261! sitestatud viirteo
(toimingu tegemata jatmine) kohtuvéline menetleja. Kohtuvéliseks menetlejaks voib olla nii
Keskkonnaamet, PPA kui ka TRAM, vastavalt siis sellele, kes rikkumise avastab ehk
menetlusdkonoomika mottes ei ole otstarbekas médrata lihte kindlat menetlejat, kuna rikkumise
voivad avastada oma tavapdrase jirelevalvetoo kdigus koik eelnimetatud asutused, kes muul
juhul peaksid rikkumisest teavitama teist jarelevalveasutust.

Punktiga 12 tunnistatakse kehtetuks § 264 1dige 16, mis oli iileminekuséte registrikande
peatamise kohta ja millel enam ei ole otstarvet.

Punktiga 13 tdiendatakse § 264 ldigetega 26 ja 27. Loikega 26 sitestatakse, et kuni
31. detsembrini 2026 saab 1dike 6' alusel sdiduki registrist kustutamist taotleda ainult juhul, kui
soiduki registrikanne on peatatud. Ajaline ja peatatud kandega seotud piirang on vajalik, et
registrist kustutamise voimalust ei kasutataks ebaseadusliku lammutamise eesméirgil. Alates
01.01.2027 voib registrijargse omaniku taotlusel sdiduki registrist kustutada n-6 kadunud
soidukina (sdidukit ei ole vOimalik nduetekohaselt lammutada) ka juhul, kui sdiduki
registrikanne ei ole peatatud, kuid sellisel juhul tuleb tasuda ka riigildivu 800 eurot, mida voib
kisitleda kui keskkonnaldivu. Loikes 27 sétestatakse sdiduki automaatne registrist kustutamine,
kui sdiduki registrikanne on 01.07.2026 seisuga olnud peatatud kauem kui seitse aastat. Sellised
soidukid kustutab Transpordiamet registrist 01.11.2026, kui omanik ei ole sdidukiga vajalikke
toiminguid teinud, et seda dra hoida. Puhver peatatud kande aja fikseerimise ja registrist
kustutamse vahel on vajalik, et omanik, kui ta ei ole veel teadvustanud, et tema sdiduk langeb
automaatse kustutamise parameetri alla, jouaks teha vajalikud toimingud, kui sdiduk on
tegelikult olemas ja omaniku valduses.

Punktiga 14 tdiendatakse § 264 ldikega 28, milles sétestatakse sdiduki omaniku voi vastutava
kasutaja kohustus teha teatud toimingud, kui tema valduses on sdiduk, mis 16ike 27 kohaselt
laheks automaatsele kustutamisele. Ebadige registrist kustutamise véltimiseks peab omanik kas
soiduki kasutusele votma ehk ldbima iilevaatuse ja sdiduki kindlustama, sOiduki ajutiselt
registrist kustutama vai kui sdidukit ei ole plaanis kasutama hakata (nditeks puudub sellel
kasutusvddrtus ehk tegemist on romusdidukiga), andma selle {le jaddtmekaditlejale
nduetekohaseks lammutamiseks. Site joustub 01.07.2026 ehk ajast, kui fikseeritakse iile
seitsme aasta peatatud kande staatuses olevad sdidukid.
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Punktiga 15 tiiendatakse seadust §-ga 264*, milles sitestatakse osaliselt seni §-s 77 olnud
peatatud registrikande regulatsioon, sest sellest saab n-0 minevikumeede, kuna alates
01.07.2024 enam peatatud registrikandega sdidukeid juurde ei teki ja seda peaks reguleerima
ainult iileminekusitete valguses ehk rakendussitetes. Loikes 1 taasesitatakse osaliselt § 77
15ike 8* tekst, mis puudutab peatatud registrikandega sdidukeid, ning 1dikes 2 senist § 77
15iget 8%, mis sitestab, et registrikanne taastub, kui sdiduk libib tehnoiilevaatuse.

Punktiga 16 tdiendatakse § 264* 1digetega 3—5. Ldikes 3 sitestatakse, et omanik vdib taotleda
peatatud registrikande asendamist ajutise kustutamsega ning 1dike 4 jérgi tuleb sel juhul
tdendada sdiduki olemasolu, et ajutiselt kustutatuks ei vormistataks nn fantoomsodidukit.
Soiduki olemasolu tdendamiseks voimaldatakse kasutada TRAMIi arendatud fotorakendust, mis
fikseerib pildi tegemise aja ja koha ning millel peab olema vdimalik sdidukit tuvastada, voi
TRAMI biiroos. Loike 5 kohaselt voetakse sellise toimingu tegemise eest ka riigildivu. Kuna
TRAMIi arendatud tehnilise lahenduse viljatdotamine ja elluviimine nduab teatud aja, siis
joustub see punkt 01.01.2025.

Eelndu §-ga 3 muudetakse riigiléivuseadust. Riigildivuseaduse muudatus koosneb
4 punktist.

Punktiga 1 muudetakse § 14274 pealkirja, registriandmete muutmisele lisatakse ka registrist
kustutamine, kuna teatud juhtudel vOetakse edaspidi ka sdiduki registrist kustutamise eest
riigildivu.

Punktiga 2 lisatakse § 1427* 1dige 5, mille kohaselt vdetakse sdiduki ajutiselt kustutamise eest,
kui sellega on kaasnenud sdiduki olemasolu tdendamise kohustus, riigildivu 15 eurot.
Transpordiameti hinnangul katab 15 eurot tehnilise lahenduse arendamise kulu.

Punktiga 3 lisatakse § 14274 Idige 6, milles siitestatakse riigildiv sdiduki registrist kustutamise
eest juhul, kui seda tehakse omaniku taotluse alusel n-6 kadunud sodidukite puhul. Niinimetatud
kadunud sdiduki registrist kustutamine on kuni 2025. aasta ldpuni 1divuvaba, et sdiduki
registrijargsetel omanikel oleks motivatsioon sdiduki kustutamise toiminguid ise algatada ja
mitte voorandada registrikannet ,,fantoomsodidukite* kokkuostjatele. Alates 2026 kehtestatakse
selle toimingu 16ivuks 15 eurot, mis motiveeriks isikuid, kes mingil pdhjusel seni kustutamise
taotlust ei ole esitanud, seda toimingut siiski tegema, arvestades, et alates 2027 tduseb selle
toimingu 16iv 800 euro peale ning summa 15 eurot on arvestatud pohimdttega, et sel juhul
eelduslikult tehakse toiming TRAMis ega vdorandata kannet jéllegi kokkuostjatele. Kui
registrijargsel omanikul on peatatud registrikandega soiduk alles, kuid sellel puudub
kasutusvédrtus ehk tegemist on romusdidukiga, saab sdiduki iile anda jddtmekaitlejale, kes selle
eest tOendoliselt ka mingit tasu maksab ning lammutustdendi véljastab, mille alusel
soidukregistrist tasuta kustutatakse.

Punktiga 4 muudetakse § 14274 15iget 6, mille kohaselt on alates 01.01.2027 15iv sellise sdiduki
registrist kustutamise eest, mida ei saa nduetekohaselt lammutada, 800 eurot. Kuna sdiduk tuleb
lammutada keskkonnanduete kohaselt ehk see tuleb anda iile keskkonnaluba omavale
jaatmekditlejale, siis juhul, kui mingil pdhjusel seda teha ei saa, tuleb selle eest tasuda
keskkonnaldiv.

Eelnou §-s 4 siatestatakse seaduse joustumine.

Seadus joustub 2024. aasta 1. juulil.
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Osadel liiklusseaduse ja riigildivuseaduse sédtetel on TRAM tehnilisest valmisolekust ja
regulatsiooni erinevast rakendamisvajadusest tingituna erinevad joustumisajad.

Ldike 2 kohaselt joustuvad 1. jaanuaril 2025 LSi muudatuse punktid 3 (ajutiselt kustutamisel
soiduki olemasolu tdendamine), 8(riigildivu votmine ajutise kustutamise eest) ja 16 (peatatud
registrikande asendamine ajutise kustutamisega) ning RLSi muudatuse punktid 1 ja 2 (18iv
ajutise kustutamise eest, kui sellega kaasneb sdiduki olemasolu tdendamine), kuna varem ei ole
voimalik sdtete rakendamiseks vajalikku tehnilist lahendust TRAMi siisteemis kéivitada.

Loike 3 kohaselt joustuvad 01.01.2026 LSi muudatuste punkt 9 (16ivu kiisimine kadunud
soiduki registrist kustutamise eest) ja RLSi muudatuste punkt 3 (LSi punktiga 9 seotud 15iv).
Rakendamisaja pdhjendus on antud RLSi muudatuste punkti 3 selgituse juures.

Loike 4 kohaselt joustuvad 01.07.2026 LSi muudatuste punktid 10 (vastutus toimingu tegemata
jatmise eest), 11 (kohtuviliste menetlejate mdidramine punktiga 10 kehtestatud vdirteo puhul)
ja 14 (sdiduki omaniku vOi vastutava kasutaja kohustus teha teatud toimingud, kui nende
valduses on sdiduk, mis ldheks automaakustutamisele).

Loike 5 kohaselt joustub 01.01.2027 RLSi muudatuste punkt 4, millega kehtestatakse n-6
kadunud séiduki kustutamise eest riigildoivuks 800 eurot.

Erisused joustumises

Joustumistihtaeg on valitud arvestusega, et seaduse vastuvotmise ja joustumise vahele jadks
piisav ajavahemik, et voimaldada normi adressaatidel muudatustega tutvuda ja arvestada uute
nduetega.

4. Eelndu terminoloogia

Eelndu ei sisalda vdhetuntud sonu ega vOOrsonalisi termineid. Eelndus ei kasutata uusi
termineid, mida digusaktides varem kasutatud ei ole.

5. Eelnou vastavus Euroopa Liidu 6igusele

Eelndu ei ole vastuolus Euroopa Liidu digusega. Eelndu regulatsiooniesemel on puutumus
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2000/53/EU, kasutuselt korvaldatud sdidukite
kohta.

6. Seaduse moju

Eelndukohase seadusega ei kavandata kehtiva digusega vorreldes pohimdttelisi muudatusi.
Seadus parandab Oigusselgust ja rakendajasobralikkust. Seadusega ei kaasne olulist sotsiaalset,
sealhulgas demograafilist mdju, samuti modju riigi julgeolekule ja vilissuhetele,

regionaalarengule ega kohaliku omavalitsuse korraldusele.

Seaduse rakendamisega ei kaasne riske ega ulatuslikke mdjusid, kuna ei kavandata
pOhimdttelisi muudatusi diguskorras.
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Kavandatav muudatus 1: registrikande peatamise kaotamine ja peatatud registrikandega
soidukite kustutamine registrist lammutustdendita.

Sihtriihm 1: peatatud registrikandega sdidukite registrijargsed omanikud.
Sihtriihma suurus: liiklusregistris on peatatud kandega 296 417 sdidukit, millel on 178 575

unikaalset omanikku.

Sihtrithm 2: sdidukite omanikud, kes planeerivad tulevikus sdiduki kasutusest vilja jatta, kuid
ei planeerinud selleks mingeid lisatoiminguid.

Sihtriihma suurus: sihtrithma suurust pole voimalik tépselt kindlaks méérata, kuna sellekohane
statistika puudub.

Majanduslikud mojud

Moju elanike ja leibkondade majanduslikule olukorrale: selleks, et motiveerida inimesi
esimesel vdoimalusel vajalikke toiminguid tegema, on esialgu peatatud registrikandega sdidukite
registrist kustutamine riigildivuvaba (01.07.2024-31.12.2025) ja alates 2026. aastast
riigildivuga 15 eurot. Alates 2027. aastast saab aga kadunud soiduki registrist kustutada
oluliselt korgema, 800-curose riigildivu eest. Seega on nimetatud riigildivudel moju
eelnimetatud sihtriihmade kulude suurenemisele seda enam, mida hiljem nad vastavaid
toiminguid tegema ldhevad.

Moju elanike halduskoormusele: seadusesse lisatakse kohustus sihtrithmale viia registriandmed
tegelikkusega vastavusse ning luuakse sanktsioonimehhanism, kui isikud on jitnud
automaatkustutamisele mineva peatatud registrikandega sodiduki olemasolust registrit
teavitamata. Lisaks tekib ajutise kustutamise pikendamiseks kohustus tdendada TRAMile
soiduki olemasolu, kui viimase kahe aasta jooksul ei ole sdidukiga tehnoiilevaatuspunktis
kéidud.

MGju olulisus sihtrithmadele

Mgju ulatus: mdju ulatus sihtriihmade majanduslikule olukorrale ja halduskoormusele on
keskmine, kuivord sihtriihma kditumises kaasnevad loodetavasti muudatused, kuid nendega ei
kaasne eeldatavalt kohanemisraskusi. Muudatuse tulemusel tekib sihtriihmal motivatsioon
registriandmed tegelikkusega vastavusse viia ja vajaduse korral sdiduk nduetekohaselt
lammutada lasta.

Mgju avaldumise sagedus: mdju avaldumise sagedus on viike, kuivord sihtriihmad puutuvad
muudatuse tulemusega kokku eeldatavasti iiks kord, kui viivad registriandmed tegelikkusega
vastavusse.

Mojutatud sihtrithma suurus: Liiklusregistris on 24.01.2024 seisuga registreeritud kokku
1 295 831 sdidukit, millel on 552 787 erinevat omanikku. Liiklusregistris olevatest sdidukitest
on registrikanne peatatud 296 486 sdidukil ning selliste sdidukite omanikke on 178 592. Seega
moodustab sihtriihm ehk peatatud registrikandega sdiduki omanike arv kogu sdidukiomanikest
ligikaudu 32%, seega on sihtrithma suurus keskmine.

Ebasoovitavate modjude kaasnemise risk: voimalikuks ebasoovitavaks mdjuks on niiteks
olukord, kus reeglid on kiill muudetud, kuid muudatuse sisu ei joua adressaatideni.
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Jareldus moju olulisuse kohta: kuivord moju ulatus ja sihtriithma suurus on keskmine,
kvalifitseerub mdju mdjude hindamise metoodika* kohaselt pigem oluliseks. Samas on
muutunud reeglite sisu olemuselt selline, et nende jargimine on lihtne ning ei tohiks kaasa tuua
kohanemisraskusi. Seetdttu ei nde me vajadust mdjude jarelhindamiseks.

Kavandatav muudatus 3: peatatud registrikandega sdidukite kustutamine ning ajutisel
registrist kustutamisel sdiduki olemasolu kinnitamine.

Sihtriihm: Transpordiamet.

Moju riigiasutuste korraldusele: muudatuste tulemusel voib Transpordiametile tekkida
tookoormust juurde, kui peatatud kandega sodidukiomanikud soovivad esitada sdiduki
kustutamistaotlusi ning sodiduki ajutisel kustutamisel tdendada sdiduki olemasolu biiroos
kohapeal, mitte e-teeninduses. Isikute hulka, kes e-teeninduse asemel eelistava kohale tulla, ei
ole voimalik prognoosida, seega see koormus jaotub suures osas eelduslikult 1,5 aasta peale,
kui peatatud registrikandega sdiduki kustutamine on 16ivuvaba.

Moju ulatus: TRAM peab muudatusega kohanemiseks tegema moningaid todkorralduslikke
muudatusi, et teenindada isikuid, kes ei saa kasutada e-lahendusi ning soovivad biiroosse
kohapeale tulla. Teoreetiliselt voib see mojutada ka teiste TRAMi teenuste pakkumise kiirust,
kuid eeldatavasti ei teki muudatusest siiski hiippelist to6koormuse kasvu, mis vajaks olulist
t06j0u juurde palkamist. Seda pohjusel, et esiteks jaotub see tookoormus eelduslikult 1,5 aasta
peale ning teiseks soovivad tdendoliselt enamik inimesi sdiduki olemasolu tdendada vastava
rakenduse kaudu e-teeninduses. Vdimaliku todkoormuse riski vdhendamiseks tehakse ka
muudatus, millega kustutatakse 01.11.2026. a registrist automaatselt sdidukid, mille
registrikanne on 01.07.2026. a seisuga peatatud olnud kauem kui seitse aastat. Seetdttu voib
arvata, et TRAMi tegevuses voivad esineda mdningad vdhesed muudatused, kuid nendega ei
kaasne mingeid kohanemisraskusi, mistdttu on mdju keskmine.

MGdju avaldumise sagedus: moju avaldumise sagedus on viike, sest eeldatavasti on neid inimesi,
kes sdiduki olemasolu biiroos kohapeale tdestama tulevad, pigem véhe ja nende teenindamine
jaotub 1,5 aasta peale. Seega on alust arvata, et TRAMi kokkupuude muudatusega on
ebaregulaarne ja pigem harv.

Ebasoovitavate mdjude kaasnemise risk: teoreetiline risk on pikemad jirjekorrad teiste teenuste
pakkumisel, kuid eespool kirjeldatu alusel on pohjust arvata, et see risk ei realiseeru.
Mgju sihtriihma suurus on viike, kuna puudutab ainult TRAMi.

Jareldus moju olulisuse kohta: kuna muudatus puudutab ainult TRAMi tookorraldust ja
lisakoormus jaotub eelduslikult pikemale perioodile, siis mdju saab lugeda viheoluliseks.

7.Seaduse rakendamisega seotud riigi ja kohaliku omavalitsuse tegevus, eeldatavad kulud
ja tulud

Seaduse rakendamine ei ole seotud oluliste riigi kulutustega. Vastutussitte lisamise tdttu ei ole
tulusid ja kulusid véimalik tdsikindlalt prognoosida. Eraldi vastutusséte ei too véltimatult kaasa
rohkem viirteokaristusi, lisaks vdib selge vastutussite pigem motiveerida isikuid vaértegusid
vihem toime panema.

4 M&jude hindamise metoodika. Tallinn: Justiitsministeerium.
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Seaduse rakendamisel tekib Transpordiametile lisakulu ligikaudu 60 000 eurot liiklusregistri
arendamisega — fotorakenduse DriveX (voi analoogse) kasutuselevotmisega teatud juhtudel
soiduki olemasolu tdoendamiseks registrist ajutisel kustutamisel ning seoses peatatud kandega
soidukite kustutamiseks vajalike tiiendustega. Viidatud lisakulu kaetakse Transpordiameti
vahenditest.

8. Seaduse joustumine

Seadus on kavandatud joustuma 2024. aasta 1 juulil.
8.1. Erisused joustumises:

Seaduse § 1 joustub 2025. aasta 1. jaanuaril.

Joustumisaeg on valitud arvestusega, et seaduse vastuvotmise ja joustumise vahele jadks piisav
aeg, et normi adressaadid saaksid muudatustega tutvuda ja arvestada uute nduetega.

Paragrahvi 2 osa sitteid ja § 3 joustuvad tldisest joustumisajast erinevalt, soltudes TRAMi
tehnilisest valmisolekust ja regulatsiooni erinevast rakendamisvajadusest vastavalt 01.01.2025,
01.01. 2026, 01.07.2026 ning 01.01.2027.

Joustumisaeg on valitud arvestusega, et seaduse vastuvotmise ja joustumise vahele jadks piisav
aeg, et normi adressaadid saaksid muudatustega tutvuda ja arvestada uute nduetega.

10. Eelndu kooskolastamine, huviriihmade kaasamine ja avalik konsultatsioon

Eelndu esitatakse kooskolastamiseks eelndude infosiisteemi EIS kaudu Regionaal- ja
Pollumajandusministeeriumile, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile,
Rahandusministeeriumile, Siseministeeriumile, Justiitsministeeriumile ning arvamuse
avaldamiseks Transpordiametile, Eesti Vanatehnika Klubide Liidule, Eesti Linnade ja Valdade
Liidule, Eesti Ringmajandusettevotete Liidule, Eesti Kaupmeeste Liidule, Eesti Kaubandus-
Toostuskojale, Eesti Jadtmekaitlejate Liidule, Eesti Viike- ja Keskmiste Ettevotjate
Assotsiatsioonile, E-Kaubanduse Liidule.

Eelndu saadetakse arvamuse avaldamiseks jargmistele mootorsdidukite ja mootorsdidukite
osade maaletoojatele: Autode Miiligi- ja Teenindusettevotete Eesti Liit, Autoettevdtete Liit,
ADBD OU, Osaithing TRADILO, AS RENEST, PrimeExport OU, Mechatronic OU, OU
Carcom, Auto-Bon Baltic OU, OU Pabela Auto, ASC Motors OU, Skaut24 OU, Nordic Auto
OU, OU Crossar, OU AD Consult, Car Exchange OU, Osaiihing Merisaare Autod, Euest OU,
USA Cars OU, AS Carring, OU Atlante, OU Docs Nordic, OU Hektor, A1 Autokeskus OU,
Bros OU, TT-Mobile OU, JossCar OU, Rosma OU, OU Rodrigo, OU Dalinger Auto, Raidsaare
OU, AGR Autokeskus OU, Oolmar autos OU, AutoHalle OU, Nissan Nordic Europe Oy Eesti
filiaal, Marpatex OU, OU Nordauto Grupp, Auto Forte Tallinn OU, Autowelt Baltic OU, OU
Import Auto, OU Daamele, OU Tika Auto, Autospirit Tartu OU, OU KlIndle, OU AL Mare
Auto, OU Merton Grupp, OU PKW Auto, Sports Car Center Eesti OU, M-Trade OU, Carport
OU, BUmmel OU, OU Autolink, OU Moneklar, CarProf OU, PPC Gamma OU, Suncar OU,
Eleport OU, ASMO OU, Toyota Baltic AS, Valli Sdiduk OU, AS Viking Motors, Automark
OU, OU Welg Varuosad, OU Apriory, 007 Autohaus OU, Auto Group OU, Aaria Auto OU,
Ropka Automobile OU, Erram OU, ABC Motors AS, OU Juno, OU Mootorvedu, Ameerika
Autoteeninduse OU, Road Car OU, OU Meilestar, Osaiihing Hansaauto, OU Ksauto, GS-
Automobile OU, AS Tauf-Auto, Crank Auto OU, Hansen Auto OU, OU Hindren, Tehase Auto
OU, NCG Import Baltics OU, Vdru Autopood OU, OU Auteks, OU Villu Auto, AS United
Motors, Northstar Motors OU, Autoland OU, Hyprfox OU, Provide OU, Carpartner OU,
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Sponge Racing OU, Sampo Ank OU, Baltfish Trade OU, OU RNR, Oliver Invest OU, Nemm
Autokeskus OU, MOller Auto Parnu OU, AS Aasta Auto Pluss, OU Tiffer Auto, A-Ameerika
OU, Atfan OU, OU Wiseman, SkyCar OU, OU Ideal Auto, PU Tarmoren, AS Topauto,
Autoholding OU, Cars.ee OU, OU Siksol, KIA Auto AS, Berg Auto OU, Mobile24 OU, OU
JPcars, OU Landolett, Volvax Baltic OU, American Beauty OU, Americandream OU, OU Delfi
Grupp, OU Motoplanet, OU Rommy Autoaed, City Motors AS, Inseneri- ja tehnikaiihistu
Rebella, OU Uksteist, Veho Baltics OU, Etamo OU, Moller Auto Viru OU, KM Trading OU,
OU Balti Autogrupp, A&D Wagen Grupp OU, OU Autoagentuur, Net Motors OU, OU Beanda,
Selgelt OU, AS Auto 100, OU Intertrade.

Eelndu saadetakse arvamuse avaldamiseks jargmistele romusoidukite kéitlejatele: AS
Kuusakoski, Mittetulundusiihing ELV — Autolammutuste Liit, 7detaili OU, A. Veskimets OU,
AlfaPath OU, Alvabore OU, Ardesia OU, Aves Service OU, CarWay OU, Cronimet Nordic
OU, Demetgrupp OU, Demontering OU, DIDI OU, Ebavere ST OU, Eco Group OU, Europe
Recycling Systems OU, FendeNet OU, Formet Grupp OU, Gefi OU, Hansfer Recycling OU,
lisaku Autolammutus OU, Inseneri Auto OU, Isoptera Grupp OU, Ivazo Paljassaare OU, Kalle
Grube FIE, Kapra Vanametall OU, Kiuma P5ld OU, Kuressaare Autolammutus OU, Lammutus
OU, M.P. Varuosad OU, Maardu Lammutus OU, Maredo OU, Marico Metall OU, Martvar
Auto OU, MB Service OU, Melmar OU, Metanex OU, Mertuna OU, Mintrol OU, Mutter ja
Polt OU, Nolvak & Ko OU, Oksila OU, Osaiihing Autostop, Osaiihing Feralmet, Osaiihing
Lesven, Rauaspets OU, Refeus OU, Remoreks OU, Romuekspert OU, Semako Romulad OU,
Sikassaare Vanametall OU, Sikrem Auto Osaiihing, STIK Autolammutus OU, Svenai OU,
Tehnomarket Recycling OU, Timar Auto OU, Tolmet OU, Tomesko OU, Trassi OU,
TRuckParts Eesti OU, Umbsaare Auto OU, V8 Import OU, Valeroon OU, Welg Varuosad OU,
VP Autolammutus OU.

Algatab Vabariigi Valitsus ,,....“ ................ 2024

allkirjastatud digitaalselt
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