19331 Rannametsa-lkla tee km 17,281-30,528 remont
Koosoleku protokoll

Toimumise koht: Haademeeste vallamaja
Toimumise aeg: 22.09.2026 kell 17.00-18.45
Koosolekut juhtis ja protokollis: Roger Voll

Koosolekul osalejate nimekiri:

e Maret Salak — Kabli kiilaselts MTU

e Tarvi Kliimask - Verston Eesti OU, juhatuse liige

e Hannes Vaidla - Transpordiamet, lddne osakonna juhataja
e Tarmo Pilv - Treimani Kilaselts MTU, vandeadvokaat

o Kulliki Kiiver — Volikogu liige

e Enno Heringson - advokaadiburoo Heringson GLO, vandeadvokaat
e Andres Maarend - Graniidikeskus OU

e Marek Leemet - Graniidikeskus OU

e Roger Voll - Transpordiamet, ehituse projektijuht

e AinJarvesaar - Haddemeeste Vallavanem

e Tarmo Laarents - MTU Treimani kiilaselts

e Eiko Roomet - Ikla kulaelanik

e |var Baumann —Metsapoole kulaelanik

e Kristo Niglas — Parnu Postimees, reporter

e Avo Naar-Volikogu liige

e Marek Laanisto - Haademeeste kriisispetsialist

e Ants Jarv - Treimani Kilaselts MTU

Tarvi Kliimask: Tuleb tddeda, et tegemist on kahetsusvaarse olukorraga, kindlasti ei ole
tegemist olnud tahtliku tegevusega. Verston Eesti OU jatkuvalt ehitab ja hooldab suures mahus
teid ja saame asjadega paris hasti uldplaanis hakkama, aga vahel juhtub. Tegemist oli riikliku
hankeobjektiga ning seda lepingut taites oleme kohati oma t66s ebadnnestunud. Tana on ainus
asi mis takistab tee uleandmist Transpordiametile ning mis on uhtlasi suurimaks probleemiks,
et me ei ole kdikjal saavutanud teekatte tasasust mis juhendite jargi on ndutud. Samas on tee
kasutuses ja tunduvalt paremas seisus kui enne remonttéode algust. Hetkel on umbkaudu 10
lokaalselt kohta kus ei ole tasasus saavutatud ning see saavutatakse uuel ehitushooajal,
tahtajaga 31.05.2027. Selleks kuupaevaks on tee lepinguga vastavuses. Teostatakse taies
mahus Uhekordne ulepindamine, muudest ehituslikest niianssidest on hetkel veel vara raakida.

Hannes Vaidla: Tegemist ei ole olnud kunagi asfaltkattega teega, teeregistri andmetel on
tegemist 1955-1956 aastal teehoodvliga teel segatud mustkattega teega (tdnapaevase
nimetusega MSE). Sinna on teostatud lugematu arv korduspindamisi. Teehoiukavas oli ndhtud
ette sellel teeldigul teha sailitusremont mis tahendab tegelikult korduspindamist. Tellisime pisut
suuremas mahus toid ning lasime olemasoleva teekatte labi freesida, lisades uut karjaarist
toodud kruusa mis seejarel tsemendiga stabiliseeriti. Varasemalt oli tee ,,sirbi* kujuline, sellise
tehnoloogiaga aga oli véimalik saada korrektne profiil. Uhtlasi parandati tee piki -ja pdikkaldeid
ja ehitati tee meetrivorra laiemaks.



Sellise liiklussagedusega teele ei ehitata Eestis uldjuhul asfaltkatet, kuna liiklussagedus seda ei
toeta. Kénealusel teel on liiklussagedus alla 1000 auto 66paevas. Eestiriik ei ole piisavalt rikas,
et madala liiklussagedustega teedele asfaltkatteid ehitada.

Tarvi Kliimask: Verston Eesti OU on tellinud peale teeremonttdid 2025 sigisel tee kandevéime
mdotmise. Mdotetulemused naitavad, et teel on tagatud piisav kandevéime mis on reguleeritud
nduetega kdrvalmaanteele.

Rannametsa - lkla suunal on keskmine méddetud elastsusmoodul 238 MPa ning lkla —
Rannametsa suunal 233 MPa. Vastavalt kehtivale teede projekteerimise normile on kergkattega
kérvalmaanteel minimaalne néutud arvutuslik elastsusmoodul 140 MPa.

Koosolekul osaleja naitas oma telefoniga tehtud fotosid tee km 29.6 piirkonnas kus on naha, et
teekate on talve l&pus/kevade alguses ulatuslikult lagunenud ning labivajunud
(sh.tsementstabiliseeritud alus). Transpordiameti projektijuht kinnitas, et on asjast teadlik ning
on esitanud Toovotjale samuti paikvaatluse protokolli (03.03.2025) ja ndudnud kordategemist.

Hannes Vaidla: Peame Todvotja poolt esitatud kandevdime modtearuande kdrvutama nende
kohtadega kus lokaalselt tekkisid sellised pehmed kohad ning teekate lagunes ulatuslikult.
Vajadusel tuleb tellida uus kandevdéime moédtmine ning selgitada valja kus ja kas on nérgad
kohad.

Roger Voll: Toovdtja poolt esitatud mdodtearuande kohaselt on seal kandevdime tagatud, aga
pigem vorreldes muu osaga madal.(M66tmine toimus novembris 2025 ning lagunemine tuli esile
veebruari l6pp/martsi algus 2026)

Koosolekul osaleja kusis, et kuidas oleks voimalik siis katet tugevdada. Transpordiameti
esindaja selgitas, et tegemist oli sailitusremondi objektiga ning remondimeede ei olnud
teekonstruktsooni ulatuslik tugevdamine. Enne teeremondi algust teadaolevalt ei ole selles
teeldigus esinenud kilmakerkeid ega tee lagunemist seega on selles probleemis ilmselt oma
osa Toovotja poolt lisatud uuest karjaarimaterjalist ja sugisesse jaanud téode teostamisest.

Koosolekul osaleja juhtis tahelepanu, et Ikla poolses ehitusobjekti osas on teekonstruktsioonis
ainult kasutatud Urissaare liivakarjaarist toodud materjali mis ei ole rikastatud killustikuga ning
ei vasta Transpordiameti poolt esitatud materjali lepingulisele ndudele. ToOvotja esindaja
vastas, et killustikuga rikastamine ei olnud tehnoloogiliselt enam voéimalik kuna oli juba
teostatud tsementstabiliseerimine ning pindamine.

Koosolekul osaleja kusis, et miks ikkagi tee niimoodi varistab, ka sellistes kohtades kus ei ole
uhtegi parendust 2026 aastal teostatud. Todvotja esindaja vastas, et meil Eestis on kasutusel
selline méotemetoodika millega tasasust hinnatakse ning see on naidanud erinevaid tulemusi ja
uute moédtmistega valja toonud uusi ebatasasusi.

Koosolekul osaleja kusis kas on vdoimalik Toovotjal arvestada elanike ja kogukonna sooviga ning
teostada kevadel teekonstruktsiooni tugevdamine asfaltbetooniga, paraku tegemist ei ole olnud
Transpordiameti tellimuse osaga ning Toovotjal puudub majanduslik huvi teostada oma kulul
riigiteede Umberehitusi.

Roger Voll: Kordan ja kinnitan veelkord Ule, et Transpordiamet kui to0 tellija ei vota Verston Eesti
OU poolt teostatud 19331 Rannametsa-lkla tee km 17,281-30,528 remonttdid ka kdesoleval
aastal vastu, sest objektil esineb puudusi ning tehtud t60 ei vasta lepingutingimustele.
Sugisperioodil ei ole enam vdimalik kvaliteetselt puudusi likvideerida ega pindamistoid



teostada. Kogu loik voetakse jalgimise alla, defektide tekkimisel k.a. kattest labivajumised jmt
fikseeritakse kohad ja teostatakse surfi naol vaatlus, et veenduda pdhjuses. Enne
parendustdode algust kevadel 2027 teostatakse objektil Ulevaatus, mille kadigus fikseeritakse
olukord ja lepitakse kokku remondi tehnoloogia ja mahud. Nagu Toovdtja esindaja koosoleku
alguses lubas on teetdod hiljemalt 31.05.2027 kvaliteetselt ldppenud ning ehitustdo vastab
lepingulistele tingimustele.

Ain Jarvesaar: Kuhu ja kuidas peaks teekasutaja infot andma kui riigiteel on tekkinud sellised
pehmed kohad voi teekate laguneb?

Roger Voll: Kdige kiirem lahendus on helistada Maanteeinfo telefonile 1247. Selliselt jouab see
info kdige kiiremini Transpordiameti kui ka teehooldaja kontaktidele.



