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Transpordiameti ettepanek muuta kohustuslikuks vabatahtliku soidukikindlustuse kahjuandmete
edastamine riiklikku andmekogusse

Lugupetud Priit Sauk

EKsL kaalus pdhjalikult Transpordiameti ettepanekut vabatahtliku séidukikindlustuse kindlustusjuhtumite
andmete avalikustamiseks. EKsL toetab soovi tésta liiklusohutust ja vahendada pettuste riski jarelturul
mutdavate soidukite seas.

Siiski on kusitluse ning omavaheliste arutelude kaigus selgunud, et kindlustusandjatel on antud kiisimuses
eriarvamused- on nii pooldajaid kui vastaseid. Ja pooldajate leeris on neid, kes naeksid ettepaneku
toetamise eeltingimusena véimalust nende andmete kasutamiseks kindlustusriski hindamisel kui ka neid,
kes seda ei soovi aga oleks ndus andmete kogumisega hoopis kahjunduete kasitlemise eesmargil. Arutelu
kaigus esitati mitmeid vastuargumente, millest mdned esitame allpool. Siinkohal on vast oluline tapsustada,
et mitte kéik kindlustusandjad ei olnud alltoodud argumentidega ndus.

1. Riik kogub juba tana liiklusohutuse vaatenurgast olulisi vabatahtliku sdidukikindlustuse andmeid
ja tdiendav andmekorje ei anna midagi juurde

Nimelt kogutakse liikluskindlustuse registrisse taishavingu téttu maha kantud sdidukite andmeid nii
likluskindlustuses kui vabatahtlikus sb&idukikindlustuses. Need andmed omavad liiklusohutuse
vaatenurgast lahtudes tdhendust, kuna liikluskindlustuse registri andmete alusel on vdimalik langetada
otsuseid selliste so6idukite liikluses kasutamiseks lubamise suhtes. Absoluutne enamus
kindlustusjuhtumitest vabatahtlikus sdidukikindlustuses aga ei rdagi midagi mootorsdiduki véi selle juhi
liklusohtlikkusest ning markimisvaarne osa andmetest ei kirjelda ka liikluses osalemisega seonduvat
kindlustusriski (n. looduskahjudest, vargusest, vandalismist tingitud kahjud aga ka klaasikahjud, mida on
umbes kolmandik kdikidest kahjujuhtumitest).

2. Kaiki vabatahtliku séidukikindlustuse andmete kogumise ning jagamise lahendusega ei saavutata
tervikliku sdiduki ajaloo kogumise eesmarki

Seaduse muutmise ettepaneku kohaselt asetatakse Eesti vabatahtliku sdidukikindlustuse ostjad
ebavordsesse olukorda vorreldes nendega, kes kindlustust ei soeta. Kahjuajaloo naitamine vabatahtlikus
soidukikindlustuses looks védltsturvatunde, sest sdiduki ajaloos kajastuks vaid Eesti liiklus- voi
soidukikindlustuse kindlustusjuhtumites kajastunud sdidukite ajalugu. Samas jaaksid valja kdik séidukid,
mille suhtes on vabatahtlik séidukikindlustus sdlmimata voi olnud sélmitud enne Eestis registreerimist
kusagil valisriigis. Meie andmetel puudub Transpordiametil info sdiduki registrisse kandmisel soiduki
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varasema kahjuajaloo kohta (taiskahjud Euroopas v6i Kanadas ja USAs) vai dige 1abisdidu kohta, mis on
tegelikult suurem murekoht kui kohalikud sdidukikahjud, mille taiskahju info meil olemas on. See ei tagaks
Ulevaadet imporditud ja kindlustamata séidukitega toimunud dnnetuste kohta.

Vabatahtlik s6idukikindlustus on hetkel Eestis vaid vahem kui 40% sdidukitest. Pelgalt selliste kahjude
avalikustamine mojuks negatiivselt nii vabatahtliku sdidukikindlustuse sdlmimisele kui &nnetuste
korrektsele vormistamisele ning seelabi ka korrektsele sdidukite taastamisele. Keskmine sodiduki vanus
Eestis jouab piirini, kus kindlustusvdtja seisukohalt muutub kaskokindlustuse sélmimine ebamadistlikuks;
seetdttu ei toeta algatus turu labipaistvust, kuna enamus sdidukeid jaetakse kindlustamata.

3. Vaikesed kahjud ei iseloomusta tingimata kindlustusriski ega mdjuta liiklusohutust

Teatud sagedusega ning teatud suurusega kahjud vabatahtlikus sdidukikindlustuses ei katke endas
tingimata suurenenud kindlustusriski voi halvenenud liiklusohutuse taset. Naiteks keskmine nn plekikahju
on summas ca paartuhat eurot ning eeldatakse, et teatud sagedusega on tavaparane, et moni selline kahju
ikkagi vabatahtliku sdidukikindlustusega kaetud mootorséidukiga juhtub. Sellised kahjud on enamuses.
Need, nn paarituhandesed plekikahjud ei halvenda mootorsdiduki liiklusohutust ning sellest aspektist
l&htudes ei ole selliste andmete kogumine pdhjendatud.

4. Kelmustega voitluseks on téhusamad viisid

Uheks vdimalikuks lisavaartuseks voiks teoreetiliselt olla andmete ristkasutus kelmustega véitlemisel aga
kindlustussektoril on juba tdna kasutusel taiesti legaalne t6évahend selleks otstarbeks (nn. kdrgendatud
riskiga isikute andmebaas KRI). Seega- mdnede kindlustusandjate hinnangul ei loo see taiendav andmete
kogumine ning jagamine piisavalt tdiendavat vaartust vorreldes praegu juba kasutusel oleva t66vahendiga.

5. Keerukuse kiusimus andmete jagamisel ning interpreteerimisel tuleks samuti lahendada andmete
kogumise ning avaldamise korral

Enne vastava muudatuse tegemist seadusandluses tuleb kindlasti Iabi mdelda ka aarejuhtumid, mille korral
vdib andmete jagamise mudelisse tekkida tdrkeid ning andmete interpreteerimisel arusaamatusi. Naiteks
suurte autoparkide kindlustamisel vabatahtliku sb&idukikindlustusega on levinud praktika rakendada
omavastutusi erinevate mudelite vormis ning erinevatel tasemetel. Vaga suure autopargi puhul voib
omavastutus kiilinida isegi viie- vdi kuuekohalise arvuni. Sellistel juhtudel jaab suur hulk omavastutuse alla
jaanud sdidukikahjusid registrisse kandmata, sest omavastutuse alla jadvaid kahjusummasid ei hlvitata.
Samuti on kindlustuslahendusi, kus vabatahtlik séidukikindlustus tehakse autopargile kogu Baltikumis
kokku naiteks Leedust. Selliste séidukitega juhtunud kahjud jddvad Eesti liikluskindlustuse registrist valja,
ehkki kahju tekkis naiteks Eesti registris olevale sdidukile.
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