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4 Kungla mets 2 katastriliksuse ja ldhiala detailplaneeringu miirahinnang

1. Sissejuhatus

Detailplaneeringu koostamise eesmargiks on Kungla mets 2 katastritiksuse jagamine, mille kaigus
moodustatakse viis transpordimaa sihtotstarbega krunti, viis drimaa/elamumaa sihtotstarbega
krunti ja 24 elamumaa sihtotstarbega krunti. Lisaks on detailplaneeringu tlesanne detailplaneeringu
kohustuslike hoonete ja rajatiste toimimiseks vajalike ehitiste, sealhulgas tehnovdrkude ja -rajatiste
ning avalikule teele juurdepdasuteede vdimaliku asukoha ja liikluskorralduse p&himdétete
maaramine.

Kdesoleva uuringu eesmark on anallilisida olemasolevat ja perspektiivset liiklusmira olukorda
planeeringualale eluhoonete rajamise vdimalusi silmas pidades. Eksperthinnangu raames
arvutatakse kavandatavate hoonestusalade vdimalikus asukohas esinev liiklusmiira tase ning
esitatakse meetmed ja tingimused edaspidiste tegevuste raames miraaspektiga arvestamiseks.

Piirkonna mdirasituatsiooni mdjutavaks teguriks on peamiselt uuringualaga pdhjasuunast kilgnev
(ning kavandatavatest teedarsetest hoonestusaladest ca 40..60 m kaugusel asuv) Tallinn —
Rannamdisa — Kloogaranna tee (tee nr 11390). Lisaks arvestatakse mirauuringus ka pisut kaugemal
(ca 500 m kaugusel planeeringualast) asuva Keila — Keila-Joa teega (tee nr 11195). Teisi olulisi
miraallikaid planeeringuala lahilimbruses teadaolevalt ei leidu.

Riigiteede omanik (Transpordiamet) ei vOta maanteedarsete uute arendusprojektide puhul endale
kohustusi teest tingitud vdimalike mdjude leevendusmeetmete rakendamiseks. Vajadusel tuleb
vastavad meetmed ette naha planeeringu vdi projekti raames ning meetmete rakendamine on
arendustegevusest huvitatud isiku kohustus.

Mirahinnangu koostamisel ldhtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 maarusest nr 71 ,ValisGhus
leviva mira normtasemed ja mirataseme mootmise, madramise ja hindamise meetodid” ning
keskkonnaministri 03.10.2016 maarusest nr 32 ,ValisGhus leviva miira piiramise eesmargil
planeeringu koostamise kohta esitatavad nduded”.

Joonis 1. Uuringuala asukoht Merem@isa kiilas (Maa- ja Ruumiameti kaardirakenduse hibriidkaart)
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2. Mira normtasemed

Viliséhus leviva miira normtasemed on atmosfddriohu kaitse seaduse alusel kehtestatud
keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarusega nr 71 ,ValisGhus leviva miira normtasemed ja
miirataseme mootmise, madramise ja hindamise meetodid”. Maaruse ndudeid tuleb taita
planeerimisel ja ehitusprojektide koostamisel, samuti mdiratundlikel aladel olemasoleva
miuraolukorra hindamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepaas ja kus ei
ole pusivat asustust, ning téokeskkonnas, kus kehtivad tootervishoidu ja to6ohutust kasitlevad
nouded.

Eraldi miraalased normatiivid on kehtestatud liiklus- ja té6stusmiurale. Liiklusmira hulka loetakse
miira, mida pdhjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning veesdidukite liiklus, mille
puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega voi liikluskoormusega regulaarse
liiklusega perioodi valtel.

Valisdhu normtasemetega vordlemiseks kasutatakse tavaparaselt mira hinnatud taset paeval
(7.00-23.00) ja 606sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud ajavahemikus moddetud voi
arvutatud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust,
impulssheli véi muid asjakohaseid tegureid. Pdevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka 6htust aega (19-
23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Eesti seadusandluses miraolukorra normidele vastavuse hindamise peamiste kriteeriumitena
kasutatavad naitajad:

" mira hinnatud tase pdeval — Lg (7.00-23.00), sh lisatakse dhtusel ajavahemikul (19.00-23.00)
tekitatud mirale parandus +5 dB (kuna eeldatakse, et dhtusel ajal esinev mira vdib olla
hairivam kui paevasel ajal);

®= mdira hinnatud tase 66sel — L, (23.00-7.00).

Mira normtasemed on kehtestatud pdeva (7-23) ja 60 (23-7) keskmistatud vaartustena
(energeetiliselt keskmistatud tulemused ehk miira hinnatud tase kogu paeva ulatuses, mis kujuneb
mirarikaste ja vaiksemate hetkede summas).

Atmosfddriohu kaitse seaduse kohaselt maaratakse miratundlike alade kategooriad (Idhtudes alade
erinevast miratundlikkusest) vastavalt tGldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:

= | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

= || kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu maa-
alad, rohealad,

= |ll kategooria — keskuse maa-alad,

= |V kategooria — Ghiskondlike hoonete maa-alad.

Kaesolev detailplaneering muudab Keila valla kehtivat (ildplaneeringut maakasutuse juhtfunktsiooni
osas, hahes ette maatulundusmaa juhtfunktsiooni asendamise elamumaa juhtfunktsiooniga.

Kuna lldplaneeringu tapsusklass on erinev detailplaneeringu omast ning arvestama peab nii kehtiva
Keila valla Gildplaneeringu kui ka koostamisel oleva Ldane-Harju valla Gldplaneeringuga, siis tehakse
kdesoleva detailplaneeringuga ettepanekud muuta tldplaneeringut jargnevalt:

= kehtiva Keila valla (ildplaneeringu muutmiseks detailplaneeringu ala osas, ning
= koostamisel oleva Ladne-Harju valla Gildplaneeringu lahenduse muutmiseks Merem@isa kiila
planeeritava tiheasustusala osas.
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Uldplaneeringu muutmine

PANEERITAVA ALA ASUKOHT

Kaesoleva detailplaneering
muudab Keila valla
Uldplaneeringut maakasutuse
juhtfunktsiooni osas, nahes ette
maatulundusmaa
juhtfunktsiooni asendamise
elamumaa juhtfunktsiooniga.
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Joonis 3. Lddne-Harju valla tldplaneeringu muudatusettepanek

Muudatusettepanek naeb ette elamuala laiendamise Tallinn — Rannamdisa — Kloogaranna teest
I6unas, Innu maaliksuse planeeringualast lddane suunas, ulatusega kuni kehtiva lldplaneeringu
kohase rohevdrgustiku piirini. Alale on valdavalt ette nahtud vaikeelamud, st tksikelamud ja
paarismajad.

Maanteega piirnev alale, maksimaalse laiusega 150 meetrit, on planeeritud ari- ja Uhiskondlike
hoonete ja/voi korterelamute ehitamine. Eesméark on planeerida paljude vajalike
juhtfunktsioonidega alasi elanike vahetusse |dhedusse, vdhendades inimeste sunnitud liikumist ja
sedakaudu ka kogu asumi 6koloogilist jalajalge.
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Vallavalitsus on 14.07.2025 kirjaga nr 6-1/95-58 tdhelepanu juhtinud, et Keskkonnaministri
16.12.2016.a. maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja mirataseme modtmise ja
hindamise meetodid“ kohaselt on planeeringu realiseerimise jargses olukorras Tallinn —Rannamdisa
— Kloogaranna teega kiilgneval planeeringuala osal tegemist lll mirakategooria alaga (keskuseala).

Planeeringuala lilejddnud osa, mis asub Tallinn — Rannamdisa — Kloogaranna tee servast rohkem kui
140 meetri kaugusele, jadb endiselt vdikeelamumaaks, millele rakenduvad Il mirakategooria
normtasemed. Kirjeldatud miratundlike alade kategooriate jaotusega on ndustunud ka
Terviseamet (25.11.2025 kiri nr 9.3-1/23/2834-12).

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:

®" mira piirvdartus — suurim lubatud miratase, mille Uletamine pohjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada miira vahendamise abindusid;
®  mira sihtvaartus — suurim lubatud miiratase uute tldplaneeringutega aladel.

Keskkonnaministri 16.12.2016 maadruse nr 71 kohaselt tuleb valiséhu miraolukorra normidele
vastavuse hindamisel mira piirvadrtuse noduetest ldhtuda tiheasustusalal ja/vGi kompaktse
hoonestusega piirkonnas uute hoonestusalade kavandamisel. Antud juhul on tegemist
Uldplaneeringu muutmisega, seega hinnatakse muiraolukorra vastavust ka mira sihtvaartusele, mis
Uhtlasi tagab paremad tingimused. Piir- voi sihtvaartuse nduete rakendamise kisimus on kohaliku
omavalitsuse otsustuskiisimus, sh tuginedes tldplaneeringule.

Tabel 1. Liiklusmiira piir- ja sihtvaartused: mira hinnatud tase paeval (Lq) ja 66sel (Ln), dB

I n
I haridusasutuste,

keskuse maa-alad

Ala kategooria . A tervishoiu- ja
.. . virgestusrajatiste maa- . \")
Uldplaneeringu alusel alad ehk vaiksed alad sotsiaalhoolekande- . .
asutuste ning elamu tihiskondlike hoonete
maa-alad, rohealad maa-alad
Mira
o 50/40 55/50 60/50
sihtvaartus
Mii 60/55 65/55
L 55/50 s /55
piirvaartus 651/60 70%/60

!lubatud miratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Il kategooria alade liiklusmiira piirvaartus on 65 dB pdeval (Lq4) ning 55 dB 66sel (Ln), sh on hoonete
teepoolsel kiiljel lubatud kuni 70 dB paeval (L) ning 60 dB 66sel (Ln). Il kategooria alade liiklusmiira
sihtvaartus on 60 dB paeval (Lg) ning 50 dB 66sel (Ln).

Il kategooria alade liiklusmiira piirvaartus on 60 dB pdeval (L4) ning 55 dB 66sel (Ln), sh on hoonete
teepoolsel kiiljel lubatud kuni 65 dB paeval (Lq4) ning 60 dB 606sel (Ln). Il kategooria alade liiklusmiira
sihtvaartus on 55 dB péaeval (Lg) ning 50 dB 66sel (Ln).

Lisaks valisGhu nouete jargimisele tuleb tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele. Miira normtasemed (ekvivalentne miiratase, Lpaeq,1) hoOnete
vaikust ndudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 12.11.2025 maarusega nr 61 ,,Nduded
mira, sealhulgas ultra- ja infraheli ohutusele elamutes ja (ihiskasutusega hoonetes ning
helir6hutaseme mddtmise meetodid”.

Liiklusmira normtasemed (ekvivalentne miratase, Lpaeq 1) €lamutes on jargmised:

= elamute elutubades — pdeval 40 dB (kui ehitusloa taotlus vdi ehitusteatis on esitatud enne
01.01.2027) v6i 35 dB (kui ehitusloa taotlus voi ehitusteatis on esitatud alates 01.01.2027);
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= elamute magamistubades — 66sel 30 dB (kui ehitusloa taotlus vGi ehitusteatis on esitatud
enne 01.01.2027) v&i paeval 35 dB/66sel 30 dB (kui ehitusloa taotlus v&i ehitusteatis on
esitatud alates 01.01.2027).

Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud heliisolatsioonimeetmed maaratakse
standardi ,,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest” (vGi samavaarse uuema
standardi) kohaselt.

3. Lihteandmed ja metoodika

Lidhteandmed

Mirahinnangus analiilsitakse olemasoleva (ehk ehitusjargse) ning perspektiivse (liikluskoormuste
suurenemine nt 20-25 a vaates) liiklusega kaasnevat moju. Olemasoleva olukorra liiklusmira
modelleerimisel lahtutakse kdige uuematest ehk 2024. a liikluskoormustest. Transpordiameti 2024.
a loenduspunkt asus Tallinn — Rannamdisa — Kloogaranna tee 27,7 kilomeetripunktis ehk sisuliselt
planeeringuala kdrval (pisut idasuunas). Seega kirjeldab loendus vaga tapselt planeeringualaga
piirneva Idigu liikluskoormusi.

Miraarvutuste teostamisel lahtuti ehitusjargse olukorra puhul pisut suuremast Tallinn -
Rannamdisa — Kloogaranna tee liikluskoormusest ehk liiklussagedusest 2200 a/66p (sh 2%
raskeliiklust), mis arvestab nt ka planeeringu realiseerimisega lisanduvat liiklust. Piirkonna teiste
teede liikluskoormused on tagasihoidlikud ning ei mdjuta planeeringuala mirasituatsiooni
markimisvaarselt.

Liikluskoormus jaotati 66pdeva Idikes vastavalt maanteede lahimate pusiloenduspunktide (Tallinn—
Paldiski km 17,1 asuv Hilru loenduspunkt ja Keila—Haapsalu km 10,6 asuv Maeru loenduspunkt)
keskmistele andmetele?! jargmiselt:

= 7.00-19.00 — 79,5% aasta keskmisest 66pdevasest liiklussagedusest,
= 19.00-23.00 — 14,7% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest,
= 23.00-7.00 — 5,8% aasta keskmisest 66pdevasest liiklussagedusest.

Perspektiivse liikluskoormuse hindamisel eeldati, et piirkonnas vdib Idhima 20-25 a jooksul aset leida
liikluskoormuste suurenemine kuni ca 50%, mis on pigem mdnevdrra optimistlik kasvuprognoos
ning tegelikult ei pruugi taolist kasvu ilmneda (nt arvestades, et liikluskoormuste kasvu pidurdamine
on riiklikult aga ka kohalike omavalitsuste keskkonnapoliitikas oluline aspekt).

Tabel 2. Olemasolevad ja prognoositavad liikluskoormused uuritavas piirkonnas (AKOL — aasta keskmine
O06paevane liiklussagedus)

Raskeliikluse

Soidukiirus

osakaal

Tallinn — Rannamaisa — Ehitusjargne 2200 70 km/h 2%
Kloogaranna (tee nr 11390) -
km 27,3-32,5 Perspektiivne (2045) 3300 70 km/h 2%
Keila - Keila-Joa (tee nr Ehitusjargne 1000 90 km/h 5,7%
11195) km 0-9,0 Perspektiivne (2045) 1500 90 km/h 5,7%

Ehitusjargne 500 50 km/h 2%
Pargimetsa tee

Perspektiivne (2045) 750 50 km/h 2%

1 Pisiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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Perspektiivse liiklusprognoosi realiseerumise korral suurenevad teedarsed hinnatud miratasemed
pdeval ja o006sel ca 1,7..1,8 dB vorra vorreldes ehitusjargsele liiklussagedusele vastava
miraolukorraga.

Samas ei pruugi liikluskoormuste suurenemisega mirataseme téusu ilmneda, seda nt juhul, kui
piirkonnas vahendatakse veelgi lubatud séidukiirust ning kehtestatakse tavaparane tiheasustusalal
lubatud maksimaalne s&idukiirus ehk 50 km/h (hetkel selles osas kindlat plaani teada ei ole). Sel
juhul voib perspektiivses olukorras aset leida ka mdningane liiklusmiira tasemete vahenemine.
Kiiruse vahendamine 20 km/h vérra (70 km/h asemel 50 km/h) vdhendab miratasemeid ca 2-3 dB.

Liiklusmira arvutamise metoodika

Liiklusmura levik arvutati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 9.1. Liiklusmiira arvutamisel kasutati
Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on viimased 10-20 aastat olnud
Eestis teostatud mirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi on meetodi puhul
olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja N&ukogu direktivis 02/49/EU toodud soovitusliku
arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Seega on arvutustulemused hasti vorreldavad varasemate
uuringutega (sh sarnasete uuringutega teistes piirkondades)

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes —
soodsad (ehk miira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused. Soovituslikud
soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, Ohtu ja 060
mirasituatsiooni kirjeldamisel on jargmised:

® pikaajalise paevase miira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast soodsaid
hajumistingimusi;

® pikaajalise dhtuse miira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast soodsaid
hajumistingimusi;

® pikaajalise 6ise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast soodsaid
hajumistingimusi.

Mirakaardid koostati pdevase (Lg, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh sisaldab
pdevane ajavahemik ka 0htust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB. Valis6hu
mirataset hinnatakse 2 m korgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmiskdrgusel (voi pisut
kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas arvutusvorgustikus 3*3 m
arvutussammuga.

Uuringuala kohta koostati kolmemddtmeline maastikumudel (sh Maa-ameti Lidar maapinna
korguspunktid, teed ja hooned).

Helilaineid peegeldavad ehk akustiliselt ,kdvad” pinnad (nt teed, parklad jms) sisestati mudelisse
koefitsiendiga 0. Ulejddnud alad (sh summutavad pinnad nagu haljasalad jms) defineeriti
koefitsiendiga 0,7, mis kirjeldab keskkonda, milles leidub nii heli peegeldavaid kui ka summutavaid
(peamiselt muruplatsid jms) pindasid (viimaseid leidub rohkem).

Valisdhu mirasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete
fassaadidelt (arvutusmudelis kasutati Uhekordseid peegeldusi). Mira normtasemetega
vordlemiseks kasutatakse mirataset, mis on maaratud vaba helivdlja tingimustes (samad nduded
kehtivad ka mirataseme modGtmistele), mistéttu on mirakaartidel eraldi vilja toodud ka hoonete
teepoolsele fassaadile mdjuv miratase, mis ei arvesta sama hoone enda fassaadi akustilist
peegeldust (valisdhu miratasemest on maha arvestatud hoone enda peegeldus ehk ca 3 dB) ning
seda asjaolu tuleb arvestada ka mirakaartidel toodud tulemuste lugemisel (nt mira
samatugevusjoonte vordlemisel hoonete fassaadil vdlja toodud miratasemetega).

Korghaljastuse miira levikut takistavat mdju modelleerimisel ei kasutatud, thtlasi on kdrghaljastuse
moju miraolukorrale reeglina ka vaike (ning pigem teoreetiline).
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Alljargnevalt on lisatud valjavdote miira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmemddtmelisest
maastikumudelist.

Joonis 4. Arvutustarkvara sisene 3d vaade kolmemdd&tmelisest maastikumudelist teedirsete hoonete
piirkonnas

4. Miraarvutuste tulemused

Miirakaardid
Kaesoleva t66 raames koostati mirakaardid jargmistes situatsioonides:

® Liiklusmira hinnatud tase pédeval (7.00-23.00) ehitusjargses liiklusolukorras (Lisa 1,
mirakaart 1.1);

® Liiklusmura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) ehitusjargses liiklusolukorras (Lisa 1, mlrakaart
1.2);

® Liiklusmira hinnatud tase pdeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras (Lisa 1,
miurakaart 2.1);

= Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivse liiklusolukorras (Lisa 1, mirakaart
2.2).

Mirakaartidel kujutatakse ainult teele Iahimaid hoonestusalasid, mis saavad ka maaravaks olukorra
normidele vastavuse osas. Teest kaugemal on tagatud oluliselt paremad tingimused ning kaugemad
hoonestusalad eraldi detailsemat kasitlust seega ei vaja.

Liiklusmiira arvutustulemuste analiiiis
Jargnevalt viiakse Iabi liiklusmira arvutustulemuste vordlus liiklusmira normtasemetega.
Ehitusjargne liiklusolukord (olemasolevad liikluskoormused + planeeringuga lisanduv liiklus):

= kdrgem miiratase esineb teele Iahimate hoonestusalade ehk positsioonide 6, 7 ja 8 puhul:
liiklusmira hinnatud tase hoonete teepoolsel kiiljel jadb vahemikku 53...55 dB pdeval (Lg,
7.00-23.00) ning vahemikku 44...46 dB 60sel (Ln, 23.00-7.00). Teise korruse akende kdrgusel
vOib miratase olla kuni ca 1 dB suurem;

= teest kaugemal asuvate hoonestusalade miiratase on oluliselt vdiksem: mira hinnatud tase
pdeval (Lq) jaab valdavalt vaiksemaks kui 50 dB ning miira hinnatud tase 66sel (Ln) valdavalt
vaiksemaks kui 40 dB;
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= olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras vastab teeddrsete hoonete voimalikus
asukohas kujunev miraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvadrtuse ja ka
sihtvadrtuse nduetele;

= olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras vastab teest kaugemale kavandatavate Il
kategooria eluhoonete vdimalikus asukohas kujunev miuraolukord Il kategooria alade
liiklusmiira piirvaartuse ja ka sihtvaartuse nduetele.

Perspektiive liiklusolukord:

= kdrgem miratase esineb teele I[ahimate hoonestusalade ehk positsioonide 6, 7 ja 8 puhul:
liiklusmira hinnatud tase hoonete teepoolsel kiiljel jadb vahemikku 55...57 dB paeval (Lg,
7.00-23.00) ning vahemikku 45...48 dB 606sel (Ln, 23.00-7.00). Teise korruse akende kdrgusel
vOib muratase olla kuni ca 1 dB suurem;

=  teest kaugemal asuvate hoonestusalade miiratase on oluliselt vdaiksem: mira hinnatud tase
paeval (Lg) jadb valdavalt vaiksemaks kui 50 dB ning miira hinnatud tase 66sel (L») valdavalt
vaiksemaks kui 40 dB;

= perspektiivses liiklusolukorras vastab teedarsete hoonete vdimalikus asukohas kujunev
miuraolukord Ill kategooria alade liiklusmira piirvaartuse ja ka sihtvaartuse nduetele;

= perspektiivses liiklusolukorras vastab teest kaugemale kavandatavate |l kategooria
eluhoonete vdimalikus asukohas kujunev miraolukord Il kategooria alade liiklusmira
piirvaartuse ja ka sihtvaartuse néuetele.

Antud planeeringulahenduse puhul on seega nii ehitusjargses kui ka perspektiivses olukorras
tagatud nii liiklusmira piirvaartusele kui ka sihtvaartusele vastavad tingimused kavandatavate
hoonete vdimalikus asukohas.

5. Kokkuvote ja soovitused

Kaesolev eksperthinnang koostati eesmargiga maarata planeeringualal esinev liiklusmiira tase ning
vastavus kehtivatele nduetele. Piirkonna mirasituatsiooni mdjutavaks teguriks on peamiselt
planeeringualaga podhjasuunast kiilgneva (ning kavandatavatest hoonestusaladest ca 40..60 m
kaugusel asuva) Tallinn — Rannamdgisa — Kloogaranna tee liiklus (tee nr 11390).

Mirahinnangus anallilsiti olemasoleva (ehk ehitusjargse) ning perspektiivse (liikluskoormuste
suurenemine nt 20-25 a vaates) liiklusega kaasnevat moju.

Kokkuvdtlikult vdib miiraolukorra kohta delda jargmist:

= olemasolevas (ehitusjargses) ja perspektiivses liiklusolukorras vastab teeddrsete hoonete
vOimalikus asukohas kujunev miiraolukord Il kategooria alade liiklusmiira piirvaartuse ja ka
sihtvadrtuse nduetele;

=  olemasolevas (ehitusjargses) ja perspektiivses liiklusolukorras vastab teest kaugemale
kavandatavate Il kategooria eluhoonete vGimalikus asukohas kujunev miraolukord Il
kategooria alade liiklusmira piirvaartuse ja ka sihtvaartuse nduetele.

Kavandatavate hoonete siseruumides heade tingimuste tagamiseks tuleb jargida standardit EVS
842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest (vOi samavadarset uuemat standardit),
mille kohaselt:

= Kavandades eluruume (elu- ja magamisruumid) Ly 56-60 dB miiratsooni on standardi kohane
valispiirde (valissein koos akendega) Uhisisolatsiooni ndue (R’tsw) 35 dB. Kaasaegsete
headele tingimistele vastavate eluhoonete rajamisel (samuti arvestades véimalikku pisut
suuremat murataset tipptunnil, perspektiivses olukorras ja/vGi ebaregulaarse liiklusega (sh
lGhiajaliselt suurema liikluskoormusega) perioodil) on soovituslik ette ndha monevorra
rangemad nouded ehk valispiirde Ghisisolatsiooni (R’tr,sw) vaartus suurusjargus 40 dB;
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=  Teeddrsete hoone hoovipoolsetele kilgedel (mis on liiklusmiirast monevorra vahem
madjutatud) ning teest kaugemalt asuvatel hoonestusaladel on soovitatav lahtuda valispiirde
Uhisisolatsiooni (R’tr,s,w) minimaalsest vaartusest vahemikus 35...40 dB;

" Blrooruumide ja nendega vordsustatud tooruumide (administratiivruumid) rajamisel on
soovituslik valispiirde Uhisisolatsiooni vaartus (R’tsw) 30...35 dB;

=  Kui aken moodustab >50% valispiirde pinnast, vietakse akna ndutava heliisolatsiooni
suuruseks valispiirde dhumiira isolatsiooni indeks.

Kavandatavate eluhoonete maantee poolne kiilg on vdimalusel soovitatav maksimaalselt jatta
Uldkasutatavatele ning mira suhtes vahemtundlikele pindadele (esik, koridorid, samuti kéok, wc,
vannituba jm abiruumid). Magamisruumid on vdéimalusel soovitatav paigutada hoonete
hoovipoolsele kiiljele. Samas on asjakohaste heliisolatsiooninduete jargimisel tagatud siseruumides
head tingimused ka teepoolsetel kiilgedel ning seetdttu ei ole mdistlik tubade jaotuse osas ka liiga
rangeid piiranguid seada.

Lisaks tuleb silmas pidada, et liiklusmira voib mdjuda hairivalt ka juhul, kui mira normvaartusele
vastavad tingimused on tagatud ning ka miira vahendavate meetmete rakendamine ei valista
taielikult hairingute esinemise voimalust. Tugevdatud helipidavusega kaasaegsetes eluruumides on
siiski voimalik tagada head akustilised tingimused ning elukvaliteet.
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Lisa 1. Mirakaardid

1.1 Liiklusmira hinnatud tase pdeval (7.00-23.00) ehitusjargses liiklusolukorras;
1.2 Liiklusmira hinnatud tase 606sel (23.00-7.00) ehitusjargses liiklusolukorras;
2.1 Liiklusmira hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras;

2.2 Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras.



Murakaart 1.1: ehitusjargne olukord - miira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00) *
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Mirakaart 1.2: ehitusjargne olukord - mira hinnatud tase 66sel (Ln, 23.00-7.00)
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Murakaart 2.1: perspektiivne olukord - mira hinnatud tase péaeval (L4, 7.00-23.00) *
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Mirakaart 2.2: perspektiivne olukord - miira hinnatud tase 66sel (Ln, 23.00-7.00)
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