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Detailplaneering hdlmab Parnu linnas ja Paikuse alevis ca 6,3 ha suurusega maa-ala. Planeeritavale
alale jdavad osaliselt jargnevad maalksused:

Aadress Katastriliksuse tunnus Sihtotstarve Pindala (m?)
Paide maantee T4 62501:001:0730 100% transpordimaa 7 676]
159 P&rnu-Tori tee 56801:001:0541 100% transpordimaa 79 647*
[Ristmiku 56801:001:0761 100% transpordimaa 2 731*
Vahe 56801:001:0762 100% transpordimaa 180j
Paide maantee kergliiklustee T1 [56801:001:1199 100% transpordimaa 4 825
[Paide maantee kergliiklustee T2 [62401:001:1227 100% transpordimaa 482
19278 Sindi-Lodja-Silla tee 56801:001:0507 100% transpordimaa 38 494
19278 Sindi-Lodja-Silla tee T4 62401:001:0911 100% transpordimaa 1 099]
5680001 Keraamika ténav L1  (56801:001:1080 100% transpordimaa 8 278
5680002 Keraamika ténav L2  (56801:001:1369 100% transpordimaa 425
5680002 Keraamika ténav L3  [56801:001:1376 100% transpordimaa 928
|Keraamika tn1 56801:001:0244 100% arimaa 9 545
|Keraamika park 56801:001:1377 100% uldkasutatav maa 837
|Reiu mets 62501:001:0948 100% Uldkasutatav maa 365 413
|Reiu jogi 62401:001:1120 100% veekogude maa 120 494*
|Reiu jogi L1 62520:001:0018 100% veekogude maa 36 575
* Maa-ameti andmebaasis toodud maatksuse suurus ei (ihti Maa-ameti andmebaasist saadud maaliksuse piiri
pindalaga.
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Skeem 1: Planeeringuala asukoht. Aluskaart: Maa-ameti kaardirakendus, PGhikaart.

1.2 Ruumilise arengu eesmargid ja lahtedokumendid

Kdesoleva detailplaneeringu eesmérk on kaaluda voimalust madrata alale ehitusdigus Sindi-Lodja
uue silla ehitamiseks ja olemasoleva rekonstrueerimiseks. Detailplaneeringu koostamise vajadus
tuleneb looduskaitseseaduse (edaspidi ka LKS) § 38 Ig 5 p 9 -st: vooluveekogu (Reiu jogi) kalda
ehituskeeluvoondis tegevuse voimaldamiseks on vajalik tegevusi esmalt suunata planeeringuga.

Planeeringulahenduse pohimoteteks on:
turvaliste Ghenduste ja liikumisteede kavandamine kdikidele liiklejatele;
liikluskoridori autokeskse miljo6 vahendamine ning keskendumine jalakdija- ja
kergliiklejasobralikule linnaruumile;
kallasradade avamine;
voimalikult véahene sekkumine loodus- ja kultuurivaartuslikku keskkonda.

Detailplaneeringu koostamiseks on labi viidud jargmised alusuuringud:
Sindi-Lodja silla geodeetiline maddistus, Raxoest OU 22.04.2024 a t66 nr GE24028;
Parnu linnas Sindi-Lodja silla ja juurdepaasuteede detailplaneeringu kava keskkonnamoju
strateegilise hindamise eelhinnang. OU Alkranel 2024 a t66;
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Sindi-lodja projekteeritavad sild ja juurdepadsuteed. Geotehniline pinnaseuuring.
Reaalprojekt OU 2024 a t66 nr GL24010;

Kiviaja kinnistu ehitusgeoloogiauuringu aruanne, OU REI Geotehnika 2022 a t66 nr 5118-
22;

Veetaseme andmed Parnu linnas Sindi-Lodja piirkonnas, 18.03.2024;

Riigitee nr 59 Parnu-Tori tee km 1,57 asuva Sindi-Lodja silla hldraulilised arvutused,
Inseneribiiroo Urmas Nugin OU 2024 a t66 nr 2024020;

Lihkeohtlikkuse uuring Parnu linnas Audru, Sauga, Reiu ja Parnu jogedel, IPT
Projektijuhtimine OU 2024 a t66 nr 23-08-1831;

Parnu linnas Sindi-Lodja silla projekteerimine ja ehitamine koos juurdepadsuteedega.
Liiklusuuring. ERC Konsultatsiooni OU 2024 a t66 nr ERC/04/2024;

Sindi-Lodja silla ajaloolise vaartuse eksperthinnang, Blueray OU 2024 a t66;

Sindi-Lodja sild. Olemasoleva silla seisukorra eksperthinnang, Ando Funk 2024 a t606;
Arheoloogilised ja geoarheoloogilised eeluuringud, Arheograator OU.

Detailplaneeringu sisuline osa on toodud nii seletuskirjas kui joonistel. Planeeringu joonised ning
seletuskiri moodustavad lahutamatu terviku. Planeerimisprotsessi puudutav ametlik kirjavahetus
ning muu dokumentatsioon on toodud planeeringu Lisades.

Seletuskirjas kasutatud fotode autor on Rutt Piir, kui foto all ei ole margitud teisiti.

1.3 Olemasolev olukord

Planeeringuala keskmeks on Sindi-Lodja sild {ile Reiu jde. Uhel pool silda on Parnu linn ning teisel
pool Parnu linna alla kuuluv Paikuse alev. Sillal asub kahesuunaline sdidutee, mille mdlemas servas
on kitsad ohutusribad. Need on ainsad vdimalused jalakaijatele joe Uletamiseks. Sillalt Paikuse
suunas saab alguse Parnu-Tori tugimaantee nr 59. Kiiruspiirang on 50 km/h.

Tugimaantee nr 59 Parnu-Tori liiklussagedus on kuni Sindi-Lodja ristmikuni ca 10 000 a/66p ning
juba praegu on naha, et hommikusel ja dhtusel tipptunnil tekib perioode, mil korvalteelt peateele
vasakpdorde sooritamiseks sobivaid tihikuid on vahe, kuna peateel on aegajalt katkematu
liiklusvoog — hommikuti Parnu poole ja Ohtuti Tori poole. Seetdttu on ristmiku labilaskvus
hommikusel tipptunnil end ammendanud, ka ohtusel tipptunnil on ooteaeg vaga pikk.

Perspektiivselt on Sindi-Lodja sild Parnu jalgrattavorgustiku pohivorgu osa ning tulevikus on just
Sindi-Lodja sild teiste Paikuse piirkonna jalgrattateede pdhivorguga sidujaks.

Ajalooliselt on tegemist vahemalt neljanda sillaga selles asukohas. Esimene sild asus praegusest
sillast veidi Parnu joe poole ning tegemist oli nn ,nahksillaga®, st silla konstruktsioon laotati
veepinnale. See seadis kasutuskoormusele teatud piirangud, kuna igal aastal enne kevadist
jaaminekut tuli sild kokku korjata ning alles jadvabale joele sai Uletuskoha taastada. Parvsillad olid
moeldud eelkdige koormatud hobuveokite llesdiduks. 20. sajandiks olid aga nii kaubavedu kui
transpordiviisid hippeliselt arenenud ning olulised kaubaveokoridorid vajasid funktsionaalsemaid
joetiletuskonhti.

T66 number: 23029 Kaust: Seletuskiri ja joonised

T66 nimi: Sindi-Lodja silla detailplaneering Vastutav isik:  Rutt Piir

Paide maantee T4, 59 Parnu-Tori tee, Ristmiku, Paide maantee kergliiklustee T2, Keraamika-tn-1,

Planeeringuala aadress(id): Reiu mets, Reiu jogi ja Reiu jogi L1 Parnu linn



Koostaja: Roadplan OU
I'Daf:_]lan Kuupaev: 18.12.2024 7

1932. a. hakatigi Reiu jOele ehitama esimest kaasaegset silda, mis oli tol ajal ka Eesti suurim
raudbetoonist kaarsild. Teadaolevalt on Sindi-Lodja kaarsild siinsetes oludes erandlik
sillaehitusobjekt, mille betoneerimistddd toimusid talvel miinuskraadide juures. Silla valutédd
[Opetati 1933. aasta stigisel. Silla projekteeris toonane Parnu maavalituse insener Nikolai Leyden ja
ehitas ettevotja Mihkel Kask. See oli 65 m pikk ja 5 m lai. Kaare silde pikkus oli 40 m. Silla maapealne
osa havines teises maailmasojas. Selle asemel kasutati vahepeal ajutist puitsilda.

S

|

Foto 1: Praeguse silla eelkdija (foto: Eesti Maanteemuuseum EMMF192:21)
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Skeem 2: NL 1937-1945 a kaard|I on ndha ajutise silla asukoht. Eeldatavalt asus samas kohas ka esimene sild
- nahksild. (Maa-amet)
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Praegune sild ehitati 1954. a. eelmise silla vundamentidele. Pulti jargida eelmise silla
arhitektoonikat, kuid tht-teist kohandati. Samuti ehitati silla tlemine osa veidi laiem — 7 m. Viimati
remonditi silda 2012, kus teda ehitati veel veidi laiemaks. Tanaseks on silla seisukord joudnud
kriitilise piirini ning selle gabariidid ning koormustaluvus ei vasta kaasaja nOuetele ja vajadustele.
Jalakaijatele ei ole sillal endiselt piisavalt ruumi, nad peavad liikkuma vaga kitsastel ohutusribadel.
Silla alt ei paase mooda kallasrada liikuma, kui just veetase ebatavaliselt madal ei ole. Sillalt
avanevad kenad joevaated molemale poole.

Foto 2: Olemasolev sild 2024 a

Silla kaarjas kuju sobitub arhitektuurselt korgete Reiu joe kallastega. Silla kdige vaartuslikumaid
elemendid - kaar ja kaldasambad on sdilinud autentsetena. Eesti sillaajaloo uurija Hubert Matve
peab Sindi-Lodja silda liheks kaunimaks Eesti raudbetoonsillaks. Juba 1980. aastate I0pus on ta
pidanud Sindi-Lodja silda riikliku kaitse alla votmise vaariliseks. Ehkki Sindi-Lodja silda vdib vaadelda
1930. aastate sillaehituspdarandi esindajana, kuulub see ehitustehniliselt ndukogude perioodi,
periodiseeringu jargi stalinistlikku ajajarku, ehkki stalinismile omaseid neoklassitsistlikke tunnuseid
pole sillal kunagi olnud. Valise sarnasuse ning kasutatud ehitustehniliste lahenduste tottu on dige
kasitleda Sindi-Lodja silda Teises maailmasdjas purustatud silla taastamisena.

Planeeritavatel maaiksustel hoonestust ei asu. Keraamika tn 1 maaiksusel on maastikul nahtav
endise laohoone vundament (EHR kood 103044329).

Kiviaja maaliiksusele Reiu joe suudmele ehitati 2023 a. kaldakindlustusega promenaad ning
sildumisala paatidele. Metsa all kulgevad jalgteed juhatavad mddda muinsuskaitsealust Kiviaja
asulakohta ning teedarsed infotahvlid esitlevad piirkonna kultuurilugu ning arheoloogilisi leide.

Nii Reiu kui Parnu jogi on aktiivselt kasutuses nii Eesti kui Lati puhkajate ja kalastajate poolt, nii et
joe adrde paasemine ning moédda kaldajoont liikkumine on inimestele olulised. Reiu joe idakaldale
paaseb Paide mnt 8//10 juurest. Silla mahasodidu lahedale on rajatud ka vaike parkla. Parklast edasi
kalda poole ei anna valiruumi lahendus (iheselt mdista, et edasi voib vaid jalgsi liikuda ning maastikul
on ndha, et on ka neid, kes on kasutanud voimalust autoga veele lahemale padseda. Teisel pool
Parnu-Tori teed on Keraamika tn 1 maalksusele laienenud isetekkeline parkla. Parkimisvajadus on
jOe aares aastaringselt suur.
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Foto 3: Kiviaja maaiksusele ehitatud promenaadiala ning siIdumisrajatiséd.

Keraamika tanava, Joekalda tee ning Parnu-Tori tee piirkond on vaga autokeskne — laiad teed ja
kOvakattega alad, puudulik jalgteede vorgustik, ebamugavad ja liiga vahesed jalakaijate
teeliletusvdimalused. Kuigi teemaa korval laiuvad metsamaad, on teekoridorid ise meeldiva
haljastuseta ning modjuvad miljoé poolest maanteelikult. Jalakaijatel ei ole siin meeldiv viibida ega
liikuda.

Foto 4: Vaade Keraamika tn 2 esiselt Sindi-Lodja silla poole. Soita vdib asula kiirusel, kuid keskkond naeb
valja nagu maanteeala. (foto: Google Streetview mai 2023)

Reiu joe ladnekaldal puuduvad selged avalikud juurdepadsuvoimalused joe kallasrajale. Paide mnt
4a maaliksus on asukoha tottu kdrge puhkevaartusega, asudes vahetult Parnu joe aares. Seal on
koostamisel detailplaneering, millega kavandatakse puhkeala terviklahendust. Praegune
isetekkeline liikumis- ja parkimiskorraldus rikub nii loodust kui vahendab ala atraktiivsust. Samuti ei
ole selge, kus voib autoga soita ja kus mitte. Jadb mulje, et iga pddsa alla voib soita.

Teisel pool Paide maanteed asub Reiu mets, mis on Parnu linna Gldplaneeringuga maaratletud kui
osa suurest Papiniidu-Raekiila puhkealast. Kuna ala ei ole jalgteede vorgustikuga seotud ning sinna
ei paase ka mododda kallasrada, leiab see praegusel ajal vahe kasutust.
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Terviklikku korghaljastust on mdlemal joekaldal, kuid eelkdige Reiu mets maaliksusel. Tegemist on
mitmerindelise kiipse segametsaga. Ulemises rindes kasvavad valdavalt sanglepp, hall lepp, kask,
vaher, mand. Teise rinde moodustavad peamiselt vaher ja pihlakas. Pdosarinne moodustub
toomingast, pihlakast, sarapuust. Kdige vaartuslikuma osa puistust moodustavad Reiu joe kaldal
kasvavad harilikud mannid. Seal on tanu avarusele ka rohkem valgust. Kuna puistu on pikalt
hooldamata, on puud konkurentsi tottu vaga korgelt laasunud ning napi vOramahuga. Pikas
perspektiivis langetab hoolduseta jatkamine metsa puhkevaartust.

Foto 5: Puude I||tus on ebauhtlane esmeb ka vaga tlhedald kasvukoht| kus konkurents puude vahel on suur.
Esiplaanil tlesvote kaanulisest kaevikukoridorist.

Foto 6: Sanglepad Keraamika tn 1 ja 3 maatiiksustel.

Keraamika 1 ja 3 maaiiksuste joeaarsel alal kasvavad kauni voraga sanglepad. Nad on kiill terved
puud, kuid oma elukaare viimasel kolmandikul.
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Surju metskond 33 maaliksuse puistu on kujunenud rindeliselt (I ja II rinde puude voradest
moodustub visuaalselt ihtlane suureplaaniline vorade maht) valgustingimuste suhtes ning selle
puistu raiesse minek eeldab pdhjalikumat analidsi.

Nii Reiu metsa kui ka Kiviaja maaiiksuse metsa vahel kulgevad kaanulised ja kohati paris stigavad
(hinnanguliselt ca 1,5 m) (kaeviku?)kraavid. Jéljed lumel reedavad, et kaevikumaastik on atraktiivne
ekstreemsportlastele. Ilmselt kdiakse metsa all fatbike’ dega sditmas.

Planeeringuala ja Uldse piirkonna reljeefi kujunemisel mangivad suurt rolli Reiu ja Parnu joed.
Maapind langeb suures plaanis jdgede suunas, joekallastel kohati ka jérsult. Uleujutusalade ulatus
on jarskude kallaste puhul vaiksem. Lahipiirkonnas on kdige suurema Uleujutusriskiga Vesiroosi tn
5 maaiksus, mis asub sillast ca 200 m (lesvoolu. Keraamika tn 1 ja 3 maauksustel on kalda
madalam osa lauge ndlvaga, mistottu ka seal vOib (leujutusi esineda. Reiu jOe siigavus
planeeringualal on kuni 3 m.

Planeeritava ala pinnakate koosneb geoloogiliste puuraukude analiilisist tulenevalt merelisest ja
jOelisest liivast, mille all lasub jaajarveline savi (viirkihiline) ja moreen. Jde aares leidub ka
orgaanikarikkaid setteid ja teede mulletes on tiitematerjal. Uldgeoloogiliste andmete kohaselt
moodustab aluspohja Devoni ladestu Narva ja Parnu lademe kivimid, kus liivakivi, aleuroliit ja savi
vahelduvad dolomiidi ja domeriidi kihtidega. Reiu joel esineb lihkeohtlikke [0ike nii savi- kui
liivalihete seisukohalt ning seda ka planeeritaval alal. J6e kdrge veetaseme korral, kui liivakihis olev
pinnasevesi ei saa jokke voolata, on tdendolisem liivalihete esinemine, samas kui joe veetaseme
alanedes, kui ndlv on endiselt no vett tais, kasvab savilihete esinemise tdendosus.

Reiu joel on 10 m laiune kalda veekaitsevoond ning sama lai kallasrada. Kalda ehituskeeluvodnd on
50 m, kuid lihkeohu tottu loetakse soovituslikuks ehituskeeluvodndiks 75 m. Metsaalal laieneb see
kalda piiranguvodndini, mis on 100 m. Nii Parnu joel kui Reiu joel asuvad Natura 2000 joe loodusala
hoiualad.

Parnu poolt sillale 1dhenedes tugimaantee viimase kurvi plaanikdver ei vasta sellel 16igul lubatud
piirkiiruse 50 km/h projektnormile — kurv on liiga jérsk ja seega ohtlik.

Tehnovorkudest asuvad silla trajektooril side- ja valguskaablid. Tee aares on tdnavavalgustus.

Planeeringu jaoks olulised teised detailplaneeringud on koostamisel olevad Keraamika tn 3 ning
Paide mnt 4a detailplaneeringud.

2. Planeeringulahendus

2.1 Planeeringu kontseptsioon

Planeeringuga kavandatakse (ile Reiu joe kaasaegsetele nduetele ja vajadustele vastavat koigi
liklejate ja keskkonnaga arvestavat liikluskoridori. Olemasolev sild rekonstrueeritakse kergliiklejate
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sillaks. Uus sild rajatakse autoliiklusele olemasoleva silla kdrvale. See vdimaldab uue silla ehitamise
ajal veel vana silda kasutada ning liiklus Gle joe sdilib kogu ehituse perioodi. Kahe erineva ajastu
silla korvuti kavandamine on kahtlemata valjakutse nii erinevate konstruktiivsete kui ka
arhitektuursete voimaluste osas.

Planeering annab suunised edasiseks projekteerimiseks jalgteelihenduste loomisel erinevate
maastikuliste tasapindade vahel, voimaldades liikuda ka molemal pool Reiu joge modda kallasradu.
Paikuse poolsel kaldal on olemasoleva silla muldesse planeeritud jalakaijate tunnel. Parnu poolsel
kaldal on kallasraja tihendus planeeritud laugete jalgteedega (le sillale viiva kergliiklustee.

Planeering teeb ettepaneku lahendada Paide maantee ja JOoekalda tee ristumine ringristmikuna,
parandades seelabi ristmiku labilaskevoimet ja alandades ohutaset.

2.2 Planeeritava ala kruntideks jaotamine

Planeeringuga korrastatakse olemasolevat krundijaotust, et anda diguslik maakorralduslik alus uue
silla ja selle juurdepaasude rajamiseks.

Planeeringuga moodustatakse olemasolevate kruntide (imberjaotamise teel 16 krunti:

Pos Krundi Moodustatud olemasolevast maauksusest: aadress/ katastritiksuse nr/
nr planeeritav | olemasolev pindala, m?/ aralGigatava osa suurus, m?
pindala, m?
Pos1 120 285 | Parnu jogi L10 / 62520:001:0014 / 119 171* / 119 167
Reiu jogi L1 / 62520:001:0018 / 36 575/ 1 118
Pos2 33 836 | Reiu jogi L1 / 62520:001:0018 / 36 575 / 33 836
Pos3 119 669 | Reiu jogi / 62401:001:1120 / 120 494* / 119 669
Pos4 361 856 | Reiu mets / 62501:001:0948 / 365 413 / 361 856
Pos5 3 268 | Keraamika tn 1 / 56801:001:0244 / 9 545 / 3 268
Pos6 581 | Keraamika park / 56801:001:1377 / 837 / 581
Pos7 3 842 | Paide maantee T4 / 62501:001:0730/ 7 676 / 3 319
Reiu jogi L1 / 62520:001:0018 / 36 575 / 523
Pos8 5749 | 59 Parnu-Tori tee / 56801:001:0541 / 79 647* / 5 749
Pos9 3 464 | Keraamika tn 1 / 56801:001:0244 / 9 545 / 3 464
Pos10 8 009 | 5680001 Keraamika tanav L1 / 56801:001:1080 / 8 278 / 8 009
Pos11 1 185 | Keraamika park / 56801:001:1377 / 837 |/ 257
5680002 Keraamika tanav L3 / 56801:001:1376 / 928 / 928
Pos12 1 693 | 19278 Sindi-Lodja-Silla tee / 56801:001:0507 / 38 494 / 1 693
Pos13 665 | Ristmiku / 56801:001:0761 / 2 731* / 665
Pos14 36 634 | 19278 Sindi-Lodja-Silla tee / 56801:001:0507 / 38 494 / 36 201
Ristmiku / 56801:001:0761 / 2 731* [ 433
Pos15 80 699 | Reiu jogi / 62401:001:1120 / 120 494* / 824
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59 Parnu-Tori tee / 56801:001:0541 / 79 647* / 73 891
Ristmiku / 56801:001:0761 / 2 731* / 1634

Vahe / 56801:001:0762 / 180 / 180

19278 Sindi-Lodja-Silla tee / 56801:001:0507 / 38 494 / 599
5680001 Keraamika tanav L1 / 56801:001:1080 / 8 278 / 269
Paide maantee kergliiklustee T2 / 62401:001:1227 / 482 / 482
Keraamika tn 1 / 56801:001:0244 / 9 545 / 2 813

Pos16 9 012 | Reiu jogi L1 / 62520:001:0018 / 36 575/ 1 098

Reiu mets / 62501:001:0948 / 365 413 / 3 557

Paide maantee T4 / 62501:001:0730/ 7 676 / 4 357

* Maa-ameti andmebaasis toodud maaliksuse suurus ei lihti Maa-ameti andmebaasist saadud maaliksuse piiri
pindalaga.

Kruntimisel on lahtutud olemasolevatest krundipiiridest, planeeritud maakasutusest ning riigi ja
kohaliku omavalitsuse eesmarkidest.
Planeeritava ala krundijaotus on esitatud Maakorralduse joonisel.

2.3 Ehitusalad
2.3.1 Silla ehitusala

Planeeringu Pohijoonisel on naidatud uue silla asendiplaanilised gabariidid ning maapinnaga seotud
konstruktsiooni lubatud ehitusala mdlemal pool joe kallast. Ehitusalad on kavandatud voimalikult
olemasoleva silla |lahedale, et minimeerida sekkumist looduskeskkonnas.

2.3.2 Tunneli ehitusala

Olemasoleva silla muldesse on Paikuse-poolse kallasraja tUhendamiseks planeeritud jalakdijate
tunnel. Planeeringu Pohijoonisel on naidatud tunneli maksimaalsed gabariidid ning ehitusala, mille
raames voib tunneli paiknemist projekteerida.

2.3.3 Valitualeti hoonestusala

Keraamika tanava aarde planeeritud parkla ldunaserva on kavandatud hoonestusala valitualeti
vaikehoonele. Tualeti ehitisealune pind peab jagama alla 20 m2. Véikehoone tdpne asukoht
hoonestusalal tapsustatakse projekteerimise etapis.

2.4 Kruntide ehitusoigus

Planeering annab ehitusdiguse krundi kasutamise sihtotstarvetega kooskdlas olevate ehitiste
pustitamiseks ja kruntide teenindamiseks vajalike tehno-, liiklus- ja spetsiaalrajatiste, samuti
haljastuse rajamiseks.
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Andmed ehitusdiguse kohta on esitatud allolevas tabelis:

Pos Krundi Lubatud krundi kasutamise Lubatud ehitise peamised
nr planeeritav | sihtotstarve (Siseministeeriumi kasutamise sihtotstarbed (MT™
pindala, m?2 Ruumilise planeerimise leppemargid 02.06.2015 maarus nr 51)
2013)

Pos1 120 285 | 100% Veekogude maa 24219 muu nimetamata rajatis

Pos2 33 836 | 100% Veekogude maa 24219 muu nimetamata rajatis

Pos3 119 669 | 100% Veekogude maa 24219 muu nimetamata rajatis

Pos4 361 856 | 100% Uldkasutatav maa 24129 muu nimetamata spordi- voi
puhkerajatis

Pos5 3 268 | 100% Uldkasutatav maa 24129 muu nimetamata spordi- voi
puhkerajatis

Pos6 581 | 100% Uldkasutatav maa 24129 muu nimetamata spordi- voi
puhkerajatis

Pos7 3 842 | 100% Transpordimaa 21100 teed

Pos8 5749 | 100% Transpordimaa 21100 teed

Pos9 3464 | 100% Transpordimaa 21120 ténavad

Pos10 8 009 | 100% Transpordimaa 21120 ténavad

Pos11 1 185 | 100% Transpordimaa 21120 ténavad

Pos12 1 693 | 100% Transpordimaa 21100 teed

Pos13 665 | 100% Transpordimaa 21100 teed

Pos14 36 634 | 100% Transpordimaa 21110 maanteed

Pos15 80 699 | 100% Transpordimaa 21110 maanteed
21410 sillad ja estakaadid

Pos16 9 012 | 100% Transpordimaa 21120 tanavad
21410 sillad ja estakaadid

KOrvuti asuvaid ja sama kasutusotstarbega maaiiksuseid voib vajaduse korral liita.

Pos 9 krundile on lubatud ehitada vaikehoone vélitualeti tarbeks. Andmed hoone ehitusdiguse kohta
on esitatud allolevas tabelis:

Pos Hoonete suurim | Hoonete suurim lubatud | Hoonete suurim Minimaalne

nr lubatud arv ehitisealune pind, m? lubatud kdrgus tuleplsivusklass
maapinnast, m

Pos9 1 20 5 TP3

2.5 Ehituslikud ja arhitektuursed tingimused

2.5.1

Uue silla ehituslikud tingimused

Silla projekteerimisel tuleb arvestada Reiu joe veetasemete ja voolukiirustega silla ristldikes.
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Arvestada tuleb:
maksimaalse vee tasemega vahemalt 3.50 m abs;
minimaalse vee tasemega -1.2 m abs;
voolu kiirusega vahemalt 1.5 m /s (vooluhulga Q1%=161 m3/s esinemine mere keskmisel
vOi sellele Iahedasel tasemel on reaalne ning lokaalselt voib voolu kiirus silla piirkonnas olla
arvutuslikust suurem).

Muudetav kallas ja voolusangi muudetav osa tuleb joe voolu poolt mojutatavas ulatuses kindlustada
betoon-vOi maakivikindlustisega (sh rajatavad mulded, vee voolule alluv rikutud pinnakate,
likvideeritava silla eemaldatava mulde alale kujundatav kallas jne).

Silla ja kaldakindlustuste rajamine, tdite- ja sivendust6d6d ning tugevat vibratsiooni tekitavad
tegevused on lubatud vaid siis, kui on tehtud pinnaseuuringud ja stabiilsusarvutused konkreetse
lahenduse kohta ning vajadusel voetud kasutusele meetmed nodlvastabiilsuse suurendamiseks, et
tagada lahenduse stabiilsus.

Voimalikud toimingud nélvastabiilsuse suurendamiseks on:
NOlva muutmine laugemaks kas ndlva kdrguse vahendamise voi jalami kdrguse kasvatamise
teel (nn vastukaalu loomine) vdi nende kombinatsioonis;
Nolva muutmine kergemaks, asendades osaliselt pinnase kergmaterjaliga (kergkruus,
vahtplastid jt tehismaterjalid);
Veereziimi kontrollmeetmed ndlvatsoonis, eelkdige drenaazististeem, mis aitab nolvast vee
valja viia. Seejuures tuleb valtida piki ndlva paiknevate rajatiste ehitamist (tugisein, kraav
vms), mis suurendavad vee kogunemist ndlva.
NOrga kihi stabiliseerimine vajalikus ulatuses, nii siigavuses kui ka plaanis, kasutades pinnast
tsementeerivaid lisandeid;
Nolva armeerimine vaiade vOi ankrutega, ndlva toestamine tugiseinaga vajalikus ulatuses;
JOe erodeeriva tegevuse takistamine kaldakindlustusega;
Erosiooni vdahendamine ndlva haljastamisel;
Erinevate meetmete kombinatsioonid.

Geoloogilisele uuringule tuginedes saab silla ehitada vaivundamendile. Vaiad tuleb otsaga stivistada
porsumata aluspohja. Silla pealesditude muldkeha projekteerimisel tuleb teha vajumis- ja
stabiilsusarvutused. Mulde koormus pohjustab norkade savipinnaste ja koheva liiva kihi
kokkusurumist. Norkade kihtide deformeerumisega kaasneb vaiadele nn. negatiivhe kiilghddre,
sellega tuleb arvestada vaiade projekteerimisel. Vaiade kandevoimet tuleb kontrollida staatiliste voi
diinaamiliste katsetustega.

Kui liivpinnastes rajatakse slivendeid allapoole pinnaseveetaset tuleb arvestada, et peenliiv on
tundlik hidrodiinaamilistele mojutustele. Veekiillastunud liiva slivendi kaevamine voi vee
valjapumpamine liiva rajatud stivendist pohjustab peenliiva heljundumise (ebavesiliiva teke), mille
tulemusena liiva struktuur rikutakse (kandevdime kadu). Liiva heljundumise véltimiseks tuleb
veetase eelnevalt alandada kaevatava stivendi pohjast siigavamale.
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2,5.2 Uue silla arhitektuursed tingimused

Uue silla arhitektuur peab olema keskkonda sobiv, kaasaegne, korgetasemeline ja piirkonna
elukvaliteeti parandav. Valisviimistluses on lubatud kvaliteetsed ja kestvad materjalid ning koik
kasutatud materjalid peavad sobima nii vana kui uue silla arhitektuurilahenduse ja valisiimega.

Uue silla projekteerimisel tuleb Iabi mdelda kahe silla vaadeldavus ning nende omavaheline
kokkusobivus. Kaks korvuti asuvat silda peavad moodustama arhitektuurse terviku.

Nii olemasoleva silla rekonstrueerimisprojekt kui ka uue silla ehitusprojekt tuleb linnaarhitektile
arvamuse avaldamiseks esitada juba eskiisi staadiumis.

Silla arhitektuurne lahendus peab voimaldama kallasrajal liikumist mdlemal pool joe kallast.

2,53 Olemasoleva silla rekonstrueerimise tingimused

Olemasoleva silla rekonstrueerimisel taastada silla alguparane maht ja valjandgemine, eemaldades
vahepeal lisatud amortiseerunud teelaiendused. Samas on lubatud kuni teelaienduste ulatuses
vaateplatvormide/ eenduste lisamine alguparasele mahule lisaks.

2024. aasta aprillis sillale teostatud tehnilises eksperthinnangus tuuakse akuutse vajadusena
remontida esimesel voimalusel molema kaldasamba teist ribi, sest nende kohal asuvad vuugid on
ribisid mérkimisvadrselt kahjustanud. Remonti vajavad ka kaare ligendid. Ulejaanud
konstruktsiooniosade seisund on eksperthinnangu alusel rahuldav, kuid vajab sailitamise korral
ehitismalestisena kapitaalremonti. Kuna olemasolev Sindi-Lodja sild jadb maanteesillana kdiku uue
silla valmimiseni, on otstarbekas remontida kohe koige kriitilisemad elemendid ning parast uue silla
valmimist teostada silla kapitaalremont kergliiklejate (jalgratturite ja jalakdijate) sillana, mis
voimaldab taastada endise (ldilme.

Muinsuskaitselised soovitused:
Sdilitada ja vajadusel taastada silla algupdrane arhitektuurne valisilme;
Séilitada silla esimesest ehitusetapist parinevad kaldasammaste vundamendid;
Sailitada ja restaureerida avaehitus koos kaareosaga. Amortiseerunud osad taastada 1932.
vO0i 1953. aasta projekti jargi;
1990. aastatel laiendatud sdiduteeosa likvideerida;
Uued lisanduvad elemendid kavandada kaasaegses arhitektuurikeeles, arvestades silla
arhitektuurset lahendust ja proportsioone.

Kaaluda voimalusi silla alt mdlemal kaldal kallasraja labipaasude rajamiseks. Vajadusel kasutada
labipdasudeks silla ribidevahelisi avausi. Kui silla alt ei ole voimalik padse rajada, siis tagada
kallasraja labitavus teede ja treppide abil lle silla molemal pool kallast.
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2.5.4 Valitualeti arhitektuursed tingimused

Vidlitualeti hoone arhitektuur peab olema keskkonda sobiv, kaasaegne ja piirkonna elukvaliteeti
parandav. Lubatud on hoone pohikonstruktsioonina ehitussoojaku voi merekonteineri kasutamine,
kuid valisviimistlusega peab tagama sobiva valisilme.

Valisviimistluses on lubatud kvaliteetsed ja kestvad materjalid, keelatud on kasutada algupdrast
jaljendavaid materjale, plastikmaterjale ning viimistlemata plekki. Katusekattematerjal ja hoone
valisviimistlusmaterjal peavad sobima hoone arhitektuurilahenduse ja valisimega. Hoone
eskiisprojekt tuleb linnaarhitektiga kooskolastada.

Lubatud arhitektuurinduded valitualetile:

Hoone valisviimistluse materjalid: | Puit, krohv, betoon

Avataited: Aknad puitalumiinium, PVC, alumiinium

Katuse tldp ja kalle: Lamekatus voi lihepoolse kaldega katus, kalle kuni 15°
Katusekatte materjalid: Plekk, rullmaterjal,

2.5.5 Nouded vaikevormidele

Vaikevormide (pingid, prigikastid, erinevat tiilpi valgustid jmt) paigutus ning arhitektuurne ilme
antakse projekteerimise etapis maastikuarhitektuuri osas. Vaikevormid peavad olema sobilikud
avalikule alale, olema vandaalikindlad ning sobituma joeaarsesse keskkonda. Priigikastid peavad
olema sorteerimisjaotusega.

Jalgrataste parklad peavad olema varjualusega kaetud. Lubatud on ka Uksikute rattahoidjate
hajusalt paigutamine ilma varjualuseta. POhijoonisel ndidatud rattaparklate asukohti voib
projekteerimise etapis tapsustada.

Istumiskohti tuleb projekteerida kaldapromenaadi aarde, kergliiklejate sillale, bussipeatustesse.
Istumiskohtade tdpne paigutus ja arv tapsustada projekteerimise etapis.

2.6 Sindi-Lodja olemasoleva silla kaitse alla maaramine

Sindi-Lodja sild on Eesti sillaparandis eriline ja esiletdstmist vaariv insenertehniline rajatis. Silla
muudab tahelepanuvaarseks selle ehituslugu ja tarind, tegemist oli rajamise hetkel Eesti suurima
kaarsillaga ja esimese esindusliku kaarsillaga Uldse. Arhitektuurselt on sild vaga heade
propotsioonidega ning sobitub suureparaselt maastiku ja Reiu joe korgete kallastega.

Sindi-Lodja sild esindab Eesti sillaehitusloos harvanahtavat jarjepidevust ning on kummardus Eesti
esimese polvkonna insenerkonnale: projekti autorile insener Nikolai Leydenile, jarelevalve insenerile
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Jonas Kinnunenile, teedeministeeriumi insenerile Eduard Kapale kui ka hilisematele ndukogude
aegsetele ehitusvotetele ja kohalikele ehitustraditsioonidele. 1954/55 rajatud silla ehitajateks olid
Parnu Teedevalitsuste todtajad.

Sild on rahuldavas seisukorras ning sailinud autentsel kujul. Ehitusetapid on sillal selgelt eristatavad.
Umberehitamist vajab sdidutee osa, mis tuleks taastada 1948/1953. aasta projektlaheduse alusel.
Sindi-Lodja sild kajastub kehtivates planeeringutes ja arengudokumentides kui oluline
parandkultuuriobjekt. Riikliku kaitse alla vitmata ei ole silla sdilimine tagatud.

Praeguse seisuga ei ole Eestis riikliku kaitse alla voetud mitte ihtegi Eesti Vabariigi perioodil voi
noukogude okupatsiooniajal ehitatud raudbetoonsilda. Silla sailimise valjavaated jalakdijate ja
jalgratturite sillana on head.

2.7 Muinsuskaitselised tingimused

Planeeritaval alal, mis kattub arheoloogiamalestise Sindi-Lodja I kiviaja asulakoht (reg-nr 27039)
ala ja selle kaitsevoondiga, tuleb kdigil detailplaneeringus elluviimise kaigus tehtavatel kaevetoodel
tagada arheoloogilise uuringu labiviimine (meetodiks arheoloogiline jalgimine, /in situ ladestunud
arheoloogilise kultuurkihi ilmnemisel arheoloogiline kaevamine). Kaevamisel tuleb arvestada
seisakutega, et arheoloogile oleks tagatud pinnases leiduva arheoloogilise materjali tuvastamine ja
dokumenteerimine. Kaevetéddel peab olema ekskavaatori varustuses ka hammasteta kopp.

Kinnisasjal, kus Muinsuskaitseameti andmeil voib ajalooliste allikate pdhjal leiduda arheoloogilisi
esemeid, inimluid voi arheoloogiline kultuurkiht, tuleb lahtuvalt Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadusest keskkonnamdju hindamise kaigus labi viia ka arheoloogiline
uuring (MukKS § 31 Ig 3). Parnu (alates Sindist) ja Reiu jogede alamjooks on Eesti kdige rikkalikum
kiviaegsete juhuleidude ala ning arheoloogilisi leide on piirkonnast kogutud alates 20. sajandi
algusest. Adrmiselt mitmekesine leiumaterjal néitab selget asustuse jarjepidevust piirkonnas alates
keskmisest kiviajast kuni tanapaevani.

Arheoloogilise kultuurkihi ulatuse ja intensiivsuse vdi juhuleidude esinemise kindlaks tegemiseks on
planeeringu koostamise ajal paralleelselt Iabi viimisel planeeringuala arheoloogiline eeluuring, mille
tulemused tuleb lisada KMH eelhinnangu dokumenti ja mille alusel maaratletakse laiem mdju
kultuuriparandile ning edasiste arheoloogiliste uuringute vajadus.

2.8 Liikluskorralduse pohimotted

Olemasolev sild sdilitatakse kergliiklussillana. See voimaldab kasutada juba olemasolevat ruumi ja
ressurssi jalakaijate liikumisvoimaluste parendamiseks. Eraldiseisev sild jalakdijatele on kindlasti ka
tunnetuslikult meeldivam kui korvuti autotee korval liiklemise korral.

Soidutee on viidud uuele sillale olemasolevast sillast Idunas, voimaldades samas ka sillale suunduva
plaanikdvera raadiuse lahendada nduetekohaselt.
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Uue silla parameetrid ja konstruktsioon peavad voimaldama kallasrajal liikkumist silla alt. Planeeringu
olemasoleva silla rekonstrueerimistingimustes on toodud ka vdimalused olemasoleva silla alt voi
pealt kallasraja labipadsude rajamiseks. Planeeritud parkla ning Kiviaja kiila vahel peab olema
kallasraja labipaas tagatud, sest see on oluliseks llliks Paikuse alevi, Kiviaja kila ning Reiu
vabadhulava tihenduse toimimisel.

Paikuse-poolsele kaldandlvale tuleb projekteerida promenaad vaba aja veetmiseks, mis muuhulgas
pakub vOimalust nautida vaateid jOele ning modlemale sillale. Promenaadil peavad olema
istumiskohad ning valisvalgustus.

Muudetud on Keraamika, Joekalda tee ning Parnu-Tori tee piirkonna liikluslahendust. Joekalda tee
ning Parnu-Tori tee ristmik on lahendatud ringristmikuna. Keraamika ténavale juurdepads on
suletud Parnu-Tori teelt ning viidud ringristmikule.

Planeeringu Pohijoonisel on toodud planeeritud teede pohimotteline paiknemine,
laiused ning liikumissuunad. Projekteerimise etapis tuleb kohapohiselt tapsustada
teede laiuseid, peale- ja mahasoéitude arvu ja pikkuseid, ristmike poorderaadiuseid jmt,
et tagada ohutu ja loogiline liiklemine.

Planeeringuala parkimisvdimalused on koondatud kokku {ihtsele parkimisalale. Parkla peab olema
haljastusega liigendatud. Rendirataste parklate asukohad tapsustatakse projekteerimise etapis.

2.9 Haljastuse, heakorrastuse ja vertikaalplaneerimise
pohimotted

Uue silla teenindamiseks vajaliku teekoridori ehitamiseks tuleb raadata osa Reiu mets maatiksusel
kasvavat puistut. Vaartuslikuma osa puistust moodustavad Reiu joe kaldal kasvavad harilikud
mannid. I vaartusklassi vaarilised puud jaavad teetrassi koridorist eemale, kuid II vaartusklassi
vaarilisi puid tuleks likvideerida hinnanguliselt ca 7 tk. Kdrge vaartusega likvideeritavate puude
osakaal puistu vaates on vaheoluline.

Teisel pool Reiu joge Keraamika tn 1 maalksusel kasvavatest sangleppadest tuleb likvideerida ca
kolmandik. Kuna need puud on oma elukaare viimases kolmandikus, tuleb projekteerimisel
maastikuarhitektuuri osas ndha ette lisaistutusi, et tagada kaldapealse kdrghaljastuse sdilimine ka
pikemas perspektiivis.

Planeeritud teetrassi koridoriga kiilgnema jaaval Reiu mets maalksuse metsaalal tuleb teostada
harvendusraiet, et tosta metsa puhkevaartust ning paasta tugevamad puud tihedast valgus- ja
toitainekonkurentsist.

Planeeritud ringristmiku piirkonnas tuleb ruumiline lahendus kavandada Surju metskond 42
maatksuse poole ning saasta Surju metskond 33 kinnisasja puistut.
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Uushaljastuse maht, asukoht ja liigiline koosseis antakse projekteerimisstaadiumis
maastikuarhitektuuri osas. Valiruumi projekteerimisse kaasatakse volitatud maastikuarhitekt.

Vertikaalplaneerimise lahendus antakse projekteerimise etapis. Maapinna planeerimise ja
heakorrastamisega peab olema tagatud, et sademevesi ei voolaks naaberkinnistutele. Arajuhitav
sademevesi peab vastama kehtestatud nouetele.

2.10 Tehnovorgud
2.10.1 Uldosa

Planeeringuga on antud valisvalgustuse ning sademevee juhtimise pohimdttelised lahendused ning
voimalikud asukohad. Planeeritud on valitualeti vee-, kanalisatsiooni- ning elektrilihendused.
Tehnovorgud on kavandatud maa-alustena. Tapne paiknemine tapsustatakse projekteerimise
etapis. Tehnovorkude ehitamiseks tuleb koostada eriosade projektid, mis tuleb
tdiendavalt kooskolastada vastavate vorguvaldajatega.

Olemasolevad ja planeeritavad tehnovorgud on vaadeldavad Tehnovorkude joonisel.

2.10.2 Sidevarustus

Uusi siderajatisi ei planeerita. Olemasolevate siderajatiste (imbertdstmise vajadus ja lahendused
selguvad projekteerimise kaigus. Projekteerimisel tuleb arvestada AS Telia Eesti poolt 17.09.2024
a. esitatud tehniliste tingimustega nr. 39159870.

2.10.3 Elektrivarustus

Planeeringualale on kavandatud uus tanavavalgustus. Dekoratiiv- ja miljodvalgustus joedarsel alal
ning sildadel tapsustatakse projekteerimise kaigus. Valitualetile on planeeritud elektriihendus
Keraamika tanava elektrikilbist.

Olemasolevate elektrirajatiste imbertostmise vajadus ja lahendused selguvad projekteerimise
kdigus. Projekteerimisel tuleb arvestada Elektrilevi OU poolt 11.09.2024 a. esitatud tehniliste
tingimustega nr. 481962.

2.10.4 Veevarustus

Valitualetile on planeeritud veelihendus Keraamika tanava veetorustikust.
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Olemasolevate rajatiste (mbertdstmise vajadus ja lahendused selguvad projekteerimise kaigus.
Projekteerimisel tuleb arvestada AS Parnu Vesi poolt 08.02.2024 a. esitatud tehniliste tingimustega
nr. TT-240539.

2.10.5 Tuletore veevarustus

Uusi tuletOrje veevarustuse rajatisi ei planeerita. Olemasolevate rajatiste imbertostmise vajadus ja
lahendused selguvad projekteerimise kaigus. Projekteerimisel tuleb arvestada AS Parnu Vesi poolt
08.02.2024 a. esitatud tehniliste tingimustega nr. TT-240539.

2.10.6 Olmekanalisatsiooni varustus

Vilitualetile on planeeritud kanalisatsioonitihendus Keraamika tanava
olmekanalisatsioonitorustikust.

Olemasolevate rajatiste mbertdstmise vajadus ja lahendused selguvad projekteerimise kaigus.
Projekteerimisel tuleb arvestada AS Parnu Vesi poolt 08.02.2024 a. esitatud tehniliste tingimustega
nr. TT-240539.

2.10.7 Sademeveekanalisatsiooni varustus

Planeeringuga on muudetud sademeveekraavide ja truupide paigutust planeeritud ringtee
piirkonnas. Kovakattega pindadelt juhitakse sademevesi haljasaladele. Vertikaalplaneerimine
lahendatakse projekteerimise etapis.

Planeeritud parklast tuleb vesi kokku koguda ning suunata Olipiitidurisse. Alles puhastatult voib vee
suunata haljasaladele ning jokke. Ka sildadelt ei voi sademevett otse jokke lasta. Torustike asukoht
tapsustatakse projekteerimise etapis.

Olemasolevate sademevee rajatiste timbertdstmise vajadus ja lahendused selguvad projekteerimise
kaigus. Projekteerimisel tuleb arvestada AS Parnu Vesi poolt 08.02.2024 a. esitatud tehniliste
tingimustega nr. TT-240539.

2.10.8 Gaasivarustus

Uusi gaasirajatisi ei planeerita. Olemasolevate gaasirajatiste imbertdstmise vajadus ja lahendused
selguvad projekteerimise kaigus. Projekteerimisel tuleb arvestada Tarbegaas OU poolt 9.04.2024 a
esitatud tehniliste tingimustega.
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2.11 Tuleohutusabinoud

Tule levimist teisele ehitisele peab valtima ndnda, et oleks tagatud inimese elu ja tervise, vara ja
keskkonna ohutus. Hoonetevaheline kuja peab olema véahemalt 8 meetrit.

Planeeritava hoone minimaalne tulepisivusklass on TP3, mis ei keela kdrgema tulepiisivusklassiga
hoonete rajamist.

Lahim hldrant asub planeeritud hoonest ca 100 m kaugusel Kiviaja ténava alguses.

2.12 Kuritegevuse riski vahendavad tingimused

Planeeritud vidliruum on kavandatud erinevaid kuritegevust vahendavaid meetmeid
silmas pidades:

valiruumi ja selle objektide piisav vaadeldavus ja valgustatus;

juurdepaasud ja liikkumisteed selgelt eristatavad;

erineva kasutusega alade selgepiiriline ruumiline eristamine.

Silla ja muude vadliruumi rajatiste projekteerimisel ja vadljaehitamisel arvestada
jargnevaga:
jalgitavus (nt. videovalve);
piiratud juurdepaas asukohta, kuhu ei ole moeldud padseda (nt silla korgemad
konstruktsioonid);
valisviimistluses kasutada atraktiivseid materjale ja varve;
vastupidavate ja kvaliteetsete materjalide kasutamine (piirded, prigikastid, pingid);
atraktiivse ja loogiliselt kasutatava valiruumi kavandamine;
Uldkasutatavate alade korrashoid.

2.13 Keskkonnatingimuste seadmine planeeringuga kavandatu
elluviimiseks

Detailplaneeringu algatamise eelselt on koostatud keskkonnamdju strateegilise hindamise
eelhinnang (OU Alkranel, 2024. a.).

Keskkonnatingimused, millega detailplaneeringu ja projektide koostamisel
arvestatakse:
Uuele sillale ei rajata tugisambaid jokke.
Silla kaldasammaste ehitamine teostatakse valjaspool joe korgveeperioodi.
Silla kaldasammaste asukoha projekteerimisel arvestatakse vajadusega jatta silla alla
kallasrajad.
Sildadelt formeeruvat sademevett ei juhita otse jokke.
Projekteerimise ja ehitamise kadigus arvestatakse piirkonna maapinna lihkeohtlikkusega.
Viiakse labi pinnaseuuringud ja stabiilsusarvutused konkreetse lahenduse kohta ning
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vajadusel voetakse kasutusele meetmed ndlvastabiilsuse suurendamiseks, et valtida
maalihke ja kaldaerosiooni teket silla ja juurdepadsutee rajamise kaigus.

Uue silla ja juurdepaasutee projekteerimisel ning rajamisel eemaldatakse korghaljastust vaid
mahus, mis on méddapaasmatult vajalik.

Silla projekteerimise kaigus ehitustehnoloogia valikul Iahtutakse pohimottest, et ehitustodd
ei tohi kaasa tuua ebasoodsat mdju Natura 2000 loodusala kaitse-eesmargis nimetatud
elupaigatiipide ja liikide soodsale seisundile ning loodusala kaitse-eesmargi taitmisele.
Murarikaste (puurimis-, tampimistéod jm) todde tegemist on soovitatav valtida Ohtusel ja
Oisel ajal (ajaperioodil 19.00-7.00). Juhul, kui ehitustédde korraldamine on siiski vastaval
ajaperioodil valtimatult vajalik, siis kavandada téokorraldust nii, et mirarikkad t66d ei jaaks
ajaperioodi 23.00-07.00.

Uue silla rajamisel tuleb voimalusel eelistada vahetult sillale suunatud valgust ning valtida
veepinnale suunatud ja peegelduvat valgustust (joekoridor on nahkhiirte elupaik).
Kavandatava tegevusega seonduva ehitustodde kaigus tuleb voimalusel arvestada
vesirooside kasvukohaga ja valtida nende kahjustamist.

Keskkonnamdju strateegilise eelhinnangu raames viidi labi ka Natura 2000 ala eelhinnang. Natura
eelhindamise alusel on kavandatava tegevuse elluviimisel, detailplaneeringu kavas maaratud viisil
(sh keskkonnatingimused), ebasoodne moju Natura 2000 Reiu joe ja Parnu joe loodusalade kaitse-
eesmarkide taitmisele valistatud.

Detailplaneeringu kehtestamise jargselt viiakse labi ehitusloa menetluse kdigus jargnev KMH
eelhinnang, mis tdiendavalt analiilisib kavandatava tegevuse mojusid.

Jaatmed tuleb ladustada prigikonteineritesse. Nende asukohad tdpsustatakse projekteerimise
etapis. Taaskasutatavate jaatmete kogumine tuleb lahendada liikide kaupa, juhindudes
jaatmehoolduseeskirja nduetest. Jaatmete aravedu voOib teostada vastavat jagtmeluba omav
ettevote.

2.14 Saastva planeerimise pohimotted

Planeeringuala ndol on tegemist autokeskse maanteeadrse keskkonnaga tiheasustusalal. Planeering
annab suunised projekteerida linnaruum, mis ldhtub jalakdijate ning jalgratturite vajadusi silmas
pidades, arvestades muuhulgas ka kliima soojenemisega tulevikus. Alljargnevalt on toodud pohilised
saastva planeerimise postulaadid.

Inimmootmeline keskkond:
Solmpunktide vahelised vahemaad on voimalikult lihikesed ning jalgsi kdidavad. Soositud
on otseteed, labipdiked, ,I0ikamised";
Vélisruum on jagatud haljastuse ning tehiselementide abil paremini hoomatavateks
vaiksemateks ruumideks;
Viélisruum on kavandatud atraktiivne, huvitav ning loogiline. Tanu sellele, et jalakaijad
liguvad vorreldes autodega aeglasemalt, markavad nad keskkonnas rohkem detaile.
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Pohilised detailid asuvad jalakaijate silma korgusel. Samas kui autoga sditja labib
detailirohket keskkonda, votab ta keskkonna paremaks tajumiseks hoo vaiksemaks;
Vélisruum on sensoorne — erinevate meeltega tajutav. Varvi- ja tekstuurierinevustega
pinnakatetes saab markeerida erinevaid kohti voi hoiatada jalakaijaid ohtlikust teeldigust.
Haljastus rikastab keskkonda peale visuaalse aspekti ka Idhnade ja helidega (nt erinevad
taimed sahisevad tuule kdes erinevalt);

Paigal on iseloomulik atmosfaar. Tabatud on kohalikku konteksti ning seda on rohutatud;
Valisruum kutsub teiste inimestega kontakti looma. Valisruumis on tekitatud eeldused
suhtluspunktide loomiseks — nt kavandatud on puhke- ja tegevuspaigad.

Kergliiklejasobralik keskkond:

Valisruumis on turvaline ja sujuv jalgsi ning rattaga liigelda;

Valisruumis on ohutu ja tervislik viibida ning aega veeta;

Valisruum on vajadusel kiirelt Iabitav (rattaga), labipdikevdimalustega (jalgsi);

Valisruum on funktsionaalne — ruumi on otstarbekalt kasutatud, puhkevdimalused on
moistliku vahemaa tagant;

Vaélisruum on lihtne, loogiline, arusaadav. Nii lapsed kui vanemas eas inimesed oskavad
ruumis orienteeruda ning leiavad kergelt (les soovitud suuna;

Kergliiklejate liikluspinnad on samatasandilised.

Meeldiva mikrokliimaga keskkond:

Valisruum pakub kergliiklejatele leevendust sademete, liigse kuumuse jm ilmastikunahtuste
eest. Naiteks varjualused, sillaalune voi ka suured puud, mis piisavalt varju pakuvad;

Eluta ja elus objektide vahel on saavutatud tasakaal. Suuri kdvakattega alasid on ligendatud
haljastusega, et véltida soojussaarte efekti;

Haljastus on mitmerindeline ja liigirikas, valditud on monokultuurilisust;

Maanteemiira summutamiseks on kasutatud leevendavaid meetmeid, eriti puhkealadel;
Sademevee juhtimiseks on kasutatud looduspohiseid slisteeme;

Teede ja platside katete lahenduses on kaalutud vett Iabilaskvate katete kasutamist.

Olemasolevate vaartuste hoidmine:

Voimalikult vaike sekkumine olemasolevasse looduskeskkonda (nii kdrghaljastus kui jogi);
KOvakatetega alade valdav kavandamine aladele, kus olemasolevalt juba on kdvakatted;
Voimalusel on materjale voi ruumielemente taaskasutatud.

2.15 Servituutide seadmise vajadus

Servituutide seadmise vajadus puudub.

3. Planeeringu elluviimine

Planeeringuga ei tohi kolmandatele osapooltele pohjustada kahjusid. Selleks tuleb tagada, et
planeeringuga elluviidav ei kahjustaks naaberkruntide kasutamise vOimalusi (kaasa arvatud
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haljastust) ei ehitamise ega kasutamise kaigus. Juhul, kui planeeritava tegevusega tekitatakse siiski
kahju kolmandatele osapooltele, katab kahju koheselt krundi igakordne omanik, kelle krundilt kahju
pohjustav tegevus lahtub.

Maastikuarhitektuuri osa projekt tuleb koostada teedeehitusliku projekti osaga samaaegselt.

Detailplaneeringu  realiseerimiseks  vajalikke  loamenetlusi  voib  1&bi  viia  enne
maakorraldustoimingute Iabi viimist.

Kogu uue silla ehitus- ning vana silla rekonstrueerimisperioodi valtel tagada lile Reiu joe paas nii
mootorsoidukitele kui kergliiklejatele.

Avalikult kasutatavate rajatiste valjaehitamine toimub vastavalt Parnu linna ning Transpordiameti
koostdokokkuleppele.

Vastutav isik ja seletuskirja Rutt Piir

koostaja: (Allkirjastatud digitaalselt)
T66 number: 23029 Kaust: Seletuskiri ja joonised
T66 nimi: Sindi-Lodja silla detailplaneering Vastutav isik:  Rutt Piir

Paide maantee T4, 59 Parnu-Tori tee, Ristmiku, Paide maantee kergliiklustee T2, Keraamika-tn-1,

Planeeringuala aadress(id): Reiu mets, Reiu jogi ja Reiu jogi L1 Parnu linn



