Liikluskomisjoni koosoleku
protokoll nr 62

Kliimaministeerium 13.11.2023
Suur-Ameerika 1, Tallinn
Hibriidkoosolek: Microsoft Teams + koosolek

Koosolek algas: 14:00
Koosolek Ioppes: 15:50

Koosolekust votsid osa:

Komisjoniliikmed — Andres Urm (Tallinn), Egert BelitSev (PPA), Indrek Sirk (vandeadvokaat),
Rait Pihelgas (ELVL), Kalle Laanet (JuM), Kersten Kattai (Eesti Autoettevdtete Liit), Kristen
Michal (KLIM), Mart Jesse (LKF), Priit Sauk (TRAM), Riina Sikkut (SoM), Sven Kreek
(TTK), Tiit Metsvahi (TalTech).

Asendusliikmed — Liia Varend (HTM).
Sekretdr — Villu Vane (TRAM).

Kiilalisena osalesid koosolekul — Eliise Kuus, Mait Klein, Margus Tahepdld, Risto Kaljurand
(KLIM), Alo Kirsiméde, Joel Jesse, Kati Tamtik, Maria Pashkevich (TRAM), Kristiin Mikko,
Leena Kalle, Triin Toomesaar (SoM).

Koosoleku pievakord:

1. Ulevaade liiklusohutuse olukorrast (Villu Vane, Transpordiamet);

2. Ulevaade tervisetdendite viljastamisest eakatele juhtidele naaberriikides (Leena Kalle,
Sotsiaalministeerium);

3. Ulevaade liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2024-2025 eelndust ja 2024. aasta
tegevuste muutmisettepanekud (Alo Kirsimée, Transpordiamet);

4. Liikluskomisjoni t66 korraldus (Villu Vane, Transpordiamet);

Koosoleku kiik:

1. Liiklusohutuse olukord
Transpordiameti liiklusohutuse osakonna liikklusekspert Villu Vane andis iilevaate
liiklusohutusalasest olukorrast ja mérkis, et liiklusohutusprogrammi eesmérki silmas pidades ei
tohiks viimase kolme aasta keskmisena 12 kuu jooksul liikluses hukkuda enam kui 44 inimest,
tegelik hukkunute arv oli 54.

2023. aasta kiimne kuu jooksul juhtus 1472 liiklusdnnetust (2022.a kiimne kuuga 1523), neis
sai vigastada 1648 (1696) ja hukkus 46 (40) inimest.
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Joobes mootorsdidukijuhtide osalusel juhtus 99 (116) liiklusonnetust, neis sai vigastada 120
(138) ja hukkus 8 (13) inimest.

Kergliikurijuhi osalusel juhtus 306 (337) liikklusdnnetust, vigastada sai 316 (344) inimest.
Kergliikuritega juhtunud dnnetustest oli {ihesdidukidnnetusi 213 (243), kokkuporkeid 76 (81)
ja otsasdite jalakiijatele 17 (8). Onnetusse sattunud kergliikurijuhtidest olid kained 45% (50%),
joobes 34% (31%) ning 21% (18%) juhtudest pole juhtide seisund teada.

2023. aasta kiimne kuu jooksul kasvas iiheséidukionnetuste arv 2%, dnnetusi juhtus 650 (639),
ithesdidukidnnetustes sai vigastada 700 (688) ning hukkus 21 (15) inimest.

Jalakiijatega juhtunud Onnetuste arv vahenes 9%, 6nnetusi oli 218 (239), vigastada sai 216
(243) jalakiijat. Onnetustes hukkus 10 (9) jalakéijat.

Kokkuporgete arv vihenes kiesoleval aastal 9%, toimus 521 (573) kokkuporget, neis sai
vigastada 644 (692) ja hukkus 13 (16) inimest.

Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel toimus kéesoleva aasta kiimne kuu jooksul 27 824
(27 852) kindlustusjuhtumit. Kindlustatud sdidukite arv kasvas 1%, kéesoleval aasta 30.
oktoobri seisuga oli kindlustatud sdidukeid 857 666 (846 040).

Liiklusalaseid rikkumisi avastati 2023. aasta kiimne kuu jooksul 69 714 (66 911), avastamine
kasvas 4%. Avastatud rikkumistest kohaldati lithimenetlust 35 910 (33 252) korral,
lithimenetluse osakaal oli 52% (50%).

Lubatud soidukiiruse {iletamisi avastati politseiametnike poolt 28 388 (28 040). Kuni 20 km/h
kiiruse tletajaid oli 12 124 (12 243) ja kiiruse iiletajaid 21-40 km/h oli 14 688 (14 232).
Kiiruskaamerate poolt, sh mobiilsed kaamerad, tuvastati 223 775 (263 059) lubatud
soidukiiruse iiletamist, avastamine vdhenes 15%.

Turvavarustuse kasutamisega seotud rikkumisi avastati 2651 (2492) ning kergliiklejate poolt
toimepandud rikkumisi 1405 (2563).

Joovet kontrolliti kiimne kuu jooksul 826 296 (767 149) sdidukijuhil, véljahingatavas Shus
alkoholi piirmédéra iiletanud ja joobes juhte avastati kokku 5381 (5635), sh oli kriminaalses voi
narkojoobes juhte 1786 (2042). Joobes ja alkoholi piirmééra iiletanud juhtide osakaal oli 0,65%
(0,73%) kontrollitutest.

Liiklusjarelevalvele suunatud to6aeg kdesoleva aasta kiimne kuu jooksul oli kokku 370 671
tundi.

Arutelu:

Mart Jesse: Vahe liikklusohutusprogrammi eesmérgi ja tegeliku olukorra vahel muutub iiha
suuremaks, liikklusesse on lisandunud kergliikurid ning tdenéoliselt jadb eesmirk tditmata. V3ib
olla peaks programmi eesméirki hukkunute osas korrigeerima?

Egert BelitSev: Ma tahaksin rdhutada, et kuigi to6tundide arv liiklusjarelevalve on vidhenenud,
siis avastatud liiklusnduete rikkumise arv on seejuures kasvanud.

Indrek Sirk: Joobe puhul on kasvanud kontrollitud juhtide arv ja veidi ka nende juhtide arv,
kellel tuvastati vdike alkoholi piirmédra iiletamine, samal ajal kriminaalses joobes juhtide arv
viahenes. Alkoholi piirmddra védhesel mairal {iletanud juhtidel harilikult liikluskditumine ei
muutu ja neid enamasti avastataksegi ,,kdik puhuvad* politseioperatsioonide kaigus.

Villu Vane: Mis puudutab kergliikureid, siis nendega juhtunud dnnetustes on surmajuhtumeid
onneks seni olnud véhe ja kergliikurite lisandumine hukkunute arvu ei ole mdjutanud. Ning
kuna praeguse liiklusohutusprogrammi 10puni on jadnud veel vaid kaks aastat, siis ilmselt ei
ole motet eesmérki hukkunute osas korrigeerida. Eesmirk voib olla ambitsioonikas.
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Komisjoni otsus: Vottaiilevaade liiklusohutuse alasest olukorrast teadmiseks.

2. Ulevaade tervisetéendite viljastamisest eakatele juhtidele naaberriikides
Sotsiaalministeeriumi tervisesiisteemi arendamise osakonna ndunik Leena Kalle maérkis, et
elame ajas, kus meil on vananev rahvastik. See tdhendab, et liikkluses on iiha rohkem
vanemaealisi autojuhte. Praegune eakate juhtide terviseseisundi hindamise protsess on linklik
ja seda tuleks kaasajastada. Euroopa Komisjoni soovitustes vanemaealistele autojuhtidele
suunatud litkklusohutusmeetmete véljatootamiseks nenditakse, et vanemaealiste autojuhtide
grupis on suurem suremus, mis on tingitud nende piiratud funktsionaalsusest ja fiilisilisest
haavatavusest. Komisjoni soovitused sisaldavad sdidukite ohutuse parandamist, {ildise hariduse
parandamist ja koolituste pakkumist, infrastruktuuri parandamist, juhiabisiisteemide
kasutamist, juhtimise sobivuse hindamist ja strateegiat, mis suunab juhikarjddri Oigeaegse
16petamiseni.

Liihiiilevaade naaberriikide praktikast.
Soome. Lihtutakse pohimottest, et terve inimene, kes on harjunud sdidukit juhtima, ei ole
liikluses risk. Vananemine toimub individuaalselt ja ainult vanus ei miira, kas inimene vGib
sOitmist jatkata voi mitte. Soiduoskuste sdilitamist tuleks soodustada seni, kuni tervis seda
voimaldab. Vananemise téhtsus liiklusohutuse seisukohalt hakkab kasvama alates 65. eluaastast
ning alates 70. eluaastast suureneb oluliselt onnetuste oht. Soomes on:
« eakatel juhtidel kohustuslik tervisekontroll;
* juhilubade 1. grupis on ndutav tervisekontroll pirast 70-aastaseks saamist ja seejérel
vihemalt iga viie aasta jdrel (lisaks laiendatud tervisearuanne):
* juhilubade 2. grupis on tervisekontroll ndutav 68-aastaseks saamisel ja pérast seda
vihemalt iga kahe aasta jérel:
 vajadusel tervisekontrolli intervalli muudetakse;
* vajadusel uuringuid:
— tervisepdhine sdiduvoime hindamine autokoolis;
— eriarsti hinnang;
* arstil on digus médrata suuline juhtimiskeeld.
Politsei roll ldhtuvalt juhi tervisest:
* tervisekontrolli vdljavote tuleb esitada kahe kuu jooksul péarast 50-, 55-, 60- ja 65-aastaseks
saamist;
* arst edastab teatise otse politseile;
* politseil digus nduda laiendatud viljavotet tervise hindamisest;
* Qigus suunata juhti tervisekontrolli;
+ ajutine juhtimiskeeld ja korraldus tdendi esitamiseks;
Soodsam iihistransport iile 70-aastastele pensiondridele.
Soome liiklusohutusstrateegia aastateks 2022—2026 kohaselt pakutakse eakatele vabatahtlikke
kursusi ja koolitusi soOiduoskuste siilitamiseks ja teadmiste suurendamiseks uutest
liiklusreeglitest. Vanemate inimeste osatdhtsus maanteeliikluses kasvab veelgi ja siilitades
eakate soiduoskusi, paraneb nii eakate kui ka teiste juhtide liiklusohutus. Sihtriihmaks on
eelkdige vanemad mehed, kelleni joudmine on keskmisest keerulisem.

Norra tingimused
» Tervisetdend esitatakse:

— juhiloa esmasel taotlemisel;
— 2.ja 3. grupi juhiloa taotlemisel voi esmakordsel uuendamisel;
— juhiloa laiendamisel teise juhilubade gruppi;
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— juhiloa tdhtajalisel uuendamisel;
— juhiloa vuendamisel péarast 80. eluaastat, iga 3 aasta tagant.
» Teavitamise kohustus, suuline juhtimiskeeld.
Norra tildine kontseptsioon: kdik vanemaealised juhid ei kaota oma juhtimisvdimet, kuid
vastutada tuleb juhi ohutuse eest ning regulaarselt peab hindama juhi tervislikku seisundit —
vastutus on juhil endal.
* Vajadusel Maanteeameti sdiduhinnang;
» Teavitamise kohustus (riigihaldur igas KOV -s);
» Riigihaldur teavitab politseid;
* Politsei otsus juhilubade dravotmiseks;
* Soodsam thistransport iile 67-aastastele pensiondridele.
Norra riiklikus liiklusohutuse tegevuskavas 2022-2025 on tegevustena mérgitud:
* juhilubade tervisenduete tditmise tagamine, keskendutakse juhtidele vanuses alates 80.
eluaastat;
 suurendada osalust tdienduskursustel Bilforer 65+ (“Autojuht 65+);
» arendatakse Bilferer 65+, keskendudes teemadele: juhi tugislisteemid, teede tehniline
projekteerimine, digitaalsed mérgid ja uued infosiisteemid;
* Norra likklusohutuse ndukogu koostab juhendmaterjale eakatele juhtidele.

Liti, Inglismaa, USA — riigiti on veidi erinev késitlus tervisenduete osas, kuid iiheski riigis ei
ole seatud vanuselist iilempiiri. USA-s automaatne juhilubade peatamise siisteem raske
liiklusrikkumise korral, Inglismaal ohutu sditmise toetamise strateegia vanemaealistele
autojuhtidele.
Erinevate riikide {ildised soovitused vanemaealiste liikklusohutuse késitlemiseks:
* vanus ei tohi olla argument — voib viia depressiooni, sotsiaalse elu kaotamiseni,
pohivajaduste mitterahuldamiseni;
* toetada turvalisust;
+ ennetamine — sh varajane radkimine, et inimene jouaks valmistuda, otsus endal 1ihedaste
toetusega;
« tervisliku eluviisi toetamine;
* infrastruktuuri tugevdamine — vajaduste katmine;
* ldhedaste toetus;
* erinevad teavituskampaaniad, infomaterjalid, koolitused.

Euroopa Komisjoni ettepanek — kohustus iile 70-aastastel autojuhtidel iga viie aasta jérel
juhiluba uuendada. Saksamaa ja Austria on sellele vastu. Teised liikmesriigid, kus juba kehtivad
rangemad tervisekontrolli reeglid, pelgavad, et uued nouded toovad kaasa kehtivate reeglite
ndrgenemise.

Kuidas edasi? Sotsiaalministeeriumi toOplaanis 2024. aastaks on kirjas: ,,Tervisetdenditega
seoses tervikpildi loomine, sh tidnase digusruumi kaardistus, muutmist vajavate ettepanekute
kaardistus ning kokkupuutepunktide leidmine, ettepanekud edasisteks tegevusteks®.
Vanemaealiste autojuhtide tervisetoendite teema (sh automaatne peatumine, kehtetuks
tunnistamine) on iiks osa eespool nimetatud tegevustest.

Arutelu:
Kristen Michal: Soome ja Norra on erinevaid meetmeid rakendanud, kas on ka statistikat voi
riikidevahelist vordlust, mis niitaks meetmete mdju liikklusohutusele? Uldiselt on ju meetmete
moju ilmselt vdimalik hinnata, kui need ajalises korrelatsioonis langevad kokku. Seda voiks
tulevikus vaadata — kas peale meetmete rakendamist vanemaealistega juhtuvate dnnetuste arv
viheneb.
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Maria Pashkevich: Norra v3iks olla nditeks, liikklusohutust ja eakate juhtide ohutust silmas
pidades on Norra Euroopa iiks ohutumaid riike.

Kalle Laanet: Kuidas sarnaste meetmete rakendamine mdjutab meie arstiabi kéttesaadavust
iildiselt? Meil on tervistdoendi véljastamine haldusotsus, mida saab kohtus vaidlustada, kas
mujal samuti?

Leena Kalle: Seda ma oma iilevaates ei uurinud.

Riina Sikkut: Perearstide koormus on suur ja arste on vdhe. Kui me hetkel niitid peaksime
tervisetdendite véljastamise siisteemi muutma, siis on selle mdju suur. Kuid me ei plaani hetkel
perearstide koormust suurendada.

Sven Kreek: Mingi aeg tagasi toimusid meil eakatele mdeldud koolitused, niitid neid enam ei
tehta. Nagu kuulsime, on mitu riiki seadnud eakatele juhtidele moeldud koolituste korraldamise
eesmargiks.

Maria Pashkevich: Transpordiamet korraldas neid koolitusi. Kuid nendest votsid osa juhid,
kellel koolituse jarele vajadust ei olnud, lisaks oli koolituste korraldamine suhteliselt kallis.
Sihtriihma koolitustele saada oli aga raske, seetdttu me neid hetkel ei korralda.

Indrek Sirk: Olen ndus, vabatahtlikud koolitused ei joua sihtriihmani. Kui liiklusest on tabatud
juht, kelle terviseseisund ei vasta nduetele, kuidas siis see info jouaks perearstini? Selles on
probleem!

Riina Sikkut: Nous, tagasiside perearstile peaks olema. Kuid oleme saavutanud usalduse
perearstide vastu ja tina ei taha me seda Idhkuda, tehes perearstist jarelevaataja.

Egert BelitSev: Arst ju hindab konkreetse inimese terviseseisundit ja otsustab, kas inimene v3ib
soidukit juhtida vdi mitte ning annab vilja tervisetdendi. See ei 10hu ju usaldust.

Indrek Sirk: Kui me teame, et mingi konkreetne liiklusdnnetus juhtus terviserikke tottu ja
juhile on dsja véljastatud tervisetdend, siis me peaksime seda uurima.

Riina Sikkut: Liiklusdnnetuse puhul vodiks info liikkuda perearstini, kuid hetkel selline
tagasiside puudub.

Kristen Michal: Kuid kui perearst saab teada, et isik ei tohiks enam rooli istuda, siis ei saa arst
ju hetkel ise midagi teha? Ta peaks isiku vastuvotule kutsuma ja talle uue, ,,Ei“ otsusega
tervisetdendi véljastama?

Riina Sikkut: Jah, nii see on. Kuid pdhimdtteliselt ei saa perearst suurt midagi teha.

Egert BelitSev: Meil ei ole mingit soovi juhtimisdigust peatada. Ning asi ei ole ainult eakates
juhtides, vaid laiem. Tervisetdendite véljastamise praegune siisteem ei arvesta terviseseisundi
voimaliku halvenemisega. Me vdtame roolist isiku, kelle terviseseisund ei luba tal sdidukit
juhtida, viime arsti juurde, kes hindab tema seisundit ja véljastab tdendi, et ta ei tohi juhina
liikluses osaleda. Kuid tegelikult ei muuda see midagi, juhi tervisetdend kehtib endiselt.

Kalle Laanet: Perearst ei pruugi teada, et tervisetdend on haldusakt. Eesti on viike ning see
annab tunda. Perearst annab tervisetdendi vilja ikka, kas kaastundest voi niditeks pohjusel, et
inimene peab ju lilkuma saama.

Sven Kreek: Lisaks enda haiguslugude kinni panemise teema. Tegelikult ei tohiks juhul, kui
mingid andmed on kinni pandud, iildse tervisetoendit viljastada.

Indrek Sirk: See on iihiskondliku diskussiooni teema. Relvaloa voi juhi tervisetdendi
taotlemisel ei tohiks olla kinni kaetud andmeid. Samuti saab ju kehtestada tingimuse, et kui
pOhjustasid raske onnetuse, siis juhi tervisetdend kaotab kehtivuse ja juht peab minema uuesti
arsti juurde. See tOstaks ka arsti vastutustunnet. Mis seisus on kriminaalses joobes juhi
tervisetdendi ja juhtimisdiguse automaatse peatumise kavatsus?

Riina Sikkut: Meie mote oligi, et vanus iseenesest ei ole mdjutegur, oluline on ikka isiku
terviseseisund. Sellest tuleb ldhtuda ja tervisetdendile tuleb anda vdértus. Andmete kinnipanek
ja selle otsustamine on omaette laiem teema ja seotud usaldusega.

Joel Jesse: Liiklusseaduse § 102 on loetelu, kes voib tervisetdoendi véljastada. Kui selle
viljastab arst voi meditsiiniasutus, keda ei ole toodud loetelus, siis ei saa seda ,,Ei“ otsusega
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vordsustada ega selle alusel isiku juhtimisdigust peatada. Liiklusseaduse muutmise seadusega
tahame juhtimisdiguse peatamise otsuse kéttetoimetamise protsessi lihtsustada.

Mart Jesse: Mulle meeldisid ettekandes toodud Skandinaavia riikide n6 pehmed véirtused, nt
arsti nduanded ja soovitused, mis 1dheksid digilukku.

Kalle Laanet: Karistusseadustiku ja liikklusseaduse muutmise seaduse eelndu véljatodtamise
kavatsus — joobes mootorsdidukijuhil juhtimisdiguse peatamine, tervisetdendi kehtetuks
tunnistamine ja selle uuesti taastamine on kooskolastusringi ldbinud ja me ldheme sellega edasi.
Egert BelitSev: Juhtimisdiguse peatamine seoses terviseseisundi mittevastamisega on meie
jaoks probleem. Eksperdi otsuse alusel voime isiku kinni pidada, kuid juhtimisdigust peatada
el saal

Riina Sikkut: Siin on tdesti probleem ja peame sellega edasi minema. Oleme sellega
arvestanud jargmise aasta toOplaani koostamisel.

Kristen Michal: Sotsiaalministeerium ldheb selle teemaga edasi ja meie oleme valmis
koostooks.

Komisjoni otsus: Votta esitatud informatsioon teadmiseks.

Sotsiaalministeerium jitkab tervisetdenditega seoses tervikpildi loomist, sh tdnase digusruumi
kaardistamist, muutmist vajavate ettepanekute kaardistamist ning kokkupuutepunktide leidmist
ja koostab ettepanekud edasisteks tegevusteks. Vajadusel kaasab Sotsiaalministeerium
Kliimaministeeriumi, Siseministeeriumi ja Justiitsministeeriumi ning nende valitsemisala
ametite esindajaid.

Sotsiaalministeerium tutvustab teema arenguid 2024. aastal liikkluskomisjoni istungil.

3. Ulevaade liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2024-2025 eelndust ja 2024.
aasta tegevuste muutmisettepanekud
Transpordiameti litklusohutuse osakonna liiklusohutuse strateegialoome juht Alo Kirsimde
mérkis, et liiklusohutusprogrammi kohane eesmirk — hukkunute ja raskelt vigastatute arv
kolme aasta keskmisena ei tohiks olla 2024. aastal hukkunute puhul suurem kui 42 ja vigastatute
osas suurem kui 309 ning 2025. aastal vastavalt mitte {ile 40 hukkunu ja 302 raskelt vigastatu.
2024-2025 elluviimiskava iildandmed:
e 18 meedetja 114 tegevust;
e 17 erinevat vastutajat;
e celarve 6 598 000;
— sellest RESis kaetud 1 969 000;
— tdiendavate vahendite vajadus 4 629 000;
e THK lisavajadus 21 300 000;
o 18% tegevustest puudutab sdidukiirust.

LOP elluviimiskava eelndu kohaselt jagunevad 2024. aasta tegevused jargmiselt:

Vastutav HTM JuM KLIM TRAM TTJA REM PPA SM
Tegevusi, neist: 4 1 5 62 5 2 6 9
- vastutav soovib liikata 1 3
tegevuse taitmise edasi

- prognoositakse osalist 5

taitmist

- RESis rahastuseta 1 10 1

Kohalike omavalitsuste tegevused:

Liikluskomisjoni koosolekuprotokoll nr 62



Vastutav KOV koéik (va Tallinna LV  Tartu LV Narva LV Péiarnu LV

viikesaared)

Tegevusi 7 tdiendavalt2  tdiendavalt2 = tdiendavalt2 tdiendavalt 2

VV liikluskomisjon asus 29.04.2017 koosolekul seisukohale, et :

- seatud eesmirkide saavutamiseks on oluline koigi elluviimiskavas ettendhtud tegevuste
tdhtaegne rakendamine;

- tegevuse dra jitmine vOib modjutada sageli ka teiste osapoolte tegevuste tditmise
voimalikkust;

- elluviimiskavas kokku lepitud tegevuste dra jitmine ainult vastutaja otsusega ei ole
jatkusuutlik. Kui tekkib vajadus mone tegevuse dra jatmiseks, tuleb see eelnevalt 14bi
arutada litkkluskomisjoni koosolekul.

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2024. aasta tegevuste edasililkkamise taotlused.
Justiitsministeerium taotleb iihe tegevuse edasililkkamist:

1.7.1" Kriminaalses joobes juhi tervisetdendi ja juhtimisdiguse automaatne peatumine.
Tulemus: Vilja on todtatud kriminaalses joobes juhtidel automaatse tervisetdendi peatumise ja
tdiendava terviskontrolli ldbimise lahendus.

Sotsiaalministeerium taotleb kolme tegevuse edasiliikkamist:

1.7.22 Teostatakse #rianaliiiis, et tootada vilja IT siisteem, mis juhtimisvdimekust mdjutava
terviseseisundi tuvastamise korral teavitab perearsti tervisetoendi peatamise vOi ennetdhtaegse
tervisekontrolli vajadusest.

Tulemus: Kaardistatud on muudatuste vajadused seoses IT siisteemi vélja tootamisega, mis on
seotud juhtimisvoimekust mojutava terviseseisundi tuvastamisega.

1.7.3.2! Mootorsdidukijuhi erakorralisse ja tdiendavasse tervisekontrolli suunamiseks
rakendusaktide koostamine ja olemasolevate tdiendamine.

Tulemus: Mootorsdidukijuhi erakorralisse ja tédiendavasse tervisekontrolli suunamiseks
rakendusaktide koostamine ja olemasolevate tdiendamine.

1.7.4! Vabariigi Valitsuse 16. juuni 2011. a mééruse nr 80 ,,Mootorsdidukijuhi ja mootorsdiduki
juhtimisdiguse taotleja ning trammijuhi ja trammi juhtimisdiguse taotleja tervisekontrolli
tingimused ja kord ning tervisenduded, sealhulgas meditsiinilised vastundidustused, mille
korral mootorsdiduki ja trammi juhtimine ei ole lubatud‘ muutmise eelndu koostamine.
Tulemus: Vabariigi Valitsuse 16.06.2011. a médruse nr 80 muutmise eelndu, mis tépsustab
taotleja tervisekontrolli tingimusi isiku sdltuvushdire hindamisel ja perearstide toiminguid, kui
tervisetdendit taotleb sdltuvushdire kahtlusega isik, on Vabariigi Valitsusele kinnitamiseks
esitatud.

Liiklusohutusprogrammi  elluviimiskava  aastateks 2024-2025 on kooskdlastamisel
Kliimaministeeriumis.

1 Tegevused nihti ette kehtivas (2020-2023) elluviimiskavas, kuid jdid tiitmata. Olulise t&ttu neist ei loobutud
vaid nahti uuesti ette LOP 2024-2025 elluviimiskava eeln&us.

2 Tegevus nahti ette kehtivas (2020-2023) elluviimiskavas, kuid seda ei tdidetud. LOP 2024-2025 elluviimiskava
eelndu tarbeks muudeti sGnastust.
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Arutelu:

Einar Hillep: Justiitsministeeriumi probleem on selles, et meil ei ole rahalist katet nende
tegevuste osas, mida tahame edasi liikata.

Alo Kirsimie: Tegevus ndeb ette diguslike eelduste viljatéotamise. Lisarahastus on vajalik
tehniliste eelduse loomiseks, mille ulatus selgub eelndu menetlemise kdigus Riigikogus. Seega
el ole viide rahastuse puudumisele selles etapis asjakohane.

Kristen Michal: Eelmise punkti arutelu andis teadmise, et terviseseisundiga seotud teemad
nduavad todtavaid lahendusi. Detailid arutame tiiendavalt 1&bi asjakohaste ministritega.

Komisjoni otsus: Votta informatsioon teadmiseks.

Kliimaministeerium jitkab labirddkimisi Sotsiaalministeeriumi ja Justiitsministeeriumiga ning
koordineerib  vajalikke tegevusi liiklusohutusprogrammi  elluviimiskava 2024-2025
kinnitamiseks.

4. Liikluskomisjoni t66 korraldus
Transpordiameti liikklusohutuse osakonna liiklusekspert, liikluskomisjoni sekretér Villu Vane
maérkis, et kdeoleva aasta alguses vahetus pea pool liikluskomisjoni koosseisust — vahetusid
valitsuse litkkmed ning ametite peadirektorid. Soovides saada tagasisidet komisjoni t66 kohta,
palus liikluskomisjoni sekretdr komisjoni litkmetel (va valitsuse litkkmed) ja valitsuse liikkmete
asendajatel tagasisidet komisjoni t606 kohta.
Enamik leidis, et tookorraldus on sobiv. Mitmed vastajad soovisid ministrite suuremat
kaasamist ning kui ministril isiklikult ei ole vdimalik koosolekust osa votta, siis tuleks saata
igale koosolekule tema volitatud esindaja. Pdevakorras voiks olla kord aastas Eesti
Liikluskindlustuse Fondi iilevaade, samuti Kliimaministeeriumi (ja teiste ministeeriumite)
liiklusalaste eelndude ning EL direktiivide kohta iilevaade - mis on Riigikogu menetluses,
eelndude infosiisteemis kooskdlastamisel vO6i1 mis on plaanis esitada, millised eelndud on
joustumas jne. Uhtlasi leiti, et vodiks kuulata ka Transpordiameti iilevaadet sdidukite,
juhilubade, tehnoiilevaatuste statistikast ning teedeehituse plaanidest.
Mis puudutab koosolekute sagedust, siis enamik vastanutest leidis, et praegune koosolekute arv
ja aeg on sobivad.

Arutelu:

Kristen Michal: Niiiid on komisjon uues koosseisus paar korda koos kéinud ja voiks iile kiisida,
kas komisjoni likkmetel on ettepanekuid, mida voiks teisiti korraldada ja kui tihti koos kéia.
Komisjoni otsus: Votta informatsioon teadmiseks.

Komisjoni sekretdr kiisib komisjoni liikmetelt iile, kui tihti koosolekuid pidada ja kas on
ettepanekuid, mida voiks teisiti korraldada.

Jargmine liikluskomisjoni koosolek toimub kolmapéeval, 31. jaanuaril, algusega kell 15.00

Koosolekut juhatas komisjoni esimees: Kristel Michal

Protokollis: Villu Vane
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