Vabariigi Valitsuse 20. juuni 2013. a méairuse nr 96 ,Laevapere liikmete koolitus- ja
kvalifikatsiooninéuded ning diplomeerimise kord” muutmise méiruse eelnéu seletuskiri

1. Sissejuhatus
Mairus kehtestatakse meresdiduohutuse seaduse (MSOS) § 20 16ike 1 alusel.

Eelnduga tehtavate muudatustega tdpsustatakse eelkdige laevajuhtide ja laevamehaanikute
koolitust. Praegu on siitestatud iildsdnaliselt, millistele STCW konventsiooni' nduetele peavad
konealused koolitused vastama. Samas tuleb arvestada, et laevajuhtide véljadpe ja
vastutustasand ei ole lihetaoline. Lisaks on médiruses méératletud diplomi saamiseks ndutav
koolitus, kuid koolituse sisu ja mahtu ei ole midruse tasandil seni tdpsustatud, mistottu voib
eelkdige vilisriigist périt meresdidudiplomi taotleja jaoks olla keeruline aru saada, milline on
Eestis heakskiidetud laevajuhi koolitus. Muudatusega ei kehtestata uusi ndudeid, vaid
tapsustatakse digusselguse huvides médruse §-des 45—51 nimetatud laevajuhtide diplomite voi
tunnistuste saamiseks ndutavaid koolitusi. Lisaks tehakse mééruses digusselguse huvides muid
sonastuslikke tépsustusi.

Samuti tdpsustatakse eelnduga diplomi vOi tunnistuse taotleja eksamile registreerimist.
Registreerimise  reguleerimine  sarnaselt mootorsdidukijuhi  eksamiga  vOimaldab
Transpordiametil kavandada eksamineerimist senisest tOhusamalt ning tagab tegelikele
soovijatele kiirema vdimaluse eksami sooritamiseks.

Eelndu ja seletuskirja koostasid Kliimaministeeriumi merendusosakonna digusndunik Anton
Merits (715 3423; e-post: anton.merits@kliimaministeerium.ee) ja Transpordiameti
meremeeste  diplomeerimise  osakonna juhataja Raul Tell (620 5704; e-post:
raul.tell@transpordiamet.ee). Eelndu digusekspertiisi tegi Kliimaministeeriumi digusosakonna
nounik Helen Holtsman (626 2820, helen.holtsman@kliimaministeerium.ee). Keeleliselt
toimetas Justiitsministeeriumi digusloome korralduse talituse keeletoimetaja Aili Sandre (5322
9013, aili.sandre(@just.ee).

Eelnduga muudetakse Vabariigi Valitsuse 20. juuni 2013. a méérust nr 96 ,,Laevapere liikmete
koolitus- ja kvalifikatsiooninduded ning diplomeerimise kord“ 1. novembri 2022. a
redaktsiooni (RT I, 29.10.2022, 22).

2. Eelnou sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu koosneb kahest paragrahvist. Eelndu §-ga 1 muudetakse kehtivat méérust, § 2 on
jOustumissite.

Eelndu § 1 punktiga 1 muudetakse madruse § 10 ja 11.

Maiiéruse § 10 sétestab nduded laevajuhtide koolitusele. Tegemist on STCW konventsiooni
kohase Oppega, seega peab koolitus vastama asjaomastele STCW konventsiooni nduetele.
Konventsioon néeb ette miinimumnduded, seejuures ndeb valdkonda Euroopa Liidu tasandil
reguleeriv Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv (EL) 2022/993 (edaspidi direktiiv
2022/993)> meremeeste viljadppe miinimumtaseme kohta ette, et liikmesriigid vdivad

! Meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvaheline konventsioon, 1978.
2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TX T/HTML/?uri=CELEX:320221.0993
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kehtestada STCW konventsiooni ja direktiiviga ette ndhtud miinimumnduetest rangemad
nduded.

Eesti suhtes joustusid 1. jaanuarist 2012. a meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja
vahiteenistuse koodeksi Manila konverentsi muudatused® (STCW koodeks), millele libivalt
viitab ka méérus nr 96. Tegemist on vélislepinguga, mille tditmine on Eestile kohustuslik.
STCW koodeksi A osa sissejuhatuse punkti 1 kohaselt kehtestatakse STCW koodeksiga
iiksikasjalikud miinimumnouded, mida osalisriigid peavad konventsiooni tdielikuks ja
10plikuks kehtestamiseks tditma. Punkti 2 kohaselt sisaldab kéesolev koodeksi A osa ka
padevusnoudeid, mida taotleja peab tditma, et saada meresdidudiplomit vastavalt konventsiooni
sdtetele. STCW koodeksis sdtestatud miinimumnduete jargimise kohustus tuleneb direktiivi
2022/993 artikli 3 loikest 1.

Kehtiv § 10 viitab iildsonaliselt, millistele STCW konventsiooni nduetele peab laevajuhtide
koolitus sodltuvalt vastutustasandist ja voimalikust laeva kogumahutavusest vastama. Seda on
vajalik tipsustada, sest laevajuhtide véljadpe ja vastutustasand ei ole iihetaoline ning mééruse
3. peatiiki 2. jagu (laevajuhi meresdidudiplomid ja kutsetunnistused) méiratleb muuhulgas
diplomi saamiseks ndutava koolituse, ent koolituse sisu ja mahtu ei ole mééruse tasandil seni
tdpsustatud, mistottu vOib eelkdige vilisriigist périt meresdidudiplomi taotleja jaoks olla
keeruline aru saada, milline on Eestis heakskiidetud laevajuhi koolitus. Muudatusega ei
kehtestata uusi ndudeid, vaid tdpsustatakse Oigusselguse huvides méédruse §-des 45-51
nimetatud laevajuhtide diplomite saamiseks ndutavat koolitust. Praeguse § 10 kehtiv sdnastus
on jdetud 10ikeks 1.

Loikes 2 on madratletud véiksema kui 500-se kogumahutavusega laeva vahitiilirimehe ja
viiksema kui 500-se kogumahutavusega laeva kapteni koolitus. See peab vastama STCW
koodeksi pddevusnduete tabelis A-II/3 (kohustuslikud miinimumnduded) mérgitud
padevustele. Lisaks peab koolitus vastama STCW koodeksi jaotiste A-IV/2 (raadioside), A-
VI/1 (ohutusalase tutvustava koolituse, pohivéljadppe ja Opetuse kohustuslikud
miinimumnouded), A-VI/2 16igete 1-4 (padstepaadi voi -parve, valvepaadi ja kiirvalvepaadi
vanema kutsetunnistuse viljaandmiseks kohustuslikud miinimumnduded), A-V1/3 15igete 14
(tuletorjealase tdiiendusoppe kohustuslikud miinimumnduded laiendatud programmi jérgi) ja A-
VI/4 15igete 1-3 (esmaabi andmise ja arstiabiga seotud kohustuslikud miinimumnduded)
nduetele.

Koolituse ldbimist tdendav meredppeasutuse viljastatud diplomi akadeemiline diend peab
kajastama vastavust STCW konventsiooni reegli II/3 kohastele teadmistele, arusaamadele,
kogemustele ja pidevusele.

Loikes 3 on maddratletud 500-se ja suurema kogumahutavusega laeva vahitiilirimehe
koolitusnduded. Koolitus peab vastama STCW konventsiooni reeglile 1I/1 STCW koodeksi
padevusnouete tabelis A-II/1 toodud paddevuste (500-se ja suurema kogumahutavusega laeva
vahitlilirimehe minimaalse paddevustaseme kirjeldus) osas.

Loikes 4 on médratletud jargmiste laecvajuhtide koolitusnduded:

- viiksema kui 3000-se kogumahutavusega laecva vanemtiiiirimees
- viiksema kui 3000-se kogumahutavusega laeva kapten
- 3000-se ja suurema kogumahutavusega laeva vanemtiiiirimees

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/223082013001
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- 3000-se ja suurema kogumahutavusega laeva kapten

MSOS § 20 1dike 5° kohaselt peab nende diplomite taotlejal olema kdrgharidus. Need
koolitused peavad vastama STCW konventsiooni reeglile II/2 (500-se ja suurema
kogumahutavusega laeva kapteni ja vanemtiilirimehe diplomi saamiseks kohustuslikud
miinimumnduded) ning STCW koodeksi tabelis A-11/2 toodud piddevustele ja ndutavas ulatuses
meresOidupraktikale. Lisaks peab koolitus vastama STCW koodeksi jaotiste A-1V/2
(raadioside), A-VI/1 (ohutusalase tutvustava koolituse, pdhivéljadppe ja opetuse kohustuslikud
miinimumnouded), A-VI/2 1digete 1-4 (padstepaadi voi -parve, valvepaadi ja kiirvalvepaadi
vanema kutsetunnistuse viljaandmiseks kohustuslikud miinimumnouded), A-V1/3 1digete 14
(tuletorjealase tdiendusdppe kohustuslikud miinimumnduded laiendatud programmi jargi) ja A-
VI1/4 16igete 1-3 (esmaabi andmise ja arstiabiga seotud kohustuslikud miinimumnduded)
nouetele. Eestis tuleb madruse §-de 48—51 kohaselt koigi 16ikes 3 loetletud diplomite saamiseks
labida 3000-se ja suurema kogumahutavusega laeva kapteni koolitus, mis vastab STCW
konventsiooni reegli II/2 péddevusnduetele ning ldoikes 4 kirjeldatud mahule. Eraldi
vanemtiilirimehe koolitust Eestis 1dbi ei viida, sest vanemtiilirimees on laevaohvitser, kellele
laheb iile laeva iildjuhtimine, kui kapten on vdimetu oma teenistusiilesandeid tiitma — seega ka
vanemtiiiirimehel peavad olema omandatud kapteni teadmised, oskused ja padevused.

Loike 5 kohaselt peab 16ikes 4 nimetatud koolituste maht peab olema vidhemalt 240 Euroopa
ainepunktisiisteemi ainepunkti (EAP) ja vastama STCW konventsiooni reeglile II/2 ning
STCW koodeksi tabelis A-II/2 toodud padevustele ja ndutavas ulatuses meresdidupraktikale.
Seejuures peab nimetatud koolitusest vahemalt 65 EAP-d olema STCW koodeksi jaotise A-11/2
16ike 2 kohane koolitus siivendatud ja laiendatud mahus vastavalt tabelis A-II/2 toodud
pddevuste osas. Pddevusi kajastavad tabelite 2. veerus mérgitud teadmised, arusaamad ja
oskused. Koolituse labimist tdendav meredppeasutuse viljastatud diplomi akadeemiline diend
peab kajastama vastavust STCW konventsiooni reegli I1/2 kohastele teadmistele, arusaamadele,
kogemustele ja padevusele.

Loikega 6 tipsustatakse, et kui meresdidudiplomi taotleja koolitus ei vasta §-s 10 nimetatud
koolituse nduetele, tuleb tal ldbida tdiendav koolitus puuduolevas osas. Niiteks valisriigi
meredppeasutuse 10petanu, kes taotleb Eesti meresdidudiplomit, kuid pole omandanud reeglites
/1, 11/2, T1I/1 vai 11/2 ndutud paddevusi tiies mahus.

Maiidruse § 11 sdtestab nduded laevamehaanikute koolitusele. Ka § 11 viitab praegu
iildsonaliselt, millistele STCW konventsiooni nduetele peab laevamehaanikute koolitus
soltuvalt vastutustasandist ja voimalikust laeva kogumahutavusest vastama. Seda on vajalik
tapsustada, sest lacvamehaanikute viljadpe ja vastutustasand ei ole iihetaoline ning maaruse 3.
peatiiki 3. jagu (laevamehaaniku meresdidudiplomid ja kutsetunnistused) méaéiratleb muuhulgas
diplomi saamiseks ndutava koolituse, kuid koolituse sisu ja mahtu ei ole mééruse tasandil seni
tapsustatud, mistottu voib eelkdige vélisriigist pdrit meresdidudiplomi taotleja jaoks olla
keeruline aru saada, milline on Eestis heakskiidetud laecvamehaaniku koolitus. Muudatusega ei
kehtestata uusi ndudeid, vaid tépsustatakse digusselguse huvides miiruse §-des 51'-58
nimetatud laevamehaanikute diplomite saamiseks ndutavat koolitust. Praeguse § 11 kehtiv
sonastus on jdetud 16ikeks 1.

Loikes 2 on maddratletud 750 kW ja suurema peamasinate efektiivse koguvOimsusega
mootorlaeva vahimehaaniku koolitus. See peab vastama STCW konventsiooni reegli II1/1
(mehitatud masinaruumi vahimehaaniku v0i1 perioodiliselt mehitamata masinaruumi
vahimehaaniku diplomi saamiseks kohustuslikud miinimumnoduded) tabelis A-III/1 mérgitud




padevustele. Lisaks peab koolitus vastama STCW koodeksi jaotiste A-VI/1 (ohutusalase
tutvustava koolituse, pohiviljadppe ja Opetuse kohustuslikud miinimumnduded), A-VI/2
10igete 1-4 (paastepaadi vOi -parve, valvepaadi ja kiirvalvepaadi vanema kutsetunnistuse
véiljaandmiseks kohustuslikud miinimumnduded), A-VI/3 1digete 1-4 (tuletdrjealase
tdiendusoppe kohustuslikud miinimumnouded laiendatud programmi jirgi) ja A-VI1/4 16igete
1-3 (esmaabi andmise ja arstiabiga seotud kohustuslikud miinimumnduded) nduetele.

Koolituse ldbimist tdendav meredppeasutuse viljastatud diplomi akadeemiline diend peab
kajastama vastavust STCW konventsiooni reegli III/1 kohastele teadmistele, arusaamadele,
kogemustele ja padevusele.

Loigetes 3 ja 4 on médratletud jargmiste laevamehaanikute koolitusnduded:

- viiksema kui 3000 kW peamasinate efektiivse koguvdoimsusega mootorlacva teine
mehaanik

- viiksema kui 3000 kW peamasinate efektiivse koguvdimsusega mootorlacva
vanemmehaanik

- 3000 kW ja suurema peamasinate efektiivse koguvOimsusega mootorlaeva teine
mehaanik

- 3000 kW ja suurema peamasinate efektiivse koguvOimsusega mootorlaecva
vanemmehaanik

MSOS § 20 15ike 5° kohaselt peab nende diplomite taotlejal olema kdrgharidus. Viiksema kui
3000 kW peamasinate efektiivse koguvdimsusega mootorlaeva vanemmehaaniku ja teise
mehaaniku diplomi saamiseks ndutav koolitus on sitestatud madruse §-des 54 ja 55, suurema
kui 3000 kW peamasinate efektiivse koguvdoimsusega mootorlaeva vanemmehaaniku ja teise
mehaaniku diplomi saamiseks ndutav koolitus §-des 56 ja 57. Kodigi diplomite saamiseks on
vaja ldbida vastav vanemmehaaniku koolitus, mis vastab STCW konventsiooni reeglite I11/2 ja
I11/3 padevusnduetele ning 1dikes 4 kirjeldatud mahule. Eraldi teise mehaaniku koolitust Eestis
labi ei viida, sest teine mehaanik on laecvaohvitser, laevamehaanik, kellele 1dheb iile vastutus
laeva mehaanika- ja elektriseadmete kditamise, toimimise ja hoolduse eest, kui vanemmehaanik
on vdimetu oma teenistusiilesandeid tditma — seega ka teisel mehaanikul peavad olema
omandatud vanemmehaaniku teadmised, oskused ja padevused.

Loike 4 kohaselt peab 16ikes 3 nimetatud koolituste maht olema vihemalt 240 EAP-d. Seejuures
peab koolitusest vihemalt 65 EAP-d olema STCW koodeksi jaotise A-II1/2 1dike 2 ja jaotise
A-II1/3 16ike 2 kohane koolitus siivendatud ja laiendatud mahus vastavalt tabelites A-II1/2 ja A-
III/3 toodud péddevuste osas. Piddevusi kajastavad tabelite 2. veerus mairgitud teadmised,
arusaamad ja oskused. Lisaks peab koolitus vastama STCW koodeksi jaotiste A-IV/2, A-VI/1,
A-V1/2 ldigete 1-4, A-V1/3 1digete 14 ja A-VI1/4 1digete 1-3 nduetele.

Koolituse ldbimist tdendav meredppeasutuse viljastatud diplomi akadeemiline diend peab
kajastama vastavust STCW konventsiooni reegli III/2 v6i I1I/3 kohastele teadmistele,
arusaamadele, kogemustele ja padevusele.

Loikes 5 on médratletud laeva elektrimehaaniku koolitusnduded. Koolituse maht peab olema
vihemalt 240 EAP-d ning vastama STCW konventsiooni reegli I11/6 (elektrimehaaniku diplomi
saamiseks kohustuslikud miinimumnduded) STCW koodeksi padevusnduete tabelis A-I11/6
toodud padevuste osas. Lisaks peab koolitus vastama STCW koodeksi jaotiste A-VI/1, A-VI1/2
1digete 14, A-VI1/3 ldigete 1-4 ja A-VI/4 15igete 1-3 nduetele.



Loikega 6 tipsustatakse, et kui meresdidudiplomi taotleja koolitus ei vasta §-s 11 nimetatud
koolituse nduetele, tuleb tal ldbida tdiendav koolitus puuduolevas osas. Taotleja voib olla
nditeks valisriigi meredppeasutuse 10petanu, kes taotleb Eesti meresdidudiplomit.

Eelndu § 1 punktiga 2 asendatakse miédruse §-s 15 sOna ,laevamotoristi“ sdnaga
,vanemmotoristi“. STCW konventsiooni jaotiste A-I1I/4 ja A-III/5 nduetele vastav koolitus,
millele on viidatud médruse § 15 praeguses sdnastuses, on kdigi motoristide koolitus, mille
labivad nii vahi- kui ka vanemmotoristid. Eraldi vahimotoristi koolitust ei eksisteeri.

Eelnou § 1 punktiga 3 tdiendatakse méédruse § 17 lauseosaga, mille kohaselt peab vdiksema
kui 750 kW peamasinate efektiivse koguvdimsusega laeva laevamehaaniku koolitus vastama
Transpordiameti tunnustatud vdiksema kui 750 kW peamasinate efektiivse koguvdoimsusega
laeva vanemmehaaniku koolitusele.

Tegemist on mittekonventsioonikohase erialadppega (st dppega, mida STCW konventsioon ei
reguleeri). Médruse tekst viiakse vastavusse tegeliku olukorraga, kus nii mehaanik kui
vanemmehaanik peavad libima sama koolituse, st sisulisi muudatusi sellega ei kaasne.
Tunnistuse saamiseks tuleb tiita miiruse § 51! 1dikes 1 sitestatud tingimused.

Eeln6u § 1 punktiga 4 loctakse miadruse § 24 praegune tekst ldikeks 1 ja paragrahvi
tdiendatakse 10ikega 2. Lisatava sétte kohaselt ei nduta tuletdrjealast koolitust laiendatud
programmi jérgi kohalikus rannasdidus® sditvatel alla 200-se kogumahutavusega laeval, vilja
arvatud reisilaeval. Laiendatud tuletdrje koolitus on mdeldud laeva tuletdrjeriihmade
juhtimiseks tulekahju korral, samuti juhendamaks sadamas seistes Pddsteameti t06d vastava
stindmuse korral. Sellistel laecvadel todtab 1-2 laevapere liiget, kellest ei saa tuletdrjeriihma
moodustada. Arvestades laevade viiksust, ei ole otstarbekas nduda seda koolitust nii viikestel
laevadel kohalikus rannasdidus, kus tulekahju korral on tagatud abi kaldalt suhteliselt liihikese
ajaga.

Eelnéu § 1 punktiga 5 muudetakse madruse § 31 15iget 3. Vorreldes kehtiva sOnastusega
taiendatakse digusselguse huvides, et lisaks e-residendile peab asjaomase laevamehaaniku voi
laevajuhi tidiendusoppe ldbima ka Eesti elamisluba voi elamisdigusega vilismaalane voi
kodakondsuseta isik. Praegusest sdnastusest vois vilja lugeda, justkui need sihtriihmad ei
peakski seda tegema.

Eelnéu § 1 punktiga 6 jaetakse méédruse § 32 10ike 5 sissejuhatavast lauseosast vélja sona
»kirjaliku®. Séte reguleerib avalduse esitamist meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse duplikaadi
saamiseks, kui esineb moni 1dikes 5 loetletud asjaoludest (nt diplom v4i tunnistus on kadunud
vOi varastatud). Praktikas ei esitata avaldust kirjalikult, vaid isik tuleb selleks
teenindusbiiroosse ja esitab seal taotluse. Duplikaadi viljastamisel tuleb isik sellele jarele ning
esitab duplikaadi saamiseks isikut tdendava dokumendi.

Eelndu § 1 punktiga 7 muudetakse méédruse § 34 1diget 3. Vorreldes kehtiva sdnastusega
tdpsustatakse, et kinnitusleht® viljastatakse Eesti riigilippu kandval laeval td6tamiseks ning et

4 Kohalik rannasdit on meresdit rannikulihedastes vetes kuni 20 meremiili kaugusel kaldast, kuid mitte viljaspool
Eesti merealasid (MSOS § 2 p 15).

5 Kinnitusleht médrab meresdidudiplomi vdi kutsetunnistuse kehtivuse meresdiduks. Kinnitusleht kuulub laeva
juhtkonna meresdidudiplomi vdi kutsetunnistuse juurde ning annab meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse
omanikule Oiguse tootada kinnituslehel mairgitud vastutustasandile vastaval ametikohal ja Oiguse tédita
kinnituslehel mérgitud teenistusiilesandeid (maéruse § 33 1g 1).



kinnitusleht on vélja antud STCW konventsiooni reegli 1/2 10ike 7 kohaselt. Kinnituslehe
koostamisel kasutatakse STCW koodeksi jaotise A-1/2 1dikes 3 esitatud vormi.

Eelnou § 1 punktiga 8 tiiendatakse miiruse § 34 1digetega 3'-3°. Lisatavate sitetega
tdpsustatakse digusselguse huvides Eesti kinnituslehe taotlemise ja véljastamise korda.

Loikega 3! sitestatakse, millised dokumendid tuleb kinnituslehe taotlemisel esitada. Nendeks
on:

- Olemasolev meresdidudiplom

- Vilisriigis véljastatud kehtiv tervisetdend

- Meremehe tervisetdend.
Lisaks tuleb kinnituslehe saamiseks sooritada 16ikes 5 nimetatud eksam Eesti merendusalaste
oigusaktide kohta. Kapteni ja vanemtiiiirimehe meresdidudiplomi kinnituslehe taotlemisel peab
lisaks esitama esmaabi- ja meditsiiniabikoolituste tunnistused.

Loikega 3? sitestatakse kinnituslehele mirgitavad piirangud. Samasisuline site on kirjas
méidruse § 33 1dikes 6, sama kehtib ka vélisriigi meresdidudiplomi tunnustamisel.

Loike 3% kohaselt miiratakse kinnituslehe kehtivusaeg vilisriigis viljastatud kinnituslehel
mairgitud kehtivusaja jargi, kuid mitte kauemaks kui viieks aastaks. Niiteks, kui vélisriigi
kinnituslehe kehtivusaeg on kuni 31.12.2026, antakse Eesti kinnitusleht vidlja sama
kehtivusajaga.

Eelndu § 1 punktiga 9 tunnistatakse kehtetuks miruse § 34 1dige 5'. Kuivord miiruse § 34
16ikes 3 tipsustatakse digusselguse huvides, et kinnitusleht viljastatakse tootamiseks Eesti
riigilippu kandval laeval, ei ole 15ige 5' enam vajalik.

Eelnéu § 1 punktiga 10 tdiendatakse madruse § 35 pealkirja. Madruse § 35 tdiendatakse
satetega teadmiste ja oskuste hindamise ldbiviimise nduete kohta, mistdttu tuleb tipsustada ka
pealkirja.

Eeln6u § 1 punktiga 11 tdiendatakse maaruse § 35 10igetega 4—6.

Loikega 4 sdtestatakse, et kui meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse taotleja ei sooritanud
eksamit Transpordiameti hindamiskomisjoni ees, on tal digus taotleda uue eksami toimumist
mitte varem, kui kahe nédala pérast. Uue aja médrab Transpordiameti hindamiskomisjon.
Praktikas on tekkinud olukordi, kus eksami mittesooritamisel taotletakse korduseksamit
jérgmisel vabal ajal, mis v3ib olla jargmisel paeval voi samal paeval voi nddalal, ning pannakse
kinni teiste taotlejate eksamiajad. Seejuures tuleb arvestada, et eksami ldbimiseks on vajalikud
mahukad teadmised, mida on puudulike teadmiste korral keeruline omandada paari pievaga,
kuid kui taotleja soovib tulla korduseksamile jargmisel paeval, puudub Transpordiametil justkui
oigus sellest keelduda. Muudatusega antakse taotlejale aega oma teadmiste tdiendamiseks ja
eksamiks ettevalmistamiseks ning vdhendamaks tithieksameid, kus kdiakse katsetamas ilma
kindlate teadmisteta. Muudatusega vidhendatakse ebamdistlikku halduskoormust ja
distsiplineeritakse eksamineeritavaid ennast ette valmistama eksami sooritamiseks.

Loigetes 5 ja 6 tidpsustatakse eksamile registreerimisega ning registreeritud ajaks
mitteilmumisega kaasnevat. Eraldi on toodud vilja eksamile registreerimine kui eraldi
protseduur ning tdhtajad, mille jooksul on vdimalik pdhjendatud vajaduse korral eksami
sooritamise aega muuta. Nn katteta registreerimised ja mitteilmumised pohjustavad aga
eksamijirjekordade tekkimist. Seega voimaldab registreerimise reguleerimine planeerida
eksamineerimist tohusamalt ning tagab tegelikele soovijatele kiirema voOimaluse eksami




sooritamiseks. Uhepievane etteteatamise tihtaeg on vajalik selleks, et Transpordiametil oleks
voimalik eelnevalt registreeritud aeg anda teisele isikule ning méairata uus aeg mitteilmumisest
teatavale isikule. Uue aja mddramisega ei kaasne uut eksamiks registreerimist, vaid uue
eksamiaja méidramine.

Eelndu § 1 punktiga 12 muudetakse madruse § 38 1diget 1. Selle praeguse sonastuse kohaselt
arvestatakse meresdidudiplomi voOi kutsetunnistuse saamiseks vOi vahetamiseks vajaliku
meresdidupraktikana arvestatakse dokumentide esitamise pdevale eelneva 10 aasta jooksul
labitud meresdidupraktikat. Muudatuse kohaselt arvestatakse edaspidi eelneva viie aasta
jooksul lébitud meresdidupraktikat. STCW konventsiooni pddevuste tdendamine pdhineb
viieaastastel tsiiklitel, jdtkuva péddevuse tdoendamiseks piisab meresdidupraktikast
konventsioonis lubatud ajaperioodi jooksul, nt ,,eelneva perioodi véltel, mis ei iileta 5 aastat*.
Samuti suunab konventsiooni reegel I/11 (tunnistuste pikendamine) tdienduskoolitusele need
isikud, kes pole viimase viie aasta jooksul merd sditnud.

Lisaks ndeb § 38 ldige 1 praegu ette, et e-residendi meresdidupraktika arvestus algab Eesti
meresdidudokumendi omandamisest. Sellest sonastusest voib jadda ekslik mulje, justkui muude
isikute (Eesti kodanike ning Eestis elamisluba vOi -0igust omavate vélismaalaste voi
kodakondsuseta isikute) puhul oleks meresdidupraktika arvestuse algus teistsugune. Seetottu
tehakse digusselguse huvides 1dikesse 1 tdpsustus, et tegemist on iildise ndudega.

Eeln6u § 1 punktidega 13 ja 14 muudetakse mééruse § 40 16ike 7 sOnastust.

Loikest 7 jéetakse vélja viide konventsiooni reeglile V/2 (reisilaevade kaptenite, ohvitseride,
reakoosseisu litkmete ja muu personali viljadppe ja ettevalmistuse kohustuslikud
miinimumnduded) ja jaotisele A-V/2 (miinimumnduete tditmiseks vajalik véljadpe), mis
sitestatakse eraldi 18ikes 7°. Reegli V/2 puhul nieb konventsioon ette, et laevapere liikme
teadmisi ja oskusi hinnatakse meredppeasutuses voi nad peavad ldbima vastava tdiendusdppe
aja jooksul, mis ei lleta viit aastat esmasest teadmiste ja oskuste omandamisest arvates.
Konventsiooni reeglite VI/1 (kdigi meremeeste ohutusalase tutvustava koolituse, pdhivéljadppe
ja Opetuse kohustuslikud miinimumnouded), VI/2 (pédastepaadi vdi -parve, valvepaadi ja
kiirvalvepaadi vanema kutsetunnistuse viljaandmiseks kohustuslikud miinimumnoduded) ja
V1/3 (tuletdrjealase tdiendusdppe kohustuslikud miinimumnduded) puhul ei ole konventsiooni
alusel vilistatud, et teadmiste ja oskuste hindamist voi tdiendusdpet voib ldbida nt 5 aasta ja 1
nédala parast. STCW koodeksi tabel B-1/2 tipsustab pddevuste tdendamise perioodi.

Eelnéu § 1 punktiga 15 tiiendatakse miiruse § 40 1dikega 7°, mis reguleerib teadmiste ja
oskuste hindamist STCW konventsiooni reegli V/2 suhtes. Regulatsioon oli varasemalt
holmatud 15ikes 7, kuid korrektsem on see sétestada eraldi 1dikes. Selgitused on vélja toodud
madruse § 40 I6ike 7 muudatuse juures (eelndu § 1 punktid 12 ja 13).

Eeln6u § 1 punktidega 16 ja 17 muudetakse mééruse § 40 161ke 9 sOnastust.

Punktiga 14 jaetakse § 40 1dike 9 teisest lausest vilja kohustus kanda teadmiste ja oskuste
hindamise protokollile meredppeasutuse, laeva vO1 reederi pitser. Lisaks tdpsustatakse, et
hindajate ametikohad kantakse protokollile juhul, kui hindamine toimub laevas. Praktikas ei ole
hindamist laeva pardal viimastel aastatel toimunud (varasemalt tehti seda nt Saaremaa
Laevakompanii meeskonnaliikmete hindamisel), kuid see voimalus on STCW konventsiooni
alusel ette nahtud.

Punktiga 15 tapsustatakse § 40 16ike 9 viimast lauset, mille kohaselt edastatakse paberkandjal
protokoll Transpordiametile viie pdeva jooksul pédrast hindamist. Varreldes kehtiva sOnastusega
el ole ndutav, et protokolli allkirjastaks isikud, kelle teadmisi ja oskusi hinnati. Sarnaselt
digiallkirjastatud protokolliga ei allkirjasta muudatuse kohaselt enam ka muus vormis



protokolli isik, kelle teadmisi ja oskusi hinnati. Oigus protokolliga tutvuda ji#b isikule, kelle
oskusi hinnati, endiselt alles. Eelnevalt tuleb Transpordiametile edastada digitaalselt
allkirjastatud protokoll, mille on allkirjastanud kdik hindajad.

Eelnou § 1 punktiga 18 tdiendatakse méaruse § 52 1diget 1, mis reguleerib véiksema kui 750
kW peamasinate efektiivse koguvdimsusega mootorlaeva vanemmehaaniku tunnistuse
saamiseks vajalikke ndudeid. MSOS § 20 1dike 5° punkt 1 sitestab, et Transpordiamet hindab
laevapere liikkme teadmisi ja oskusi laeva juhtkonna litkme meresdidudiplomi voi
kutsetunnistuse vahetamisel korgema kutsekvalifikatsiooni diplomi vOi tunnistuse vastu.
Kuivord vidiksema kui 750 kW peamasinate efektiivse koguvdimsusega mootorlacva
vanemmehaaniku tunnistust saab taotleda isik, kel on olemas samavédirse mootorlaeva
mehaaniku tunnistus, tuleb ka selle tunnistuse puhul sooritada eksam Transpordiameti
komisjoni ees.

Eeln6u § 1 punktiga 19 tdpsustatakse mééruse § 69 (Vahimotoristi ja laeva kiilmutusseadmete
masinisti tunnistus) 1digete 1 ja 2 sdnastust.

Paragrahvi 69 kehtivas sdnastuses on nii vahimotoristi kui laeva kiilmutusseadmete masinisti
puhul sétestatud, et tunnistuse saamiseks on vajalik vastava eriala koolitus. Tegemist on liiga
ebamiirase sOnastusega, mida tuleb tdpsustada, kuid sisulisi mojusid muudatusega ei kaasne.

Vahimotoristi puhul on seega tipsustatud, et vahimotoristi tunnistuse saamiseks on tulenevalt
midruse § 15 muudatustest vajalik vanemmotoristi koolitus. Lisaks tdpsustatakse, et
praktikapdevikus vormistatud meresdidupraktika peab olema masinaruumis laeval peamasinate
efektiivse koguvoimsusega 200 kW voi enam.

Laeva kiilmutusseadmete masinisti tunnistuse saamiseks on vajalik ldbida laeva
kiilmutusseadmete masinisti koolitus. Nouded koolitusele on sétestatud mééruse §-s 18.

Eelndu § 1 punktiga 20 tunnistatakse kehtetuks mééruse § 78.

Loige 1 reguleerib kehtivuse kaotanud Eesti Vabariigi meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse
voi endise NSV Liidu meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse, mis on vilja antud enne STCW
konventsiooni 1995. aasta muudatuste joustumist, vahetamist. Tegemist on iileminekuséttega,
mille alusel vOimaldati vahetada tunnistusi, mis on véljastatud enne 1995. a (Eesti
meresOidudiplom vai kutsetunnistus) voi enne 1991. a (NSV Liidu meresdidudiplom voi
kutsetunnistus). Eesti ithines STCW konventsiooniga 1995. a° ning alates sellest ajast on
viljastatud STCW konventsiooni kohaseid meresdidudiplomeid ja kutsetunnistusi. Vanade
diplomite voi kutsetunnistuste omanikel on olnud vdimalik vahetada diplomit ligi 30 aastat,
seega on vahetdendoline, et praeguseks on jadnud merel sditvaid meremehi, kes pole seda
voimalust kasutanud. Lisaks on STCW konventsiooni ajakohastatud laiaulatuslike revisjonide
kdigus kaks korda, 1995. a ja 2010. a. Seega pole enam asjakohane vOimaldada vahetada
meresdidudiplomeid ega kutsetunnistusi, mis on véljastatud iile 30 aasta tagasi ning mis ei
vastanud STCW konventsiooni 1995. a nduetele.

Loike 2 kohaselt vahetab Transpordiamet teatud valisritkide meresdidudiplomi Vo1
kutsetunnistuse, mis on védlja antud STCW konventsiooni nduete kohaselt piarast STCW
konventsiooni 1995. aasta muudatuste joustumist, kdesoleva méadruse nduetele vastava
samavédrse meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse vastu.
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Sate on olnud kehtiv alates midruse tervikteksti joustumisest 2013. a. Selleks ajaks olid hiljuti
joustunud STCW konventsiooni 2010.a muudatused (joustusid rahvusvaheliselt 1. jaanuarist
2012. a) ning méérusega nahti ette voimalus vahetada vilisriigi diplom, mis oli véljastatud enne
2010. a muudatuste joustumist. Paljudel Eesti kodanikel ja Eestis alalise elamisloa alusel
viibivatel isikutel olid vélisriigi diplomid, millele kinnituslehe vormistamine selles valisriigis
oli isiku jaoks kulukas ja tiilikas. Uleminekusitte alusel viljastas sellistele isikutele diplomi
viljastanud vilisriik kinnituslehe, millele Veeteede Amet (hilisem Transpordiamet) viljastas
Eesti kinnituslehe, mille alusel isik vdib tootada Eesti lippu kandvatel lacvadel.

Arvestades, et STCW konventsiooni 2010. a muudatuste rahvusvahelisest joustumisest on
praeguseks moddas iile 12 aasta, vdib eeldada, et isikud, kes on soovinud STCW konventsiooni
1995. a diplomi voi kutsetunnistuse vahetamist kdesoleva méddruse nduetele vastava samavairse
meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse vastu, on seda ka praeguseks ka teinud. Seetdttu ei ole
ka 1dige 2 enam aktuaalne ja méiéruse § 78 tunnistatakse tervikuna kehtetuks.

Eelndu § 2 on joustumissite. Eelndu § 1 punkti 18 kohase muudatusega (midruse § 52 16ike 1
tdiendamine) kehtestatakse vdiksema kui 750 kW peamasinate efektiivse koguvoimsusega
mootorlaecva vanemmehaaniku  tunnistuse  taotlejale  kohustus sooritada eksam
Transpordiametis. Joustumisséttega kehtestatakse iileminekuaeg, mille kohaselt joustub
muudatus 1. jaanuaril 2025. a.

3. Eelnou vastavus Euroopa Liidu 6igusele
Eelndu ei ole seotud Euroopa Liidu digusega.
4. Méiruse mojud

Mairuse regulatsiooni tdiendatakse eksami sooritamise tingimusega. Esiteks méératletakse, et
kui meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse taotleja ei sooritanud eksamit Transpordiameti
hindamiskomisjoni ees, saab ta tulla korduseksamile mitte varem, kui kahe néddala pérast.
Samuti tdpsustatakse eksamile registreerimisega ning registreeritud ajaks mitteilmumisega
kaasnevat. Viltimaks olukordi, kus isik jitab eksamile ilmumata vdi teavitab Transpordiametit
sellest viimasel hetkel (nt tund aega enne eksami toimumist), sétestatakse teavitamiskohustus
juhul, kui isikul pole voimalik méératud ajaks eksamile tulla. Registreerimise reguleerimine
sarnaselt mootorsdidukijuhi eksamiga voimaldab Transpordiametil planeerida eksamineerimist
senisest tohusamalt ning tagab tegelikele soovijatele kiirema vdimaluse eksami sooritamiseks.
Uhepéevane etteteatamise tihtaeg on vajalik selleks, et Transpordiametil oleks vdimalik
eelnevalt registreeritud aeg anda teisele isikule ning méérata uus aeg mitteilmumisest teatavale
isikule. Uue aja maddramisega ei kaasne uut eksamiks registreerimist, vaid uue eksamiaja
médramine.

Samuti tdpsustatakse viiksema kui 750 kW peamasinate efektiivse koguvOimsusega
mootorlaeva vanemmehaaniku tunnistuse saamise tingimusi. Tegemist on madalama
kvalifikatsiooniga tunnistuse (mehaaniku tunnistus) vahetamisega korgema kvalifikatsiooniga
tunnistuse vastu, seega tuleb tunnistuse taotlejal kooskdlas MSOS § 20 1dike 5% punktiga 6
sooritada eksam Transpordiameti komisjoni ees.

MSOS § 20 1dike 5° punkt 1 sitestab, et Transpordiamet hindab laevapere liikme teadmisi ja
oskusi laeva juhtkonna liikkme meresdidudiplomi voi kutsetunnistuse vahetamisel korgema
kutsekvalifikatsiooni diplomi voi tunnistuse vastu. Kuivord véiksema kui 750 kW peamasinate
efektiivse koguvoimsusega mootorlacva vanemmehaaniku tunnistust saab taotleda isik, kel on



olemas samavéérse mootorlaeva mehaaniku tunnistus, tuleb ka selle tunnistuse puhul sooritada
eksam Transpordiameti komisjoni ees.

Muudatus mojutab véiksema kui 750 kW peamasinate efektiivse koguvoimsusega mootorlaeva
vanemmehaaniku tunnistust taotlevaid isikuid. Kuivord eksamile registreerimisega kaasneb ka
riigildivu (75 eurot) maksmise kohustus, ndhakse muudatusele ette hilisem joustumisaeg.
Transpordiamet véljastab u 7-8 tunnistust aastas. Muudatus ei mdjuta isikuid, kellele on
tunnistus juba viljastatud.

5. Miiruse rakendamisega seotud tegevused, vajalikud kulud ja mairuse rakendamise
eeldatavad tulud

Nagu eespool selgitatud, mdjutavad méaruse muudatused véiksema kui 750 kW peamasinate
efektiivse koguvdoimsusega mootorlacva vanemmehaaniku tunnistust taotlevaid isikuid, kes
peavad tasuma riigildivu eksamile registreerimise eest. Riigildivuseaduse § 142 1dike 1
kohaselt on riigildiv laeva juhtkonna litkme puhul 75 eurot. Tunnistus viljastab u 7—8 tunnistust
aastas, seega on tasutav riigildiv u 525-600 eurot.

6. Miiruse joustumine

Mairus joustub iildises korras. Erandiks on midruse § 1 punkt 18, millega kehtestatakse
véiksema kui 750 kW peamasinate efektiivse koguvdimsusega mootorlaeva vanemmehaaniku
tunnistuse taotlejale kohustus sooritada eksam Transpordiametis. Kuivord muudatusega
kehtestatakse isikule kohustus, eeldab see iileminekuaja kehtestamist. Joustumissitte kohaselt
joustub muudatus 1. jaanuaril 2025. a.

7. Eelnou kooskélastamine, huvirithmade kaasamine ja avalik konsultatsioon

Eelndu esitatakse kooskdlastamiseks eelndude infosilisteemi EIS kaudu Haridus- ja
Teadusministeeriumile, Justiitsministeeriumile ning Siseministeeriumile.

Lisaks esitatakse eelndu arvamuse avaldamiseks jiargmistele asutustele ja huvigruppidele:
TalTech Eesti Mereakadeemia, Eesti Laevaomanike Liit, Eesti Laevajuhtide Liit, Eesti
Meremeeste Liit, AS Tallink Grupp, Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiiihing.



