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NOUKOGU OTSUS

Euroopa Liidu nimel vdetava seisukoha kohta Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
meresdiduohutuse komitee 112. istungjargul seoses inimelude ohutust merel kasitleva
1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni (SOLASI konventsioon) muudatuste
vastuvdtmisega ning seoses resolutsiooni eelnduga MSC.471(101)/Rev.1, mis kasitleb
sagedusel 406 MHz t66tavate merednnetuse asukoha maaramise raadiopoide (EPIRB)
toimivuse standardeid ja millega vdetakse valikulise funktsioonina kasutusele
kahesuunaline sideteenus, ning seoses MSC resolutsiooni eelnduga laevade
asukohamaéarangu ststeemi (R-mode) vastuvotuseadmete toimivuse standardite kohta
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kéesolevas ettepanekus kasitletakse otsust, millega méératakse kindlaks liidu nimel vdetav
seisukoht Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse komitee 112. istungjargul,
mis toimub 14. detsembrist kuni 18. detsembrini 2026.

Meresdiduohutuse komitee (edaspidi ,,MSC*) peab 112. istungjargul vastu vdtma jargmised
dokumendid:

@) inimelude ohutust merel ké&sitleva 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
(SOLASI konventsioon) V peatiiki muudatused, mis peaksid joustuma 1. jaanuaril
2032;

(b) resolutsiooni eelndu MSC.471(101)/Rev.1l, mis Kkasitleb sagedusel 406 MHz
tOotavate merednnetuse asukoha madramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse
standardeid ja millega voetakse valikulise funktsioonina kasutusele kahesuunaline
sideteenus;

(© MSC resolutsiooni eelnBu laevade asukohamdadrangu sisteemi  (R-mode)
vastuvOtuseadmete toimivuse standardite kohta.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsioon ja SOLASi konventsioon

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsiooniga loodi IMO. IMO eesmérk on
tagada foorum koostooks regulatiivse tegevuse ja tavade valdkonnas kdikides rahvusvahelist
merekaubandust mdjutavates tehnilistes klsimustes. Samuti on selle eesmark toetada
rangeimate voimalike nBuete uldist vastuvdtmist meresdiduohutuse, laevasdidu tdhususe ning
laevade pdhjustatava merereostuse véltimise ja kontrolli kisimustes, et edendada vordseid
vOimalusi. Selles kasitletakse ka seonduvaid haldus- ja diguskisimusi.

Konventsioon joustus 17. martsil 1958.
Koik litkmesriigid on konventsiooni osalised. Liit ei ole konventsiooni osaline.

Kdik liikmesriigid on 25. mail 1980 joustunud 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon*) osalised. Liit ei ole SOLASi
konventsiooni osaline.

2.2. Rahvusvaheline Mereorganisatsioon ja selle raames tegutsev meresdiduohutuse
komitee

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) on URO spetsialiseeritud asutus, kes vastutab
meresdidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pdhjustatava merereostuse véltimise eest. IMO
on rahvusvahelise meresdidu ohutuse, turvalisuse ja keskkonnatoime valdkonnas norme
kehtestav leilmne organisatsioon. Selle pdhitlesanne on luua laevanduse jaoks diglane ja
tulemuslik reguleeriv raamistik, mis voOetakse wleilmselt vastu ning mida rakendatakse
uleilmselt.

IMO liikmeks vdivad olla ainult riigid. Kéik ELi liikmesriigid on IMO liikmed. Kuigi EL ei
ole IMO liige, p6hinevad Euroopa Komisjoni suhted IMOga praegu IMO resolutsioonil
A.1168(32), millega ndhakse ette IMO ja valitsustevaheliste organisatsioonide koost66 kord
ja tingimused. Tuginedes IMO resolutsioonile ja alates 1974. aastast s6lmitud taiendavatele
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kokkulepetele, osaleb Euroopa Komisjon vaatlejana kdigil IMO komitee ja allkomiteede
koosolekutel.

IMO meres6iduohutuse komiteesse (MSC) kuuluvad kdik IMO liikmed ja see tuleb kokku
védhemalt (ks kord aastas. Komitee késitleb koiki klsimusi, mis jd&vad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad navigatsiooniabi, laevade ehitamist ja seadistamist,
laevade mehitamist ohutuse seisukohast, kokkupdrke valtimise eeskirju, ohtliku lasti
kaitlemist, meresdiduohutuse menetlusi ja ndudeid, hidrograafilist teavet, logiraamatuid ja
navigatsiooniandmeid, laevadnnetuste  uurimist, merepéastet ning koiki  muid
meresBiduohutust otseselt mdjutavaid kiisimusi.

IMO konventsiooni artikli 28 10ike b kohaselt tagab IMO meresdiduohutuse komitee
vahendid, et taita talle IMO konventsiooni, IMO assamblee v8i IMO ndukogu poolt maératud
ulesandeid vO6i eespool nimetatud tegevusvaldkonna alla kuuluvaid (lesandeid, mis on
méaaratud moéne muu rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on Kinnitanud.
Meresdiduohutuse komitee ja selle allorganid teevad oma otsused liikmete hadlteenamusega.

2.3. IMO meresbiduohutuse komitee kavandatavad aktid
Meresdiduohutuse komitee 112. istungjargul on kavas vastu votta jargmised dokumendid:

@ inimelude ohutust merel kasitleva 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
(SOLASI konventsioon) V peatiiki muudatused, mis peaksid joustuma 1. jaanuaril
2032.

Need muudatused tuleb vastu votta kooskdlas SOLASI konventsiooni VIII artikli punkti b
alapunktiga iv. SOLASIi konventsiooni V peatliki muudatused, kui need on jdustunud
vastavalt konventsiooni VIII artiklile, on 6iguslikult siduvad nende konventsiooniosaliste
valitsuste jaoks, kelle suhtes neid kohaldatakse.

Kavandatud muudatuste eesmark on kehtestada kaugtuvastus- ja -seiresusteemi (LRIT)
asukohateadete tasuta ja regulaarne esitamine iga kuue tunni jarel rannikuriikidele, kellel on
Oigus sellist teavet saada;

(b) resolutsiooni eelndu MSC.471(101)/Rev.1l, mis kasitleb sagedusel 406 MHz
tOotavate merednnetuse asukoha madramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse
standardeid ja millega voetakse valikulise funktsioonina kasutusele kahesuunaline
sideteenus;

Resolutsiooni eelndu kavandatud labivaatamise eesmark on tagada, et Galileo otsingu- ja
paasteteenistuse tagasisideteenuse kaudu pakutav kahesuunaline sideteenus oleks vahend
hédaolukorras oleva laevapere ja péaéstekoordinatsioonikeskuse vaheliseks elementaarseks
teabevahetuseks, ja sellega tohustatakse merehadahoiatussiisteemi;

(c) MSC resolutsiooni eelndu laevade asukohaméérangu slsteemi (R-mode)
vastuvOtuseadmete toimivuse standardite kohta.

Kavandatava eelndu eesmérk on parandada meresdiduohutust, kdrvaldades Ulemaailmse
satelliitnavigatsioonistiisteemi (GNSS) tdrked GNSSi erandolukorra slsteemi, naiteks VHF
andmevahetussusteemi (VDES) R-mode’i kaudu.

3. L11DU NIMEL VOETAV SEISUKOHT
3.1. SOLASI konventsiooni reegli V/19-1 muudatused

MSC leppis oma 110. istungjargul kokku, et 2026. ja 2027. aastal toimuvate istungjarkude
paevakorda ning 111. istungjirgu esialgsesse pdevakorda lisatakse véljund ,,LRIT-slisteemi
finantsstruktuuri ldbivaatamine“. MSC 110. istungjargul lepiti kokku, et MSC 111.
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istungjargul luuakse tehniline toorihm, kes kaalub LRIT-ststeemi finantsarhitektuuri
labivaatamist, ning soltuvalt MSC 111. istungjargul peetud arutelude tulemustest otsustab
komitee, kuidas jatkata SOLASI konventsiooni reegli VV/19-1 muudatuste valjatddtamist.

Liidu seisukoht MSC 110. istungjargul oli toetada selle uue valjundi kasutuselevottu.

MSC arutas oma 111. istungjargul mitut IMO osaliste esitatud ettepanekut ja otsustas luua
LRIT-slsteemi finantsstruktuuri t66rihma. MSC 111. istungjargul tehti t66rihmale muu
hulgas ulesandeks anda ndu, kuidas jatkata SOLASI konventsiooni reegli VV/19-1 muudatuste
véljatootamist. Olles labi vaadanud LRIT-stisteemi finantsstruktuuri to6rihma aruande, kiitis
MSC 111. istungjargul heaks SOLASI konventsiooni reegli V/19-1 muudatusettepanekud, mis
késitlevad tasuta regulaarsete LRIT-asukohateadete kattesaadavaks tegemist rannikuriikidele,
kellel on selline digus. Need muudatused on kavas vastu votta MSC 112. istungjargul ja
joustada hiljemalt 1. jaanuaril 2032. IMO sekretariaat edastas nimetatud muudatused IMO
11. juuni 2026. aasta ringkirjas nr 5222.

Liidu seisukoht MSC 111. istungjargul oli pdhimotteliselt toetada seda, et MSC 111,
istungjargul tehakse poliitiline otsus, millega toetatakse kaugtuvastus- ja -seireslisteemi
(LRIT) asukohateadete tasuta ja regulaarselt iga kuue tunni jarel kattesaadavaks tegemist
rannikuriikidele, kellel on digus sellist teavet saada, ning et komitee 111. istungjargul
moodustatakse tooriihm selle pédevakorrapunkti raames esitatud esildiste arutamiseks.

Samuti tuleks meeles pidada, et MSC 111. istungjargul kutsuti Euroopa Komisjoni (les
kaaluma taotlust, et eriotstarbelise seadme kéitaja (Euroopa Meresdiduohutuse Amet) viiks
LRITi operatiivse juhtimisorgani koordineerimisel ldbi eriotstarbelise seadme toimivuse
katsed, et kontrollida selle tegevussuutlikkust ja tulemuslikkust LRITi andmekeskuste vahel,
kuna uue kulumudeli rakendamise tulemusena eeldatakse vahetatavate sdnumite arvu
suurenemist. Komisjon margib, et selline testimine on kdimas ja selle tulemused esitatakse
112. istungjéargul.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest nii saavutatakse tbhusam tlemaailmne merendusalane
teadlikkus. lIgal rannikuriigil on vdimalik oma territoriaalvesi teataval maaral jalgida, mis
voimaldab intsidentidele kiiremini reageerida ning uurimisi ja analtitise paremini toetada.

Muudetud direktiivi 2002/59/EU (millega luuakse (henduse laevaliikluse seire- ja
teabestisteem) (laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi direktiiv)! artiklis 6b kohustatakse ELi
lilkmesriike ja komisjoni tegema koostodd, et madrata kindlaks nduded LRIT-teabe
edastamiseks ette nahtud seadmete paigaldamise kohta liikmesriikide AISi pusijaamadega
hdlmatud vetes liikuvate laevade pardale, ning esitama IMO-le mis tahes asjakohased
meetmed; samuti tegema koostodd, et rajada ELi LRITi andmekeskus (EU LRIT DC). Lisaks
vOimaldab sama direktiiviga loodud SafeSeaNet kdnealuse direktiivi artikli 6b kohaselt
saadud LRIT-teavet liikmesriikide vahel levitada.

Kavandatud muudatuste reguleerimisese puudutab valdkonda, milles liidul on Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 3 18ike 2 viimase osa kohaselt ainuvélispddevus, kuna kavandatud
aktid vbivad mdjutada thisnorme vO8i muuta nende kohaldamisala. Seet6ttu vdivad SOLASI
konventsiooni reegli V/19-1 muudatused LRITi kohta otsustavalt mdjutada direktiivi
2002/59/EU alusel kohaldatavaid ndudeid.

3.2. Resolutsiooni eelndu MSC.471(101)/Rev.1, mis Kkasitleb sagedusel 406 MHz
tootavate merednnetuse asukoha maaramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse

! Euroopa Parlamendi ja nukogu 27. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse iihenduse
laevaliikluse seire- ja teabesiisteem ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 93/75/EMU (EUT L
208, 5.8.2002, 1k 10).
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standardeid ja millega voetakse valikulise funktsioonina kasutusele
kahesuunaline sideteenus

MSC leppis oma 107. istungjargul kokku lisada iga kahe aasta jarel toimuva istungjargu
pdevakorda  punkt ,Suuniste  véljatdotamine  seoses  Onnetuskoha  méidramise
satelliitraadiopoidega, mis rakendavad Galileo otsingu- ja paasteteenistuse tagasisideteenuse
kaudu pakutavat kahesuunalist sideteenust taiendusena Onnetuskoha mé&aramise raadiopoi
toimivusstandarditele (resolutsioon MSC.471(101)), mille arutamine vajas kahte istungjirku,
ning selle Ulesande taitjaks mé&é&rati navigatsiooni, side ning otsingu- ja péé&stetegevuse
allkomitee (NCSR). Liit oli esitanud taotluse selle uue valjundi kohta ja seetdttu oli tema
seisukoht MSC 107. istungjargul toetada uue valjundi kasutuselevottu.

NCSR arutas oma 13. istungjargul mitut dokumenti, sealhulgas liidu esitatud dokumenti
(Austria jt esitatud dokument NCSR 13/8), milles tutvustati Galileo otsingu- ja
paasteteenistuse tagasisideteenuse kaudu pakutavat kahesuunalist sideteenust ja esitati
muudatusettepanekud resolutsioonile MSC.471(101) sagedusel 406 MHz tddtavate
merednnetuse asukoha maaramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse standardite kohta, et votta
valikulise EPIRB funktsioonina kasutusele kahesuunaline sideteenus. NCSR 13. istungjargul
tehti selle toorihmale Ulesandeks kaaluda muu hulgas resolutsiooni MSC.471(101)
muudatusettepanekuid, millega voetakse vabatahtliku funktsioonina kasutusele kahesuunaline
sideteenus. To6ruhma aruandega tutvumise jarel kiideti NCSR 13. istungjargul heaks
resolutsiooni eelndu MSC.471(101)/Rev.1, mis Kkasitleb sagedusel 406 MHz td6tavate
merednnetuse asukoha maaramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse standardeid ja millega
voetakse valikulise funktsioonina kasutusele kahesuunaline sideteenus, eesmérgiga votta see
vastu MSC 112. istungjargul. IMO sekretariaat edastas resolutsiooni eelndu
MSC.471(101)/Rev.1 dokumentidega MSC 112/10 ja NCSR 13/18/Add.1.

Liidu seisukoht NCSR 13. istungjargul oli aktiivselt toetada merednnetuse asukoha
méaaramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse standardite muudatusettepanekuid (resolutsioon
MSC. 471(101)), et lisada Cospas-Sarsati avariimajakate poolt Galileo otsingu- ja
paasteteenistuse tagasisideteenuse kaudu pakutav kahesuunaline sideteenus.

Liit peaks resolutsiooni eelndu MSC.471(101)/Rev.1 toetama, sest see uus teenus peaks
parandama otsingu- ja paésteteenistuste tegevust, tdnu millele muutuvad péaastet6od
tdhusamaks ja Gigeaegsemaks. Galileo otsingu- ja péasteteenistuse tagasisideteenuse kaudu
pakutav kahesuunaline sideteenus on vahend héddaolukorras oleva laevapere ja
paastekoordinatsioonikeskuse vaheliseks elementaarseks teabevahetuseks, ja sellega
tohustatakse mereh&dahoiatusststeemi.

Maarusega (EL) 2021/696° luuakse liidu kosmoseprogramm ja Euroopa Liidu
Kosmoseprogrammi Amet (artikkel 1). Programm hdlmab Euroopa
satelliitnavigatsioonipoliitikat, mille kohaselt on liidul kaks satelliitnavigatsioonististeemi:
Galileo programmi (mé&aruse (EL) 2021/696 artikli 3 10ike 1 punkt a) ja Euroopa
Geostatsionaarse Navigatsioonilisasiisteemi (EGNOS) (nimetatud mééruse artikli 3 I6ike 1
punkt b) alusel loodud susteem.

Maéruse (EL) 2021/696 artikli 28 16ike 1 kohaselt kannab komisjon liidu kosmoseprogrammi
(sealhulgas Galileo ja EGNOS) rakendamise eest uldist vastutust. Programmi Galileo eesmark
on rajada spetsiaalselt tsiviilotstarbeks loodud wleilmne satelliitnavigatsiooni ja -

2 Euroopa Parlamendi ja nBukogu 28. aprilli 2021. aasta méérus (EL) 2021/696, millega luuakse liidu
kosmoseprogramm ja Euroopa Liidu Kosmoseprogrammi Amet ning tunnistatakse kehtetuks méarused
(EL) nr912/2010, (EL) nr 1285/2013 ja (EL) nr 377/2014 ning otsus nr 541/2014/EL (ELT L 170,
12.5.2021, Ik 69).
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positsioneerimise taristu, mida saaksid kasutada mitmesugused avaliku ja erasektori esindajad
nii Euroopas kui ka mujal maailmas.

Lisaks reguleeritakse EPIRBide tulbikinnitusndudeid, veo- ja toimivusndudeid komisjoni
rakendusmaaruse (EL) 2026/1434° lisa kandega MED/5.6, mis hdlmab resolutsiooni MSC.
471(101). Rakendusmé&arus sisaldab laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja
toimivusndudeid ning katsestandardeid. See p&hineb komisjoni volitusel maarata
rakendusaktidega kindlaks direktiivi 2014/90/EL (milles Késitletakse laevavarustust)®
kohaldamisalasse kuuluva laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusnduded ning
katsestandardid koosk®dlas kdnealuse direktiivi artikli 35 18ikega 2.

Kavandatud aktide reguleerimisese puudutab valdkonda, milles liidul on Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 3 I6ike 2 viimase osa kohaselt ainuvalispadevus, kuna kavandatud
aktid vbivad muuta Uhisnormide kohaldamisala. Seepdrast vdib resolutsiooni eelndu
MSC.471(101)/Rev.1, mis kasitleb sagedusel 406 MHz tdotavate merednnetuse asukoha
madramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse standardeid ja millega vdetakse valikulise
funktsioonina kasutusele kahesuunaline sideteenus, otsustavalt méjutada méaaruse (EL)
2021/696, direktiivi 2014/90/EL ja komisjoni rakendusméaéruse (EL) 2026/1434 alusel
kohaldatavaid ndudeid.

3.3. MSC resolutsiooni eelndu laevade asukohamaarangu susteemi (R-mode)
vastuvdtuseadmete toimivuse standardite kohta

MSC arutas oma 110. istungjargul liidu esildist (Austria jt esitatud dokument MSC 109/19/2),
milles tehti ettepanek uue véljundi kohta, et tootada vélja laevade asukohamaarangu siisteemi
(R-mode) toimivuse standardid raadionavigatsioonisusteemi vastuvdtjate puhul, ning leppis
kokku, et see punkt lisatakse NSRi allkomitee paevakorda; selle llesande taitjaks maarati
NCSR.

NCSR kaalus oma 13. istungjargul mitut dokumenti, sealhulgas liidu esitatud dokumenti
(Austria jt esitatud dokument NCSR 13/13/1), milles esitati eelndu laevade asukohamaérangu
susteemi (R-mode) vastuvdtuseadmete toimivuse standardite kohta seoses laevade
navigatsiooniks vajalike positsioneerimis-, navigeerimis- ja ajamairamisandmetega kas
alternatiivina Ulemaailmsele satelliitnavigatsioonisusteemile (GNSS) vdi seda tdiendava
ststeemina. NCSR 13. istungjargul tehti selle téorihmale Ulesandeks koostada laevade
asukohamadarangu susteemi (R-mode) vastuvGtuseadmete toimivuse standardite kavand.
Toorihma aruandega tutvumise jérel lepiti NCSR 13. istungjargul kokku MSC resolutsiooni
eelndus laevade asukohaméarangu slsteemi (R-mode) vastuvGtuseadmete toimivuse
standardite kohta, eesmargiga see MSC 112. istungjargul vastu vdtta. IMO sekretariaat
edastas resolutsiooni eelndu dokumentidega MSC 112/10 ja NCSR 13/18/Add.1.

Liidu seisukoht NCSR 13. istungjargul oli aktiivselt toetada laevade asukohamdadrangu
susteemi (R-mode) vastuvotuseadmete toimivuse standardite kavandit.

Liit peaks resolutsiooni eelndu toetama, sest sellega parandatakse meresdiduohutust,
késitledes Ulemaailmse satelliitnavigatsioonisusteemi (GNSS) tdrget GNSSi erandolukorra
ststeemi, nditeks VHF andmevahetussusteemi (VDES) R-mode’i kaudu. Téanu GNSSi ja R-
mode’i kombineeritud kasutamisele muutuvad andmed tépsemaks, kittesaadavamaks ja

3 Komisjoni 30. juuni 2026. aasta rakendusmaarus (EL) 2026/1434, millega kehtestatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/90/EL rakenduseeskirjad seoses laevavarustuse projekteerimis-,
ehitus- ja toimivusnduete ning katsestandarditega ja tunnistatakse kehtetuks komisjoni rakendusmaarus
(EL) 2025/1533 (ELT L, 2026/1434, http://data.europa.eu/eli/req_impl/2026/1434/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 2014. aasta direktiiv 2014/90/EL, milles késitletakse laevavarustust ja
millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktilv 96/98/EU (ELT L 257, 28.8.2014, Ik 146.
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j).
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terviklikumaks. Samuti on tagatud asukoha, Kkiiruse ja aja jarjekindel mé&aramine vorreldes
eraldiseisva GNSSil pdhineva navigatsioonististeemi kasutamisega.

Navigatsiooniseadmed, sealhulgas Ulemaailmse satelliitnavigatsioonisusteemi  (GNSS)
vastuvOtjad, on loetletud komisjoni rakendusmééruse (EL) 2026/1434 lisa 4. jaos.
Rakendusmaarus sisaldab laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusndudeid ning
katsestandardeid. See p6hineb komisjoni volitusel mé&érata rakendusaktidega kindlaks
direktiivi 2014/90/EL (milles kasitletakse laevavarustust) kohaldamisalasse kuuluva
laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusnduded ning katsestandardid kooskdlas
kdnealuse direktiivi artikli 35 18ikega 2.

Kavandatud aktide reguleerimisese puudutab valdkonda, milles liidul on Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 3 I6ike 2 viimase osa kohaselt ainuvalispadevus, kuna kavandatud
aktid vbivad muuta thisnormide kohaldamisala. Seet6ttu voib resolutsiooni eelndu laevade
asukohamadarangu slsteemi (R-mode) vastuvGtuseadmete toimivuse standardite kohta
otsustavalt mdjutada direktiivi 2014/90/EL ja komisjoni rakendusméaéruse (EL) 2026/1434
alusel kohaldatavaid néudeid.

4, OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusbiguslik alus

IMO meresdiduohutuse komitee on asutatud lepinguga, Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
konventsiooniga.

Kavandatavatel aktidel, mis IMO meresdiduohutuse komitee 112. istungjéargul tuleb vastu
vOtta, on SOLASI konventsiooni alusel liikmesriikide jaoks &iguslikud tagajarjed.
Kavandatavad aktid v@ivad otsustavalt mdjutada jargmiste ELi 6igusaktide sisu:

- direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse tihenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem.
Seda seetdttu, et direktiivi 2002/59/EU artiklis 6b kohustatakse ELi liikmesriike ja
komisjoni tegema koostodd, et madrata kindlaks nduded LRIT-teabe edastamiseks
ette  ndhtud seadmete paigaldamise kohta liikmesriikide  automaatse
identifitseerimissusteemi (AIS) plsijaamadega hdlmatud vetes liikuvate laevade
pardale, ning esitama IMO-le mis tahes asjakohased meetmed; samuti tegema
koost6dd, et rajada ELi LRITi andmekeskus (EU LRIT DC). Lisaks vGimaldab sama
direktiiviga loodud SafeSeaNet kdnealuse direktiivi artikli 6b kohaselt saadud LRIT-
teavet liikmesriikide vahel levitada;

— méaarus (EL) 2021/696, millega luuakse liidu kosmoseprogramm ja Euroopa Liidu
Kosmoseprogrammi  Amet. Seda seetdttu, et programm hdlmab Euroopa
satelliitnavigatsioonipoliitikat, mille kohaselt on liidul kaks
satelliitnavigatsioonisiisteemi: Galileo programmi (mé&éruse (EL) 2021/696 artikli 3
I6ike 1 punkt a) ja Euroopa Geostatsionaarse Navigatsioonilisasiisteemi (EGNOS)
(nimetatud mé&é&ruse artikli 3 16ike 1 punkt b) alusel loodud slisteem. Méaaruse (EL)
2021/696 artikli 28 16ike 1 kohaselt kannab komisjon kosmoseprogrammi
(sealhulgas Galileo ja EGNOS) rakendamise eest tldist vastutust. Programmi Galileo
eesmdrk  on  rajada  spetsiaalselt  tsiviilotstarbeks  loodud  dleilmne
satelliitnavigatsiooni ja -positsioneerimise taristu, mida saaksid kasutada
mitmesugused avaliku ja erasektori esindajad nii Euroopas kui ka mujal maailmas;

— direktilv.  2014/90/EL, milles Kkasitletakse laevavarustust, ja komisjoni
rakendusmaarus (EL) 2026/1434. Seda seetdttu, et komisjoni rakendusméaéruse (EL)
2026/1434 lisa 4. jaos on esitatud navigatsiooniseadmed, sealhulgas Glemaailmse
satelliitnavigatsioonisiisteemi (GNSS) vastuvdtjad, ning sellesse inkorporeeritakse
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resolutsiooni eelndu laevade  asukohaméarangu  slisteemi (R-mode)
vastuvotuseadmete  toimivuse  standardite  kohta. Lisaks on  komisjoni
rakendusmaaruse (EL) 2026/1434 lisa 5. jaos esitatud EPIRBide
tiubikinnitusnduded, veo- ja toimivusnduded ning sellesse inkorporeeritakse
labivaadatud resolutsioon MSC. 471(101) EPIRBIde toimivusstandardite kohta.

Kavandatavate aktidega ei tdiendata ega muudeta konventsiooni institutsioonilist raamistikku.
Seeparast on esildatud otsuse menetlus6iguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 18ige 9.
4.2. Materiaaldiguslik alus

Kavandatava akti peamine eesmark ja sisu on seotud meretranspordiga.

Seepérast on esildatud otsuse materiaalGiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 18ige 2.
4.3. Jareldus

Esildatud otsuse Oiguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 1dige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 16ikega 9.
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2026/0328 (NLE)
Ettepanek:

NOUKOGU OTSUS

Euroopa Liidu nimel vietava seisukoha kohta Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni

meresbiduohutuse komitee 112. istungjargul seoses inimelude ohutust merel kasitleva

1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni (SOLASI konventsioon) muudatuste

vastuvétmisega ning seoses resolutsiooni eelnbuga MSC.471(101)/Rev.1, mis kasitleb
sagedusel 406 MHz t66tavate merednnetuse asukoha maaramise raadiopoide (EPIRB)

toimivuse standardeid ja millega vbetakse valikulise funktsioonina kasutusele

kahesuunaline sideteenus, ning seoses MSC resolutsiooni eelnduga laevade

asukohamaarangu susteemi (R-mode) vastuvotuseadmete toimivuse standardite kohta

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 18iget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

1)
()

3)

(4)

()

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsioon jéustus 17. martsil 1958.

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (edaspidi ,IMO*) on meresdidu ohutuse ja
turvalisuse ning laevade pohjustatava merereostuse ja ©Ohusaaste véltimise eest
vastutav URO spetsialiseeritud asutus. Koik liidu liilkmesriigid on IMO liikmed. Liit ei
ole IMO liige.

IMO konventsiooni artikli 28 punkti b kohaselt tagab meresdiduohutuse komitee
(MSC) vahendid, et téita talle kdnealuse konventsiooni, IMO assamblee v&i IMO
ndukogu poolt méératud ulesandeid vdi kdnealuse artikli kohaldamisalasse kuuluvaid
ulesandeid, mida vdidakse meresdiduohutuse komiteele méarata muu rahvusvahelise
oOigusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud. MSC 112. istungjargul voetakse vastu
muudatused kooskdlas SOLASi konventsiooni artikli VIII 16ike b punktiga iv ja
1988. aasta laadungimaérgi protokolli artikli VI 16ike 2 punktiga d.

IMO meres6iduohutuse komitee kavatseb oma 14.-18. detsembril 2026 toimuval 112.
istungjargul votta vastu inimelude ohutust merel kéasitleva 1974. aasta rahvusvahelise
konventsiooni (SOLASI konventsioon) V peatiiki muudatused, resolutsiooni eelndu
MSC.471(101)/Rev.1, mis Kkasitleb sagedusel 406 MHz tootavate merednnetuse
asukoha maaramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse standardeid ja millega voetakse
valikulise funktsioonina kasutusele kahesuunaline sideteenus, ning MSC resolutsiooni
eelnbu laevade asukohamédrangu slsteemi (R-mode) vastuvdtuseadmete toimivuse
standardite kohta. MSC kavandatavatel aktidel on vastuvdtmise korral diguslik toime
liilkmesriikidele, kes kuuluvad IMOsse, ja vdivad otsustavalt mdjutada liidu Giguse
sisu.

Seetdttu on asjakohane méérata kindlaks MCS 112. istungjargul liidu nimel vdetav
seisukonht.
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(6) Liit peaks SOLASI konventsiooni V peatiki muudatusi toetama, sest nii saavutatakse
tdhusam ulemaailmne merendusalane teadlikkus. Igal rannikuriigil on vdimalik oma
territoriaalvesi teataval maéral jélgida, mis vdimaldab intsidentidele Kiiremini
reageerida ning uurimisi ja analliise paremini toetada.

@) Liit peaks resolutsiooni eelndu MSC.471(101)/Rev.1 EPIRBIide toimivusstandardite
kohta toetama, sest see uus teenus peaks parandama otsingu- ja paasteteenistuste
tegevust, tdanu millele muutuvad péastetddd tdhusamaks ja Gigeaegsemaks. Galileo
otsingu- ja péasteteenistuse tagasisideteenuse kaudu pakutav kahesuunaline sideteenus
on vahend héddaolukorras oleva laevapere ja paastekoordinatsioonikeskuse vaheliseks
elementaarseks teabevahetuseks, ja sellega tbhustatakse mereh&dahoiatussiisteemi.

(8) Liit peaks toetama resolutsiooni eelndu laevade asukohaméérangu susteemi (R-mode)
vastuvOtuseadmete toimivuse standardite kohta, sest sellega parandatakse
meresBiduohutust, koérvaldades Ulemaailmse satelliitnavigatsioonististeemi (GNSS)
torked GNSSi erandolukorra susteemi, néiteks VHF andmevahetussusteemi (VDES)
R-mode’i kaudu. Tanu GNSSi ja R-mode’i kombineeritud kasutamisele muutuvad
andmed t&psemaks, kattesaadavamaks ja terviklikumaks. Samuti on tagatud asukoha,
kiiruse ja aja jarjekindel mé&aramine vorreldes eraldiseisva GNSSil pdhineva
navigatsioonisusteemi kasutamisega.

9) Liidu seisukohta valjendavad IMO meresGiduohutuse komitees esindatud
litkmesriigid, tegutsedes thiselt liidu huvides,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) meres6iduohutuse komitee 112.
istungjargul voetav seisukoht on ndustuda jargmiste dokumentide vastuvtmisega: inimelude
ohutust merel késitleva 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni (SOLASI konventsioon) V
peatiiki muudatused, resolutsiooni eelndu MSC.471(101)/Rev.1, mis kasitleb sagedusel
406 MHz tootavate merednnetuse asukoha madramise raadiopoide (EPIRB) toimivuse
standardeid ja millega voetakse valikulise funktsioonina kasutusele kahesuunaline sideteenus,
ning MSC resolutsiooni eelnbu laevade asukohamaédrangu susteemi  (R-mode)
vastuvdtuseadmete toimivuse standardite kohta.

Artikkel 2

Artiklis 1 sdtestatud seisukoha esitavad thiselt liidu huvides tegutsedes liidu liitkmesriigid, kes
on esindatud IMO meresdiduohutuse komitees.

Artikkel 3
Kéaesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.
Brussel,

Noukogu nimel
eesistuja
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