30.10.2024

Raudteeseaduse ja riigiloivuseaduse muutmise seaduse eelnou
seletuskiri

1. Sissejuhatus
1.1. Sisukokkuvote

Eelndukohase seadusega korrastatakse ja ajakohastatakse raudteeseadust (RdtS) ning seetdttu
muudetakse ka riigildivuseadust (RLS). Eelndu koostamise tingis vajadus kdrvaldada Euroopa
Liidu Raudteeameti (ERA) auditi kdigus vélja toodud puudused. Eelndu eesmirk on parandada
raudteeohutust ja viia RdtS vastavusse Euroopa Liidu oigusaktidega. Téiendatakse
raudteeliikluse ohutuse hindamise ja kontrolli mehhanisme, tépsustatakse ohutuse seire ja
hindamise protseduure, samuti késitlevad muudatused riskijuhtimissiisteemide rakendamist.

ERA auditis mérgiti, et Eestis puudub ressurss korrektselt menetleda hoolduse eest vastutava
iiksuse (ECM) sertifitseerimist (sertifitseerimismenetlus) ning sertifitseerimisprotsess ei tiida
koiki akrediteerimisskeemi ndoudeid. Auditi kohaselt ei ole Eesti riiklik ohutusasutus (NSA),
kelleks on Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (TTJA), tditnud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivis (EL) 2016/798 ja komisjoni rakendusméiiruses (EL) 2019/779 sétestatud
kohustusi, kuna sertifitseerimisasutusel puudub sdltumatu hindamiskomitee ning puudub ka
jéarelevalve selle vastavuse iile. Nimetatud puudused vdivad ERA hinnangul kahjustada
valdkonna wusaldust sidusrithmades ja teiste FELi liitkmesriikide akrediteeritud
sertifitseerimisasutustes, samuti tekitada riski, et Eesti ei suuda tdita Euroopa Liidu méaarustest
tulenevaid kohustusi.

Sitestatakse ERA auditi kdigus loodud tegevusplaani RdtS-t puudutavad punktid. Samuti
reguleeritakse Kliimaministeeriumi auditikohustust, et tagada raudteesiisteemi jirjepidev
hindamine ja sertifitseerimisprotsessi vastavus kehtivatele nduetele. Samuti tagatakse raudtee
reisijateveo reeglite vastavus Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaarusele (EL) 2021/782, mis
puudutab rongireisijate digusi ja kohustusi, muutes raudteeseaduse asjakohaseid sétteid.

1.2. Eelnou ettevalmistaja

Seaduseelndu ning seletuskirja koostasid Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna
nounik Kitlin Riindla (256 407, katlin.rundla@kliimaministeerium.ee) ja raudtee
valdkonnajuht Indrek Laineveer (639 7636, indrek.laineveer@kliimaministeerium.ee).

Eelndu digusekspertiisi tegi Kliimaministeeriumi digusosakonna ndunik Anna-Liisa Kotsjuba
(6258 998, anna-liisa.kotsjuba@kliimaministeerium.ee). Keeletoimetaja oli
Justiitsministeeriumi  digusloome korralduse talituse keeletoimetaja  Aili  Sandre
(aili.sandre@just.ee).

1.3. Mirkused

Eelndukohase seadusega on kavandatud muuta 2024. aastal8. oktoobril joustunud RdtS-i
redaktsiooni ( RT I, 08.10.2024, 16) ja riigildivuseadust (RT 1, 21.06.2024, 22).

ERA auditi raporti kohaselt ei tdideta akrediteerimiskava ERA 1172/002 V3.1 ndudeid.
Kliimaministeerium ei olnud seni kontrollinud TTJA-d nende akrediteerimisnduete jargi. Kuigi
TTJA on madratud raudteeseadusega ECM-i sertifitseerimisorganiks, ei ole TTJA-le
rakendatud akrediteerimiskava ndudeid. Raportis tuuakse vilja ka risk, et kohaldatakse
puudustega raudteeseaduse ja EL-1 mddruse 2019/779 sitteid. ERA auditi tegevusplaanis on
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kavandatud, et alates hiljemalt 31. detsembrist 2024 hakkab Kliimaministeerium kontrollima
NSA vastavust akrediteerimiskava nduetele ning NSA-d auditeerima kindlate intervallide jargi.

Eelndus sitestatakse konkreetsed nduded raudteeliikluse ohutuse kontrolli ja hindamise
mehhanismide, ohutuse seire ja hindamisprotseduuride ning riskijuhtimissiisteemide kohta.
Muudatuste kehtestamine on oluline samm Eesti raudteeliikluse ohutuse ja efektiivsuse
parandamisel ning vastavuse tagamisel Euroopa Liidu digusele.

Lisaks uuendatakse raudteeseaduses viited Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr
1371/2007 rongireisijate diguste ja kohustuste kohta (ELT L 315, 03.12.2007, 1k 14-41)
ajakohastatud viidetega méérusele (EL) 2021/782 rongireisijate diguste ja kohustuste kohta
(ELT L 172, 17.05.2021, 1k 1-42).

Muudetakse ka raudteeseaduse 12. peatiikki, mis késitleb raudteeliiklusregistrit. Komisjoni
otsuse (EL) 2018/1614! artikli 8 ,Uleminek riiklikelt veeremiregistritelt Euroopa
raudteeveeremi registrile” (edaspidi komisjoni otsuse (EL) 2018/1614 artikkel 8) punkti 5
kohaselt kasutavad liikmesriigid alates 16.06.2024 tsentraliseeritud registreerimisfunktsiooni.
Raudteeliiklusregistrist viiakse raudteeveeremi andmestik {ile Euroopa raudteeveeremi
registrisse (European Vehicle Register (EVR)). Hoolduse eest vastutava liksuse maddramine ja
registreerimine on kohustuslik igale raudteeveeremile enne selle kasutuselevottu. See toimub
esmalt riiklikus raudteeliiklusregistris ja iilemineku kdigus EVR-i siisteemis.

Taiendatakse ka tegutsemise ohutustunnistuse viljaandmist, uuendamist ja taotlemist, et oleks
tagatud tegutsemise ohutustunnistuste kontrolldokumentide asjakohasus ja vajalik detailsus
tunnistuse véljastamiseks.

Samuti muudetakse ohutusloa menetluse tdhtaegu. ERA auditis viidati, et ohutuslubade
menetlusaeg on liiga liihike. ERA auditi kdigus leiti, et praegune 30-pdevane tdhtaeg ei ole
piisav pohjalikuks ja kvaliteetseks hindamiseks ning tehti ettepanek pikendada menetlusaega,
et tagada koikide ohutusega seotud aspektide pohjalik Idbivaatamine ja analiiiis.
Menetlustihtaegade muutmine on vajalik, et vastata EL-1 nduetele ja parandada raudteeohutust.
Raudteeseadusesse lisatakse hoolduse allhanke funktsioonide sertifikaadi véljastamine,
mistottu tdiendatakse ka riigildivuseadust.

Kooskdlas Vabariigi Valitsuse 22. detsembri 2011. a médruse nr 180 ,,Hea digusloome ja
normitehnika eeskiri“ (HONTE) § 1 1dike 2 punktiga 2 ei ole seaduse viljatddtamiseks
koostatud viljatootamiskavatsust, kuna eelndukohase seadusega rakendatakse Euroopa Liidu
digust. Eelndu seletuskirja koostamisel on arvestatud HONTE-s seaduseelndu viljatodtamise
kavatsuse sisule esitatud nduetega.

Eelndu seadusena vastuvotmiseks on vajalik Riigikogu poolthdilte enamus.
2. Seaduse eesmirk

Eelndu algatati ERA auditis védlja toodud ettepanekute pohjal. Eelndu pdhieesmirk on
rakendada ERA auditi soovitusi, et tagada riikliku raudteesiisteemi vastavus EL-1 digusele ning
suurendada raudteeliikluse ohutust ja efektiivsust, koostada tegevusplaan ja sdtestada seaduse
tasandil Kliimaministeeriumi kohustus auditeerida valdkonda, kuna ERA tuvastas auditi kdigus
puudujddke raudteeliikluse ohutuse kontrollimisel ja hindamisel.

Tegevusplaanis sitestatakse meetmete eesmérgiks tagada, et koik raudteeliikluses osalevad
ettevotted rakendaksid iihtseid ohutusstandardeid. Seadusemuudatuste eesmérk on kehtestada

'Komisjoni rakendusotsus (EL) 2018/1614, 25. oktoober 2018, milles sitestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
(EL) 2016/797 artiklis 47 osutatud veeremiregistrite kirjeldused ning muudetakse komisjoni otsust 2007/756/EU ja
tunnistatakse see kehtetuks, Euroopa Liidu Teataja L 268/53.



konkreetsed nouded ja kontrollimehhanismid, et tagada pidev ohutusalane jirelevalve ning
puudujdédkide kiire korvaldamine. Lisaks toodi auditis vélja, et olemasolevad ohutuse
hindamise ja seire protseduurid vajavad tédpsustamist ja optimeerimist. Tegevusplaanis ndhakse
ette, et raudtee-ettevotted peavad vilja to6tama ja rakendama tipsemad ohutusalase hindamise
protseduurid ning andma regulaarseid iilevaateid oma ohutusmeetmete tohususest. Eelndus
satestatakse nduded nende protseduuride standardimiseks ja jarelevalveks.

Auditi kiigus leiti, et raudteesektoris puudub iihtne ja siisteemne ldhenemine riskide juhtimisele
ning dnnetusjuhtumite ennetamisele. Tegevusplaanis esitatakse meetmed raudteeliikluse koiki
aspekte holmava riskijuhtimissiisteemi loomiseks ja juurutamiseks ning nduded riskijuhtimise
protsesside ja siisteemide rakendamiseks raudteeliikluses. Auditis on toodud esile vajadus, et
Kliimaministeerium teeks regulaarseid auditeid, et hinnata raudteeliikluse ohutust ja vastavust
kehtestatud nouetele. Arvestades auditi soovitust, tdiendatakse seaduse sOnastust, et tagada
auditeerimise jérjepidevus ja tulemuste usaldusvdirsus. Seaduse tasandil reguleerimine
kindlustab, et auditeerimisprotsess on siisteemne ja ldbipaistev, mis omakorda suurendab
raudteeliikluse tildist ohutust.

Samuti on eelndu eesmérk tagada, et reisijateveo reeglid vastaksid Euroopa Liidu nduetele ning
oleks tagatud riigisiseste nduete vastavus Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusele (EL)
2021/782, millega tunnistati kehtetuks rongireisijate diguste ja kohustuste kohta kehtiv méérus
(EU) nr 1371/2007. Seega on oluline muuta RdtS vastavaid sitteid, et viidata praegu kehtivatele
madrustele.

Eelndu koostamisel on arvestatud ka TTJA ettepanekutega, mida on peetud oluliseks
raudteesektori regulatsioonide ajakohastamisel ning tGhustamisel.

3. Eelnou sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu koosneb kahest paragrahvist. Paragrahviga 1 sitestatakse RdtS-i muudatused ning see
koosneb 42 punktist. Paragrahviga 2 sétestatakse RLS-1 muudatused.

Paragrahvi 1 punkt 1. RdtS-i § 3 16ike 1 punktis 3 ja § 94 16ike 1 punktis 6 asendatakse
sona ,,podrangute” sOnaga ,,podrmete”. Terminit ,,podrangud” ei ole raudteeseaduses
madratletud. Selle asemel viidatakse oluliste raudtee osadena podrmetele. Raudtee on seaduses
médratletud kui maatiikiga piisivalt iihendatud funktsionaalselt terviklik rajatis, mille olulised
osad on muldkeha ja sellele toetuv tee pealisehitus, mis koosneb rodbastest, poormetest,
liipritest ja ballastist. Et tagada digusaktides kasutatava terminoloogia iihtsus ja tépsus, tuleb
asendada sona ,,po0rangute* sOnaga ,,p00rmete*. See muudatus aitab viltida segadust ja tagab
selguse raudtee oluliste osade méiéiratlemisel.

Punkt 2. RdtS-i § 7 16ikes 1 asendatakse viide kehtetule méérusele viitega otsekohalduvale
miirusele (EL) nr 2021/7822, mis sisaldab vajalikke reegleid reisijateveo kohta. Seetdttu on
oluline teha asjakohane muudatus ka seaduses, mis omakorda tagab, et seadus on kooskdlas
Euroopa Liidu digusega ja viitab kehtivatele nduetel rongireisijate diguste ja kohustuste kohta.

Punkt 3. RdtS-i § 20 l6ike 1 punktis 2 asendatakse sOna ,reisijateveoga® sOnaga
»~raudteeveoga®“. Muudatusega tdiendatakse raudteeseadust mitteavaliku raudtee kaubaveo
vastutuskindlustuse ndudega.

Kehtivas § 20 1dikes 1 ei ole reguleeritud mitteavaliku raudtee kaubaveo vastutuskindlustust.
RdtS-1 § 17 161ke 1 kohaselt on vastutuskindlustuslepingu olemasolu kohustuslik tegutsemise
ohutustunnistuse omanikule. Seetdttu on vaja lisada raudtee kaubaveo tegutsemise

2Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EL) nr 2021/782, 29. aprill 2021, rongireisijate diguste ja kohustuste kohta.
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ohutustunnistuse omanikule vastutuskindlustuslepingu ndue. Muudatus tagab, et ka
mitteavalikul raudteel kaubaveoga tegelevatel ettevotjatel on vastutuskindlustust, mis aitab
suurendada tegevuse ohutust ja tagab kaitset voimalike kahjunduete korral. Kindlustussumma
suuruse madramine kindlustusandja ja raudteeveoettevotja vahelise kokkuleppe jirgi
voimaldab paindlikkust ning vastavust ettevdtja spetsiifilistele vajadustele ja riskidele.

Punkt 4. RdtS-i § 22 loiget 8 tdiendatakse teise ja kolmanda lausega. Teine lause véimaldab
teatud pohistatud pdhjustel ohutusloa viljastada ka liihema kehtivusajaga. Praegu kehtivad
ohutusload viis aastat, mis ei voimalda piisavalt kaalutlusdigust olukordades, kus ohutusloa
védljastamine lithemaks ajaks oleks pohjendatud. Komisjoni soovitus (EL) 2019/780
taristuettevotjatele ohutuslubade véljastamise praktilise korra kohta punkt 5.2 nédeb ette, et
riiklik ohutusasutus voib ohutusloa kohaldamisala piirata kasutuspiirangute ja -tingimustega,
kui need on seotud kiisimustega, mis takistavad ohutusloa viljaandmist. Komisjoni madruse
(EL) 2018/763 artikkel 8 sitestab, et {ihtne ohutustunnistus voib kehtida vihem kui viis aastat,
kui see on vajalik raudteevedusid kahjustavate riskide tohusa kontrolli tagamiseks. Niiteks
voivad riskid olla seotud taristu osade ajutise halva seisukorra voi hooldustéodega, mis vdivad
mojutada raudtee ohutust. Eesti raudteeseadus ei vOimalda praegu ohutusloa lithemat
kehtivusaega, mis tdhendab, et riiklikul ohutusasutusel ei ole vdoimalust kohaldada selliseid
piiranguid ka siis, kui see on pdhjendatud. Muudatus voimaldab riiklikul ohutusasutusel
paremini hallata raudteevedude ohutusega seotud riske. Kolmanda lause kohaselt peab TTJA
pOhjendama ohutusloa véljastamist liihema kehtivusajaga. Selle muudatuse puhul on iildkorras
joustumine digustatud, sest tegemist on muudatusega, mis tuleneb EL vastavatest suunistest ja
iiletildisest ohutusnduete loogikast, mis on ka valdkonnas tegelevatele ettevotjatele teada.
Lithemaid lube kui 5a voib anda iiksnes ohutusega seotud pdhjendatud juhtudel, mistdttu on
regulatsiooni muutmiseks ilma iileminekuajata kaalukas avalik huvi. Lisaks on see muudatus
ettevotjale pigem positiivne, sest annab loa andmisel paindlikkuse, et pdhjendatud juhul pigem
lithem luba anda, kui selle andmisest tildse keelduda.

Punkt 5. RdtS-i § 24 ldiget 1 muudetakse, et tagada tegutsemise ohutustunnistuste
kontrolldokumentide asjakohasus ja vajalik detailsus tunnistuse véljastamiseks. Seetdttu
muudetakse ka ohutustunnistuse avalduse vormi, mis on esitatud majandus- ja taristuministri
06.12.2020 maéadruses nr 84 ,Ohutusloa ja tegutsemise ohutustunnistuse taotlemise ning
véljaandmise kord“. Muudatuse jdrgi jdetakse nimetatud médruse lisades 1 ja 2 vormilt
alaldigud ,,Ohutusloa taotlemisel esitatavad dokumendid® ja ,,Tegutsemise ohutustunnistuse
taotlemisel esitatavad dokumendid®. Taotlusega esitatavate dokumentide nimekirja eraldi vélja
toomine ei anna lisavairtust ja see noue on pigem jdanud ajast, kui taotluseid esitati enamasti
paberkandjal.

Punkt 6. RdtS-i § 24 1dike 2 punktis 3 asendatakse tekstiosa ,,raudteeliiklusregistrikood*
tekstiosaga ,,Euroopa raudteeveeremi number®. Komisjoni otsuse (EL) 2018/1614 artikli 8
punkti 5 kohaselt kasutavad liikmesriigid alates 16.06.2024 tsentraliseeritud
registreerimisfunktsiooni. Raudteeveeremi andmestik viiakse raudteeliiklusregistrist {ile
Euroopa raudteeveeremi registrisse ( (EVR).

Punkt 7. RdtS-i § 24 16ike 2 punkt 4 tunnistatakse kehtetuks. Kehtivas § 24 1dikes 2 on
sdtestatud, et taotleja peab mérkima, millisel viisil ta soovib otsuse edastada. Kuna koik
taotlused esitatakse elektrooniliselt, on see ndue vananenud ja iileliigne. Tegutsemise
ohutustunnistuse kaskkiri allkirjastatakse digitaalselt ja edastatakse elektrooniliselt taotlejale.
Seega on otstarbekas see punkt vélja jatta, et lihtsustada ja ajakohastada taotlusprotsessi. Séte
kasitleb vaid riigisisese tegutsemise ohutustunnistust ja selle alusel on voimalik tegutseda ainult
Eestis, mitte Euroopa Liidus. Uhtse ohutustunnistuse viiljastamine toimub endiselt ERA {ihtse
kontaktpunkti siisteemi kaudu.



Punkt 8. RdtS-i § 25 tdiendatakse 16ikega 3!, mille kohaselt on TTJA-I digus kontrollida
raudteeveoettevotjaid kohapeal ja auditeerida juba kehtivate Oigusnormide jirgi, nagu
sdtestatud iihtse ohutustunnistuse menetlusega seotud paragrahvides (RdtS § 29 Ig 4 ja § 30 Ig
3). Ohutusloa ja tegutsemise ohutustunnistuste menetlemise osana on olenevalt menetluse
subjektist ja objektist vajadus teha raudtee-ettevotja veeremi ja raudteetaristu tehnilise
seisukorra iilevaatus. Seetdttu lisatakse raudteeseadusesse TTJA-le digus korraldada menetluse
raames menetlusosalise juures kohapealseid kontrolle ja auditeid. See tdhendab, et amet saab
iseseisvalt hinnata, kas ettevotja vastab kehtestatud ohutusnduetele ja -standarditele, mis on
vajalik ohutuse tagamiseks raudteetranspordis. Ameti digus ndouda ettevotjalt lisadokumentide
vOi teabe esitamist aitab tagada, et kdik vajalikud andmed on ametile kergesti kittesaadavad,
voimaldades pohjalikku kontrolli.

Punkt 9. RdtS § 25 1diget 4 muudetakse. TTJA-le seatakse kohustus teavitada ettevotjat iihe
kuu jooksul alates ohutusloa ning tegutsemise ohutustunnistuse taotluse saamisest, kas esitatud
dokumendid on tiielikud voi paluda esitada asjakohast lisateavet. Ohutuslubade menetlusaja
ebamdistlikult liihikesele tdhtajale osutati ERA auditi kdigus. Lubade menetlusaeg on sarnane
iihtse ohutustunnistuse menetlusega, holmates nii dokumentide kontrolli kui ka kohapealseid
auditeid. Kehtiv 10ige 4 sétestab, et TTJA annab ohutusloa ning tegutsemise ohutustunnistuse
vélja, muudab voi uuendab neid 30 pdeva jooksul taotluse ja nduetekohaste dokumentide
saamisest arvates. Lisaks vOoib amet pdhjendatud juhtudel pikendada menetlustéhtaega kuni 30
pdeva vorra, teavitades sellest taotluse esitajat. Siiski on praktikas selgunud, et keerukamate
juhtumite puhul on 30 péeva sageli liiga lithike aeg pohjaliku ja asjakohase otsuse tegemiseks.
Seetottu on ohutuse seisukohalt vaja muuta sétet nii, et TTJA saab mdistliku tdhtaja, et tagada
dokumentide digsuse pohjalik kontroll. See aitab véltida olukordi, kus keerukamate juhtumite
tottu on otsuste tegemine héiritud, ja tagab, et kdik osalised saavad vajalikku teavet digeaegselt.

Punkt 10. RdtS-i § 25 tiiendatakse ldikega 4' — 4°, et kiisitleda iihtlaselt ohutusloa ja
ohutustunnistuse taotluste menetlemise tdhtacgu, andes selged ajaraamid iga toimingu jaoks
ning madratledes TTJA kohustused ja taotlejate digused igas protsessi etapis.“Muudatuse
kohaselt peab TTJA andma ohutusloa voi jdtma taotluse rahuldamata hiljemalt neli kuud péarast
taotlejalt ndutava teabe saamist. Selline pikendamine nelja kuuni tuleneb ERA auditi kéigus
tostatatud probleemidest, kus varasem 30-pdevane tdhtaeg osutus sageli ebapiisavaks
keerukamate juhtumite korral. Neli kuud vdimaldab ametil pohjalikumalt hinnata esitatud
dokumentide nduetele vastavust, sealhulgas korraldada vajalikud kohapealsed kontrollid ja
auditeerimised, et tagada otsuste kvaliteet ja sdilitada ohutuse tase. Kui TTJA ei suuda taotlust
nimetatud tdhtaja jooksul lahendada, ei loeta ohutusluba ja tegutsemise ohutustunnust taotlejale
vaikimisi antuks.

Punkt 11. RdtS-i § 27 16iget 5 muudetakse, et vdimaldada TTJA-I kohandada ohutustunnistuse
kehtivusaega konkreetse olukorra ja vajaduse jargi ning mitte lubada seda tingimata viieks
aastaks. Muudatuse kohaselt on iihtse ohutustunnistuse kehtivusaeg kuni viis aastat senise viie
aasta asemel.

Punkt 12. RdtS-i § 42 1oikes 1 asendatakse senine viide raudteeliiklusregistrile viitega Euroopa
veeremiregistrile. Hoolduse eest vastutav iiksus registreeritakse ERADIS-siisteemis ja
konkreetse paragrahvi pdhimdte on, et igal veeremil peab olema hoolduse eest vastutav iiksus
ja see mdadratakse raudteeliiklusregistris. ELi platvormile iileminekul peab hoolduse eest
vastutav iliksus olema médratud EVR registris.

Punkt 13. RdtS-i § 42 loigetest 3 ja 8 jietakse vélja sona ,kaubavagunid®“. RdtS-i § 42
muudatused késitlevad hoolduse eest vastutava iiksuse sertifikaadi taotlemist, laiendades



vajadust ka vedurite, reisivagunite, mootorrongide ja eriveeremite hoolduse eest vastutavatele
iiksustele. Kehtiva RdtS-i seletuskirja kohaselt piirdub hoolduse eest vastutava iiksuse
sertifitseerimise vajadus ainult kaubavagunitega ning ei ndhta ette TTJA rolli rakendamist enne
Rail Balticu projekti. Komisjoni rakendusmidirus 2019/779 kehtestab iihtsed eeskirjad ja
nouded hoolduse eest vastutavate iiksuste ning sertifitseerimisasutuste (TTJA) tegevuse kohta.
Alates jaanuarist 2024 on TTJA viéljastanud hoolduse eest vastutava iiksuse sertifikaadid neljale
ettevottele, mida on rakendusmaééruse kohaselt vaja igal aastal auditeerida. ERA 2023. aasta
auditi  raportis mairgitakse, et NSA-l puuduvad piisavad ressursid ECM-i
sertifitseerimistoiminguteks, mistottu sertifitseerimiskomitee koosseis ei erine enamikul
juhtudel hindamismeeskonnast. Kolm isikut on seotud ECM-i sertifitseerimistegevusega, kuid
nende aeg on piiratud muude protsesside tottu. Seetottu on ERA hinnangul vaja méiirata uus
ametipositsioon TTJA struktuuris, mis vdimaldaks kvaliteetset ja nduetekohast ECM-i
sertifitseerimist ja auditeerimist, et koordineerida hoolduse eest vastutava iiksuse
allhankefunktsiooni ja vedurite hooldust. Selle ametikoha kulud on hinnanguliselt 50 000 eurot
aastas, summa katab palgakulud, koolitused ja muude vajalike ressursside hankimise kulud.
Ametikoha médramisega on voimalik tdita ka ERA ndue luua sdltumatu komisjoni, mis tagab
raudteeohutuse ja hoolduse sdltumatu ja objektiivse hindamise ning jirelevalve.

Punkt 14. RdtS-i § 42 10iget S tdiendatakse allhanke funktsioonide sertifitseerimise ndudega.
Hoolduse allhanke funktsioonide sertifitseerimine on reguleeritud komisjoni rakendusmiiruse
2019/779 artiklis 10. Allhanke funktsioonide sertifitseerimise lisamisega on vaja tdpsustada ka
RdtS-i hoolduse eest vastutavat liksust késitlevaid sétteid. Muudatusega sitestatakse, et
hoolduse eest vastutav liksus peab votma kasutusele allhankefunktsiooni, mis holmab ka
vedurite hooldust ja teenindamist. Eesmérk on tagada, et hoolduse eest vastutavad tiksused on
paremini varustatud ja  struktureeritud, et nad suudaksid tohusamalt hallata
raudteeinfrastruktuuri ja vedurite hooldust. Lisandunud ndue tdhendab, et hoolduse eest
vastutav liksus peab olema vdimeline allhanke korras tellima ja koordineerima vedurite
hooldusteenuseid kehtestatud kvaliteedi- ja ohutusstandardite kohaselt.

Punkt 15. RdtS-i § 48 10ikes 9 asendatakse viide kehtetule méarusele viitega otsekohalduvale
maidrusele (EL) nr 2021/782. See tagab, et seadus on kooskdlas Euroopa Liidu digusega ja
kajastab rongireisijate digusi ja kohustusi.

Punkt 16. RdtS-i § 58 16ike 3 punktist 2 jietakse vilja pérast sdna ,,v01* sona ,,1dbinud®, et
muuta lause iiheseltmdistetavalt vastavaks kehtivatele nduetele. Tegemist on keelelise
parandamisega, mitte sisulise muudatusega. Kehtiv sonastus voib olla eksitav, sest see sétestab,
et vedurijuhiluba antakse isikule, kes on omandanud vdhemalt pohihariduse ja ldbinud
vedurijuhi 3. taseme kutsedppe voOi ldbinud keskhariduse baasil vedurijuhi viljadppe
iildkoolituse. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/59/EU iihenduse
raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta artikli 11
kohaselt peavad vedurijuhi kandidaadid olema edukalt 16petanud véhemalt iiheksa-aastased
opingud (pdhikooli) ning ldbinud edukalt kutsedppe, mis vastab ndukogu 16. juuli 1985. aasta
otsuses 85/368/EMU (Euroopa Uhenduse liikmesriikide kutsekvalifikatsioonide vorreldavuse
kohta) osutatud 3. tasemele. Kehtiva sOnastuse kohaselt saaks ekslikult jireldada, et
pohimotteliselt ei nduta pdhihariduse ja vedurijuhi 3. taseme kutsedppega isikult vedurijuhi
valjadppe tildkoolitust ning see oleks kohustuslik ainult keskhariduse baasil.

Punkt 17. RdtS-i § 84 loikes 2 tdpsustatakse sOnastust seoses raudteeliiklusregistri andmete
ileviimisega Euroopa raudteeinfrastruktuuri registrisse. Muudatusega asendatakse tekstiosa
,raudteeliiklusregistri andmetega vo1 viidatakse raudteeliiklusregistrile tekstiosaga ,,Euroopa
raudteeinfrastruktuuri registri andmetega vo1 viidatakse Euroopa raudteeinfrastruktuuri
registrile®.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/AUTO/?uri=celex:32007L0059
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/AUTO/?uri=celex:32007L0059

Punkt 18. RdtS-i § 110 ldike 1 tapsustuse kohaselt v3ib raudteeveoettevdtja tegeleda avaliku
reisijateveoga, samuti kaubaveoga mitteavalikul raudteel, kui tegemist on ohtliku kauba veoga
ja vedu ei toimu enda tarbeks voi teiste raudteevedudega avalikul raudteel, iiksnes veoeeskirja
alusel. Praegu kehtivad veotingimused ja ohutusnduded avalikul raudteel, kuid mitteavalikul
raudteel vdivad need puududa vdi olla ebaiihtlased. Muudatus tagab, et ka mitteavalikul
raudteel veetakse ohtlikke kaupu kehtestatud veoeeskirjade ja ohutusnduete kohaselt. Uhtsete
standardite kehtestamine aitab lihtsustada jirelevalvet ja tagab vordsed tingimused koikidele
raudteeveoettevotjatele.

Punktid 19 ja 20. RdtS-i § 110 1oikeid 5 ja 6 tdiendatakse selliselt, et reisijateveo korral tuleb
veoeeskiri edastada teadmiseks ka Transpordiametile, kellel on Jigus teha ettekirjutus
veoeeskirja muutmiseks. Muudatus on vajalik, kuna RdtS-i § 7 alusel teeb jarelevalvet reisijate
Oiguste tagamise lile Transpordiamet.

Punkt 21. RdtS-i § 120 16ike 3 punktis 4 asendatakse sona ,,raudteeliiklusregister* sdnadega
»Buroopa raudteeveeremiregistriga“. Muudatus on vajalik, sest komisjoni rakendusotsuse (EL)
2018/1614 artikli 8 punkti 5 kohaselt kasutavad liikmesriigid alates 16.06.2024 tsentraliseeritud
registreerimisfunktsiooni. Raudteeliiklusregistrist viiakse raudteeveeremi andmestik iile
Euroopa raudteeveeremi registrisse.

Punkt 22. RdtS-i § 124 Idiget 1 muudetakse, sidtestades noude raudteeveeremi
registreerimiseks Euroopa raudteeveeremi registris. Komisjoni rakendusotsuse (EL) 2018/1614
artikli 8 punkti 5 kohaselt kasutavad liitkmesriigid alates 16.06.2024 tsentraliseeritud
registreerimisfunktsiooni. Raudteeliiklusregistrist viiakse raudteeveeremi andmestik iile
Euroopa raudteeveeremi registrisse.

Punkt 23. RdtS-i § 124 tiiendatakse ldikega 1'. Site kisitleb raudteeveeremi registreerimise
toiminguid Euroopa Liidu digusaktide alusel. Tdienduse kohaselt teeb TTJA registritoimingud
komisjoni rakendusotsuse (EL) 2018/1614 kohaselt. Komisjoni rakendusotsuses on sétestatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 47 osutatud veeremiregistrite
kirjeldused. Selle otsuse alusel viiakse raudteeveeremi registreerimine vastavusse Euroopa
Liidu iihtsete nduetega, mis parandab andmete iihtsust ja voimaldab raudteeveeremeid jilgida
ja hallata koigis litkmesriikides tihtsel viisil.

Punkt 24. RdtS-i § 125 ldike 1 punkti 2 sOnastust muudetakse, asendades sona
»raudteeliiklusregistrist™ sdnadega ,,Euroopa veeremiregistrist®.

Punkt 25. RdtS-i § 137 loikest 1 jdetakse vilja raudteeveeremi ja raudteerajatiste osa, et
kohandada seadust rahvusvaheliste ja Euroopa Liidu Oigusaktide jérgi. EL-i platvormile
tileminekul peab hoolduse eest vastutav iiksus olema méiratud sealses EVR-i registris.

Punkt 26. RdtS-i § 137 16iked 3 ja 4 tunnistatakse kehtetuks, kuna edaspidi TTJA ei véljasta
omaniku voi valdaja ndudmisel registreerimistunnistust, sest raudteeliiklusregistri haldamine ja
jarelevalve on reguleeritud EL-i tasandil. Euroopa raudteeveeremi numbri kasutamine on juba
reguleeritud Euroopa Liidu Oigusaktidega, mistdttu on need tarbetud nduded, mis vdivad
tekitada segadust ning erandeid. Samuti ei ole vaja eristada raudteeveeremit, mis liigub ainult
EL-i territooriumil, kuna kdigile raudteeveeremitele kehtivad samad standardid.

Punkt 27. RdtS-i § 137 loiget S muudetakse, et vihendada riigildivude dubleerimist ja
parandada menetluste tdhusust. Praegu on riigildivuseaduse §-s 209 sétestatud kaks paralleelset
riigildivu: liks iseteeninduse ja teine menetleja kasutamise puhul. Muudatuse eesmirk on



sdilitada vaid menetleja 10iv, kaotades iseteeninduse tasu. Samuti kaotatakse eraldi riigildiv
rajatiste registreerimisel. Muudatus on ajendatud ka registreerimistunnistuste véljastamise
lopetamisest (RLS § 210), kuna edaspidi keskendutakse digitaalsetele lahendustele, mis
lihtsustavad haldusprotsessi ja vihendavad biirokraatiat.

Punkt 28. RdtS-i § 137 16ikes 7 méératakse Kliimaministeeriumi asemel raudteeliiklusregistri
vastutavaks tootlejaks TTJA. Kuna Kliimaministeerium ei tee iihtki toimingut selles registris,
puudub vajadus jatkata vastutava tootlejana.

Punkt 29. Seadust tidiendatakse paragrahviga 137! ning muudatus on sisult formaalne, sest
juba kehtivas raudteeseaduse §-s 137 10ikes 4 on sisuliselt samasugune site, mis sitestab
raudteeveeremi numeratsiooni vastavalt Euroopa Liidu territooriumil ja kolmandates riikides
litkkuva raudteeveeremi nduetele, mis tunnistatakse kidesoleva seaduseelnduga kehtetuks.

Punkt 30. RdtS-i § 138 16ige 1 muudetakse, et ajakohastada ja laiendada raudteeliiklusregistri
koosseisu. Senised raudteeliiklusregistri koosseisus sisalduvad andmebaasid on muutunud ja
lisandunud uued elemendid.

Punkt 31. RdtS-i § 138 loige 3, mis Kkisitleb raudteeveeremi andmebaasi ja selles
registreeritavaid andmeid, tunnistatakse kehtetuks. Kehtiva seaduse kontekstis on oluline
tagada regulatiivne iihtsus ja kooskdla uute digusaktide ning raudteeveeremi registreerimist
kisitlevate standarditega. Uksikute andmete registreerimine ja haldamine on paremini
struktureeritud ning keskendutakse rohkem iildistele ja jirjestikustele nduetele, mis kehtivad
EL-i tasandil. Raudteeveeremi andmete haldamine on koondatud iihtsesse registrisse, mis
voimaldab paremat andmevahetust ning lihtsustab jirelevalvet.

Punkt 32. RdtS-i § 138 loike 5 muudatuse kohaselt kantakse tegutsemise ohutustunnistuste ja
ohutuslubade andmebaasi raudtee-ettevotjale viélja antud tunnistuse ja loa andmed.

Punkt 33. RdtS § 139 16ige 1 ja Idike 4 punkt 2 tunnistatakse kehtetuks, kuna raudteeveeremi
andmebaas viiakse raudteeliiklusregistrist iile Euroopa raudteeveeremi registrisse.

Punktid 34, 36 ja 37. RdtS-i § 140 16ike 1 punktist 1, § 141 1dike 1 punktist 1 ja loike 2
punktist 1 jdetakse vilja tekstiosa ,,v0i raudteeveerem®, kuna raudteeveeremi andmebaas
viiakse raudteeliiklusregistrist lile Euroopa raudteeveeremi registrisse.

Punkt 35. RdtS-i § 140 10ike 1 punkt 2 tunnistatakse kehtetuks. Komisjoni rakendusotsus
(EL) 2018/1614 reguleerib raudteeveeremi registreerimist ja andmete esitamist. Nimetatud
madruse kohaselt on raudteeveeremi valdaja ja hoolduse eest vastutav isik kohustatud esitama
koik wvajalikud andmed liitkmesriigi vastavale registreerimisiiksusele enne veeremi
kasutuselevottu liidu raudteesiisteemis. Kuna mééruses on sitestatud konkreetsed nduded
andmete esitamiseks, ei ole riiklikus diguses vaja dubleerida samu ndudeid, nagu on RdtS-i
§ 142 Idikes 2.

Punkt 38. RdtS-i § 142 16ike 2 esimese lause sonastust muudetakse. Komisjoni otsuse (EL)
2018/1614 artikli 8 punkti 5 kohaselt kasutavad litkmesriigid alates 16.06.2024 tsentraliseeritud
registreerimisfunktsiooni.

Punktid 39-42. RdtS-i § 167 loikes 1, § 168 loikes 1, § 169 loikes 1 ja § 170 16ikes 1
asendatakse viide kehtetule méérusele (EL) 1371/2007 viitega otsekohalduvale mairusele (EL)
nr 2021/782.



Eelnou §-ga 2 muudetakse RLS-i.

Punkt 1. RLS-i § 209 muudatusega kaotatakse tavamenetluse voimalus ja selle riigildiv. Koik
registreerimise ja kande muutmise toimingud tuleb edaspidi teha elektrooniliselt, mis lihtsustab
ja kiirendab protsessi. Muudatuse peamine eesmérk on iileminek téielikult digitaalsele
menetlusele, kus koik riiklikud raudteeliiklusregistri toimingud tehakse ainult e-teenuste
infostisteemi kaudu. Alles jaab iiks riigildoiv: e-teenuste kaudu tehtavate toimingute eest.

Punkt 2. RLS-i § 210 tunnistatakse kehtetuks. Paragrahvi 210 kehtetuks tunnistamine on
vajalik, kuna raudtee ja raudteeveeremi registreerimistunnistuste viljastamise praktika on
muutunud ja need tunnistused ei ole enam asjakohased.

Punkt 3. RLS-i § 213? muudetakse. Hoolduse eest vastutava iiksuse (ECM) allhanke
funktsiooni sertifikaadi véljastamise eest ndhakse ette riigildiv. Hooldusfunktsiooni
vastavussertifikaati saab taotleda hoolduse eest vastutava iiksuse sertifikaadi veeremi
kategooriate kolmele funktsioonile: hoolduse arendamise funktsioonile, vagunipargi haldamise
funktsioonile ja hooldamise funktsioonile. Riigildiv kujuneb sertifikaadi véljaandmisel TTJA
tegelike kulude pohjal. Kuna menetluse maht on 1/3 vorra viiksem kui hoolduse eest vastutava
iksuse sertifitseerimisel, siis on ka riigildiv 1/3 vorra vidiksem ehk 4680 €.

4. Eelndu terminoloogia
Eelndu ei sisalda uusi termineid, mida digusaktides ei ole varem kasutatud.
5. Eelndu vastavus Euroopa Liidu 6igusele

Eelndu on kooskolas Euroopa Parlamendi ja noukogu maidrusega (EL) nr 2021/782
rongireisijate Oiguste ja kohustuste kohta (ELT L172/1, 07.05.2021, lk 14-41), komisjoni
otsuse (EL) 2018/1614 artikliga 8 ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/59/EU
artikliga 11.

6. Seaduse moju

Eelndu véljatootamise kdigus hinnati kavandatavate muudatuste mdju eri mdjuvaldkondade
kaupa, ldhtudes Justiitsministeeriumi ja Riigikantselei mdjude hindamise metoodikast. Mojude
olulisuse hindamisel on analiiiisitud moju ulatust, mdju avaldumise sagedust, mdjutatud
sihtgrupi suurust ja ebasoovitava moju kaasnemise riski.

Eeldatavat olulist sotsiaalset modju, mdju riigi julgeolekule ja vilissuhetele, elu- ja
looduskeskkonnale, modju regionaalarengule ega kohaliku omavalitsuse korraldusele ei
tuvastatud.

6.1. Muudatus

Seaduse vastuvotmisel muutub oluliselt raudteeseaduse 12. peatiikk, mis Kkésitleb
raudteeliiklusregistrit. Komisjoni otsuse (EL) 2018/1614 artikli 8 punkti 5 kohaselt kasutavad
litkkmesriigid alates 16.06.2024 tsentraliseeritud registreerimisfunktsiooni. Raudteeveeremi
andmestik viiakse raudteeliiklusregistrist lile Euroopa raudteeveeremi registrisse. Hoolduse
eest vastutava iiksuse médramine ja registreerimine on kohustuslik igale raudteeveeremile enne
selle kasutuselevottu. See toimub esmalt riiklikus raudteeliiklusregistris ja tilemineku kdigus
Euroopa Liidu platvormile EVR siisteemis.

Mojuvaldkond: mdju majandusele



Eeldatavasti ei mdjuta muudatused majandust, kuna muudatused on peamiselt administratiivsed
ja tehnilised. Euroopa raudteeveeremi registri kasutuselevott ei too kaasa otseseid kulusid ega
tulu, vaid lihtsustab andmete haldamist ja parandab registreerimisprotsessi tohusust.

Mojuvaldkond: mdju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse korraldusele
Eeldatavasti mdju riigiasutustele ja kohaliku omavalitsuse korraldusele puudub.

Mojuvaldkond: keskkonnamoju
Arvestades eelndu sisu ja kavandatud muudatusi, voib eeldada, et eelndu keskkonda ei mdjuta.

6.2. Muudatus

Téaiendatakse tegutsemise ohutunnistuse véljaandmise, uuendamise ja taotlemise loetelu, et
tagada tegutsemise ohutustunnistuste kontrolldokumentide asjakohasus ja vajalik detailsus
tunnistuse viljastamiseks. Muudetakse ohutusloa menetluse tihtaegu. ERA auditi kdigus leiti,
et praegune 30-pdevane tdhtaeg ei ole piisav pohjalikuks ja kvaliteetseks hindamiseks, seetottu
sdtestatakse senise 30 pédeva asemel tdhtajaks neli kuud.

Mojuvaldkond: mdju majandusele
Muudatusega kaasneb vdhene moju raudteeinfrastruktuuri ettevdtjatele, kuna nad peavad
hakkama kolm kuud varem taotlema ohutusloa pikendamist.

Mojuvaldkond: mdju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse korraldusele
Arvestades eelndu sisu ja kavandatud muudatusi, voib eeldada, et eelndul ei ole olulist moju
riigiasutustele ja kohaliku omavalitsuse korraldusele.

6.3. Muudatus
Seadust tdiendatakse mitteavaliku raudtee kaubaveo vastutuskindlustusega.

Mgjuvaldkond: mdju majandusele

Muudatusega  kaasneb modju  mitteavalikul  raudteel = kaubaveoga  tegelevatele
raudteeveoettevdtjatele, kuna nad peavad omama kohustuslikku vastutuskindlustust. Kuna
kindlustussumma suurus maidratakse kindlustusandja ja raudteeveoettevotja vahelise
kokkuleppe jérgi, voimaldab see paindlikkust ning vastab ettevdtja spetsiifilistele vajadustele
ja riskidele. Kuna tegemist on tegevusalaga, kus voimalikud kahjunduded Onnetuse korral
voivad olla suured, on ettevotjad juba varem oma tegevuse mingil kujul kindlustanud, kuid
muudatusega tagatakse tihtne kindlustuskaitse kdikidele kolmandatele isikutele, kes voivad olla
ettevotjate tegevusest puudutatud.

6.4 Muudatus

Hoolduse eest vastutava uksuse sertifikaadi taotlemise kohustust laiendatakse vedurite,
reisivagunite, mootorrongide ja eriveeremite hoolduse eest vastutavate iiksustele. Samuti
lisatakse hoolduse allhanke funktsioonide sertifitseerimine, mida reguleerib komisjoni
rakendusmadaruse 2019/779 artikkel 10.

Mobjuvaldkond: mdju majandusele

Muudatusega kaasneb kulu hoolduse eest vastutavatele iiksustele, kes peavad sertifikaadi
taotlema ka vedurite, reisivagunite, mootorrongide ja eriveeremite hoolduseks. Samuti tuleb
taotleda eraldi sertifikaat hoolduse allhanke funktsioonideks. Vastavad riigildivud on 6240
eurot ja 4680 eurot.

Modjuvaldkond: mdju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse korraldusele
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Raudteeseaduse muudatuse tulemusena on vaja luua TTJA struktuuri uus ametipositsioon, mille
eesmirk on hoolduse eest vastutava {iiksuse allhankefunktsiooni ja vedurite hoolduse
koordineerimine. Ametikohaga kaasnevad kulud on hinnanguliselt 50 000 eurot aastas.

7. Seaduse rakendamisega seotud riigi ja kohaliku omavalitsuse tegevused, eeldatavad
kulud ja tulud

Raudteeseaduses tdiendatakse hoolduse eest vastutavat liksust kasitlevaid sitteid, sh lisatakse
hoolduse eest vastutava liksuse allhankefunktsiooni noue ja § 42 16iget 3 tdiendatakse vedurite
osaga. Muudatuste rakendamine nduab iihe ametipositsiooni madramist, millega kaasnevad
kulud, aastas u 50 000 eurot. See summa sisaldab palka, sotsiaalmaksu, vdoimalikke muid
administratiivseid kulutusi. Lisaks voivad tekkida ka kaudsed kulud, nditeks koolituskulud,
ametikohaga seotud halduskulud, ametikoha tditmisega kaasnevad kulud(nt reisikulud,
koolitused jne). Sellele ametikohale méddratud ametnik saab keskenduda ECM-i
sertifitseerimistegevusele, vidhendades ressursipuudujiddki ja suurendades efektiivsust.
Ametikoha midramine aitab tagada, et hoolduse eest vastutavad iiksused jargivad Euroopa
Liidu eeskirju ja ndudeid. Korrapdrased auditeerimised ja sertifitseerimised aitavad tagada, et
raudteeveerem ja -teenused vastavad rangetele ohutusstandarditele. Investeering uude
ametikohta vOib tuua pikas perspektiivis kaasa kulude kokkuhoiu, vdhendades ohte ja
probleeme raudteeliikluse suurema ohutuse ja tdhususega.

8. Rakendusaktid

Muudetakse Vabariigi Valitsuse 04.12.2020. a midruse nr 79 ,,Raudteetdotaja tervisenduded ja
tervisekontrolli kord* lisa 2, mille kavand on lisatud seletuskirja juurde.

9. Seaduse joustumine
Seadus joustub iildises korras.
10. Eelndou kooskolastamine

Eelndu esitatakse Justiitsministeeriumile, Siseministeeriumile ning Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile kooskdlastamiseks eelndude infosiisteemi EIS kaudu.

Algatab Vabariigi Valitsus
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Raudteeseaduse muutmise
seaduse eelndu seletuskiri
Lisa 1

KAVAND

MAJANDUS- JA TARISTUMINISTER
MAARUS

Majandus- ja taristuministri 26.11.2020. a
miééiruse nr 79 ,,Raudteetootaja tervisenouded

ja tervisekontrolli kord “ lisa 2 muutmine

Mairus kehtestatakse raudteeseaduse § 37 10ike 8 alusel.

Majandus- ja taristuministri 26.11.2020. a midruse nr 79 ,,Raudteetodtaja tervisenduded ja
tervisekontrolli kord “ lisa 2 kehtestatakse uues sonastuses (lisatud).

Vladimir Svet
kliimaminister Keit Kasemets
Kantsler
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https://www.riigiteataja.ee/akt/dyn=101122020008&id=130102020001!pr37lg8

Raudteeseaduse muutmise

seaduse eelndu seletuskiri
Lisa2

Tootervishoiuteenuse osutaja

Vottes aluseks tervisekontrolli tulemused, kinnitan kéesolevaga, et 1dhtudes
raudteetoitajatele kehtestatud tervisenduetest,

on/ei ole iilalnimetatud isik kohustatud kandma prille voi kontaktldétsesid;

on/ei ole tilalnimetatud isik kohustatud kandma kuuldeaparaati vo1 muud suhtlemise
abivahendit;

on/ei ole iilalnimetatud isik sobiv to6tama (ametikoha nimetus)

JArgmiseterviSEKONIIOIIACE. .......ccveevieiicie ettt e sae e

Tootervishoiuarsti ees-ja perekonnanimi:

Tootervishoiuarsti kood:

Telefon:
E-post:
Tootervishoiuarsti allkiri: Kuupiev:
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