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1. Olemasolev olukord 
Planeeritav ala külgneb riigiteega nr 15 Tallinn-Rapla-Türi km 10,785–10,915 ja riigitee nr 11159 Kivi 

tee km 0,000-0,375. Riigitee nr 15 keskmine ööpäevane liiklussagedus on 9561 autot ja riigitee nr 15 

keskmine ööpäevane liiklussagedus on 94 autot. 

2. Detailplaneering 
Detailplaneeringu koostamise eesmärk on Jürinõmme maaüksuse osa (katastritunnus:71801:001:0185, 

sihtotstarve: maatulundusmaa 100%) jaotada ärimaa, elamumaa ja transpordimaa kruntideks ja 

määrata neile ehitusõigused ärihoone ning üksik- ja kaksikelamute ehitamiseks. Lisaks antakse 

detailplaneeringuga tehnovõrkude ja rajatiste, heakorrastuse, avaliku ruumi, haljastuse, 

liikluskorralduse ja parkimise põhimõtteline lahendus. 

3. Üldplaneering 
Alumisel joonisel on toodud üldplaneeringu lahendus, kus on näidatud kaks perspektiivset uut 

trassikoridori riigiteele nr 15. See tähendab, et olemasolev riigimaantee nr 15 planeeritakse ümber 

ehitada kas enam-vähem olemasolevas asukohas või siis mõnes lõigus päris uuel trassil. 

 



 

4. Liiklussageduse prognoos 
Ärihoone kinnistule on kavandatud 28 parkimiskohta ja üksikelamutele on kavandatud 3 kohta 

krundile ehk 36 kohta. Elamu kruntide genereeritud liiklus on ligikaudu 50 autot ööpäevas; ja 

tipptunnil maksimaalselt 24 autot tunnis – eeldusel, et peres on 2 autot ja kõik lahkuvad hommikul 

samal tunnil. Äripinna (väike pood) genereeritud liiklus on ligikaudu 112 autot tunnis, eeldusel, et 

tipptunnil täitub ja tühjeneb parkla 2 korda tunnis. Seega on arendusala poolt genereeritud 

maksimaalne tipptunni liiklussagedus ligikaudu 136 autot tunnis. 

Arvestades riigimaantee nr 15 liiklussagedust 9561 autot ööpäevas, mis teeb tipptunni 

liiklussageduseks ligikaudu 1000 autot tunnis, on arendusalalt riigiteele nr 15 vasakpöörde sooritamine 

hommikusel tipptunnil F. 

5. Kavandatud liikluskorraldus 
Arvestades kehtivat üldplaneeringut ja riigi teehoiukava, siis on sõltuvalt arendusala välja ehitamise 

ajast võimalik kolm lahendus stsenaariumit: 

1) Jätkub olemasolev olukord; see tähendab, et riigimaanteele nr 15 tuleks rajada kanaliseeritud 

ristmik ja bussipeatus tuleks nihutada teisele poole ristumisala, kuna muidu ei oleks võimalik 

Kivi teele rajada vasakpöörderada. 

2) Realiseerub üldplaneeringus toodud parempoolne trassikoridor; see tähendab, et olemasolev 

riigimaantee nr 15 jääks kohalikuks kogujateeks ja ristumisala ümber ehitamine kanaliseeritud 

ristmikuks ei oleks enam vajalik. 

3) Realiseerub vasakpoolne trassikoridor; see tähendab samamoodi, et ristumisala ei oleks vaja 

ümber ehitada, kuna juurdepääs kinnistule hakkaks toimuma kogujatee kaudu. 



Kui jääb kehtima olemasolev olukord, siis on soovitav planeeringusse haarata ka põhjapoolsed 

kinnistud ja ühendada need kogujateega, et saaks riigiteelt nr 15 likvideerida kaks mahasõitu: 

 

6. Parempöörderada 
Vastavalt Transpordiameti tingimustele tuleb olemasoleva olukorra puhul rajada ristumisalale 

nihutatud haruga parempöörderada. Tee parempöörderaja parameetrid on valitud vastavalt normide 

joonisele 16 ja tabelile 18. 



 

Parempöörderaja ulatus vastavalt peatumisnähtavusele kiirusel 70 km/h. 

 

7. Bussipeatuse nihutamine 
Kivi teele parempöörde rajamiseks tuleks bussipeatus nihutada teisele poole ristmikku. Bussipeatuse 

parameetrid on valitud vastavalt tabelile 1. 

 



 

 

 

 

 


