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1. Olemasolev olukord

Planeeritav ala kiilgneb riigiteega nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri km 10,785-10,915 ja riigitee nr 11159 Kivi
tee km 0,000-0,375. Riigitee nr 15 keskmine 66paevane liiklussagedus on 9561 autot ja riigitee nr 15
keskmine 66paevane liiklussagedus on 94 autot.

2. Detailplaneering

Detailplaneeringu koostamise eesmérk on Jiirindmme maaiiksuse osa (katastritunnus:71801:001:0185,
sihtotstarve: maatulundusmaa 100%) jaotada drimaa, elamumaa ja transpordimaa kruntideks ja
médrata neile ehitusdigused drihoone ning iiksik- ja kaksikelamute ehitamiseks. Lisaks antakse
detailplaneeringuga tehnovorkude ja rajatiste, heakorrastuse, avaliku ruumi, haljastuse,
liikluskorralduse ja parkimise pohimotteline lahendus.

3. Uldplaneering

Alumisel joonisel on toodud iildplaneeringu lahendus, kus on néidatud kaks perspektiivset uut
trassikoridori riigiteele nr 15. See tdhendab, et olemasolev riigimaantee nr 15 planeeritakse timber
chitada kas enam-véhem olemasolevas asukohas vdi siis mones 18igus péris uuel trassil.
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LEGEND
Uldplaneeringuga kavandatav

~ Kergliiklussild a Perspektiivne rongipeatus
~ Autosild A Perspektivne kohalik peatus Rail Baltic trassil
— Loomatunnel Rail Baltic raudtee ehitamisest ingitud
kavandatav/iimberchitatav tee
x Likvideeritav juurdepiis (koos puhvriga 50+50 m)
O Kergliiklustee riste _— Planeeringuga miiratud Rail Baltic raudtee trassi koridor
O Eritasandiline Liklussalm Eritasandiline ristumine teega/roGbastecga
O (mootorstndukatele luklermiseks, maanteeviadukt
...... Kergliiklustee lahenduses luuakse tingimused ohutuks
liklemiseks ka kerghiklejale)
Perspektiivne raudtee Entasandiline nstumine vooluveekoguga (silla
—_—— Perspektiivne tee lahenduse viljatdotamsel eelprojekn etapis

tuleb arvestada vajadusega jitta kerghiklejatele
Planeeringuga miiratud erspektiivne pohimaotteline ja lm)mﬁdclc Piki ]()(Jduslﬁku vooluveckogude
korgepingeliini koridor (kavandatav liin v61 kallast lukumiscks kaldariba)

olemasolev liin, millel tostetakse pinget) Eritasandiline ristumine jalg- ja/voi jalgrattateega

Planeeringuga miiratud perspektitvne vou

rekonstrueeritav pohimotteline raudteekoridor O Eritasandiline ristumine perspektiivse teega
Planeeringuga midratud perspektitvne voi Miira leevendusvajadusega alad eelprojekti
rekonstrueeritav,sh oluliselt muudetav pohimotteline tipsusastmes libi viidud miira modelleerimise
maanteckoridor tulemuste alusel

Planeeringuga midratud perspektivne Suurimetajate libipéisu pirkond

I
N/

pohiméttehne raudtee -ja maanteckondor
Okodukn eeldatav asukoht eelprojekn tipsusastme
hindamise tulemusel

4. Liiklussageduse prognoos

Arihoone kinnistule on kavandatud 28 parkimiskohta ja iiksikelamutele on kavandatud 3 kohta
krundile ehk 36 kohta. Elamu kruntide genereeritud liiklus on ligikaudu 50 autot 66pdevas; ja
tipptunnil maksimaalselt 24 autot tunnis — eeldusel, et peres on 2 autot ja kdik lahkuvad hommikul
samal tunnil. Aripinna (viike pood) genereeritud liiklus on ligikaudu 112 autot tunnis, eeldusel, et
tipptunnil tditub ja tiihjeneb parkla 2 korda tunnis. Seega on arendusala poolt genereeritud
maksimaalne tipptunni liiklussagedus ligikaudu 136 autot tunnis.

Arvestades riigimaantee nr 15 liiklussagedust 9561 autot 66pdevas, mis teeb tipptunni
litklussageduseks ligikaudu 1000 autot tunnis, on arendusalalt riigiteele nr 15 vasakpodrde sooritamine
hommikusel tipptunnil F.

5. Kavandatud liikluskorraldus

Arvestades kehtivat lildplaneeringut ja riigi teehoiukava, siis on sdltuvalt arendusala vélja ehitamise
ajast voimalik kolm lahendus stsenaariumit:

1) Jatkub olemasolev olukord; see tdhendab, et riigimaanteele nr 15 tuleks rajada kanaliseeritud
ristmik ja bussipeatus tuleks nihutada teisele poole ristumisala, kuna muidu ei oleks vdimalik
Kivi teele rajada vasakpoorderada.

2) Realiseerub iildplaneeringus toodud parempoolne trassikoridor; see tdhendab, et olemasolev
riigimaantee nr 15 jédks kohalikuks kogujateeks ja ristumisala timber ehitamine kanaliseeritud
ristmikuks ei oleks enam vajalik.

3) Realiseerub vasakpoolne trassikoridor; see tihendab samamoodi, et ristumisala ei oleks vaja
iimber ehitada, kuna juurdepéés kinnistule hakkaks toimuma kogujatee kaudu.



Kui jaab kehtima olemasolev olukord, siis on soovitav planeeringusse haarata ka pohjapoolsed
kinnistud ja ihendada need kogujateega, et saaks riigiteelt nr 15 likvideerida kaks mahasditu:

6. Parempodrderada

Vastavalt Transpordiameti tingimustele tuleb olemasoleva olukorra puhul rajada ristumisalale
nihutatud haruga parempdorderada. Tee parempodrderaja parameetrid on valitud vastavalt normide
joonisele 16 ja tabelile 18.



Peatumisndhtavus (PN1 vaartus tabelist 18)

Joonis 16. Tee parempoérderada

Parempodrderaja ulatus vastavalt peatumisnédhtavusele kiirusel 70 km/h.

Tabel 18. Ristmiku nihtavusala parameetrite PN1 ja LN viirtus meetrites

Peatee projektkiirus
kvh PN1 LNI1
30 30 60 / 40
40 45 80 /60’
50 60 105 / 80"
60 75 130/ 100"
70 95 160 /120!
80 120 200/ 150!
90 150 230/ 190"
100 180 270/ 240"

! Kehtib liituva tee likklussagedusel alla 100 sdiduki 65pievas.

7.Bussipeatuse nihutamine

Kivi teele paremp06drde rajamiseks tuleks bussipeatus nihutada teisele poole ristmikku. Bussipeatuse
parameetrid on valitud vastavalt tabelile 1.



Tiiiip II avatud taskuga peatus
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50 20 20 20 >3,00 10 10 10
60 25 20 20 >3,00 15 10 10

70 -80 >3,25 20
90 30 25 20 >3,80! 20 15 10
>3,50

Mérkus: ! pohimaanteel.
*Voib vahendada kuni 15 meetrini koostoos iihistranspordikeskusega, kui on teada, et kasutusel on

lihikesed bussid voi tegemist on kitsaste oludega. Arvestatud on {ihe bussi peatumist.

Tabel 1. Asulavilisel teel minimaalse bussipeatuse tiiiibi' valik.

Tee funktsioon | Liiklussagedus | Kuni 50 km/h | 60-70 km/h | 80-90 km/h |iile 90 km/h
PShimaantee 14500+ 1T I 1 I v&i rambil®
6001-14500 1I 1T 11 I voi rambil®
3001-6000 11 II 11 I v6i rambil?
kuni 3000 1§ 1T 11 I v&i rambil®
Tugimaantee 14500+ 11 1T 1 I
6001-14500 1I II 11 II
3001-6000 1I 1T 11 II
501-3000 13 I3 II II
alla 500 e 11 1T
Korvalmaantee 6000+ 1I II 11 -
3001-6000 1 II I -
alla 1000 13 -

! Kdrgemat tiiiipi peatust on alati lubatud kavandada. Kindlasti tuleb kaaluda kdrgemat tiifipi
peatust juhul, kui peatuses on suur viljuvate busside arv (71+ nédalas ehk 15+ pievas).

2 Eelistatud on peatuse kavandamine rambile (2+2 ja 2+1 teedel, kus on liiklussdlmed).

3 Tabelis 1 toodud tiiiibist iihe vérra madalamat tiiiipi bussipeatuse rajamist on lubatud

kaaluda vaid jirgmiste tingimuste tditmisel:
1) peatusest viljuvate busside arv on 1-20 nidalas (1-4 paevas) voi bussi sisenejate arv on

kuni 9 inimest néidalas.
2) tagatud on kdikide liiklejate ohutus ja ndhtavusnduded vastavalt peatiikk 4 Bussipeatuse

nihtavuse nduded.




