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Sissejuhatus

Kéesoleva t00 eesmérgiks on hinnata Parnu linnas Soomra kilas Soomra liivamaardlas
taotletavas Soomra VI liivakarjairis (taotleja OU Tambira) kaevandamisega kaasnevaid
miratasemeid. Tegemist on kaevandamise loa taotluse menetluse raames teostatava mdra
modelleerimisega. To0 kdigus viiakse labi miratasemete modelleerimine erinevate olukordade
kohta (vt ptk 3), sh arvestatakse lisaks Soomra V1 liivakarjaaris kavandatavale tegevusele ka
koosmdju Soomra karjaari (kaevandamise loa omanik: OU Nurme Teedeehitus), Soomra Il
karjaari (kaevandamise loa omanik: OU Soomra Kruus) ja Soomra V Karjariga (kaevandamise
loa omanik: OU Dozerland). Soomra Il karjaaris (kaevandamise loa omanik: OU Dozerland)
on valdavas mahus maavaravarud kaevandatud ning tdenéoliselt Soomra VI karjaari avamise
ajaks olulisel mééaral kaevandamist enam Soomra Il karjaaris ei toimu. Seet6ttu ei ole koosmoju
hindamisel ka Soomra Il karjdariga arvestatud. Modelleerimisel arvestatakse ka Kihlepa-
Lepaspea kdrvalmaantee (nr 19108) liiklusega, sh olemasolevate karjaaride veokite liikumine.

Kéaesoleva too tellijaks on OU Tambira ning labiviijaks OU Alkranel keskkonnaekspert Tanel
Esperk. Modelleerimiste I&abiviimisel on kasutatud spetsiaaltarkvara SoundPlan 8.2.

1. Muratasemete normeerimise alused

Valisbhus leviv miira on inimtegevusest pohjustatud ning vélisbhus leviv soovimatu voi
kahjulik heli, mille tekitavad paiksed voi liikuvad allikad (atmosfaariohu kaitse seadus § 55 Ig
2). Mira on ka sotsiaalministri mé&aruse nr 42 Mura normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes
ning Uhiskasutusega hoonetes ja murataseme mddtmise meetodid § 2 16ige 2 kohaselt inimest
hairiv vOi tema tervist ja heaolu kahjustav heli.

Mira kahjustav toime oleneb heli intensiivsusest (dB) ehk valjusest, sagedusest (Hz), mira
kestusest ja jaotusest (muraekspositsioon tudpilise tédpaeva jooksul) ning kumulatiivsest
miraekspositsioonist (pikema aja kestel avalduv).

Valisdhus leviv mira on normeeritud keskkonnaministri 16.12.2016 mé&&rusega nr 71
VélisGhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise
meetodid. Mira hindamise alused on 2017. a joustunud madruses valdavas osas sarnased
varasemas sotsiaalministri maaruse nr 42 redaktsioonis tooduga. Siinkohal on oluline mérkida,
et keskkonnaministri méérus kehtib valisdhus leviva mira osas. Elamute ja hiskasutusega
hoonete sisese mirataseme normeerimine toimub endiselt sotsiaalministri maéruse nr 42
alusel.

Murataseme normeerimisel lahtutakse péevasest (07.00-23.00) ja Oisest (23.00-07.00)
ajavahemikust, muraallikast, mdira iseloomust ja valismira puhul hoonestatud voi
hoonestamata ala kategooriast. Seejuures on mira normatiivsed vaartused kehtestatud eraldi
liiklus- kui toostusmirale. Kaevandamisega seotud mira vOib jagada kaheks:
punktmdiraallikad (nt ekskavaator) ja joonallikad (nt karjaaritransport ehk veokid).

Keskkonnaministri maaruse nr 71 aluseks oleva atmosfaaridhu kaitse seaduses madaratakse
mirakategooriad vastavalt Gldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:
v’ | kategooria — virgestusrajatise maa-alad;
v Il kategooria — haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu
maa-alad, rohealad,;
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v 11l kategooria — keskuse maa-alad;

v" 1V kategooria — Ghiskondliku hoone maa-alad;

vV kategooria — tootmise maa-alad (keskkonnaministri maaruses nr 71 normeerimata);
v VI kategooria — liikluse maa-alad (keskkonnaministri maaruses nr 71 normeerimata).

Atmosfaaridhu kaitse seaduse kohaselt eristatakse:
1. mira piirvdartust — suurim lubatud miratase, mille Gletamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira vdhendamise abindusid;
2. mura sihtvadrtust — suurim lubatud miratase uute Gldplaneeringutega aladel. Seejuures
loetakse uue planeeringuga alaks véljaspool tiheasustusala voi kompaktse
hoonestusega piirkonda kavandatavat seni hoonestamata uut muaratundlikku ala.

Keskkonnaministri maaruse nr 71 alusel vdrreldakse mira normtaset mira hinnatud tasemega
paevases (Ld) ja Oises (Ln) ajavahemikus. Seejuures on mdira hinnatud tase etteantud
ajavahemikus moddetud vdi modelleeritud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli voi muid asjakohaseid tegureid. Antud
juhul on arvestatud keskkonnaministri méaruse nr 71 kohast Ghtuse aja (19.00-23.00)
parandustegurit +5 dB, mis rakendub kogu pdevase aja (7.00-23.00) hinnatud mdirataseme
arvutamisel.

2. Taotletav Soomra VI liivakarjaar ja selle lahiala

Soomra VI liivakarjaari méeeraldis asub Parnu linna (enne 2017. a haldureformi Audru valla)
haldusterritooriumi ladneosas, tdpsemalt Soomra kilas asuval Kaevuaugu (katastritunnus
62401:001:0310; pindala 4,01 ha) kinnitul. Kinnistu ndol on tegemist lageda alaga, kus osaliselt
esinenud metsa lageraie teostati perioodil 2019-2021 (Maa-ameti kaardirakendus, 2022).
Sisuliselt on tegemist endise Peedi talu maadega. Peedi talu eluhooned ja nende lahiala paikneb
eraldi Peedi kinnistul (62401:001:0309), mis piirneb taotletava Soomra VI karjéériga (joonis
2.1).
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Lahimad majapidamised, v.a Peedi kinnistu paiknevad taotletavast méeeraldisest pohja suunas,
u 115 m kaugusel Kooli kinnistul (15905:001:0101) ning loode suunas, u 270 m kaugusel
Uuetoa kinnistul (15905:001:0088).

Soomra VI karjééri l&histel paiknevad olemasolevad karjéarid: Soomra, Soomra Il, Soomra Ill
ja Soomra V, milledest suur osa maavaravarudest on kaevandatud (v.a Soomra Il karjaar).
Olemasolevatest karjaéridest materjali véljavedu toimub kdvakattega (freesipurust kate voi
pinnatud kruusatee) Kihlepa-Lepaspea kdrvalmaanteele. Ka taotletavast Soomra V1 karjaarist
hakkab véljavedu toimuma samale maanteele.

EELISe (01.12.2022) andmebaasi alusel paikneb taotletavast Soomra V1 karjadri maeeraldisest
ida-kirde suunal u 860 m kaugusel Natsi-Volla linnu- ja loodusala, mis on uhtlasi ka
looduskaitseala.

Arvestades senist maakasutust ja kehtivat Audru valla tldplaneeringut (2010; haldusreformi
jargse Parnu linna tldplaneeringu koostamine on algusjargus) tuleb Soomra V1 karjaari lahiala
késitleda kui Il kategooria ala, kus téostusmirale kehtivad jargmised piirvaartused:
paevasel ajal 60 dB ja Oisel ajal 45 dB. Liiklusmira (nt maanteeliiklus; karjaariveokid
véljaspool maeeraldist) piirvaartused Il kategooria alal on vastavalt: paevasel ajal 60 dB (65
dB on lubatud muratundliku hoone teepoolsel kiljel) ja disel ajal 55 dB (60 dB on lubatud
muratundliku hoone teepoolsel kiljel).

3. Lahteandmed ja metoodika

Mdratasemete modelleerimine viidi 1&bi spetsiaaltarkvaraga Soundplan 8.2. Karjadrist lahtuva
mura modelleerimise alusstandardiks on vastav todstusmira standard 1ISO 9613-2, autoliikluse
(nt maanteeliiklus) puhul Prantsuse riiklik arvutusmeetod NMPB-Routes-96. Mainitud
arvutusmeetodid on soovituslikud nendes EL riikides, kus puudub konkreetselt selle riigi
tarbeks koostatud arvutusmeetod (standard).

Maa-ameti maapinna kdrgusmudeli alusel koostati piirkonna 3D maastikumudel, kuhu
paigutati muuhulgas ka piirkonnas olemasolev hoonestus. Aluskaardi andmed parinevad Maa-
ameti pdhikaardilt (2020). Maa-ameti kdrgusmudelil kajastuvad mh ka olemasolevate
karjaaride servadesse rajatud pinnasvallid.

Miuratasemete modelleerimiseks kasutatud algandmed on toodud tabelis 3.1.

Tabel 3.1. Mira modelleerimiseks kasutatud lahteandmed.

Parameeter Vaartus
Mdrataseme hindamisk6rgus maapinnast (m) 2
Mira hindamise samm (m) 10
Olemasolevate eluhoonete/kbrvalhoonete suhteline kdrgus (m) 7/5
Peegelduste arv 1
Modelleeritava ala maapind Pehme, v.a teed, veekogud — kdva
Modelleeritava ala reljeefi alus Kargusandmete pdhine kdrgusmudel

Lisaks tabelis toodud andmetele tugineti modelleerimisel jargmistele eeldustele:
v Kaevandamine toimub karjaarides, sh taotletavas Soomra VI karjaaris ekskavaatoriga
ja véljavedu veokitega;
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v Kaevandamisega on seotud jargmised masinad:

o Ekskavaatori maksimaalne helivGimsustase tootja andmetel on LwA = 102 dB
(JCB JS200). Eeldatud on, et muraallikas paikneb 1 m korgusel karjééari
maapinnast;

o Kallurid ehk veokid on kasutusel kaevandatud materjali valjaveoks. Kalluri
helivbimsustasemeks on voetud 106 dB, mis vastab 7,5 m kauguselt mdodetud
muratasemele 81 dB (alus: majandus- ja kommunikatsiooniministri 13.06.2011
méaarus nr 42 Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded
varustusele lisa 1 kood 711). Eeldatud on, et miraallikas paikneb 0,5 m kdrgusel
maapinnast;

v' Kaoigist karjadridest toimub materjali valjavedu Kihlepa-Lepaspea (19108)
korvalmaantee kaudu. Maantee aasta keskmine 6opéaevane liiklussagedus (AKOL) oli
Maa-ameti Teeregistri kaardirakenduse (2022) alusel 2021. a 638 sdidukit ja
raskeliikluse osakaal 7%. Maantee kiiruspiirang karjaaride l&hialal, elamute piirkonnas
on 70 km/h. Tee laius on 6 m ning teekate: kdvakate (freesipurust kate karjadride
laheduses vOi pinnatud kruusatee karjaaridest kaugemal). Kuna 2021. a toimus peaaegu
kdigist olemasolevatest karjaaridest, va Soomra Ill karjaar materjali véljavedu, siis
loetakse k&esolevas t60s olemasolevate karjaaride veokite arv maantee liiklussageduse
hulka ehk modelleeritavates olukordades tdiendavalt olemasolevatest karjaaridest
veokeid maanteele ei lisata (sOltuvalt modelleeritavast olukorrast lisanduvad vaid
taotletava Soomra VI Karjaéari veokid). Kill aga on arvestatud Kkarjaariveokite
liilkumisega maeeraldisel;

v Kaevandamine toimub ainult paevasel ajal ajavahemikul 8.00-20.00, I6unapaus u 30
min ajavahemikul 13.00-14.00. Seetdttu modelleeriti ké&esolevas t6ds ainult
paevased olukorrad,;

v" Modelleeritavates olukordades on ladhtutud eeldusest, et maeeraldisel tdotav
karjaaritehnika paikneb mduratundlikele objektidele (majapidamised) véimalikult
lahedal. Seejuures on koosmdju hindamiseks olemasolevate karjaéride puhul lisaks
arvestatud juba kaevandatud alade paiknemisega ehk karjaaritehnika on paigaldatud
asukohta, kus kaevandamine vGib reaalselt lahiaastatel veel toimuda. Tellijalt saadud
info kohaselt on Soomra VI karjdérile lahimates Soomra Il ja Soomra V karjaarides
varud ammendumas vB8i ammenduvad tdendoliselt ajaks, kui Soomra VI avatakse.
Nimetatu kehtib kindlasti Sooma Il kohta ehk kaevandamist Soomra Il karjééris
modelleerimisel ei arvestata. Kuigi ka Soomra V puhul on varud ammendumas vdib
teatud mahus kaevandamist esineda siiski ka Soomra VI karjdéri tegutsemise alguses.
Seega on modelleeritavates olukordades arvestatud, et kaevandamine Soomra V
méeeraldise I6unaosas vOib l&hiaastatel veel toimuda.

v Taotletaval Soomra VI méeeraldisel kavandatakse kaevandamist alustada méaeeraldise
pdhjaosast. Kuna Soomra VI méeeraldisele I&himad miratundlikud majapidamised, va
Peedi Kkinnistu jadvad loode-pGhja suunda, siis on modelleeritavates olukordades
karjaaritehnika paigaldatud Soomra VI méeeraldise pdhjaossa. Tegemist on n6 mira
levikust lahtuvalt halvima olukorraga. Seejuures on arvestatud, et karjaaritehnika
paikneb varu peal ehk olemasoleva maapinna kdrgusega vorreldes on maastikumudelis
nd eemaldatud u 0,7 m paksune katendikiht. Peedi kinnistu jadb kavandatava karjaari
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keskele. Arvestades kinnistu asukohta on kaevandajal Peedi Kkinnistu omanikuga
s6lmitud vastavad kirjalikud kokkulepped kaevandamistegevuse labi viimiseks;

v' Soomra VI karjadrist materjali valjaveo sageduseks on arvestatud t66paeva jooksul 4
koormat tunnis ehk 8 edasi-tagasi s6itu tunnis. Selline véljaveo sagedus esineb tellija
hinnangul siis kui materjali vajatakse mdne suurema ehitusobjekti rajamiseks. Lisaks
on arvestatud, et véljavedu toimub karjaarist pdéhja suunda. Antud késitlus annab
vOimaluse hinnata liiklusest tulenevat halvimat mira olukorda l&dhimate maantee
laheduses paiknevate majapidamiste suhtes;

v Vastavalt kéesoleva td6 aluseks olevale standarditele koostatakse miira modelleerimine
arvestades halbasid ilmastikuolusid (sh kerge allatuul), andes hinnangu né halvimale
olukorrale. Reaalselt ei esine halvad ilmastikutingimused igapaevaselt, seega voib
eeldada k&esolevas to0s teatavat miratasemete tilehinnangut vorreldes aasta keskmiste
oludega (aluseks mira normeerimisele);

v Miira modelleerimine viidi labi 2 m kdrgusel maapinnast.

Ké&esoleva modelleerimise kaigus ei ole arvestatud piirkonda jddva metsaalaga, kuna
piirkonnas on tegemist segametsaga ning lehtpuude efekt mirabarjadrina vegetatsiooniperioodi
valisel ajal on minimaalne. VVahene mira summutamise efekt kaasneb haljastuse puhul alles
siis, kui vastav tsoon on vdga tihe ja mitmekimnete meetrite paksune (Lahti, 2008). Lisaks
paiknevad antud juhul piirkonnas paiguti raielangid voi lagedamad alad, mis vahendavad
kdrghaljastuse mira leviku tokestamise efektiivsust ning lankide suurus ja asukoht on ka ajas
muutuvad. Seega on modelleeritud ilma metsata olukorra puhul tegemist mira levikut
soodustava ehk nd halvima olukorraga.

Modelleeritavad olukorrad:

v Olukord 1. Kaevandamine olemasolevates Soomra, Soomra Il ja Soomra V karjaérides
(todaeg 8.00-20.00). Kaevandamine toimub ekskavaatoriga ning valjavedu veokitega.
Olukorras on arvestatud Kihlepa-Lepaspea maantee liiklussagedusega. Modelleeritakse
ainult p&evane olukord,

v" Olukord 2. Olukorrale 1 lisandub Soomra VI Kkarjadr, kus toimub kaevandamine
ekskavaatoriga ning véljevedu veokitega Kihlepa-Lepaspea maanteele (maeeraldisest
pdhja suunda). Modelleeritakse ainult paevane olukord.

Modelleeritud olukordades kasutatud karjaaritehnika paiknemist iseloomustab joonis 3.1.
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4. Modelleerimise tulemused

Olukord 1. Kaevandamine olemasolevates Soomra, Soomra Il ja Soomra V karjdérides
(té6aeg 8.00-20.00) koos Kihlepa-Lepaspea maantee liiklusega. Olukorra modelleerimise
tulemus on esitatud joonisel 4.1. Modelleeritud olukorrast nahtub, et mira piirvéartusest (60
dB) suurem miratase esineb vaid karjadride v8i maantee vahetus laheduses. Lahimate
majapidamisteni joudev miratase jadb lubatud normtasemest vaiksemaks ehk alla piirvéaartuse
(60 dB), naiteks maanteele lahima Kooli kinnistu eluhooneteni jéuab suurim mdiratase
vahemikus 50-55 dB. Seejuures parineb lahimate majapidamisteni joudev miira maantee
liiklusest, karj&arides toimuv kaevandamine olulisel méaral koosmdju ei tekita.
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Joonis 4.1. Muratasemed olukorra 1 puhul. Kaevandamine olemasolevates Soomra, Soomra Il ja
Soomra V karjédrides (t66aeg 8.00-20.00) koos Kihlepa-Lepaspea maantee liiklusega.

Olukord 2. Olukorrale 1 lisandub Soomra VI karjadr, kus toimub kaevandamine
ekskavaatoriga ning véljevedu veokitega Kihlepa-Lepaspea maanteele (mé&eeraldisest
pdhja suunda). Olukorra modelleerimise tulemus on esitatud joonisel 4.2. Soomra V1 karjaéri
lisandumisega suureneb miratase eelkdige karjaari lahialal ning teatud maaral ka maanteel
(lisanduvad Soomra VI karjaari veokid). Siiski jadb ka antud olukorras muratase ldhimate
majapidamiste juures lubatud piirvadrtusest (60 dB) madalamaks (sh Peedi Kinnistul).
Olukorras, kui Soomra VI karjaéris toimub kaevandamine méeeraldise pdhjaosas jouab
karjéarist Kooli kinnistu hooneteni suurim muratase vahemikus 45-50 dB. Maanteelt parinev
suurim miratase Kooli kinnistu eluhoone maantee poolsel kiljel jaab vahemikku 55-60 dB,
mis jaab lubatud miranormist madalamaks (sh teepoolsel kiljel lubatud mira piirvéértus on
65 dB).

Olukord 2 puhul ei ole mira piirvaartuse tletamist ette ndha ka taotletava Soomra V1 karjaari
keskel paikneval Peedi kinnistul. Kull aga vdib mira piirvaartus olla kinnistul Gletatud
olukorras, kui ekskavaator todtab Peedi kinnistu laheduses (joonis 4.3; 12-tunnise to0péeva
korral esineb 60 dB ja suurem miiratase ekskavaatorist kuni u 35 m kaugusel). Antud juhul
tuleb aga arvestada, et Peedi Kinnistu paikneb kavandatava karjaéri keskel ning kinnistu
omanikuga on sdlmitud vastavad kirjalikud kokkulepped karjadri avamiseks. Seega on
tegemist erineva olukorraga vorreldes majapidamistega, mis jadvad karjdéri l&hedusse (nt
Kooli kinnistu), kuid mitte otseselt karjaari keskele. Kuna Peedi kinnistul esineb mira
piirvadrtuste Uletamine vaid olukorras, kui kaevandamine toimub Kinnistu l&heduses
(ekskavaator ca 35 m ja lahemal), on tegemist nd lthiajalise mdjuga, millest tingitud hairingut
on voimalik véhendada eelkdige valtides kaevandamist tundlikel perioodidel (nt 6htused/Gised
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ajad, nadalavahetused) vOi teostada vastavas tsoonis toid vaid kellaaegadel, mis on eraldi
kokku lepitud elamu kasutajatega.

Kui Soomra VI karjaari kaevandamise loa menetluse kéigus peetakse siiski vaatamata
eeltoodule vajalikuks tagada mira péevase aja piirvaartus (60 dB) Peedi kinnistul, tuleb
maeeraldise ja Peedi kinnistu piirialale rajada 3 m kdrgune pinnasvall. Pinnasvalli kasutamise
korral on Peedi kinnistul tagatud 60 dB vaiksema mirataseme esinemine. Joonisel 4.4 on
esitatud 3 m kdrguse pinnasvalliga kaasnev miraolukord, kui kaevandamine toimub vahetult
Peedi kinnistu lahistel (ekskavaator ca 35 m ja l&hemal) pdhja suunas. Kui kaevandamine
toimub Peedi kinnistu teistel karjaariga piirnevatel kilgedel (ekskavaator ca 35 m ja l&hemal)
on mira piirvaartuse tagamiseks vajalik 3 m kérgune pinnasvall rajada vastavale kiljele.

Legend
Kihlepa-Lepaspea maantee

Tee

[ otemasolev eluhoone
l:] Olemasolev kdrvalhoone Olukord 2.
Veekogu Hinnatud miratase
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Joonis 4.2. Miratasemed olukorra 2 puhul. Olukorrale 1 lisandub Soomra V1 karjééris kaevandamine
ja materjali valjavedu.
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Joonis 4.3. Mduratasemed olukorras, kui Soomra VI karjééris toimub kaevandamine ja materjali
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valjavedu Peedi kinnistu lahistel.
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Joonis 4.4. Muratasemed olukorras, kui Soomra VI karjaaris toimub kaevandamine ja materjali
valjavedu Peedi kinnistu lahistel ja rajatud on 3 m kdrgune pinnasvall.
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Kokkuvote

Kéesoleva t66 eesmargiks oli hinnata Parnu linnas Soomra kiilas Soomra liivamaardlas
taotletavas Soomra VI liivakarjaaris (taotleja OU Tambira) kaevandamisega kaasnevaid
miratasemeid, sh koosmdju olemasolevate karjadridega. Tegemist on kaevandamise loa
taotluse menetluse raames teostatud mura modelleerimisega. Modelleerimiste labiviimisel
kasutati spetsiaaltarkvara SoundPlan 8.2.

Miratasemete modelleerimine viidi labi 2 m kdrgusel maapinnast. Tapsed modelleerimise
lahteandmed on toodud peatukis 3. Arvestades senist maakasutust ja kehtivat Audru valla
uldplaneeringut (2010; haldusreformi jargse Parnu linna Gldplaneeringu koostamine on
algusjargus) tuleb Soomra VI Kkarjaéri l&hiala kasitleda kui Il kategooria ala, kus
toostusmurale kehtivad jargmised piirvaartused: paevasel ajal 60 dB ja Oisel ajal 45 dB.
Liiklusmira (nt maanteeliiklus; karjaariveokid valjaspool maeeraldist) piirvaértused I
kategooria alal on vastavalt: paevasel ajal 60 dB (65 dB on lubatud muratundliku hoone
teepoolsel kuljel) ja disel ajal 55 dB (60 dB on lubatud miratundliku hoone teepoolsel kiiljel).

T60 kaigus viidi 1abi muratasemete modelleerimine jargnevate olukordade kohta (modelleeriti
ainult paevased olukorrad):

v Olukord 1. Kaevandamine olemasolevates Soomra, Soomra Il ja Soomra V karjéérides
(todaeg 8.00-20.00). Kaevandamine toimub ekskavaatoriga ning valjavedu veokitega.
Olukorras on arvestatud Kihlepa-Lepaspea maantee liiklussagedusega. Modelleeritakse
ainult paevane olukord,;

v Olukord 2. Olukorrale 1 lisandub Soomra VI karjaar, kus toimub kaevandamine
ekskavaatoriga ning véljevedu veokitega Kihlepa-Lepaspea maanteele (maeeraldisest
pdhja suunda). Modelleeritakse ainult pdevane olukord.

Modelleerimine néitas, et Uheski modelleeritud olukorras ei p6hjusta karjaari(de)s toimuv
tegevus ega ka materjali valjavedu modda Kihlepa-Lepaspea maanteed mira piirvéaartuste
uletamist lahimate majapidamiste juures.

Taotletava Soomra V1 karjaari keskele jaab Peedi kinnistu (100% elamumaa). Olukorras, kui
Soomra VI karjaéris tootab ekskavaator maeeraldise pdhjaosas (olukord 2) ei ole ka Peedi
kinnistul mira piirvéartuse Uletamist ette nadha. Kill aga vOib mira piirvaartus olla Peedi
Kinnistul Gletatud olukorras, kui ekskavaator todtab Peedi Kinnistu ldheduses (12-tunnise
t06péaeva korral esineb 60 dB ja suurem miratase ekskavaatorist kuni u 35 m kaugusel). Antud
juhul tuleb aga arvestada, et Peedi kinnistu paikneb kavandatava karjaari keskel ning kinnistu
omanikuga on sdlmitud vastavad kirjalikud kokkulepped karjdédri avamiseks. Seega on
tegemist erineva olukorraga vorreldes majapidamistega, mis jd&vad karjaari ldhedusse (nt
Kooli kinnistu), kuid mitte otseselt karj&ari keskele. Kuna Peedi kinnistul esineb mira
piirvadrtuste letamine vaid olukorras, kui kaevandamine toimub Kkinnistu laheduses
(ekskavaator ca 35 m ja lahemal), on tegemist n6 lthiajalise mdjuga, millest tingitud hairingut
on vdimalik vdhendada eelkdige véltides kaevandamist tundlikel perioodidel (nt 6htused/6ised
ajad, nadalavahetused) voi teostada vastavas tsoonis toid vaid kellaaegadel, mis on eraldi
kokku lepitud elamu kasutajatega.

Kui Soomra VI karjadri kaevandamise loa menetluse kaigus peetakse siiski vaatamata
eeltoodule vajalikuks tagada miira péevase aja piirvaartus (60 dB) Peedi kinnistul, tuleb
méeeraldise ja Peedi kinnistu piirialale rajada 3 m kdrgune pinnasvall. Pinnasvalli kasutamise
korral on Peedi kinnistul tagatud 60 dB vaiksema mirataseme esinemine. Joonisel 4.4 (ptk 4)
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on esitatud 3 m kdrguse pinnasvalliga kaasnev muraolukord, kui kaevandamine toimub
vahetult Peedi Kkinnistu ldhistel (ekskavaator ca 35 m ja lahemal) pdhja suunas. Kui
kaevandamine toimub Peedi kinnistu teistel karjaériga piirnevatel killgedel (ekskavaator ca 35
m ja lahemal) on mira piirvaartuse tagamiseks vajalik 3 m kdrgune pinnasvall rajada vastavale
kiljele.
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Kasutatud allikad

Esitatud olulisim materjalide loetelu (arvestades ka varasemas dokumendis esitatud ehk juba
teostatud viitamisi nt Gigusaktidele jms, mida siinkohal tingimata ei dubleerita):

v

v

EELISe (Eesti Looduse Infosiisteem, Keskkonnaagentuur) andmebaas, 01.12.2022;

Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71 Valisdhus leviva mira normtasemed ja
murataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid (RT 1, 21.12.2016, 27);

Lahti, T., 2008. Keskkonnamura hindamine ja mira leviku tokestamine;
Maa-ameti kaardiserver, 2022;

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 13.06.2011 mé&éarus nr 42 Mootorsoiduki ja selle
haagise tehnonduded ning nduded varustusele (RT I, 16.06.2011, 8);

Audru valla uldplaneering, 2010;

Sotsiaalministri 04.03.2002 a maarus nr 42 Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes
ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mdotmise meetodid (RTL, 14.03.2002, 38,
511).
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