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1. Programmi iildinfo

Tulemusvaldkond Transport

Tulemusvaldkonna  Eesti transpordipoliitika eesmérk on tagada elanikele ja ettevotetele

eesmirk ohutud, ligipaésetavad, kiired, kestlikud ja mugavad
litkumisvoimalused kooskdlas Euroopa Liidu digusnormides
kehtestatud eesmirkidega.

Valdkonna Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035
arengukava/
Programmi nimi Uhistranspordi programm 2024-2027

Programmi eesmirk Uhistranspordi parem organiseerimine, s.h tagades teenuste ja
sihtkohtade kéttesaadavuse ldbi liitkumiste asendamise; targema maa-,
ohuruumi ja veeteede kasutuse ning planeerimise;
ithistransporditranspordisiisteemide omavaheliste iihilduvuste ja
nutikate lahenduste kasutamise.

Programmi periood

4 aastat
Peavastutaja Regionaal- ja Pollumajandusministeerium
(ministeerium)
Kaasvastutajad Transpordiamet
(oma valitsemisala
asutused)

2. Sissejuhatus

Transpordi tulemusvaldkonna eesmédrk ldhtub Vabariigi Valitsuse 11. novembri 2021. a
protokollilise otsusega nr 72 kinnitatud ,, Transpordi ja liitkuvuse arengukava 2021-2035”
(edaspidi TLAK) iildeesmargist: ,,Eesti transpordipoliitika eesmérk on tagada elanikele ja
ettevotetele ohutud, ligipadsetavad, kiired, kestlikud ja mugavad liikumisvoimalused kooskolas
Euroopa Liidu digusnormides kehtestatud eesmérkidega.*

TLAK-i lildeesmairgi elluviimiseks on koostatud kaks programmi:

1) Transpordi ja liikuvuse' programm (kliimaministri vastutusala), mis hdlmab kdikide
litkumisviiside planeerimise ja tegevuste elluviimist ja konkurentsivdime tdstmist;

2)  Uhistranspordi> programm  (regionaalministri  vastutusala), mis  hdlmab
tihistransporditeenuse arendamist ja soodustamist.

1 Liikuvus on laiem maiste ning Ghistransport ja selle korraldus on vaid osa liikuvusest. Liikuvust defineeritakse laiemalt kui
liilkumisv@imalust ja voimalust jduda Ghest kohast teise, kasutades igapdevaste vajaduste rahuldamiseks tiht voi mitut
transpordiliiki, sealhulgas arvestades mitmekdlgset inimeste ja kauba liikuvuse korraldamist majanduslikult, sotsiaalselt ning
keskkondlikult jatkusuutlikul moel.

2 Jhistransport ehk iihisveondus on siseriiklik regulaarliinidel pdhinev reisijate vedu, mis on mdeldud ildsusele
kasutamiseks. Uhistranspordiks ei loeta taksot, renditud autot ega tellitud bussi. Uhistranspordiga saab liigelda nii 8hus,
maal kui ka vees. Enamik iihistranspordist toimib s&idugraafiku alusel. Uhistransporti kavandatakse ja korraldatakse
vastavalt ndudlusele, soodustades seelabi ihissGidukite eeliskasutamist ning vahendades Gihiskonna sotsiaalseid ja
majanduslikke kulutusi transpordile, energiale ja taristule.



Tulemusvaldkonna programmipuu:

TUV
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UHISTRANSPORT

PROGRAMM
I Raudteetra Veetransp Ohutrans Maanteetra Keskkonnah Ohutu ja UHISTRANS-
TEGEVUSED nsporditari orditarist porditaris nsporditari oidlikku saastlik PORDITEENU
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. . ) . transpord ARENDAMINE
arendamin arendami arendami arendamine soodustav isiisteemn JA
eja ne ja ne ja ja linnakeskko SOODUSTAMI
korrashoid korrashoi korrashoi korrashoid nd NE

Uhistranspordi programm (edaspidi programm) on koostatud vastavalt ,Riigieelarve
seaduse” § 19 Idikele 5, § 20 15ikele 4 ning on {ihtlasi aluseks transpordi tulemusvaldkonnas
programmipohiseks eelarvestamiseks Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumis (edaspidi ka
ReM).

Programmi rakendamine peab tagama TLAK-i koordineeritud rakendamise ja valdkonna
arenemise, arvestades  riigi  eelarvestrateegiaga,  struktuurivahendite  kasutamise
rakenduskavaga aastateks 2021-2027, strateegias ,,Eesti 2035 seatud sihtidega ja muude
ritklike tegevuskavadega. Samuti arvestatakse programmi rakendamisel TLAK-iga kiilgnevate
ja osaliselt kattuvate valdkondade strateegiate ja arengukavadega.

,Eesti 2035 sihti ,,Eestis on kdigi vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne elukeskkond*?,
panustades eeskitt tegevuskava teemakimbus ,,Ruum ja litkuvus® kirjeldatud transpordiga
seotud tegevustesse* ja mdddikute ,,kasvuhoonegaaside heide transpordisektoris® ning taristu
ehitamisel ja rekonstrueerimisel kaudselt ka ,,iihissdiduki, jalgrattaga voi jala t66] kiivate
inimeste osakaal® sihttasemete saavutamisse, aga ka ,ligipddsetavuse niditaja“ sihttasemesse
ning arvestab asjakohaste taristuprojektide puhul kvaliteetse ruumi® aluspdhimdtetega.
Transpordi tulemusvaldkond panustab kaudsemalt ka teistesse ,,Eesti 2035 sihtidesse, sh sihti
,Eesti majandus on tugev, uuendusmeelne ja vastutustundlik.

Transpordi tulemusvaldkonna programmide planeerimistasandites tehakse 2023. ja 2024. aasta
vordluses olulisi muudatusi. Kuivord Vabariigi Valitsuse seaduse muudatusega® korraldatakse
senine  Keskkonnaministeerium  iimber  Kliimaministeeriumiks, = Majandus-  ja
Kommunikatsiooniministeerium  Majandus- ja  Infotehnoloogiaministeeriumiks ning

3 https://valitsus.ee/strateegia-eesti-2035-arengukavad-ja-planeering/strateegia/aluspohimotted-ja-sihid#Elukeskkond
4 https://www.valitsus.ee/strateegia-eesti-2035-arengukavad-ja-planeering/vajalikud-muutused/ruum-ja-liikuvus

5 https://www.kul.ee/media/60/download
6 Leitav eelndude esitamise slUsteemist: https://eelnoud.valitsus.ee/main/mount/docList/1c5b5551-dfde-411a-a678-
4dc8e39bebd
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Maaeluministeerium Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumiks, kus
Rahandusministeeriumi regionaalvaldkonda puudutavad ilesanded lahevad
Rahandusministeeriumilt ile Regionaal-ja pollumajandusministeeriumile ning
Sotsiaalministeeriumi t66- ja sotsiaalvaldkonda puudutavad iilesanded Majandus- ja
Infotehnoloogiaministeeriumile ja ligipddsetavuse koordineerimine Regionaal- ja
Pollumajandusministeeriumile, siis sellest tulenevalt muudetakse ka ministeeriumide
valitsemisala iilesandeid ja valitsusasutuste alluvust. Ministeeriumide {imberkorraldamisel
korraldatakse timber ministrite ja ministeeriumide tddjaotus, et viia ellu valitsusliidu poliitilisi
eesmirke ja juhtida tulemuslikult rohereformiga kaasnevate eesmérkide saavutamist.
Sellest tulenevalt on edaspidi transpordi tulemusvaldkonnas kaks tegevuspohise riigieelarve
programmi.

Samas on nii tulemusvaldkonna, programmi kui ka meetme mdodikuid korrastatud TLAK-i ja
»Eesti 2035 mdddikutega vastavaks.

3. Programmi eesmirk, moodikud ja rahastamiskava

Uhistranspordi programmi eesmirgiks on eelkdige iihistranspordi parem
organiseerimine, s.h tagades teenuste ja sihtkohtade kittesaadavuse libi liikumiste
asendamise; targema maa-, Ohuruumi ja veeteede kasutuse ning planeerimise;
ithistransporditranspordisiisteemide omavaheliste iihilduvuste ja nutikate lahenduste
kasutamise.

Tabel 1: Programmi méédikud
Moéodik Tegelik Sihttase Sihttase  Sihttase  Sihttase
(2022) (2024) (2025) (2026) (2027)

Uhistranspordiga t66l kiivate 16.90% 18.00% 18.520% 19.20% 20.00%
liiklejate osakaal, %

Uhistranspordiga liiklejate 20.50% 22.00% 23.00% 25.00% 28.00%
osakaal linnapiirkondades, %

Oluline on vilja tuua, et Uhistranspordi programm panustab olulisel middral ka TLAK
moddikusse ,,transpordi CO2e heitkoguste vihenemine 700 kt vorra vorreldes 2018. aastaga®.

Reisijateveo korraldamise ja selle arendamisega seotud eesmirkide elluviimise eest vastutab
regionaalminister (TLAK tasandil on see eelkdige tegevussuund 2 ning moddikud
,Uhistranspordi, jalgratturite ja jalakiijate osakaal 55%, sh linnapiirkondades 60%, mis
kattuvad ka ,,Eesti 2035 mdddikutega) 14bi iihistranspordi programmi rakendamise. Lisaks
liiguvad Regionaalministeeriumi  vastutusalasse ka eelnevalt kehtinud transpordi
konkurentsivoime ja litkuvuse programmi meetme 2. programmi tegevuse 2.1 moddikute
planeerimise ja tditmise kohustus.

Tabel 2. programmi eelarve
Eelarve kulude jaotus 2023 2024 eelarve

eelarve eelarve
2025 2026 2027



Programmi Uhistransporditeenuse 59 512 812* 130 485 126 385 134 689 136 189
tegevus arendamine ja 226 842 013 667
soodustamine

*Kajastab vaid 2023.a juulist tile tulnud vahendeid seoses valdkonna liikumisega Regionaal-ja P6llumajandusministeeriumisse
vastavalt Vabariigi Valitsuse seaduse muudatusele.

Téiendavad vahendid Thistranspordile vastavalt 2024. a riigieelarve Lisa 5 EL
kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse tihikutega kauplemisel saadavate vahendite kasutamise
kohta on kajastatud jargmises tabelis:

Uhistranspordi valdkond panustab eeskitt arengustrateegia ,,Eesti 2035 sihti ,,Eestis on kdigi
vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne elukeskkond* 14bi tegevuskava teemakimbus ,,Ruum
ja litkuvus* kajastatud transpordivaldkonnaga seotud muutuste elluviimise.

Uhistranspordi valdkonna senised olulised arengud 2022.aastal:

e 2022. aastal sai Moderniseerimisfondi energiatShusa tihistranspordi programm Euroopa
Investeerimispangalt ja Euroopa Komisjonilt heakskiidu. 2022. a toimus kaks
viljamakset, summades 9,06 min eurot ja 22,997 mln eurot. Programmiga kinnitati
muuhulgas elektrilise parvlaeva ja Elroni kiimne tidiendava elektrirongi hankimine.

e Alates 1. aprillist 2022. a vdeti kasutusele uued Pohja-Eesti 30 pieva tihispileti tooted,
mis voimaldavad kasutada erinevaid transpordiliike iihe piletitootega nii Tallinnas kui
ka Harjumaal (sh rong, maakonnaliinid). See on oluline samm selles suunas, et inimestel
ei oleks thistranspordi kasutamisel piire, vaid nad saaksid seda teha erinevate
transpordiliikide tileselt.

e Noudepdhise sotsiaaltranspordi teenuse kasutamise planeerimissiisteemid on vilja
arendatud. Eesmérk on projekti Idppedes see kasutusele votta laialdasema ndudepdhise
ithistranspordi pakkumiseks erinevates tihistranspordikeskustes.

e Solmiti leping kiimne uue kahesiisteemse elektrirongi soetamiseks ning teostati esimene
makse rongide eest summas 13 607 017 eurot.

e 2022. aastal tuli liiniveo mahule juurde 8% (s.0 3 832 tuhat km’) maakonnaliinidel
gaasibussidega teenindatavat mahtu.

8 ehitus suursaarte liinide teenindamiseks

e Jitkub uue keskkonnasdbraliku parvlaeva
(hinnanguline maksumus 39 mlin eurot). Parvlaeva kontseptsioon on valminud ning

Laev valmib 2026. aastaks.

2023. aasta martsis valmis Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeirumi (praegu
Kiimaministeeriumi vastutusalas) tellimusel ,,Rongiliikluse taktipdhise sdiduplaani analiilis®,
mille teostas LocoSmart OU. Taktsdiduplaan on liiklusgraafiku koostamise printsiip, mille
kohaselt allub iihistransport pdeva jooksul korduvale mustrile vdljumisaegades (enamasti iga
tunni vOi paari tagant). Voimalused rongiliikluse tihendamiseks kasvavad ldhiajal oluliselt:
liinile tuleb 16 uut elektrirongi, Tartu ja Narva suuna elektrifitseerimine, kiiruste tdstmine kuni
160 km/h Tartu ja Narva suunal ning Rapla—Lelle vahel, Ladne-Harju raudteeprojekti

7 Ligi 80% maakondlikku bussiliiklust teenindavatest bussidest on nooremad kui kimme aastat ja nendest omakorda 17% on
keskkonnasdbralikud gaasibussid. Allikas: https://www.transpordiamet.ee/bussiliinid
8 Seos mdddikuga: , Eestisisese merenduse CO2e vihendamine saarte vaheliste parvlaevatihenduste nullheitele viimisega“.
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valmimine, liiklusjuhtimissiisteemi uuendamine, uus depoo Ulemistele. Taktipdhisusest
rongireisijate arvu kasvuks siiski iiksi ei piisa, kuna viimasega jouaks aastane reisijate arv vaid
12,8 miljonini, samas TLAK eesmérk 2035. aastal on 20 miljonit aastast rongireisijat. Viimase
saavutamiseks on vajalik teha ka taristu muudatusi’. Rongiliikluse atraktiivsust ja
kéttesaadavust tuleb tosta seal, kus potentsiaal suurim. Olulised on nii rongi- kui ka
bussiliikluse omavaheline sidumine, aga ka tileriigilise iihtse piletisiisteemi loomine.

Jatkuvalt on fookus ka regionaalsete (Tartu, Kuressaare, Kérdla ja Péarnu) lennujaamade
efektiivsusel, aga ka piirkondade sotsiaal-ruumilise eraldatuse vdhendamisel igapdevaste
lennuiihenduste tagamiseks saartel. 28. martsil 2022. a taasavati peale COVID-19 pandeemiat
lennuliiklus Tartu ja Helsingi vahel, mis vedaja otsuse tottu siigisel siiski peatus. Tartu linn
otsib omavahendeid lennuliini taaskéivitamiseks. Hooajaliselt alustas 5. mail 2022 t66d
Péarnu—Helsingi liin ning 25. juunil 2022 Parnu—Stockholmi lennuliin. Talvehooajal on Parnu
lennujaamast lennuiihendus Ruhnuga.

Uhistransport ja siseriiklik regionaalne reisijatevedu

Seoses Covid kriisiga vidhenes tihistranspordi kasutus, kuid samal ajal tdusis kodust todtamise
osakaal.

Uhistranspordi osakaalu langust on 2020-2022 aastatel m&jutanud eelkdige COVID-19
pandeemia ja sellest tingitud liikuvusmustrite muutumine. Sééstvate litkumisviiside (jalgsi,
jalgratta ja tihistranspordiga sditjad) osakaal on viimase aasta jooksul kiill veidi kasvanud (34%-
1t 2021. a kuni 34,4%-n1 2022. a), kuid iihistranspordiga igapédevaselt liikujate osakaal ja soitjate
koguarv pole taastunud pandeemia eelsele tasemele. Autoga todle litkumiste osakaal kasvas
2022. a 58,1%-ni todle litkumistest, mis nditab, et autostumise trend jatkub ning iihistranspordi
ja saistvate litkumisviiside arendamisse pole piisavalt panustatud. Praeguse trendiga 2035.
aastaks seatud sihttasemeid ei tdideta.

Lisaks mojutab iihistranspordi osakaalu vdhenemist t66- ja koolikohtade kehv teenindatus heal
tasemel iihistranspordiga, tihistranspordi arendamise alarahastatus nii linnades kui
maakonnaliinidel, tihistranspordikorralduse jatkuv killustatus, autokasutust soodustavad taristu
ja kinnisvaraarendused ning ostujou kasv keskmisest vidiksema sissetulekuga tootajate hulgas,
kelle tookohad on siirdunud tihistranspordiga kittesaadavatest kohtadest kehva juurdepdédsuga
asukohtadesse. !’

9 Valtimatud parendused taktgraafikute to6kindluse tagamiseks oleksid: Liiva—Saku kaheteelise raudteelBigu rajamine, Kiisa—Rapla 13igul
kiiruste tdstmine kuni 160 km/h, parendused Raasiku (160 km/h), Kehra (160 km/h, tupiktee) ja Balti jaamas (1. tee jagamine kaheks
sektsiooniks), Tapa jaama idapoolse kdriku imberehituse dra jatmine ning selle asemel viiksemahuline keskkdriku imberehitus
laugpoormete paigalduseks, Kaarepere piirkonna kaheteeline 16ik, Taevaskoja ooteplatvormi pikendamine.

Parendused rongiliikluse atraktiivsuse ja kattesaadavuse tostmiseks oleksid: Kristiine terminali ja Avala peatuskoha rajamine, Kopli
linnaraudtee rajamine ning linnarongi kaivitamine, Edelasuunal raudtee dgvendamine, et tdsta sbidukiirused kuni 160 km/h, Haapsalu
raudtee valmimisel kontaktvorgu uuendamine, raudteetrassi dgvendamine ja kiiruste tdstmine Keila—Riisipere vahel, Tartu—Valga raudtee
elektrifitseerimine.

Tapa—Narva raudteeliini parendused oleksid: kaheteelise raudteeldigu taastamine Oru—Vaivara vahel, Johvi peatuse nihutamine
bussijaama juurde, ,,Energia“ peatuskoha rajamine Narva ldéineossa, Kagusuuna raudteedel kiiruste tdstmine ning perroonide asukohtade
korrektuurid, Ladnesuuna raudteel kiiruste tdstmine ning péevase ldbilaskevdime tagamine kaubarongidele.

Ohutuse seisukohalt tuleks tdiustada VEPS siisteemi, et tagada rongiliikluse riskide maandamiseks vajalik funktsionaalsus voi votta Eestis
kasutusele Euroopa Raudteeliikluse Juhtimissiisteem ERTMS.

10 https://transpordiamet.ce/liikuvuse-statistika (2021.a detailsema statistikaga uuendamisel)
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Suurimad viljakutsed iihistranspordis on seega jdtkuvalt seotud nii linnapiirkondade
autostumisega kui ka hajaasustuses kulutdhusate iihistransporditeenuste pakkumisega. Sellega
seoses on thistranspordikeskuste véljakutsed seotud eelkdige reisijate tegelikele ndudlustele
vastava iihistransporditeenuse pakkumise tagamisega ja inimeste sundkulutuste vihendamisega
transpordile ning ndudluspdhise transpordi arendamisega piirkondades, kus see on mdistlik.
Tiheasustuses on suurim viljakutse sdiduautode kasutamise kasvu ohjeldamine 1dbi ruumilise
planeerimise, ajaliselt konkurentsivdimelise iihistransporditeenuse ja iihtse liinivorgu ning
piletitoodete arendamise linna, maakonna ja rongiliinidega.

Pikemas perspektiivis peaks senise maakondliku liinivorgu iimberkorraldamist rakendades
kaaluma kahetasandilist regionaalse iihistranspordi korraldusmudelit:

e Maakondliku/toimepiirkonna liinivérgu selgrooks on lihtne ja selge regionaalsete
pohiliinide vork koostoimes rongi- ja kaugbussiliinidega. Kiirete liinide pdhine vork
tagab tiheda, mugava ja kindla iihenduse maakonna tombekeskus(t)e, raudteejaamade
ja védiksemate keskuste vahel.

e Pohiliine tdiendavad kohalikud toitvad liinid (ndudepdhine transport). Noudepdhine
transport teenindab vidiksemate keskuste tagamaad ja ndudepdhise transpordiga saab
soita viaiksemasse keskusesse, kus on voimalik kiire imberistumine pdhiliinile.

Selleks, et tagada diglasemat tihistranspordi rahastamist, oleks perspektiivikas kaaluda varianti,
kus kohalikud omavalitsused rahastaksid tihistranspordi korraldamist vordselt per capita.

Uhistranspordikorraldus

Reisirongiteenuse ja kohalike/maakonnabussiliinide integreerimist ei ole seni Eestis
stisteemselt arendatud. Sellest tulenevalt on mitmes maakonnas rongipeatuste ldheduses nii
maakonnakeskusi, suuremaid linnu kui ka tiheasustusalasid, kust ei pddse rongiteenusele
mugavalt ligi kohaliku- vdi maakonnaliini {ihistransporti kasutades. Uheks pdhjuseks on ka see,
et tihtipeale ei ole busside ja rongide viljumisajad omavahel siinkroonitud. COVID-19
pandeemia tulemusel on vihenenud kaugliinide véljumiste arv ning reisirongi teenindusalast
vilja jddvate linnade lihistranspordiiihendused on vorreldes pandeemia eelse ajaga muutund
kehvemaks. Puudub siisteemne 1dhenemine rongiteenuse ning maakondliku- ja muu regionaalse
bussiteenuse integreerimiseks. Samuti puudub selge ja iihtne kommunikatsioon rongidega
stinkroonitud bussiliinide kohta nii bussiteenuse kui ka Elroni poolel. Siiski on mitmed
{ihistranspordikeskused (edaspidi UTK), kus juba praegu siinkroniseeritakse bussiliine
rongiaegadega (nt Pdlva, Rapla, Rakvere), kuid puudub iihtne kommunikatsioon, kus kdik
rongide viljumised ei ole alati bussidega teenindatud ning UTK-del on raske tihti muutuvate
rongiaegadega sammu pidada.

Eesmirk oleks muuta kiire ja mugav iihistransporditeenus kittesaadavamaks nii elu-, t66- kui
ka koolikohtade vahel. Samuti tagada rongipeatustele piisavalt 1dhedal paiknevatele, kuid nende
praegusest teenindusraadiusest kaugemal olevatele, suure asustustihedusega piirkondade
elanikele rongi ajagraafikutest lahtuv bussiithendused selliselt, et:

e cttevedavad bussiliinid moodustaks rongide viljumisaegadega loogilise terviku;

e rongi ja bussi kombineerides tekib konkurentsieelis ning ajaline ja rahaline kasu
vorreldes isikliku sdiduauto kasutamisega;

e cttevedavad bussiliinid oleksid teistest liinidest arusaadavalt eristatavad ning



potentsiaalsed kasutajad moistaksid selle tdhendust;

e soitjatel oleks kindlustunne, et timberistumine toimib ja buss ootab rongi dra ka
paariminutilise hilinemise korral;

e kogu reisi hind oleks sarnane rongipileti hinnaga;

e Elroni jt reisiplaneerijate otsingus tulevad iihildatud rongi- ja bussiliinid selgelt vélja
ning on kergesti leitavad.

Esmased vajalikud tegevused selleks on:

e Tootada vilja {ihtne  toOprotsess  (sOiduplaanide  muudatustest teavitamine,
kommunikatsioon) Elroni, UTK-de ja rongiga seotud linnaliinide korraldajate vahel ning
motivatsiooniskeem
UTK-dele, mis tagaks regiooni olulistes rongipeatustes kohalike- ja maakonnaliinide
teenuse siinkroonimise rongidega praeguse liinimahu raames.

e Tekitada 2024. aastal eraldi eelarve rongide ja busside silinkroniseerimiseks ja
kommunikatsiooniks eesmirgiga, et igas maakonnas tekib vihemalt paar jaama, kus
olulised liinid on silinkroniseeritud.

e Ajakohastada maakonnaliinide sdiduplaani koostamise juhendit nii, et see toetaks busside
ja rongide integreerimist ning rongidega seotavad bussiliinid oleksid eraldi teavitatud ja
seeldbi iile Eesti kasutajatele lihtsamini leitavad.

e Piirkondades, mis ei ole rongidega iihendatud, kasutada sama pohimotet
kaugbussiliinide/saartel lennukite ning kohalike ja maakonnabussidega iihendamiseks (nt
Voru, Kuressaare, Haapsalu).

e Raudteetaristu remondi- ja hooldusreziimi muutmine regulaarseks ja taristuldigupohiseks
praeguse tootiilibi pohise reziimi asemel. Eesmirk oleks, et koik t66d tehakse konkreetsel
16igul korraga éra ja sekkumine konkreetse tsooni graafikusse oleks minimaalne.

e Kbvaliteetsete ja atraktiivsete limberistumissdlmede ja nendeni viiva vajaliku taristu
viljaarendamine.

e Uleriigilise iihtse piletisiisteemi loomine (sh kuukaardid, tsoonipiletid jms), mis loob
eelduse selleks, et tihistranspordiga sditmine oleks iiksikpiletite kasutamisest ja autosdidust
oluliselt soodsam.

e Taktipdhise rongisdiduplaani juurutamine (LocoSmart OU, “Rongiliikluse taktipdhise
soiduplaani analiiiis™).

Pikas perspektiivis tuleb iihistranspordi korraldust vdga pdhjalikult analiilisida ja teha
muudatusi tilalnimetatud ettepanekutest 1&htuvalt. Kiire ja laialdane iileminek iile-eestilisele
ndudepodhisele tihistranspordile ei ole 2024. aastast siiski veel voimalik, sest pilootprojekt pole
selleks ajaks veel 10ppenud.

Jargnevalt on toodud vastavat transpordi liigile reisijate arvud siseriiklikul regionaalsel
reisijateveol ning riiklikud dotatsioonid:

Tabel 4: Rongireisijate arv ning riiklik dotatsioon reisija kohta
SOITJATE VEDU RAUDTEEL"!

Sbitjad

2020 2021 2022 2023%* 2024%* 2025* 2026* 2027%*
(tuhat)

1 Allikas: Statistikaameti tabel TS1421


http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS1421&ti=S%D5ITJATE%2D+JA+KAUBAVEDU+RAUDTEEL+%28KUUD%29+&path=../Database/Majandus/22Transport/06Raudteetransport/&lang=2

Kokku
(tuhat in.) 5982

Riigi toetus
liiniveo

6079 7100 8000 8500

korraldamis = 29 736 772** 33451 531 29 599 040 36 689 668 34 613 995

eks
(eurodes)

Indikatiivne
riigi toetus
reisija kohta
(eurodes)

* prognoos
ok

4,97€

5,50€ 4,17€ 4,59€

4,07€

10 000

39190 799

3,92€

summa sees ei sisaldu Tallinna-Moskva-Tallinna liinile maksud toetust 2020.a summas 226 419 eurot

Tabel 5: Reisijate arv regionaalsetes sadamates ning riiklik dotatsioon reisija kohta

Parvlaevad

Virtsu-Kuivastu ja
Rohukiila-Heltermaa

Soru-Triigi
Ruhnu
Vormsi
Kihnu
Piirissaare
KOKKU
Muutus, %

Riigi toetus (eurodes)

Indikatiivne riigi
toetus reisija kohta

* prognoos

SOITJATE ARV!2

2020 2021 2022 2023*

1975868 2204139 | 2298753 | 2344728

40 477 46 253 43938 44 817
7504 7 803 8 635 8 808
64712 73 508 71738 73173
69 944 81 875 81753 83 388
9177 9401 9772 9967

2167682 2422979 2514589 @ 2564881

-17% 12% 5% 2%

22 885 | 22 233 | 24 891 28 749
730 898 311 292

10,56 € 9,18 € 9,90 € 11,21 €

Tabel 6: Lennureisijate arv ning riiklik dotatsioon reisija kohta

Lennuk

Kirdla

Kuressaare

Ruhnu

SOITJATE ARV
2020 2021 2022 2023*
8611 10 552 11 849 12 204
15 490 27773 36 784 37888
762 1544 1528 1574

12 Allikas: Transpordiamet
13 Allikas: Transpordiamet

10

2024*

2391623

45713

8 984

74 636
85 056
10167
2616178
2%

29 324
278

11,21 €

2024*
12571
39024

1621

2025*

2439455

46 627
9164

76 129
86 757
10370
2668 502
2%

29 910
764

11,21€

2025*
12 948
40 195

1670

11 000

39 425 558

3,58€

2026*

2463 850

47 094

9255

76 890
87 625
10474
2695187
1%

30 508
979

11,32€

2026*

13336

41 401

1720

12 000

48 100 000

4,08€

2027*

2488 488

47 565

9348

77 659
88 501
10579
2722139
1%

31119159

11,43 €

2027%*

13736

42 643

1771



KOKKU 24 863 39 869 50 161 73173 53216 54812 56 457 58150

Muutus, % -23% 60% 26% 3% 3% 3% 3% 3%

Riigi toetus (eurodes) 2938707 5031023 5559522 7073313 7214779 7359074 7506256 7656381

Indikatiivne riigi
toetus reisija kohta

* Prognoos
Tabel 7: Bussireisijate arv maakonnaliinidel ning riiklik dotatsioon reisija kohta

SOITJATE ARV MAAKONNABUSSILIINIDEL4

2020 2021 2022 2023* 2024* 2025* 2026%*
Soitjaid 17 893 810 18015 703 22203 440 22425 474 23 546 748 24017 683 | 24498 037
kokku
Muutus,%  -20% 0,7% 23% 1% 5% 2% 2%

Riigi toetus | 47 393 876 49 756 301 62 643 568 73 027 600 73 993 880 76 020 124 | 78399 376
(eurodes)

Indikatiivn 2,65 € 2,76 € 2,82 € 3,26 € 3,14 € 3,17 € 3,20 €
e riigi
toetus
reisija
kohta

* Prognoos

4. Olulised tegevused

Uhistranspordi programmi olulised tegevused programmiperioodil 2024—2027:

e Jdtkub tihistranspordi liinivedude (lennu-, laeva-, maakonnabussi-, rongitransport)
toetus aastatel 2024—2027 kogusummas ligikaudu 712,2 miljonit eurot, 2024. aastal on
vajaminev toetus ca 155 miljonit eurot.

o Jiatkatakse tihtse iile-eestilise piletimiiiigisiisteemi ja piletisiisteemi viljatootamist.

e Jatkatakse iihistranspordi korraldusmudelite tohustamisega. Tootatakse selle nimel, et
tekitada suuremat siinergiat sotsiaal- ja tavatranspordi vahel, et kasutada olemasolevat
soidukiparki ning teenuseid optimaalselt.

e Jitkatakse ndudetranspordi arendamistegevustega.

e Kaasaegse Uihistranspordiregistri vélja arendamine

5. Meetmed, programmi tegevused ja teenused

5.1 Meede — Uhistransport
Uhistranspordi meetme eesmiirk ja méodikud iihtivad kiiesoleva programmi méddikute

ja eesmirgiga.

Uhistranspordipoliitika keskseks eesmirgiks on vihendada inimeste sdltuvust isikliku
soiduauto kasutamisest. Selle saavutamiseks on votmetdhtsusega reisijale kogu reisiteekonna

14 Allikas: Transpordiamet
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118,20 € 125,07 € 110,83 €  13691€ 135,58 € 132,26 € 13296 € | 131,67 €

2027*

24 987 998

2%

80 851 187

3,24 €



mugavamaks ja kiiremaks muutmine. See holmab iihistranspordipeatuste juurdepédédsetavuse ja
ligipddsetavuse (sh teekonda peatusesse jalgsi, jalgrattaga ja autoga), Uhistranspordiliinide
toimivuse, imberistumisaegade moistlikkuse (graafikute iihildamine) jm kavandamist,
pakkudes seeldbi sdiduautole voimalikult head alternatiivi.

Selleks, et iihistransporditeenus oleks kdigile iihiskonnagruppidele kéttesaadav, on oluline
jargida kaasava disaini pohimotteid nii transporditaristu kujundamisel (sh veerem, peatused,
jaamahooned, teekonnad peatuseni) kui seda, et liikumisinfo (sh piletimiiiik) oleks koigile
kéttesaadav ja holpsasti moistetav (sh veeremis, peatustes, veebis). Muuhulgas tuleb vaadata
kaugemale nn traditsioonilisest {ihistranspordist, arendades nt ndudetransporti. Eraldi tuleb
vaadelda ka seda, kuidas oleks voOimalik tagada igapdevaselt sotsiaaltransporditeenuse
kattesaadavus koigis Eesti piirkondades 14bi tihistransporditeenuse korraldamise.

6.1.1. Programmi tegevus — Uhistransporditeenuse arendamine ja soodustamine

Programmitegevuse eesmirk on tagada inimeste kulutdohus ja nutikas iihistranspordi
korraldamine tuues iihistranspordi kasutamise inimestele lihemale ja muutes selle
kasutamise mugavamaks ning Kkiiremaks libi selle iihtse ja targema korralduse ja
planeerimise, digitaliseerimise ning nutikama sdidudiguse ja piletimiiiigi korralduse.
Linnapiirkondades on eesmirk tagada iihistranspordi sujuv Kkorraldus iihiste
koostoomudelite abil tagamaks parem koordinatsioon erinevate transpordiliikide vahel
ning seelibi  vihendada soiduautoga tehtava pendelrinde osakaalu.

Tabel 8: Programmi tegevuse moodikud

Moodik Trend  Tegelik tase Sihttase Sihttase Sihttase Sihttase
(2022)* (2024) (2025) (2026) (2027)

Rongireisijate arv tellitud 1,23 143 143 1,44 1,44

rong/km kohta

Maakondlike bussiliinide

soitjate arv/lkm kohta 0,46 0,54 0,53 0,56 0,57

Siselendude tiitumus

tellitud reisi istekoha 73 29 29 30 31

kohta (reisijad reisi
istekoha kohta)

Parvlaeva tiditumus
tellitud reisi kohta 82,7 97,40 98,69 99 99,9
(reisijad reisi kohta)

* viimane teadaolev tegelik mé6diku vddrtus. Konkreetne aasta mdrgitakse sulgudes juurde, kui erineb mdérgitud
2022. aastast

Programmi tegevuse raames toimub liinivorkude kujundamine ldhtuvalt inimeste
litkumisvajadustest (sh vOetakse arvesse erinevate iithiskonnagruppide vajadusi, néiteks t60 ja
hariduse kittesaadavus, tulenevalt nditeks vanusest vOi muudest tunnustest). Arendatakse
taktipohist ja maakonnaliinidega koordineeritud reisirongiliiklust, iihistranspordisdlmi ja
tihistranspordi kittesaadavust jalgsi, jalgratta, auto jt litkumisviisidega. Lisaks arendatakse
piletimiiligislisteemi ning erinevate liitkuvusteenuste 16imimist ja sdlmitakse lepinguid
vedajatega regionaalse lihistransporditeenuse osutamiseks vastavalt teenustaseme normidele.
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Uhistranspordi teenuse arendamise osana tdstetakse inimeste teadlikkust ja kujundatakse
ithistranspordi mainet. Tegevus hdlmab muu hulgas ka piirkondlike ja suuremate asutuste
litkkuvuskavade koostamist, tihtse {histranspordi korralduseks Tallinna, Harjumaa ja
Pohja-Raplamaa iihistranspordisiisteemi iihildamist ning erinevate liikuvusega seotud

pilootprojektide elluviimist.

Programmi tegevuse alla kuulub kaks teenust:

1y

2)

Siseriikliku iihistranspordi kavandamine — Siseriikliku {ihistranspordi ja
ithistranspordipoliitika (maismaa-, dhu- ja veetranspordis) kujundamine ja transpordi
poliitikameetmete vilja tootamine. Uhistranspordipoliitika meetmete elluviimise ja
jéarelevalve koordineerimine, sh uuringute ja analiiiiside tellimine transpordipoliitika
kujundamiseks voi elluviimise hindamiseks, ihistranspordi arengu iilevaadete
koostamine, valdkondlike strateegiate koostamisel osalemine, Oigusaktide vilja
tootamine, rahvusvahelistes toogruppides ja organisatsioonides osalemine, erinevate
avalike veoteenuste iihistransporditoetuse vajaduste kaardistamine ja arvutamine,
rahastuskavade koostamine, lepingute sdlmimine, riigiabi kiisimuste lahendamises
osalemine jmt. Parema ihistranspordikorralduse tagamise eesmirgil erinevate
uuenduslike transpordisuundade ja lahenduste kaardistamine, sh pilootprojektides
osalemine ja projektide edukate tulemuste laiemalt kasutusele vOtmine, uudsete
vOimaluste tutvustamine KOVidele ja laiemale avalikkusele ning vajadusel
ithistranspordipoliitikasse muudatuste sisse viimine.

Uhistranspordi korraldamine — Avalike teenuselepingute sdlmimine, veomahtude
kokkuleppimine, hankelepinguga volitamine bussitranspordi ja veetranspordi
korraldamiseks, rahvusvaheliste ja riigisiseste kaugliinilubade andmine ja
soiduplaanide  kinnitamine, maakonnasisese ihistranspordi korraldamine ja
soiduplaanide viljatéotamine avalikule liiniveole, lepingute tditmise jérelevalve,
piletihinna kehtestamine ja toetuste viljamaksmine. Uhistranspordi registri pidamine.
Riigi parvlaevade kasutusse andmise ja selle tingimustele vastavuse kontrolli
korraldamine ning vara eesmérgipérase, sihtotstarbelise, sddstliku ja heaperemeheliku
kasutamise jargimine. Uhistranspordi korraldamise teenuse eesmérgi tditmist jilgitakse
jargmiste moddikutega:

Moodik Trend  Tegelik tase Sihttase Sihttase Sihttase Sihttase

(2022)* (2024) (2025) (2026) (2027)

Uhistranspordi

kasutajate rahulolu riigi
poolt doteeritava

puudub 3,1 3,1 3,2 3,3

iihistranspordiga

Soitude arv (miljonit)

riigi poolt doteeritava

iihistranspordiga (rong, 32 33 33 34 35
lennuk, laev,

maakonnabuss)

*vdlja tuua viimane teadaolev tegelik méddiku védrtus koos vastava aastaga
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7. Programmi juhtimiskorraldus

Programm ,,Uhistransport 2024-2027 (edaspidi programm) panustab riigi eelarvestrateegia
tulemusvaldkonda ,, Transport®. Programmdokument koosneb iihest programmi tegevusest,
mille alla on koondatud tegevuste elluviimiseks vajalikud teenused.

Programm on arengukavas ,, Transpordi ja litkuvuse arengukava 2021-2035% seatud eesmarkide
rakendamiseks vajalikke meetmeid ja tegevusi kirjeldav dokument.

Programmi koostamist koordineerib strateegia- ja finantsosakond ning programmi
kooskolastab ministeeriumi juhtkond. Jarelevalvet programmi tditmise osas teostab vastava
valdkonna asekantsler. Programmi kinnitab regionaalminister kiskkirjaga pérast riigieelarve
vastuvOotmist ja programm avalikustatakse Regionaal-ja Pdllumajandusministeeriumi
kodulehel. Programmi muudetakse vastavalt vajadusele vOi sama aasta riigieelarve seaduse
muutmisega. Programmi eelarvet seiratakse minimaalselt kord kvartalis ning tegevusi kord
poolaastas. Programmi eelndu esitatakse teadmiseks voi arvamuse avaldamiseks ning jargmise
perioodi programmi sisendi kogumseks teistele programmi eesmérkidesse panustavatele
osapooltele, sh valdkonna arengukava juhtkomisjonile.

14



