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1. Ulevaade liiklusviliste teabevahendite paigaldamise korrast ja elektrikaubikute
juhtimisdigusest

Urmas Kruuse juhatas sisse pdevakorrapunkti arutelu. Ta markis, et sel suvel tousis
paevakorda liiklusviliste teabevahendite ehk teeddrsete miiligisiltide teema. Komisjon soovib
saada lilevaadet liiklusviliste teabevahendite paigaldamise olukorrast ja kitsaskohtadest ning
elektrikaubikute kasutamisega seonduvast. Ta andis sona ministeeriumi esindajale.

Ain Tatter andis iilevaate liiklusviliste teabevahendite paigaldamisega seonduvast
Kliimaministeeriumi vaatest. Ta mérkis, et seaduse kohaselt on Transpordiameti tilesanne
korraldada teehoidu ja liiklust ning tagada liiklusohutus. Liiklusvélise teabevahendi
paigaldamine oli esialgu reguleeritud teeseaduses, kuid selle kehtetuks tunnistamisel viidi
liiklusviliseid teabevahendeid puudutavad sétted iile liiklusseadusesse ja osaliselt ka
ehitusseadustikku. Liiklusseaduse kohaselt voib liiklusvilise teabevahendi omavolilise
paigaldamise eest karistada fiitisilist isikut kuni 50 trahviiihiku ja juriidilist isikut kuni 3200
euro suuruse rahatrahviga. Ehitusseadustiku kohaselt voib nduetele mittevastava tegevuse eest
ehitise kaitsevoondis, kui sellega kaasneb oht inimese elule, tervisele, varale voi keskkonnale,
karistada fiiiisilist isikut kuni 300 trahvitihiku ja juriidilist isikut kuni 100 000 euro suuruse



rahatrahviga. Ministeeriumile teadaolevalt ei ole kedagi nimetatud sdtete alusel karistatud.
Liiklusseaduse muudatuste ettevalmistamisel on vorreldud ldhiriikide praktikat. Ka seal
kasutatakse pollumajandustoodangu miitigikohtade ndhtavamaks muutmiseks eelkdige
ametlikke liiklusmirke ja viidasiisteeme. Ukski lihiriik ei ole seda kiisimust lahendanud
reklaamierandite kehtestamisega. Ministeerium on koos Transpordiametiga arutanud
voimalusi, kuidas liiklusviliste teabevahendite kasutamist veelgi lihtsustada ning on leidnud,
et selleks ei ole vaja muuta seadust. Esmalt tuleks keskenduda liiklusvéliste teabevahendite
menetluse lihtsustamisele. Ta mérkis, et Transpordiameti esindajad annavad tdpsema iilevaate
slisteemi senisest toimimisest, probleemidest ja voimalikest lahendustest. Ministeerium on
seisukohal, et tdna on leitud tasakaal liiklusohutuse ning tootja huvi vahel. PGhimaanteedele
on Euroopa Liidu (EL) digusest tulenevalt korged ohutusnouded, kuid korvalteedel oleks
voimalik ilmselt liiklusviliste teabevahendite paigaldamisega seonduvat monevorra
lihtsustada. Ta ndustus, et liiklusviliste teabevahendite paigaldamisega seonduv voib olla
viikeettevotjatele koormav.

Janno Sammul andis iilevaate liiklusvéliste teabevahendite paigaldamisel tekkinud
kiisimustest, hetkeolukorrast ning voimalikest leevendusettepanekutest. Ta mérkis, et eristada
tuleb kahte tegevust: miiligikoha pidamist ja miiiigikohale suunavate teabevahendite
kasutamist. Transpordiameti eesmérk ei ole karistada, vaid suunata inimesi seaduskuulekale
kditumisele. Amet on huvitatud biirokraatia vihendamisest. Peamine eesmérk on tagada
litklusohutus ning hoida korras teekaitsevoondid. Amet on seaduse alusel kehtestanud
liiklusviéliste teabevahendite paigaldamise nduded. Ta lisas, et viimase kolme aasta jooksul on
liikklusviliste teabevahendite kasutamisega seonduvalt tehtud 13 ettekirjutust. Kéesoleval
aastal ei ole tehtud iihtegi ettekirjutust ning rahatrahve ei ole miéiratud iihelgi aastal. Ameti
jéarelevalveosakond jilgib ja hindab teede ohutust. Kui tee ddres mérgatakse nduetele
mittevastavat miitigisilti, viiakse see miitigikohta, kus selgitatakse sildi omanikule, milliseid
ndudeid tuleb sildi kasutamisel tdita. Eristada tuleb kahte menetlust: miiligikoha pidamise loa
taotlemist ja liiklusvilise teabevahendi paigaldamise loa taotlemist. Miitijatel, kes miitivad
oma toodangut igal aastal samas kohas, on vastavad load iildjuhul olemas. Taotlused on
lahendatavad e-posti teel u nddala jooksul. Ta ndustus, et menetlust on voimalik lihtsustada.
Ettevotjad voivad kasutusele votta maaettevotlust tahistavad mérgid, mida saab paigaldada nii
ajutiselt kui ka piisivalt.

Andrus Seeme kiisis, millal voiksid kavandatud lihtsustused rakenduda.

Janno Sammul vastas, et teekaitsevoondis asuva miiiigikoha jaoks tuleb taotleda luba. Seda
taotlust oleks voimalik menetleda koos teabevahendi paigaldamise loa taotlusega.
Transpordiamet méérab ohutud kaugused ja sobivad alad, kuid ettevotja valiks ise lubatud alal
teabevahendi asukoha. Nii saaks ettevotja iihe menetlusega kaks luba. See oleks esimene
samm, mida saaks rakendada suhteliselt kiiresti. Rahandusministeeriumis on praegu
véljatootamisel taotluste elektroonilise menetlemise siisteem, mis kiirendaks menetlust veelgi.
Ta avaldas arvamust, et kaks-iihes taotlussiisteem voiks kéivituda jargmisel aastal.

Andrus Seeme pakkus vélja, et Transpordiamet vdiks téhistada tee dares kohad, mida
viaiketootjad juba kasutavad oma toodangu miitigiks. Nii saaksid ettevotjad tegutseda ilma
loataotlusi esitamata.

Janno Sammul vastas, et miiligikoha kasutus soltub eelkdige ettevotte kiekdigust. Amet on
seisukohal, et asjakohatuid viitasid ei ole otstarbekas paigaldada. Piisimiiiijate jaoks on loa
taotlemise menetlus lihtne ning sellega ei kaasne suurt biirokraatiat.

Ain Tatter kiisis, kui palju maksab maaettevotlust tdhistav mérk ja kuidas on véimalik seda
tellida.

Janno Sammul vastas, et hind sdltub mirgi suurusest ja materjalist. Tegemist on u
100-eurose viljaminekuga, kuid selle kasutusiga olenevalt materjalist on u 20 aastat.

Urmas Kruuse tervitas taotluste tihildamise lahendust. Ettevotjad on mérkinud, et pérast
taotluse esitamist saavad nad esmalt automaatvastuse, mille kohaselt vastatakse neile 30
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pdeva jooksul. Tegelikult saadakse vastus 14—15 pdeva pérast. Koneleja hinnangul on taotluse
menetlusaeg liiga pikk. Ta ndustus, et tildjuhul teavad ettevotjad, millal nende saak valmib,
mistottu nad saavad taotluse esitada varakult. Viikeettevottel voib aga tekkida ad hoc olukord
ehk ootamatu vajadus oma tooteid kiiresti miiiia (nt kui moni leping viimasel minutil iiles
oeldakse). Mone toodangu realiseerimisaeg voib olla viga lithike. Ta markis, et pdhimaanteid
(kiirteid) ja kdrvalteid saab kisitleda erinevalt. Koneleja hinnangul ei tekita tee ddres olevad
margid iildjuhul liiklusohtlikku olukorda. Ta kiisis, millised peavad olema maaettevotlust
tahistava margi mootmed.

Janno Sammul vastas, et mérk on 600 mm lai ja 900 mm korge ning seda saab paigaldada
ajutiselt. Transpordiamet vastutab liitklusruumi ohutuse eest. Uldjuhul ei tohi liiklusruumis
olla iihtegi nduetele mittevastavat liiklusmarki.

Urmas Kruuse markis, et viike mark/silt ei pruugi paista silma, kui see asub teeservast liiga
kaugel. Ta kiisis, kui kaugele teeservast tuleb mérk/silt paigaldada.

Janno Sammul vastas, et maaettevotlust tahistav liikklusmérk vaib liiklusmaérgi standardi jargi
asuda teeservast 0,5-5 meetri kaugusel. Tavalised reklaamsildid, mis ei ole
litkluskorraldusvahendid, peavad asuma teeservast 12 meetri kaugusel.

Urmas Kruuse mirkis, et ettevotja kasitleb omatehtud silti eelkdige reklaamina, mistottu
tuleks see paigaldada teeservast kaugemale.

Janno Sammul vastas, et reklaamsilt peab liiklusseaduse jargi asuma teeservast 12 meetri
kaugusel.

Andrus Seeme kiisis, kas tee ddrde signaalposti kiilge paigaldatud maasikate miitigisildid on
sel juhul ebaseaduslikud.

Janno Sammul vastas jaatavalt.

Urmas Kruuse kiisis, miks késitletakse ettevotja valmistatud silti teisiti kui ametlikku
maaettevotlust tdhistavat marki.

Janno Sammul vastas, et ametlike litkklusmarkide paigaldamisel on amet veendunud nende
ohutuses. Reklaame ei lubata paigaldada teele ldhemale kui 12 meetrit. Uks vdimalus on
kehtestada erandid. Ameti kohustus on tagada litklusruumi ohutus.

Ain Tatter lisas, et teedirsele signaalpostile voivad soovida silti paigaldada ka teised, mitte
ainult pollumajandustootjad. Sel juhul tuleb otsustada, kellele teha erand ja kellele mitte.

Urmas Kruuse mirkis, et hooajalist talutoodangut v3iks kisitleda erandina. Kiisimus on
pigem ajutises ja kiires miiiigis (ad hoc olukord) ning nn autolavkad selle erisuse alla e1
laheks. Ta kiisis, kas sildile saaks kehtestada kindlad standardnduded.

Janno Sammul vastas, et Transpordiamet ei miiii liiklusmérke, vaid sellega tegelevad
eraettevotjad. Margid on standardiseeritud. Ta juhtis tdhelepanu, et kiisimus ei ole liksnes
sildis, vaid ka miitigikohas, s.t tee dédres toimuvas tegevuses. Eelkdige tuleb veenduda selle
ohutuses. Ka ad hoc olukorraks tuleb ette valmistuda. Ta lisas, et suviseks miiiigiperioodiks
v0ib luba taotleda juba veebruaris. Kindlasti ei poolda amet lahendust, mille puhul ametit
tiksnes teavitatakse sildi paigaldamisest.

Urmas Kruuse mirkis, et tavaliselt ei miiiida oma toodangut kiirteede déres.

Janno Sammul vastas, et on olnud juhtumeid, kus nt lapsed miiiivad maasikaid tiheda
litklusega tee ddres. Miiiigikoht tuleks enne miiiigivajaduse tekkimist koos ametiga iile
vaadata.

Anti Allas uuris, kas mone miitigikoha voi -tegevusega on olnud probleeme.

Siim Jaksi vastas, et neile teadaolevalt ei ole miitigikoha voi -tegevusega seotud
litklusonnetusi juhtunud. Kiill aga on kirjeldatud olukordi, kus inimesed jooksevad iile tiheda
litklusega tee. Ameti eesmaérk on selliseid olukordi ennetada.
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Janno Sammul lisas, et ametile teadaolevalt ei ole selliseid litklusonnetusi juhtunud. Samas
el saa vilistada, et on esinenud kindlustusjuhtumeid, nt &kilisest pidurdamisest tingitud
otsasdite. Kiill on amet tuvastanud olukordi, kus mitteametlikult paigaldatud teabevahendid
varjavad nihtavust ristmikel.

Urmas Kruuse palus komisjoni teavitada, milliseid lahendusi kavatseb amet rakendada. Ta
oli seisukohal, et maaettevotlust tdhistava mirgi kasutamist tuleks rohkem tutvustada. Ta
ndustus, et standardmérgi kasutamisel voib tootja eripdra monevorra kaduda. Tanavapildis on
palju erinevaid mérke, mistottu ei ole pohjendatud viide, et vdike miitigisilt voib liiklejat
iileméddra eksitada. Aktsepteerida ei saa aga sildi kinnitamist teeddrse posti kiilge viisil, mis
varjab helkurriba.

Andrus Seeme noustus, et standardmaérgi kasutamine ei ole tootjate seas levinud. Ta kiisis,
kes voib mirki paigaldada.

Janno Sammul vastas, et ajutise liiklusmargi tellimisel méérab amet kindlaks ala, kuhu
ettevotja voib mirgi paigaldada. Tegemist on tavapérase ajutise liikkluskorraldusega. Ta lubas
maaelukomisjoni teavitada kavandatavatest tegevustest. Plaan on koostada védiketootjatele
vastav juhend. Maaettevdtlust tahistav méark on liks voimalik lahendus.

Urmas Kruuse andis ministeeriumi esindajale sona, et tutvustada elektrikaubikute
kasutamisega seotud kiisimusi. Ettevotjad on juhtinud tdhelepanu, et raskete akude tdttu saab
elektrikaubikusse laadida vihem kaupa, kuna sdiduk peab vastama kehtestatud
tdismassinduetele.

Ain Tatter selgitas, et elektrikaubikutega seonduvat reguleerib liiklusseadus, millega on iile
voetud juhilubade direktiiv, mille kohaselt annab B-kategooria juhtimisdigus diguse juhtida
kuni 3500-kilogrammise tdismassiga sdidukeid. Direktiiv voimaldab litkmesriigil parast
Euroopa Komisjoniga (EK) konsulteerimist lubada B-kategooria juhtimisdigust omaval isikul
juhtida tiksnes oma territooriumil alternatiivkiitusel to6tavat kuni 4250-kilogrammise
tdismassiga kaubaveosdidukit. Tingimus on, et lisakaal tuleneb alternatiivkiituse jouseadmest
ja selle vorra saab vedada vihem kaupa. Sellise sdidukiga ei saa piiriiileselt liigelda. Eestis
kerkis erandi vajadus esmalt esile alarmsdidukite puhul ning sellega seoses konsulteeriti
EKga. Hiljem tdid vajaduse esile ka kaubavedajate katusorganisatsioonid ja komisjoniga peeti
tdiendavaid konsultatsioone. Eelmisel aastal joustus uus juhilubade direktiiv, mis ajakohastab
muu hulgas alternatiivkiitusel tootavate sdidukite juhtimisdiguse norme. Nimetatud direktiivi
peab iile vOotma jirgmise aasta 26. novembriks. See voimaldab erandit rakendada piiranguteta,
s.t elektrisdidukiga saab liigelda piiriiileselt ning politsei ei pea kontrollima, kas raskema
akupanga tottu veetakse selle vorra viahem kaupa. Téna on ettevalmistamisel uus
liikklusseaduse muudatus, et direktiiv iile votta.

Urmas Kruuse kiisis, kas direktiivi iilevotmisega lahenevad elektrikaubikute kasutamisega
seotud kitsaskohad.

Ain Tatter kinnitas, et probleemid lahenevad, sest koik litkmesriigid peavad direktiivist
tulenevaid ndudeid tunnustama. Ta lisas, et direktiiv voetakse lile mitmes etapis. Kuna
kdnealune site on koige kiireloomulisem, saavad liikmesriigid seda rakendada kiiremini.

Urmas Kruuse kiisis, kas see tdhendab, et massipiirangu tdttu ei pea enam vihem kaupa
vedama.

Ain Tatter vastas, et sel juhul seda piirangut enam ei ole.

Urmas Kruuse markis, et seega on 2027. aasta 26. novembrist olukord lahenenud. Kuni selle
kuupéevani siilib risk saada politseikontrolli korral iilekaalu eest trahvi, kuid alates jargmise
aasta 26. novembrist mitte.

Ain Tatter ndustus eelkonelejaga. Direktiiv voimaldab liikmesriikidel vastavat artiklit
kohaldada alates 2027. aasta 26. novembrist.

Andrus Seeme kiisis, kas vastav séte joustatakse seaduses juba varem voi on direktiiv
otsekohalduv.



Ain Tatter vastas, et direktiiv tuleb iile votta ning alternatiivkiitusel tootavate sdidukite
juhtimisdigust puudutav site soovitakse lisada juba Riigikogu menetluses olevale
litklusseaduse muutmise seaduse eelndule, et seda saaks joustada kiiremini.

Urmas Kruuse tinas kiilalisi liiklusvéliste teabevahendite paigaldamisest ja elektrikaubikute
juhtimisdigusest lilevaate andmise ja kiisimustele vastamise eest.

2. Info ja muud kiisimused

Péevakorrapunkti ei arutatud.

(allkirjastatud digitaalselt) (allkirjastatud digitaalselt)
Urmas Kruuse Jaanika Lokk
juhataja protokollija



