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1. ULDOSA

Ké&esoleva projekteerimistdo eesmargiks on koostada Kabala raudteejaama rekonstrueerimise toéoprojekt.

T60 koostamise aluseks on jargmised lahtedokumendid:
v/ Tehniline Kirjeldus ,, Tapa-Narva liini ooteplatvormide projekteerimine* koos T66vdtja poolsete
taiendustega (edaspidi Lahtetlesanne);
v Eesti Raudtee Tapa-Narva suunal rajatavate ooteplatvormide tehnilised tingimused;
v Topo-geodeetiline mdddistus t6d nr GE24114;
v Geotehniline pinnaseuuring GL23076;

Toovotja peab t66 teostamisel jargima Eesti Vabariigis kehtivaid Gigusakte ja asjakohast seadusandlust,
kehtestatud norme, eeskirju, instruktsioone, tehnilisi tingimusi, ndudeid, juhenddokumente, standardeid
(sh Glevdetud ja harmoniseerituid standardeid) vdi muid samavadrseid standardeid. Samuti tuleb jargida
AS-i Eesti Raudtee tegevuseeskirjas ja selle lisades toodud ndudeid.
(http://www.evr.ee/et/arikliendile#eeskirjad-ja-tasud)
Toovotja peab arvestama, et tdid teostatakse olemasoleval toimival raudteel ja olemasolevate
raudteerajatiste kdrval. To6vOtja kannab hoolt selle eest, et olemasolevat raudteed ja seonduvaid rajatisi
ei kahjustata. Olemasolevale taristule tekitatud kahju tuleb heastada, remonttétde kulud kannab t66votja.
Raudtee kaitsevoondis raudteeliikluseks avatud ajal todtamiseks peab t66votja vormistama kdik vajalikud
AS Eesti Raudtee kehtivad load vms.
To0votja peab tagama, et raudtee ehitusgabariidis teostatavate toode eest vastutab vdahemalt ,,Raudtee
teemehaanik 5% kutset omav spetsialist.
T60 18pp-tulemus peab vastama kehtivale seadusandlusele, AS Eesti Raudtee nbuetele ja kéesolevatele
hankedokumentidele.
Koiki viiteid standarditele ja kutsekvalifikatsiooni nduetele tuleb lugeda laiendusega ,,samavidirne*,
kusjuures samavaarsuse tdendamise koormus lasub pakkujal.
Vastavalt Raudtee tehnokasutuse eeskirja definitsioonile on Raudteerajatised — raudtee, sillad, viaduktid,
estakaadid, tunnelid, tugiseinad, truubid, kontaktv@rgud, turvangu-, side-, valgustus- ja energiaseadmed
ning tehnorajatised, Ulekdigu- ja (lesdidukohad, jaamad ja teised meldepunktid, oote- ja
laadimisplatvormid, teekaitseobjektid ning muud raudtee sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud
rajatised.
Vastavalt Tehnilisele kirjeldusele on T66 mahus projekteeritud jargmised raudteerajatised:

v Kabala raudteejaama ooteplatvorm KM 226+408.96 - KM 226+508.96

1.1. Objekti nimetus ja asukoht

TO0 nimetus: Kabala platvormi projekteerimine

Objekti asukoht: Kabala raudteeldik paikneb L&ane-Viru maakonnas Vinni vallas Viru-Kabala kilas.
Raudteeldik: Kabala teeddrne ooteplatvorm asub Tapa — Narva jaamavahes Kabala peatuskohas 1
vastuvotu-drasaatetee aares, raudtee km KM 226+408.96 - KM 226+508.96.

Raudteerajatised paiknevad katastritiksustel:

v Kabala raudteejaam katastritunnus 70201:001:2270
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Joonis 1. Kabala raudteejaama ooteplatvormi asukoht

1.2. Lahtematerjalid

Pohiprojekti koostamise alusdokumendiks on Eesti Raudtee poolt koostatud pdhiprojekt, téd nr. 29-2024.
Sh projekti koostamise aluseks olevad dokumendid:

v Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti projekteerimistingimused nr 2411802/01143

v AS Eesti Raudtee poolt koostatud ,HD Lisa 1 — Tapa-Narva liini ooteplatvormide
projekteerimine*

1.3. Kasutatud digusaktide, standardite ja juhendite loetelu

Vastavalt Tehnilisele kirjeldusele on projekteerimistédde labiviimisel l&htutud jargmistest enamlevinutest
Oigusaktidest, juhistest, normatiividest ja standarditest:
Seadused

v Ehitusseadustik, RT | 05.03.2015, 1 (redaktsioon 01.01.2019 - ...);

v Raudteeseadus, RT 12003, 79, 530 (redaktsioon 01.01.2019 - ...);
Maérused

MTM 14.11.20 maérus nr 71 ,,Raudtee tehnokasutuseeskiri®;

MTM 17.07.2015 méédrus nr 97 ,,Nouded ehitusprojektile*;

MTM 09.01.2020 méérus nr 2 ,, Tee ehitusprojektile esitatavad nduded*;

MTM 03.08.2015 médrus 101 ,,Tee ehitamise kvaliteedi nduded*;

Komisjoni madrus (EL) méa&rus nr 1299/2014 - INF KTK (inglise keeles INF TSI);
Komisjoni méérus (EL) nr 1300/2014 - PRM KTK (inglise keeles PRM TSI);

LSS KLL
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v/ maddirus ,,Tava- ja kiirraudteesiisteemi koostalitluse tehniliste kirjelduste kohaldamise kord*;
Standardid

v EVS 843:2016 Linnatinavad;
v EVS 932:2017 Ehitusprojekt;

v EVS-ISO 13822:2011 Ehituskonstruktsioonide projekteerimise alused. Olemasolevate
konstruktsioonide seisukorra hindamine;

v SNIiP 2.05.03-84* ,, MocTbl 1 TpyObI*;

v/ EVS-EN 13285:2018 Sidumata segud. Spetsifikatsioon;

v EVS-EN 13242:2006+A1:2008. Ehitustdddel ja tee-ehituses kasutatavad sidumata ja
hidrauliliselt seotud taitematerjalid;

v/ EVS-EN 13282-1:2013 Hudrauliline teesideaine. Osa 1: Kiirkivistuv hiidrauliline teesideaine.
Koostis, spetsifikatsioonid ja vastavuskriteeriumid;

v EVS-EN 13282-3:2013 Hudrauliline teesideaine. Osa 3: Vastavushindamine;

v/ EVS-EN 1338: 2003+AC:2006 Betoonist sillutisekivid. Nduded ja katsemeetodid;

v EVS 814:2003 Normaalbetooni kiilmakindlus, Maéaratlused, spetsifikatsioonid ja katsemeetodid;

v/ EVS-EN 1990:2002+NA:2002 Eurokoodeks. Ehituskonstruktsioonide projekteerimise alused;

v/ EVS-EN 1991-1-1:2002+NA:2002 Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 1-
1: Uldkoormused. Mahukaalud, omakaalud, hoonete kasuskoormused:;

v/ EVS-EN 1991-1-3:2006+NA:2006+NA:2016+A:2016 Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioo-nide

koormused. Osa 1-3: Uldkoormused. Lumekoormus;
v EVS-EN 1991-1-4:2005+NA:2007+A:2010+NA:2010 Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioo-nide
koormused. Osa 1-4: Uldkoormused. Tuulekoormus;

v EVS-EN 1991-2:2003/ AC:2010 Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2:
Sildade liikluskoormus.

v EVS-EN 1991-1-5:2004+NA:2007 Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 1-
5: Uldkoormused. Temperatuurikoormus;

v EVS-EN 1991-1-6:2005+NA:2006 Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 1-
6: Uldkoormused. Ehitusaegsed koormused;

v EVS-EN  1991-1-7:2006+NA:2009+A1:2014 Eurokoodeks 1: Ehituskonstruktsioonide
koormused. Osa 1-7: Uldkoormused. Erakorralised koormused;

v EVS-EN 1992-1-1:2005+A1:2015+NA:2015 Eurokoodeks 2: Betoonkonstruktsioonide
projekteerimine. Osa 1-1: Uldreeglid ja reeglid hoonetele;

v/ EVS-EN 1992-4:2018+NA:2018 Eurokoodeks 2: Betoonkonstruktsioonide projekteerimine. Osa
4: Kinnituste projekteerimine betooni;

v/ EVS-EN 1993-1-1:2005+A1:2014+NA:2015 Eurokoodeks  3:
Teraskonstruktsioonide projekteerimine. Osa 1-1: Uldreeglid ja reeglid hoonete
projekteerimiseks;

v/ EVS-EN 1993-1-8:2005+NA:2006 Eurokoodeks 3: Teraskonstruktsioonide projekteerimine. Osa
1-8: Liidete projekteerimine;

v EVS-EN 1997-1:2005+A1:2013+NA:2014 Eurokoodeks 7: Geotehniline projekteerimine. Osa 1:
Uldeeskirjad;

v EVS-EN 15258:2008 Betoonvalmistooted. Tugiseinaelemendid;

EVS-EN 13369:2018 Betoonvalmistoodete tldeeskirjad,;

v/ EVS-EN 14843:2007 Betoonvalmistooted. Trepid;

<
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v

Juhised

v

v
v

1.4.

EVS-EN 10080:2006 Betooni sarrusteras. Keevitatav sarrusteras. Uldsétted.

AS Eesti Raudtee tegevuseeskiri koos lisadega (http://www.evr.ee/et/arikliendile#eeskirjad-ja-
tasud);

Maa RYL 2010 Ehitustodde Uldised kvaliteedinduded. Pinnasetodd ja alustarindid;

Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis (Kinnitatud Maanteeameti
peadirektori 05.01.2016. a k&skkirjaga nr 0001);

Pinnaste tihendamine ja tiheduse kontrolli juhised (Kinnitatud Maanteeameti peadirektori
29.12.2006.a kaskkirjaga nr 264);

Killustikust katendikihtide ehitamise juhis (Kinnitatud Maanteeameti peadirektori 22.11.2016. a
kaskkirjaga nr 0215);

Sillutiskivi, asfaltbetoon-ja tsementbetoonkatenditega teede ja tdnavate
tudpkatendikonstruktsioonide projekteerimisele, rajamisele ja remondile esitatud nduded
Tallinna linnas; vastu v@etud 27.04.2016 Tallinna Linnavolikogu istungi protokoll nr 17
paevakorrapunkti nr 35 lisa 1;

Teet6dde tehniline kirjeldus (Kinnitatud Maanteeameti peadirektori 18.02.2019 kaskkiri nr 1-
2/19/096);

Eesti Pimedate Liidu juhend “Ehitatud keskkonna ligipdédsetavus ndgemispuudega inimestele.
Projekteerimisjuhend®.

To6 koostamise eesmark

Kéesoleva tod eesmargiks on Tapa — Narva jaamavahes Kabala peatuskohas 1 vastuvotu-arasaatetee aares
km KM 226+408.96 - KM 226+508.96 olemasoleva ooteplatvormi rekonstrueerimine ehk asendamine
uue platvormiga.

Kéesoleva koide-11 mahus teostatakse jargmised projekteerimistood:

v

‘NEUEN

1.5.

Ol.oleva Kabala ooteplatvormi lammutamine / utiliseerimiskava koostamine;
Uue Kabala ooteplatvormi betoonkonstruktsioonide projekteerimine;
Ooteplatvormi teraskonstruktsioonide ja tarindite projekteerimine, sh piirded;
Ol.olevate tehnovdrkude tmbertdstmine ja kaitsmine.

Objektiga seotud ehitusprojektid

T60 koostamisel on arvestatud jargmiste asjassepuutuvate detailplaneeringute ja ehitusprojektidega:

v

1.6.

»Tapa-Narva liini ooteplatvormide projekteerimine, t66 nr. 29-2024 pdhiprojekt, koostaja AS
Eesti Raudtee.

Tellija ja projekteerimisettevotja kontaktandmed

T60 tellija:
T60 tellija: AS Eesti Raudtee
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Esindaja: Harri Pokk
Kontakt e-post: harri.pokk@evr.ee

T60 teostaja:

Leonhard Weiss OU, reg nr 12083348

Projektijuht: Valentina Voropai, kutsetunnistus 159758, diplomeeritud raudteeinsener tase 7
Kontakt tel: +372 5253570, e-post: v.voropai@leohnard-weiss.com

Projekti meeskond:

Projektijuhi abi: Igor Daniljuk, kutsetunnistus 167951, raudtee teemehaanik tase 5
Kontakt tel: +372 58853882, e-post: i.daniljuk@leohard-weiss.com

Projekteerija: Irina Posmetuhhova, kutsetunnistus 174208, diplomeeritud raudteeinsener tase 7
Kontakt tel: +372 53988674, e-post: i.posmetuhhova@leonhard-weiss.com

1.7. Tagajargede ja tookindlusklass

Vastavalt EVS-EN 1990:2002 tabel B.1 projekteeritavate rajatiste konstruktsioonide:
v tagajarjeklass CC3
Vv téokindlusklass RC3
v koormuste tegur KFI =1,1

1.8. Teostusklass ja jarelvalvetase

v Projekteerimise jarelevalvetase EVS-EN 1990:2002 tabel B.4 DSL3.
v/ Ehitusaegne jarelvalvetase EVS-EN 1990:2002 tabel B.5 IL3

1.9. Raudtee tldnduded

Projekteerimise tldnduded:
v/ maksimaalne lubatud liikumiskiirus jaamavahel reisirongidele 160 km/h;
réépmelaius 1524 mm;
liiprite eptdr 1840 liiprit/km;
minimaalne ballasti paksus liipri all 35 cm;
ballastiprisma laius 3,85 m;
raudtee peab olema pikkrodbastega.

SRR NN

1.10. Raudtee gabariidid

Ooteplatvormi projekteerimisel ja ehitamisel peavad ehitusgabariidi md6tmed olema jargmised:
v vertikaalehitusgabariit peab olema 550 mm;
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v/ horisontaalehitusgabariit peab olema 1 920 mm;
treppide ja piirete horisontaalgabariit peab olema véhemalt 3 100 mm;

<

v/ ooteplatvormi vaba pinna gabariit raudteepoolsest servast takistuseni (varikatuse tugipost) peab
olema vahemalt 3100 mm;
v varikatuse tugiposti ja ooteplatvormi serva piirde vaheline kaugus peab olema vahemalt 1 600

mm.
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2. OLEMASOLEV OLUKORD

Jaamas on téna lle kolme jaamatee kulgev raudteetlekaigukoht ja jaamatee nr 3 ddres paiknev 35 m
pikkune ja 3 m laiune teedérne ooteplatvorm ohuala laiusega 0,5 m. Platvorm on varustatud trepi, kaldtee
ja varikatusega. Platvormile tagavad juurdepaasu jalgteed, mis on U(hendatud jaamas oleva
raudteetlekaigukohaga, jalg- ja jalgrattateega ning parklaga.

2.1. Andmed maa omandi kohta

Raudteerajatis paikneb katastritiksustel:

v Kabala raudteejaam katastritunnus 70201:001:2270
Ehitustoid seoses ol.oleva ooteplatvormi lammutamise ja uue rajamisega teostatakse raudtee valdajale
kuuluval raudtee maa-alal.

2.2. Varasemalt koostatud uuringud

Varasemalt projektala ulatuses koostatud uuringud esitati t6dvGtjale Tellija poolt tutvumiseks ja
arvestamiseks.

v Tallinn-Narva raudtee topo-geodeetilised uurimistéod. Raxoest OU, To6 nr GE24114, detsember
2024,

v Geotehniline pinnaseuuring “Tapa-Narva raudteeldik”. OU Reaalprojekt, T66 nr GL23076, 2024.

2.3. Téiendavad uuringud

Projektlahenduse koostamisel tdiendavaid uuringuid teostatud ei ole.
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2.4. Piirangud / raudtee liikluse aknad

Valditud peab olema olukord, kui 1 vastuvdtu-drasaatetee antud asukohas on kasutusel, aga ooteplatvormi

ei ole voimalik kasutada.

Toovotjal on digus taotleda méddapadsmatul vajadusel ehitustodde teostamiseks raudtee tehnikaga voi

raudtee ohutuse tagamiseks aknaid.

Aken on todde teostamiseks tellija poolt eraldatav ajutine liiklussulg (ajavahemik rongiliikluse

katkestamiseks) vastavas raudteeldigus.

Akende planeerimisel arvestada, et raudteeliinil, kus toid teostatakse, tuleb remondiperioodil tagada

optimaalne rongiliiklus.

Akende tellimisel 1dhtuda Eesti Raudteel kehtivast korrast ,,AS Eesti Raudtee taristul akende taotlemise,

tellimise ja eraldamise kord* ja selle lisadest (https://www.evr.ee/et/arikliendile#taristu).
Tapsete akna kesvuste ja aegade osas lepitakse kokku enne t6dde alustamist vastavalt AS Eesti Raudtee

vBimalustele ja kehtivale liiklusgraafikule.

TO06votja koostab ja esitab Eesti Raudteele kooskd&lastamiseks ehituseks vajalike akende toimumise aja,

kestvuse, etteteatamise korra ja muud piirangud raudteel ehitustéddest tulenevalt.
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3. PROJEKTLAHENDUS

Kdik projekti koited moodustavad terviku, ehk To6. Kadesolevas Tods on lahendatud pohiprojekti

staadium.

Kéesoleva koide-11 mahus teostatakse jargmised projekteerimisto6d:
v Ol.oleva Kabala ooteplatvormi lammutamine / utiliseerimiskava koostamine;
v Uue Kabala ooteplatvormi betoonkonstruktsioonide projekteerimine;
v Ooteplatvormi teraskonstruktsioonide ja tarindite projekteerimine, sh piirded,;
v Ooteplatvormi ja panduste katendi konstruktsiooni projekteerimine;

v Ol.olevate tehnovdrkude timbertdstmine ja kaitsmine; **tehnovdrkude proj. mahus

Roobastee pealisehitus-, side-, elektri- ja kontaktliinid ei ole kuulu kaesoleva projekti raames

lahendamisele.

Lahtellesandega ette nahtud lammutustédde ulatus:

v metallkonstruktsioonide demontaaz - varikatus, valgustipostid platvormil, valgustipostid
panduse korval, piire ja pandus. Demonteeritud elemendid taaspaigaldada proj. ooteplatvormil.

valgustite demontaaZ ja utiliseerimine;
trepi lammutus ja utiliseerimine;

LSS L

Lahtelllesandega ette nahtud projekteerimistédde ulatus:

<

ooteplatvormi peal asuvad elemendid;

taktiilsete elementide lahendused;

S O S SRR

priigikastide demontaaz ja utiliseerimine.

betoonkonstruktsiooni lammutamine ja utiliseerimine;

juurdepaasud olemasoleva kergliiklusteede vBrgustikuni; **ei lahendata

ooteplatvormi betoonkonstuktsioonide projekteerimine;
ooteplatvormi ja panduste katendi konstruktsiooni projekteerimine;
teraskonstruktsioonide ja tarindite projekteerimine, sh piirded;
lahendused keskkonnaohutuse tagamiseks;

ol.olevate tehnovdrkude tmbertdstmine ja kaitsmine; **tehnovorkude proj. mahus
sademevete kanalisatsiooni projekteerimine; **tehnovérkude proj. mahus

Ooteplatvormi ja juurdepadsutee katend lahendada betoonténavakiviga;
Taaskasutada ol.olevalt platvormilt demonteeritavad elemendid: varikatuse metallkonstruktsioon, piirde

elemendid, valgustipostid.

Lahtellesandega ette nahtud tehnovdrkude projekteerimistédde ulatus:
v ooteplatvormi valgustuse kaabelliinide rajamine, toide toimub olemasoleva elektrivarustuse

baasil;

v varikatuse sademevete kanalisatsiooni rajamine ja kilmumisvastase kaabelliini ja sulatuskaabli

paigaldus;

v platvormi taga oleva olemasoleva sademevee sisteemi nihutamine (hetkel jaab platvormi alla);
v piletimiigiautomaadi, digitaalse infotabloo, valvekaamerate, jms paigaldamiseks ja tooks
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vajalikud kaablikanalisatsioonide ja kaabelliinide rajamine. Té6vdtja peab platvormi ehitamise
projektis muu hulgas lahendama piletimuigiautomaadi ja digitaalse infotabloo perspektiivse
asukoha;

v valvekaamerate ja vastava kaabelduse paigaldus platvormi ulatuses;

v vajadusel ndha ette olemasolevate kaablite kaitsmine ja pikendamine;

3.1. Plaanilahendus

Projekti, TOO nr 29-2024, jargi teede nihutamist ei toimu, kuhu mahub &ra 5.5 meetri laiune ooteplatvorm.
Olemasoleval teelGigul asub (ks raudteellekaigukoht ja Uks Kabala peatuskoha ooteplatvorm.

Platvormi piketaaziline paiknemine jargmiselt:
v Ooteplatvormi algus piketaazil KM 226+408.96 - KM 226+508.96

3.2.  Pikiprofiil

Peateede pikiprofiil on projekteeritud ligildhedaselt olemasoleva kérgusjoone jargi, ilma pikikalleta.
Kabala ooteplatvormi ulatuses on samuti pikiprofiil horisontaalne, kus raudtee kdrgus on platvormi
alguses ja 16pus +69.399. Ooteplatvormi algus asub piketaazil KM 226+408.96 ja 16pp KM 226+508.96.

3.3. Ettevalmistustood/lammutustdod

Oleva konstruktsiooni lammutus ja demontaaZi to6d:
Ol.olev Kabala peatuskoha | teedédrne ooteplatvorm kuulub taies mahus lammutamisele ja ehitusjadatmed
utiliseerida. Ooteplatvormi lammutustoode utiliseerimismahud on toodud peatukis 4. Jaadtmekava.
Léhtellesandega ette nahtud lammutust6dde ulatus:

v betoonkonstruktsiooni lammutamine ja utiliseerimine;

v valgustite demontaaz ja utiliseerimine;

v trepi lammutus ja utiliseerimine;

v priigikastide demontaaz ja utiliseerimine.

v/ pandus (terasvdrk) — demonteerida, utiliseerida **Markus 1
Markus 1: Tellijapoolne (EVR) sisend mitte taaspaigaldada terasvork pandus, vaid rajada mon.bet.
tugimudridega pandus tagades kaigutee gabariidi 1600mm.
Ol.olevatest ooteplatvormi tarinditest kuuluvad séilitamisele jargmised komponendid:

v/ varikatuse metallkonstruktsioon — demonteerida, puhastada;

v piirde elemendid — demonteerida, puhastada, kaitsevérvida;

v valgustipostid — demonteerida, puhastada, kaitsevérvida;
Mérkus 2: kaitsevarvimine/viimistlemine vastavalt keskkonnaklassile C4
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3.4. Ooteplatvormide, panduste mullatéod

Muldkeha lahenduse dldine kirjeldus

Mullete ehitamiseks eemaldada kbigepealt olemasolev kasvupinnas ja pinnasekiht vastavalt joonistele.
Teostada tuleb véljakaeve kuni projektse valjakaeve jooneni. Eelduslikult on olemasolevad kihid
looduslikult tihenenud ja sailitatavas mahus lisatavad konstruktsioonid olulist koormust nendele ei tekita
vajumid on lubatud piirides. Ehituskaigus avaldatud ndrgad pinnasekihid, mis ei sobi konstruktsioonide
toetamiseks tuleb asendada sobiliku taitega.

Téide teostada dreeniva taitepinnasega Kf > 0,5 m/66p. Ooteplatvorm rajatakse monteeritavatest
betoonelementidest, mis rajatakse 200mm paksusele tihendatud killustikust kihile. Killustik ja séilitatav
pinnas alus eraldada omavahel geotekstiililga JM 2 Kklass (kaal 130g/m2), mis takistab pinnasekihtide
omavahelist segunemist, mujal geotekstiili kasutada ei ole tarvis. Muldkeha rajamisel tuleb seda kihtide
kaupa tihendada. Kihi paksus valida vastavalt kasutatavale tihendamisseadmele, kuid paigaldatav kiht ei
tohi olla paksem kui 30 cm. Killustikust aluspinnasele tagada elastsusmoodul min 60 Mpa, E1+/E> < 2,2.
Alumiste tditekihtide tihendustegur peab olema min 0,95 ja kergliiklustee Ulemise 20cm paksuse
dreenkihi tihendustegur véhemalt 0,98.

Alumises mulde kihis vdib taitepinnasena kasutada olevat muldest vélja kaevatud sobilikku pinnast.
Sobilik piinas tuleb véljakaevel eraldada mittesobilikust. Alumises kihis tditepinnasele ei tohi sisalda
orgaanikat. Vee drajuhtimine toimub raudtee muldkeha juures drenaazi teel. Drenaazi osa vaata raudtee
projektist. Konstruktsioonidele tuleb tagasitdited ja tihendamine teha nii, et oleks tagatud nende stabiilsus
ja lilkumatus. Vajadusel tagasi tdita dreenkihiga vaheldumisi mélemalt poolt tugimdri, et valtida
tugimidride liikumist ja nihkumist.

Mittesobilikud pinnased kasutada vajadusel tditepinnasena raudtee heakorrastamisel. Planeerimise ja
pinnase paigutamisega ei tohi tekitada naaberkinnistutele paisutusi. Objektil valjakaevest jargi jaavad
pinnased tuleb eemaldada objektilt ja ladustada Keskkonnateenistusega koosk®lastatud asukohta.

3.5.  NOuded mulde ehituse materjalidele

Nduded aluspinnasele
Vadljakaeved teostada vastavalt ristlGike joonistel ndidatule. Kogu kasvupinnas v8i muu mittesobilik
aluspinnas tuleb vélja kaevata vi asendada sobilikuga.
Nduded tagasitaite ja mulde ehituse materjalidele
Platvormide tagasitdide ja dreenkiht tuleb ehitada pinnasest, mille filtratsioonimoodul standardse
Proctorteimiga saavutatava maksimaalse tihenduse juures on filtratsioonimooduliga vahemalt 0,5 m/66p
ulemine 20cm Kt=0,98, allpool Kt=0,95.

v Muldkeha pinnaste tihendamise ja tiheduse kontrolli juhised (29.12.2006, ké&skKiri nr 264)

v Muldkeha projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis (05.01.2016, kaskkiri nr 0001)

v Maanteeameti peadirektori 16.03.2015 kaskkiri nr 0069.

3.6. Katend

Raudtee platvormile paigaldatakse betoonkivisillutise katend mahuga 77m? ja pandusele mahuga 21m?2.

\ Jr \ Ooteplatvormi ja panduse betoonkivikatend cm
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nr
1 Betoonkivisillutis ,,nunnakivi® (hall, 200x100x60) 6
2 Tasanduskiht (peenliiva tsemendi segu 5:1) 3

Paekivi killustikalus (AKOL 20 < 500, fr 4/31,5,
3 Emin=140 MPa) 20

Dreeniv taitepinnas (Kf>=0,5 m/606p,
4 Ulemine 20cm Kt=0,98, allpool Kt=0,95 vajadusel)
5 Profileeritud ja tihendatud ol.ol mineraalne aluspinnas

Killustikalused rajada vastavalt "Killustikust katendikihtide ehitamise juhendile” (MA 2016-012).
v Killustikalus fr.4/31,5 — Gc80/20, Csoso, LA40, F8, FI35, f4,

Nouded &arekividele ja sillutiskividele ning nende paigaldusele
v Betoonist sillutiskivid — kasutada sillutiskive paksusega 6 cm, paindetugevus vahemalt 5 MPa,
kilmakindluse klass vahemalt KK3.

3.7. Veeviimarid

Sademevesi on ette ndhtud juhtida haljasaladele ning immutada pinnasesse.

Toru Umbrus sisse- ja valjavoolu Gimber kindlustatakse munakivilaotisega betoonalusel C20/25 h=12-
15cm ja geotekstiilil (2.profiil).

Ooteplatvormile on projekteeritud ootekojad, mille sademevesi on ettendhtud immutada platvormi
alusesse muldkehasse. Muldkehasse on ettenahtud sademevee kanalisatsioonitoru d160, mis on
ithendatud piki raudtee ndlva kulgeva drenaazitoruga d400.

3.8. Konstruktsioonid

3.8.1. Ooteplatvormid ja tugimadrid

Olemasoleva raudteeperrooni lammutus

Kogu olemasolev Kabala peatuskoha 1 vastuvdtu-drasaateteel paiknev raudtee platvorm kuulub
demonteerimisele ja utiliseerimisele.

Projektlahenduse kirjeldused

Ooteplatvormi kandeosadeks on kilgedel paiknevad L-kujulised taldmikuga betoonelemendid, platvormi
otsad on tasapinnalised betoonelemendid. Uued projekteeritavad ooteplatvormid kujutavad endast
monteeritavate tugiseinte ja dareplaatidega rajatisi, mis on taidetud mineraalse taitematerjaliga, mida
katab betoonkivi sillutis. Platvormile on projekteeritud teraskonstruktsioonidest piirded, valgustuspostid,
prigikastid, infotablood ja nende rajamiseks vajalikud vundamendid. Deformatsioonivuugid ehk
temperatuurivuugid vastavalt plaanijoonisele kahes I6ikes.

Tugiseinte vahel on mineraalne taitematerjal. Platvormi katteks on betoonkivisillutis. Platvormide
betoonist servaplaadid on monteeritavad elemendid, mis monteeritakse peale tugiseinte ja tagasitéite
tegemist killustikalusele ja tugiseina serva peale. Adreplaatide laius on 1500 mm, mis on 1500mm
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ulatuses pesubetoon pealispinnaga ja 400 mm ulatuses vaegnéagijatele kombatava struktuurse pinnaga.
Aareplaatide keermelattid on tugiseina ankurdatud jootebetooniga ning aareplaatide stabiilsus on tagatud
aareplaatidele keevitatud vastukaaluga. Panduste tugiseinad rajatakse analoogselt platvormile mont.
raudbetoon L-kujulistest elementidest.
v Platvormi tugiseinad ja panduse tugiseinad paigaldada 200mm tihendatud killustiku peale (fr. 4-
31,5) E >140 MPa
v Valgustite, infotabloode vundamendid paigaldada 200mm tihendatud killustiku peale (fr. 4-31,5)
E > 60 MPa.
v Prigikastide vundamendid paigaldada 200mm tihendatud Killustiku peale (fr. 4-31,5), E > 60
MPa.
Ooteplatvormile tuleb teostada nduetele vastav vastavushindamine ning elektripaigaldised vdib
kasutusele votta parast neile kasutuselevotule eelneva auditi teostamist.
Platvormi ehitust6dd viiakse labi kolmes pohilises etapis alljargnevalt:

| etapp — Uue platvormi rajamine

Rajatakse uus platvorm koos monteeritavate vundamentidega, sealhulgas monoliitsed trepi- ja
pandusevundamendid. Teostatakse vajalike elektrikaablite paigaldus, vundamendisisene ja -valine téide
ning muude vajalike vundamentide ehitus.

Il etapp — Katteplaatide ja arhitektuursete elementide paigaldus
Paigaldatakse katteplaadid uuele platvormile, treppidele ja pandustele. Samuti paigaldatakse
arhitektuursed elemendid, piirded ja muud vajalikud detailid.

I11 etapp — Olemasoleva platvormi lammutamine ja elementide taaskasutus
Lammutatakse olemasolev platvorm. Samal ajal puhastatakse ja korrastatakse arhitektuursed elemendid,

mida on vdimalik taaskasutada uue platvormi juures.

Rajatiste tehnilised andmed on toodud jargmises tabelis:

Raudtee ooteplatvormide ja tugiseinte parameetrid Uhik/kirjeldus
Materjal Raudbetoon
C35/45
Tugevus-ja keskkonnaklassid (platvormi servaplaat ehk pealisplaat) XC4, XF3
C35/45
Tugevus-ja keskkonnaklassid (platvormi tugisein, monoliitsed tugiseinad) XC4, XF1
C30/37
Tugevus-ja keskkonnaklassid (llejadanud maa-alused vundamendid) XC2, XF3

Tabel 4. Rajatise tehnilised andmed.
Tugevus- ja plsivusarvutuste pdhiandmed, koormusskeemid ja -kombinatsioonid, nduded kandevdimele
ja elueale. Koormuste ldine kirjeldus

Koormuste varutegurid leitakse vastavalt EVS-EN 1990:2002 standardis esitatud nduetele. Vastavalt
sellele uldiselt:

Kasuskoormused yo=15
Omakaalukoormused e =1,2
Koormuste osavarutegurid kasutuspiirseisundis: ye = o =1,0.

Ooteplatvormide kasuskoormus
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gk = 5,0 kKN/m?;
Kasipuude joonkoormus
Oz = 1,5 KN/m;
Lumekoormuse normvaartus maapinnal sk = 1,5 KN/m?;

Talvise hooldustehnika masina registrimass Qkx = 25 kN, teljekoormus Qk = 15 kN.

Tuulekoormuse maaramisel on arvestatud tuule baaskiirusega vpo = 21 m/s ja maastikuttiibiga 1.
Keskmine tuule baaskiirus vb =21m/s, baaskiirusrohk g, = 0,552 kPa.

No6uded ehituskvaliteedile

Raudbetoon konstruktsioonide puhul ldhtuda EVS-EN 13670, EVS-EN 814 ja EVS-EN 1504-2 toodud
nduetest. Betoonkonstruktsioonide keskkonnaklassid vastavalt EVS-EN 206 ja EVS 814.

Materjalid peavad vastama projektis, materjalide spetsifikatsioonis ja kehtivates Euroopa ja Eesti
standardites esitatud nduetele: EVS-EN 1992 |, Eurokoodeks 2: Betoonkonstruktsioonide
projekteerimine.” jt.

Betoonkonstruktsioonidel tuleb tagada ndutud kaitsekihid nii raketise, l&biviikude jmt osas. Betooni
nihtavale jadvate pindade viimistlus peab vastama BU4 klassile MUO-A, nahtavale mittejadvate pindade
viimistlus klassile MUO-B. Platvormi iilapind peab vastama BU7 kohaselt B-2 ehk tasasusklassile B ja
HAR-A. Ulemise betoonpinna pdikkalde lubatud erinevus projektsest on +0,5%, aga mitte enam kui +7
mm. Kaldpindade kontrollimisel ei kasutata suuremat md&dtepikkust kui 2 m. Pinna peal ei saa olla
suuremaid ebatasasusi kui 7 mm 2 m ulatuses ja 2 mm 0,2 m ulatuses. Vesi ei tohi jddda seisma pinnale
loikudesse. Suurim lubatud prao avanemise piirlaius konstruktsioonides on 0,3 mmkulumisklassile 2;
pinnaklass vastavalt BU4 puithddrutud.

Kasutatava sarruse klass B500B.

3.8.2. Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

Taktiilsed lahendused vaegnéagijatele

Ooteplatvormide esiservast 1500 mm kaugusel on kogu platvormi pikkuses projekteeritud reljeefne 400
mm laiune ,,mummukivi“. Selle kdrvale on projekteeritud platvormi pikkuses reljeefne kdnniteeplaat
("triibukivi" 300x300x60 mm).

Infostendi Umber on projekteeritud betoonkivikatendisse aste +30 mm vaegnagijatele. Tdstetud ala on
250mm laiem infostendi projektsioonist, md6tmetga 0,7x1,32 m.

Nouded liiklusmarkidele

Ooteplatvormi otsa on ettendhtud paigaldada liiklusméark tekstiga ,,Esimese vaguni peatuskoht®. Margi
asetus vastavalt ,Raudtee signalisatsioonijuhend”. Mairgi kujundus vastavalt EVS 922:2014
,Raudteealased rakendused. Raudteefoorid, tee- ja signaalmargid®.

Varikatuse otstesse on projekteeritud projekteeritud viit platvormi numbriga ,,1%, mille kujundus teostada
vastavalt tiipjoonisele TL-9-01 ja TL-9-03.

Nduded teekattemargistusele

Ooteplatvormi esiserv on markeeritud 10cm laiuse valge joonega ja ,,mummukivide esiserv 10cm laia
kollase joonega. Teekatte markeeringud teha varviga. Projekteeritud teekattemaérgistus paigaldada
vastavalt standardile EVS 867 ,,Raudteecalased rakendused. Reisijate ooteplatvormid®.



P&hiprojekt 10753
Tapa-Narva liini
ooteplatvormide
projekteerimine

ULDOSA

LEONHARD WEISS OU Kabala raudteejaama projekteerimine Lk 16

3.8.3. Piirded

Projekteeritud olemasolevad piirded

Platvormi piiretena taaskasutatakse eelnevalt demonteeritud ja tdiendavalt kiilmtsingitud piirde segmente.
Ol.ol. piirdesiisteem Kabala platvormil koosneb 1500mm pikkustest segmentidest, mis on ettenahtud
demonteerida ja taaskasutada projektlahenduses.

Téiendavalt lisatakse projekteeritud piirdeid jargmises mahus:

Piirde tliip A —analoog ol.olevale piirdettdbile 1,65m +4,0m

Piirde tup B — piire panduse mdlemal kiljel 13,6m + 2x15 m

Projekteeritud uued piirded

Teraspiirded on projekteeritud monteeritavatest elementidest, mille torupiirded lihendatakse omavahel
keevisliite abil, keevisliite a=3mm. Peale liite tegemist katta keevise pind kiilmgalvaniseeriva
korrosioonitorjevahendiga, tsinkvarviga. Valgustuspostide, piirete jm kinnitamisel ning valgustuspostide
teenindusluukide kinnitamisel kasutada vandaalikindlaid mutreid.

Panduse piirdepostid tehakse 40x80mm nelikantorudest, nende kiilge kinnitatakse Umartorust kasipuud
700mm ja 900mm kdrgusele. Piirete kdik detailid tsingitakse ja passiveeritakse. Piirdepostid ja 700mm
ning 900mm kdrgusele tulevad kasipuud tehakse kuumtsingitud marast terastorust 48,3x2,6mm.

Kdik viliskeskkonnas paiknevad teraselemendid peavad olema kuumtsingitud vastavalt
keskkonnaklassile C4 (EVS-EN I1SO 12944-2:2000) ja neid peab paigaldama vastavalt tootja nGuetele.

3.9. Tehnovorgud

Projektala piires asuvad ol.olevad EVR sidetrassid ja madalpinge elektrikaablid (Elektrilevi). Téiendavalt
on projektalal lahendatud madalpinge kaabelliin, valisvalgustusliin, signaalkaabelliin ja kontaktvdrgu
kaitsetoru.
Ol.olevate tehnovdrkude paiknemine projektlalal vt HD Lisa 1.9 - TTA tehnovdrkude lisainfo.
Tehnovdrkude paiknemine ja nende valdajad:

v Elektrilevi AS — elektrivork (madalpingekaabel, 6huliin)

v AS Eesti Raudtee — raudtee side- ja elektrivdrgud
Ooteplatvormide ndrkvool on lahendatud eraldi kdites
Platvormide valgustus, juurdepéésu- ja kdnniteevalgustus ning nende elektrivarustus on lahendatud eraldi
Leonhard Weiss OU poolt koostatud p&hiprojektiga nr 10702 , Kabala ooteplatvormi elektrivarustus*
Toovotja peab enne ehitustédde alustamist teavitama tehnovorkude valdajaid ja vajadusel t&psustada
tehnovdrkude tapne asukoht surfimise teel.
T60de teostamisel tehnovorkude kaitsetsoonis tuleb kinni pidada kehtestatud ohutustehnilistest nduetest.
Kommunikatsioonide tsoonis tuleb kaevata késitsi.
T60de teostamiseks tuleb koostada tehnovdrkude todprojekt ja hankida kdik vajalikud tédload.

3.10. Keskkonnakaitse

Ehituse t66votja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult piirnevail
aladel vastavalt Eesti Vabariigis ja kohalikus omavalitsuses kehtivatele seadustele ja nduetele ning Tellija
poolt esitatud juhistele.
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Ehitusel tekkivad jadtmed kaidelda vastavalt kehtivale korrale. Téitematerjalide, mulla ning pinnase
ladustamiskohad tuleb leida T66v6tjal ja kooskBlastada need maaomanikega tdiendavalt.
Tahelepanu tuleb pdorata ehitustoddel tekkivate jaadtmete kéitlusele. Ohtlikud jadtmed (ka ehitustdode
kaigus leitavad) tuleb koguda muudest jaatmetest eraldi ning Ule anda ohtlike jadtmete kasitlemise
litsentsi omavatele ettevotetele. Ehitusjéddtmete kditlemise eest vastutab jaatmete valdaja. Kaevetdddel
vdljakaevatava ja mittesobiva pinnase dravedu tuleb korraldada t6dvétjal. Peatdovotja peab koostama

kogu ehituse jooksul kasutatava keskkonnakaitse kava.

Ehitus- ja lammutusjaatmete kaitlemine tuleb kooskdlastada kohaliku ameti vastava jaatmekorraldus

liksusega.
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4. HOOLDUS- JA KASUTUSJUHEND

NOUDED KATENDITE HOOLDUSELE
Talvel kasutada konniteedel ja platvormidel libeduse torjumisel 2-6mm labimddduga graniit- voi
paesdelmeid. Puistematerjali koguse doseerimine ja puistamise ala laiuse valik toimub vastavalt
ilmastikuoludele ning pinna seisundile. Soola kasutamine libedusetdrjeks on kergliiklusteedel ja
platvormidel keelatud! Lisaks tuleb jalgida, et lume- vdi ja&kihis ei ole ohtlikke ja liiklust hdirivaid
ebatasasusi. Kui teele paigutatakse lumi, siis on vaja jatta kergliiklejatele vahemalt 1,2m laiuses vaba
ruumi.
Kevadise hoolduse kaigus tuleb puhastada platvormid ja konniteed talvise lumetdrje jéakidest
(sBelmetest). Lisaks ka priigist, prahist ning teistest olmejaatmetest.
Suvise hoolduse kaigus tuleb puhastada platvormid ja kdnniteed prigist, prahist, olmejaatmetest. Liiklust
ohustavad esemed peavad olema teelt ja tee lahialalt eemaldatud.
Stigisese hoolduse kaigus tuleb platvormid ja kdnniteed puhastada lisaks priigist, prahist ja olmejéatmetest
ka puulehtedest.
NOUDED KONSTRUKTSIOONIDE HOOLDUSELE
Rajatiste seisundi tagamisel ja tee korrashoiul, teel liiklemisel, tee kasutamisel ja tegevusel tee
kaitsevoondis juhinduda jargmiste 6igusaktidega kehtestatud nduetest, lahtuda kehtivast redaktsioonist:
v Ehitusseadustik, RT I, 05.03.2015,1
v Raudteeseadus, RT 12003, 79, 530
v MTM 14.11.20 méirus nr 71 ,,Raudtee tehnokasutuseeskiri‘
Rajatistele teostatakse Omaniku poolne iga-aastane ulevaatus, kaasates garantiiajal Ehitajat ja Tellijat.
Ulevaatuse kaigus hinnatakse ja fikseeritakse visuaalselt rajatiste seisukorda ja kulumit, ning vdimalikke
kahjustusi.
Raudtee, s.h. roobaste, liiprite, ballasti olukorda rajatisel jérgitakse vastavalt AS Eesti Raudtee
Tegevuseeskirjale. Rajatise pealesditudele pooratakse erilist tahelepanu 2 kuu valtel peale
ekspluatatsiooni andmist, edaspidi vastavalt infrastruktuuri valdaja kehtestatud korrale.
Erilist tdhelepanu pdorata tekiehituse ja mulde tihenduskohale seoses raudtee diinaamika ja vdimalike
jarelvajumite ning tihenemistega.
AS Eesti Raudtee teavitab garantiiperioodi valtel Téovotjat voimalikest mulde vajumitest ja muudest
korvalekalletest.
RAJATISTE SEISUKORRA ULEVAATUSED EKSPLUATATSIOONIS
Rajatise seisundit kontrollitakse:
v/ regulaarne hooldusttd vastavalt EVR Gldkorrale;
v/ ks kord kolme aasta jooksul pdhjalik Gldine tlevaatus;
v erakorraline Ulevaatus.
Regulaarsel llevaatusel kontrollitakse lisaks médrusele ,,Tee seisundinduded*;
v nblva ja katendi seisukord,;
v rajatise konstruktsioonide uldolukord;
v piirete seisukord;
v teisi nBudeid, mis on fikseeritud vastavates hooldelepingutes.
Uldiilevaatuse kohta vormistatakse iilevaatusakt, mis on muuhulgas varustatud tilevaatliku pildi- vGi
videomaterjaliga olukorra illustreerimiseks. Uldilevaatuse akt peab andma konkreetse info edasiste
tegevuste kohta (kas ja mida on vaja teha ning millal). Uldulevaatusel késitletakse lisaks regulaarse
tlevaatuse nBuetele jargmisi aspekte:
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konstruktsioonide deformatsioonide ja vigastuste hindamine ja dokumenteerimine;
vete drajuhtimissiisteemi toimivus;
piirete ja liikluskorraldusvahendite seisukord:;

kui rajatise seisukorda ei ole varasemalt dokumenteeritud, siis tuleb teostada vajalikud
modtmistédd andmebaasi koostamiseks ja tdiendamiseks (ehitise geomeetrilised mé6tmed jne).

Erakorraline Ulevaatus (ehitise audit) teostatakse juhul, kui on tekkinud kahtlus rajatise kande- v0i
kasutuspiirseisundi, funktsionaalsuse vdi muude nduete taitmise osas. Ehitise auditi kaigus kontrollitakse
rajatist kui tervikut voi ehitise osa koosmdjus ehitise kui tervikuga vastavalt ehitise auditi 1ahtetlesandele
ning aluseks voetakse méérus ,,Ehitise auditi tegemise kord*.

5. JAATMEKAVA

Ehitus- ja lammutusjddtmed on jaatmed, mis tekivad ehitiste vGi nende osade rajamisel, lammutamisel,
renoveerimisel vOi restaureerimisel. Ehitusjaatmete kéitlemise eest vastutab jadtmevaldaja — ehitise
omanik, kui tema ja ehitusettevdtja voi kinnisvaraarendaja vaheline leping ei née ette teisiti, v8i muu isik,
kelle valduses on jaatmed. Ehitusjaatmed ElI TOHI anda kaitlemiseks s.h. vedamiseks Ule isikule, kellel
puudub vastav jaatmeluba vGi registreerimistdend.

Jaatmekaitluskohad realiseerivad ehitus- ja lammutusjaatmete imbertdotlemisel saadud materjale:

v

CAL L L

asfaltbetoonkillustik (erinevad fraktsioonid)
betoonkillustik (erinevad fraktsioonid)
purustatud silikaatkivi

sBelutud haljastusmuld

téiteks sobiv mineraalpinnas
valjasorteeritud silikaattellis

Jaatmevaldajal on otstarbekas (ka majanduslikult) sortida ehitusjaadtmed liikidesse nende tekkekohal.

Ehitusjd&tmed tuleb koguda liigiti nende tekkekohal. Eraldi tuleb koguda vahemalt:

v

LA N L&

Juhul,

puit;

kiletamata paber ja kartong;

metall (eraldi must- ja varviline metall);

mineraalsed jadatmed (kivid, ehituskivid ja tellised, krohv, betoon, Kips, lehtklaas jne.);
raudbetoon- ja betoondetailid;

Kile.

kui ehitusjaadtmete tekkekohas puudub vBimalus jadtmete sorteerimiseks vOi see osutub

majanduslikult ebaotstarbekas, vdib ehitus-segajddtmed sorteerimiseks (le anda vastavale
jaatmekaitlusettevottele.

Ohtlikke ehitusjadtmeid projektalal lammutustddde kaigus ei teki.

Ehitusprojekt peab sisaldama jadtmekava, kus on &ra néidatud:
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tekkivate ehitusjadtmete liigid,;

tekkivate ehitusjdadtmete hinnangulised kogused liikide kaupa;
ehitusplatsil jadtmete kogumisel kasutatavate mahutite tibid,;
jaatmete edasine kaitlemine ja tleandmin

Lahim jagtmejaam Vinni vallas on jargmine:

v

Jaatmejaam, Paemurru tee 12, Piira killa (West-Viru jadtmekeskus)

Lahim jaatmejaam Kadrina vallas on jargmine:

v

5.1.

Jaatmejaam, Raua tn 1, Kadrina alevik (Kadrina jadtmejaam)

Ooteplatvormi lammutustotde jadtmekava

Lahtelllesandega ette nahtud lammutustdédde ulatus:

v
v
v
v
v

betoonkonstruktsiooni lammutamine ja utiliseerimine;

valgustite demontaaZ ja utiliseerimine;

trepi lammutus ja utiliseerimine;

priigikastide demontaaz ja utiliseerimine.

pandus (terasvork) — demonteerida, utiliseerida (vBimalusel taaskasutada mujal)

Ehitusaegselt paigaldatakse objekti lahistele ehitussegaprahi (17 09 04) konteinerid kuni 5m3.

1. JAATMEKAITLUS

Jaamekoo |y meliii Hinnangulin | Ut 1o o\ ise lunikireldus
d e kogus k
170101 Betoon, sh Antakse ule sorteerimiseks
raudbetoon t vastavat jadtmeluba omavale
63,0 jaatmekaitlejale.
- tugimadr 30
- plaadid 32
- trepp 1
170201 Puit - t Jaatmeid ei teki
170203 Plast - t Jaatmeid ei teki
- valgustid
17 04 05 Raud ja teras 0,3 t Antakse ule vanametalli kéitlejale
- pandus
- prigikasti
d
- valgustid
1704 11 Kaablid - t Jaatmeid ei teki
1709 04 Ehitus- ja Antakse Ule sorteerimiseks
lammutussegaprah t vastavat jadtmeluba omavale
t 0,1 jaatmekaitlejale

I11. PINNASETOODE MAHTUDE BILANSS
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Pinnase liik Hinnangulin Uhi Tegevuse lihikirjeldus
e kogus k
Kasvupinnas (17 05 04) ¢ Kooritakse eraldi ja kasutatakse samal
16 ehitusel haljastamiseks.
Kivid ja pinnas (17 05 04) - t Kasutatakse ehitusobjektil taitepinnasena

Seletuskirja koostajad :

Nadezda Sosnina, diplomeeritud teedeinsener, tase 7

(digiallkiri)

Artjom Grigorenko, joonestaja

Igor Daniljuk, projektijuht, raudtee teemehaanik,

tase 5

(digiallkiri)




