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Laevade ohtlike dliseguste jadgtmete vastuvotu piirangud ja nende keskkonnamojud

Austatud kliimaminister Yoko Alender ja kaitseminister Hanno Pevkur

Seoses 10. martsil toimunud Reostustorje Arengukonseptsiooni toogrupi koosolekul kasitletud
teemadega juhime tdhelepanu probleemile, mis puudutab laevade ekspluatatsiooni kaigus tekkivate
Oliseguste jadtmete vastuvOtu piiranguid Eesti vetes. Kehtiv regulatsioon on tekitanud olulise
keskkonnaohu ning seab kahtluse alla Eesti pithendumuse MARPOL 73/78 konventsioonist tulenevate
kohustuste taitmisele.

Viimase 30 aasta jooksul on merereostuse ennetamisel olnud votmetdhtsusega laevade Oliseguste
jdatmete vastuvott, mida on sadamates ja reidialadel korraldanud reostuskorje vaiketankerid.
Tegemist on kriitilise meetmega, mis aitab valtida reostusjuhtumeid ja kaitsta merekeskkonda
ulatuslike keskkonnakahjude eest. Laevade Gliseguste jadatmete vastuvétmine oli lubatud kogu Eesti
iseseisvuse perioodi valtel, kuni selle valdkonna eest riiklikul tasandil vastutas Politsei- ja
Piirivalveamet. Amet kehtestas laevade punkerdamise ning ohtlike dliseguste jadtmete vastuvdtu osas
Uhtsed regulatsioonid, mis tagasid merekeskkonna kaitse ja vastavuse rahvusvahelistele nGuetele.

MARPOL Annex | (igasuguse naftareostuse valtimine ja ennetamine) ning HELCOM-i (alaline
Ladnemere merekeskkonna kaitse komisjon) regulatsioonid nduavad riikidelt vastutustundlikku ja
ennetavat lahenemist 0li- ja naftareostuse valtimiseks. Eestis on selle eesmargi saavutamiseks Ules
ehitatud toimiv slisteem, mis pdhineb Riigipiiri seaduse § 14 punktile 6 ning punkerdamise laiendatud
maiste alusel.

Probleem

Toogrupi koosolekul viidati Merevae lilema asetaitja poolt Riigipiiri seaduse § 14 punktile 6, mille
kohaselt on nende hinnangul valisriigi tsiviillaeval sisemerre sisenemine lubatud ainult punkerdamise
eesmargil. Kehtiv seadus ei kdsitle Merevae taht-tahelisel tdlgendusel dliseguste jadtmete draandmise
vOimalust, kuigi merenduses on bunkering ja debunkering ehk dliseguste jadtmete vastuvdotmine
omavahel tihedalt seotud ning alluvad samale regulatiivsele raamistikule.
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Lisaks on tdstatunud kiisimus, kas Euroopa Liidu sanktsioonid md&jutavad Gliseguste laevajadatmete
vastuvotmist. Euroopa Noukogu méaarus nr 833/2014 ei kasitle laevajaatmeid kaubana, mistottu nende
vastuvdtmine ei ole seotud sanktsioneeritud kaupade ega tehnoloogiatega. Euroopa Komisjoni
varasem kommunikatsioon viitab sellele, et laevade punkerdamist ja Gliseguste jdatmete vastuvottu
mdistetakse lihtse protsessina.

Risk riigile ja ettevotlusele

Kui punkerdamine on lubatud, kuid jadtmekaitlus keelatud, suureneb risk, et jadtmed satuksid merre,
mis vOib kaasa tuua ulatuslikke keskkonnakahjusid ja mdjuda negatiivselt veekogu toiduahelale.
Samuti on oluline markida, et Eesti keskkonnaettevotetel, sealhulgas AS Tallinna
Sadam tiitarettevotetel, on olemas toimiv &likorjevdimekus ning laevadelt kogutud oliseguste
jaatmete vastuvotu- ja kaitlemissiisteem. Kui kehtivad piirangud jadvad muutmata, seab see ohtu
nende ressursside sdilitamise ning riigi suutlikkuse reageerida voimalikele kriisiolukordadele. Lisaks
jaab juba tanases situatsioonis Eesti riigil ja ettevOtetel saamata markimisvaarne jaatmekaitlusest
tulenev eksporttulu.

Et vdltida keskkonnakahjusid ja tagada Eesti vastavus rahvusvahelistele konventsioonidele, palume
ministeeriumidel:

1.Selgitada kehtivate piirangute Giguslikke ja praktilisi pdhjendusi.

2.Vajadusel algatada Riigipiiri seaduse § 14 p 6 tdiendamine, lisades sdna "punkerdamine" jarel
tdienduse "ja laevade Gliseguste jadtmete vastuvétmine".

3.Too6tada vilja pikaajaline strateegia merereostuse ennetamiseks, arvestades erasektori kompetentsi
ja olemasolevat infrastruktuuri.

Regulatsiooni korrigeerimine aitaks sailitada Eesti véimekuse ennetada merereostust, tdita MARPOL
73/78 konventsioonist tulenevaid kohustusi ning tagada, et Eesti merenduspoliitika vastab
rahvusvahelistele keskkonnakaitse pohimotetele.

Ootame teie seisukohti ja ettepanekuid edasisteks sammudeks.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Valdo Kalm
juhatuse esimees
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