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ULDOSA
R&agu - Rannakdla jalg- ja jalgrattatee pohiprojekti on koostanud Hepta Group Energy (edaspidi
konsultant) Léane-Nihula Vallavalitsusele (edaspidi tellija).
Projekti koostamise eesmargiks on (lhendada Uuemdisa-Rannakiila ja Linnamae-Raagu jalgratta-
ja jalgteed. Projekti raames projekteeritakse 2,5 m laiune jalg- ja jalgrattatee Raagu bussipeatu-
sest 100 m kirdede suunas asuva asfalteeritud kergliiklustee I6pust Rannakila teeristist algava
jalg- ja jalgratta teeni, mis viib Uuemdisa ja Haapsallu. Projekteeritud jalg- ja jalgrattatee kulgeb
taispikkuses Keila — Haapsalu tugimaantee nr 17 km 64,58 - km 68,77 loode poolsel kiiljel.
1.1. Olemasolev olukord
Tugimaantee nr 17.
Joonis 1: Objekti asukoht
Tugimaantee nr 17 asub Laane maakonnas, Laane — Nigula vallas (joonis 1). Teeregistri andmetel
vastab olemasolev maantee III klassi maanteele. 2017 aasta loendusandmete pdhjal oli aasta
keskmine liiklussagedus 1656 autot/66p, millest sdidu-ja pakiautod moodustasid 95%, veoautod
ja autobussid 1% ja autorongid 4%.
H. |HEPTAGROUP 5/ 30
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Ristmikud
Projekteeritava kergliiklusteega ristub Uks kdrvalmaantee ja ks kohalik tee:
e Saunja tee ristmik, km 66,4 ristumine kdrvalmaanteega 16135;
e Kirimdesaare tee ristmik km 68,2, ristumine kohaliku teega nr 5520011

Mahasoite on kokku 17.

Bussipeatused
Projekteeritaval 18igul on kaks bussipeatust:
e Raagu bussipeatus km 64,6
e Saunja bussipeatus km 66,5
Modlemad bussipeatused on ooteplatvormiga ja avatud taskud.
Rannakiila sild

K&rvalmaanteel nr 17 km 67,7 asub 2017 aastal ehitatud Rannakdila sild. Silla ehitusel on arvesta-
tud perspektiivse (kdesoleva projekti) 2,0 m laiuse kergliiklustee olemasoluga.

Joonis 2 Rannakiila sild

1.2. Uuringud
Topo-geodeetilised uuringud

Projekteeritavale alale on lahtuvalt majandus-ja taristuministri 14.04.2016 maarusest nr 34 , Topo-
geodeetilisele uuringule ja teostusmdddistusele esitatavad nduded" koostatud topo-geodeetiline
aluskaart.

Topo-geodeetiliste uuringute eesmargiks oli luua digitaalne 3D alus jalg- ja jalgrattatee projektee-
rimiseks, topo-geodeetiline alusplaan projekti koostamiseks ja jooniste vormistamiseks.
Moddistustdid teostati oktoobris 2017. Kokku mo&ddistati 16 ha suurune maa-ala tépsusega M
1:500. M3&ddistustddd teostas Geopartner OU, t&66 nr GEO 17-1028

H. HepTaGrOUP 6/ 30
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Geoloogilised uuringud

Geoloogilised uuringud on koostatud OU Teede Laboratooriumi poolt t86 nr. 20-17. Uuringud viidi
l1abi tugimaantee nr 17 km 64-5 - 68,8 parempoolsel kiljel. Goloogiliste uuringute eesmargiks oli
kindlaks teha maastiku niiskusreziim, huumuskihi paksus ja aluspinnased. Geoloogilise uuringu
aruanne on toodud projektdokumentatsiooni kaustas ,sisend"

1.3. Tehnovorgud

o Elekter: Projektalasse jaavad Imatra Elekter AS-le kuuluvad liitumiskilbid, madalpinge-
kaablid ja -Ohuliinid.

e Side: Projekteeritava tee alasse jaavate siderajatiste kaitsmine on lahendatud vastavalt
Telia Eesti AS tehnilistele tingimustele nr. 29254286 ja ELA SA tehnilistele tingimustele nr.
TT421LN

1.4. Keskkonna objektid

Projekteeritav kergliiklustee paikneb osaliselt Silma looduskaitseala Tagalahe - Sutlepa sihtkait-
sev6ondis ning Uhtlasi ka Vainamere linnu-ja loodusalal. Lisaks paikneb kergliiklustee osaliselt ka
ranna ehituskeeluvédndis

Silma looduskaitseala kaitse-eesmark on kaitsta rahvusvahelise tdhtsusega veelindude réndepea-
tus-, pesitsus- ja sulgimispaiku, kaitsealal esinevaid looduslike ja poollooduslikke kooslusi, kait-
sealuseid liike ja nende elupaiku ning elupaigatitpe.

Vainamere loodusala kaitse-eesmark on Loodusdirektiivi I ja II lisas nimetatud elupaigatilpide
ning liikide kaitse. Vainamere linnuala kaitse-eesmérk on Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2009/149/EU loodusliku linnustiku kaitse kohta I lisas nimetatud linnuliikude ja I lisast puuduvate
randlinnuliikide elupaikade kaitse.

1.5. Arheoloogilised malestised

Joonisel koordinaatidele x: 6536450 y: 481365 on margitud vdimalik ohvriallika reg. Nr 10071
asukoht. Muinsuskaitseamet on kainud ohvriallika reg-nr 10071 tapset asukohta tuvastamas mit-
mel korral, kuid ilmselt allikas mattunud ning seda ei ole voimalik Umbritsevast liigniiskest alast
eristada.

Asukohakirjelduse jérgi asus allikas suurest teest kolme meetri kaugusel, hetkel ilmselt kauge-
malgi, sest varasemas kirjelduses mainitud kivide ldheduses ei olnud vdimalik allikat tuvastada,
madalad lombid olid teest veidi eemal.

Jalg- ja jalgrattatee ehituse alale allikas Muinsuskaitseameti andmetel ei jaa. Sellegipoolest tuleb
ehitamise ajal olla tahelepanelik ning kui tee-ehituse kaigus peaks allikas pinnasest Iabi murdma
ning jatkama voolamist varem kirjeldatud paigas, teavitada Muinsuskaitseametit ning koostdos
ametiga leida rajatava tee ehitamisel allikat saastev lahendus.

Enne t66de algust peab todde teostaja taotlema Muinsuskaitseametist todde alustamise loa (MukKS
§ 24; https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/load - Loataotlus kinnismalestisel, selle kaitsevddndis
ja muinsuskaitsealal vaiksemahulisteks téédeks).

H. HEPTAGROUP 7/ 30
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1.6. Maaomand

Projekteeritav kergliiklustee labib kokku 23 erinevat maaomandit, millest enamuse sihtotstarve on
maatulundus- ja elamumaa koos kohaliku omavalitusele ja Maanteeametile kuuluva kohaliku- ja
kdrvalmaanteega, mille sihtotstarve on transpordimaa. Kergliiklustee jookseb paralleelselt ning
paikeneb osaliselt ka Keila — Haapsalu tugimaantee nr 17 maaomandil, mis kuulub Maanteeametile.
Maaomanike tabel koos omanike kontaktandmete, katastri tunnuse, sihtotstarbe ja krundijaotus-
kavadega asub projektdokumentatsiooni kaustas nr 5 ,Maaomand".

1.7. Normid, standardid ja kadskkirjad

Uuringute teostamisel on lahtutud:

e MKM 14.04.2016 maarus 34 Topo-geodeetilisele uuringule ja teostusmdddistamisele esi-
tatavad ndouded
Geotehniliste pinnaseuuringute juhend. Kinnitatud maanteeameti peadirektori kaskkirjaga
nr 0002, 05.01.2016;
Teealase geoloogilise uuringu juhend (eelprojekt) www.mnt.ee -Juhendid ja juhi-sed/Pro-
jekteerimisjuhendid.
EVS-EN ISO 14688-1:2003 Geotehniline uurimine ja katsetamine. Pinnase identifitseeri-
mine ja liigitamine. Osa 1: Identifitseerimine ja kirjeldamine
EVS-EN ISO 14688-2:2004 Geotehniline uurimine ja katsetamine. Pinnase identifitseeri-
mine ja liigitamine. Osa 2: Liigituspdhimotted
EVS 1997-1:2003 Geotehniline projekteerimine. Osa 1 Uldeeskirjad
EVS 901-20 Filtratsiooniteguri maaramine
GOST 5180-84 Voolupiir, rullpiir.
Tee, liikluse ja katendi projekteerimisel on Iahtutud:
Ehitusseadustik (RT I, 05.03.2015, 1);

Teede projekteerimise normid (RT I, 07.08.2015,14). Kehtestatud ehitusseadustiku § 99;
I16ike 4 alusel MKM 10.08.2015 maarusega nr 106;

Tee ehitusprojektile esitatavad nduded (RTL I, 03.07.2015, 29). Kehtestatud ehitus-sea-
dustiku § 13 I0ike 3 alusel MKM 02.07.2015 maéarusega nr 82;

Liiklusmargid ja nende kasutamine EVS 613:2001/A1:2008;

e Teemargised ja nende kasutamine EVS 614:2008;
Betoonist aarekivid. Nouded ja katsemeetodid EVS-EN 1340:2003 +AC:2006;

Tee-ehitus. Osa 1: Asfaltsegude taitematerjalid EVS 901-1:2009;

Tee-ehitus. Osa 2: Bituumensideained EVS 901-2:2016;

Tee-ehitus. Osa 3: Asfaldisegud EVS 901-3:2009;

Ehitustbddel ja tee-ehituses kasutatava sidumata ja hidrauliliselt seotud taitematerjalid
EVS-EN 13242:2006+A1:2008;

Teepiirdesiisteemid EVS-EN 1317;

Juhis passiivse ohutuse tagamiseks teedel sdidukipiirdesiisteemide abil 2016. Maan-
teeameti peadirektori 22.04.2016 kaskkiri nr 0093.

Riigiteede teekattemargistuse valiku, paigaldamise, kontrollimise ja eemaldamise ju-
hend. Kinnitatud Maanteeameti peadirektori kaskkirjaga 13.05.2016

o Elastsete teekatete projekteerimise juhend (2001-52). Muudetud Maanteeameti peadirek-
tori kaskkirjaga nr 0005 06.01.2016;

H. HEPTAGROUP 8/ 30
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e Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis. Kinnitatud maan-
teeameti peadirektori kaskkirjaga nr 0001 05.01.2016;

e Teetbddde tehniliste kirjelduste slisteem:
o https://www.mnt.ee/et/ametist/juhendid/teetoode-tehnilised-kirjeldused

Ehitamisel lahtuda taiendavalt kehtivatest asjakohastest normdokumentidest ning hankedokumen-
tidega kohustuslikuks muudetud juhenditest ja juhistest.

H. HEPTAGROUP 9/ 30
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PROJEKTLAHENDUS

2.1. Uldandmed

Tulenevalt projekti Idhtelilesandest on ette ndhtud ligikaudu 4200 m pikkune kergliiklustee:

e katte laius - 2,5 m
e poikkalle - Ghepoolne, 2%
e katendi tulp - asfaltbetoon AC 8surf h=5cm

K&esolev projekt kasitleb tugimaantee nr 17 Keila — Haapsalu - Linnam&e - Rannakila 18igule km
64,58 - 68,77, Rdagu - Rannakila jalgratta ja jalgtee pohiprojekti koostamist. Projekteerimise
|ahtetase on rahuldav.

Plaanilahenduse aluseks on vdetud tellija poolne tehniline kirjeldus (projekti seletuskirja lisa I) ja
0U Teedeprojektid poolt koostatud T17 Keila - Haapsalu mnt km 64,5 - 68,8 jalg-ja jalgrattatee
eskiisprojekti t66 nr T01117.

2.2. Plaanilahendus

2.2.1. Asendiplaan

Kergliiklustee

Projektlahendusega on ette nahtud jalg- ja jalgrattatee mis kulgeb paralleelselt tugimaanteega nr
17. Loik algab Oru Hooldekodu eest, kus tee trass ihtib 100 m pikkusel 18igul olemasoleva kruus-
kattega jalg-ja jalgrattateega ja I0ppeb T17 ja T9 ristmikul olemasoleva kergliiklusteega. Planeeri-
tav tee kulgeb kogu ulatuses paremal pool teed (loode poolsel kiiljel) olles tugimaanteest nr 17
eraldatud 7,0m eraldusribaga koos nelja erandliku I8iguga:

e PK 8+68 - PK 9+63 kulgeb kergliiklustee Iahtuvalt eskiisprojektist ~4,0m kaugusel tugi-
maanteest, mida piirab paremalt poolt Lauri kinnistu (55201:001:0471) piirdeaed koos
elupuude hekiga.

e PK 18+52 - PK 19+55 on tulenevalt Kapa - Uuemdisa kinnistu (55201:001:0211)
omaniku soovist rajatud voimalikult minimaalne eraldusriba koos dreentoruga sdidutee ja
kergliiklustee vahel. Taiendava ohutuse tarbeks on ette nahtud sdiduteele pdrkepiire.

e PK30+90 - PK 31+60 ristub jalg- ja jalgrattatee Taebla joega, kus kergliiklustee on viidud
kokku 2017. aastal ehitatud Rannakdila sillaga. Lisaks paikneb PK 30495 allikas, mille
piires ehitustddde minimaalseks labiviimiseks on kergliiklustee ehitatud kokku tugimaan-
tee muldkehaga.

e PK 39+28- PK 39+79 asub Rannakdrtsu kinnistu (43601:001:0335) olev hoone sdiduteest
vaid 8,0m kaugusel, mistdttu on jalg-ja jalgrattatee kitsaste olude sunnil rajatud sdidutee
aarde. Taiendavalt on ette nahtud sdidutee pdrkepiire jalakdijate ohutuse tdstmiseks

e LOikumisel olemasolevate kraavide ja maantee aluste truupidega PK 1+44, PK 7+25, PK
24+24, PK 27+37 ja PK 33+46 on kergliiklustee nihutatud lokaalselt sdiduteest eemale
sailitamaks ndlvust maantee ja kraavi vahel ning valtimaks olemasolevate maantee aluste
truupide imberehitust.

Kergliiklusteele on ligikaudu 500 m vahega PK 0435, PK 5+52, PK 10+47, PK 15+49, PK 20+74,
24465, PK 29+78, PK 33+60, PK 40+23 ette nahtud puhkekohad koos pingi ja prugikastiga. Puhke
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kohad on 2,0 m laiused trapetsikujulised taskud kogupikkusega 7,0 m, kus paralleelosa on 3,0m
pikk.

PK 33489 - PK 36+35 ja PK 39+17 - 39+80 on kinnistute ja jalg-ja jalgratta tee vahele ette
nahtud 1,8 m kdrgune tsingitud keevisvorkpaneelidest aed (joonis 3) koos varavaga PK 34488
(joonis 4). Traadi miinimum 1&bim&6t 5 mm.

Joonis 4: Vorkaia naidis

Mahasodidud ja ristuvad teed

Projektlahendusega on ette ndhtud kdik jalg-ja jalgrattateega ristuvate teede, mahasditude ja
ristmike asfalteerimine asendiplaanijoonisel ndidatud mahus. Mahasdidud on valdavalt 3,5m laiu-
sed I-tllpi. Vertikaalseks kokkuviimiseks olemasoleva kruuskattega teedega on taiendavalt ette
nahtud vahemalt 5,0 m pikkune ja 10 cm paksune purustatud kruusast sirbikujulise profiiliga kate
segust nr 6 (Tee ehitamise kvaliteedi nduded 03.08.2015 Lisa 10)

H. HepTaGrOUP 11/ 30
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PK 0498 ristuv kergliiklustee on asfalteeritud 16,5m pikkuselt kus pikikalde vdhendamiseks on
muldkeha tOstetud.

PK 5+70 ja PK 7+34 asuvad mahasdidud on projekteeritud 6,0 m laiused tagamaks pdllutééma-
sinatele paremaid manééverdamisvoimalusi.

Ristumine Saunja teega (kdrvalmaantee nr 16135) PK 18+43 on projekteeritud Maanteeameti
soovist tllp II mahasdidu parameetrite jargi 4,5 m laiune koos 15,0 m pddrderaadiustega. Ristu-
mise parameetrite valikul on arvestatud olemasoleva tee laiusega.

PK 34+88 asuv laoplatsi teenindav mahasdit on 6,0 m laiune koos 10,0 m laiuste pddrderaadius-
tega. MahasOidu parameetrite valikul on ldhtutud 16,5 m pikkuse raskeveoki pddrderaadiusest
ning Laoplatsi kinnistu (55201:001:1890) omaniku sooviga. Erinevalt teistest mahasditudest on
antud mahasodidule ette nahtud tugimaanteega T17 samavéaéarne katend(vt. Pt 2.3.3)

Olemasolev Rannakortsu kinnistut (43601:001:0335) teenindav mahasdit on nihutatud 14,0m
I16igu alguse poole PK 39+10, kust on lisaks rajatud ligipaas Kortsu kinnistule (55201:001:0229)

Ristumine Kirimaesaare teega (kohalik tee nr 5520011) PK 36+40 on projekteeritud 4,5 m laiune
koos 6,0m laiuste pddrderaadiustega. Ristmiku parmeetrite valikul on Idhtutud olemasoleva tee
mootmetest.

PK 25+70 asuv mahasoit on Keskkonnaameti soovil suletud.
Tugimaantee nr 17.

Kergliiklustee rajamiseks paremale poole teed on kitsaste olude tdttu ette nahtud tugimaantee nr
17 kurvi 6gvendamine km 68.35 - km 68.56 (PK 38+19 - PK 40+36). Projekteeritud on 270m
raadiusega koverik koos kahe eelkdverikuga, mille pikkuse maaramisel on arvestatud Teede pro-
jekteerimisnormis toodud valemit 2.2.

Vaikese raadiusega plaanikdveriku tottu on ette ndhtud auto pddrdekoridori laienemisest tulenev
sOidutee laiend. SOidutee laiendi suurus 0,4 m on maaratud lahtudes Teede projekteerimisnormi
joonises 2.16 esitatud valemitest ja tabelis 2.10 esitatud vaartustest. Laiend on jagatud vordselt
0,2m mdolemale sdidusuunale.

Bussipeatused

Minimaalse vdo0randuse tarbeks on Saunja bussipeatuse modtmeid vdhendatud Maanteeameti
tildpjoonisele vastavaks. Bussipeatuse laius on 3,0 m, sissesoidukiilu pikkus 30,0m, paralleelosa
pikkus 30,0m ning valjasdidu kiilu pikkus 25,0 m. Lisaks on ette nahtud ka uue ooteplatvormi
rajamine koos istepingi ja prigikastiga, mille asukoht on toodud asendiplaani joonisel.

2.2.2, Ristprofiil

Kergliiklustee

Kergliiklustee on 2,5m laiune koos 0,25m laiuste kindlustamata peenardega ning Ghepoolse 2,0 %
pdikaldega. Ldikudel PK 30492 - PK 31463 ja PK 39+31 - PK 39482 on kergliiklustee ehitatud
kokku tugimaantee asfaltkattega ja eraldatud porkepiirdega. Kogulaius on 3,0m kuhu sisse on
arvestatud W-ristldikega pdrkepiire koos piirde kiljele kinnitatud spetsiaalse kergliiklejate kaitseks
moeldud metallist riba/lindiga (Joonis 5). Ristumisel mahasdidu voi ristuva teega on vertikaalseks
kokkuviimiseks podikkalle viidud samavaéarseks mahasdidu pikikaldega. Jalg- ja jalgrattatee toru-
piirde korral on kindlustamata teepeenra laius 0,5m.

Tugimaantee nr 17.

Tugimaantee ristldike parameetrite maaramisel on Idhtutud olemasolevatest méotmetest: 3,5 m
laiune sGidurada koos 1,0m laiuse kindlustatud teepeenraga. PK 38+18 - 40436 on ette ndhtud
tugimaantee nr 17 laiendamine véikese raadiuse tottu, kus sdiduradasi on ringikdvera pikkuses
laiendatud 0,2 m voOrra. Kuna olemasolevale tugimaanteele on ette ndhtud nii tasandusfrees, kui
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ka astmeline laiendus on sailitatud olemasolev viraazikalle mis on vahemikus 3,8 - 4,1%. Saunja
bussipeatuse taastamisel on sailitatud 2,5% asfaltkatte pdikkalle kiilgkraavi suunas.

2.2.3. Pikiprofiil

Pikiprofiili projekteerimisel on arvestatud maapinna reljeefiga, ristuvate teede muldkeha kdrgu-
sega, katendikonstruktsiooniga, voimaliku lume paksusega (30 cm) ning liigniiskete piirkonda-
dega, millest tulenevalt on pikiprofiili tdstetud maapinnast 30-70 cm kdrgemale. Pikikalded jaavad
vahemiku 0,1% - 4,1%. Tugimaanteel pikiprofiili parandusi ette nahtud ei ole. Mahasditude pi-
kikalded Uhtivad suuresti olemasolevate pikikalletega koos moningate parandustega jaades vahe-
miku 0,1 % - 7,8%.

Rannakdila sillale eelneval I8igul on vertikaalseks kokkuviimiseks pikiprofiil viidud sdidutee kdrgu-
sele. Kuna olemasoleva Rannakiila silla kergliiklejatele mdeldud ala on tdstetud 8,0 cm, on Maan-
teeameti soovil pikiprofiil viidud kokku sillapealse tostetud alaga ca 4,0m pikkusel 18igul 5,0% pi-
kikaldega. Vertikaalkdveriku pole antud kohas ette ndhtud, kuna tdus tuleb sdidutee poolt piirata
aarekividega.

2.2.4, Mullatood

Muldkeha ehitustddd tuleb teostada vastavalt teet6dde tehnilises kirjelduses ptk 3 toodule ning
kooskdlas Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhisega, mis on kinnitatud
Maanteeameti peadirektori poolt 05.01.2016 kaskkirjaga nr 0001. Juhul kui projekteerimise ja ehi-
tuse vahelisel perioodil leiavad nimetatud dokumentides aset muutused voi need asendatakse uute
asjakohaste dokumentidega, tuleb lahtuda sel hetkel kehtivatest dokumentidest.

Juurdeveetav materjal tuleb paigaldada ning tihendada mitte tle 0,3 m paksuste kihtidena, tagades
seejuures normikohase niiskusreziimi (kuiva ilma korral taiendavalt niisutades).

Ehitatavate teede mulletes tuleb kasutada karjaarist toodud kruusliiva, mille minimaalne filtrat-
sioonimoodul standardse Proctor teimiga saavutatava maksimaalse tihenduse juures on vahemalt
0,5 m/66p ja elastsusmoodul vahemalt 105 MPa. Lubatud on kasutada ka teisi ja paremate oma-
dustega taitematerjale juhul, kui on taidetud ndutav filtratsiooni- ja elastsusmoodul.

Olemasoleva muldkeha laiendamisel tuleb jargida Muldkeha projekteerimise, ehitamise ja remondi
juhises (2014-3) pt 8.7 toodud tingimusi. Katendikihid tuleb ehitada vahemalt 0,5m laiuse ast-
mega. Astmelise laienduse mahud on toodud seletuskirja lisas 6. Tabel 3.

Nolvus

Jalg- ja jalgrattatee muldkeha ndlvus on kogu I8igu ulatuses valdavalt projekteeritud kaldele 1:2
valtimaks liigset vodrandamist.

Loikudel, kus madala muldkeha tottu asub kergliiklustee ajutiselt maapinnaga tasasel kdrgusel voi
ornalt siivendis on paremale poole teed ette nahtud 25 cm sligavused kiinad. Kiinades on tagatud
vee pikisuunaline aravool.

PK 9465 asuv mahasoit on téna ligikaudu 1,0m tugimaanteest kdrgemal. Mahasdidu pikiprofiili
parandamiseks on mindud sivendisse. Seetottu on nii kergliiklustee, kui ka mahasdidu &arde ette
ndhtud 1,0 m pikkune teepeenraga tasane ala koos 1:1,5m ndlvaga maapinnani. Lahenduse ees-
mark on slivendi ndlv viia kergliiklusteest eemale. Vdimalik sademevesi on ette ndhtud voolama
Ule kergliiklustee pikikraavi.
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PK 1+09 - PK 1+79 on kitsaste olude ja kraavi vajaduse tottu nii kraavi kui ka muldkeha ndlvus
viidud 1:1,5-le. Samuti PK 30+90 - PK 31+60, kus on allika ldheduses on ehitustédde ulatust
voimalikult kokku tdommatud.

PK 18+52-PK 19+55 on sdidutee ja kergliiklustee vahele dreentoru kohale projekteeritud vdhemalt
25 cm sligavune kina.

Peale mullatédde IGppemist tuleb ehitatud mulde ning kraavide vélisndlvad planeerida ning tihen-
dada. Projektis on arvestatud, et ndlvad plus 2,0m ndlva vélisservast tuleb katta 5-7cm paksuse
kasvumulla kihiga ning kilvata muruseeme 10-20 g/m2 (muruklass III).

Tugimaantee laiendamisel tuleb ndlv rajada pikidrenaazi kaeviku vélimise servani nagu asen-
diplaani joonistel naidatud. Nolva kalded jaavad vahemiku 1:1,5 - 1:10.

Erosioonitoke.

Nolvad, kus on suuremad uhtumise vdimalused (vaata asendiplaani jooniseid) tuleb kindlustada
kookoskiudmatiga. Matid tuleb paidaldada vastavalt tootjapoolsele paigaldusjuhisele. Paigaldata-
vad erosioonitokkematid (kookoskiudmatid) tuleb IGigata 10-20% ndlva pikkusest pikemad. Esmalt
tuleb kinnitada matt ndlva llemisse aarde ankurduskraavi (ankurduskraavi tagasitaite pinnas tuleb
tihendada) ning seejarel rullida see llevalt allapoole. Paralleelsete mattide kiiljed peavad olema
kinnitatud ca 10-20 cm Ulekattega. Juhul kui Ulevalt alla peab kasutama mitut matti, on vajalik
lekate 20-30 cm (laastkatuse stiilis), pikemad tiikid peavad jaddma ndlva Ulemisse kiilge. Ulekate
peab olema pérituult, arvestades pdhilisi tuule suundi. Ulekatte koht peab olema hésti kinnitatud.
Erosioonitokkematid tuleb kinnitada puuvaiadega (ristldikes min 2x2 cm, pikkus min 30 cm) selli-
selt, et kogu mati pind toetuks pinnasele. Kinnitamist tuleb alustada ndlva jalamilt liikudes (les-
poole. Erosioonitdkkemattide ja geotekstiilide mahud on antud kaetava pinna jargi ning tehnoloo-
giliste Glekatete mahuga pole seejuures arvestatud.

2.2.5. Veeviimarid

Kraavid

Kergliiklustee ja tugimaantee vahele on ette nahtud pikikraavid kogu 18igu pikkuses, mis tadidavad
nii sademevee kui ka vdimaliku pinnasevee juhtimise funktsiooni valtimaks loikude tekkimist maan-
tee ja kergliiklustee vahele. Vesi on valdavalt suunatud olemasolevatesse pdikkraavidesse kuhu on
ette nahtud ka olemasoleva kraavi puhastamine. Ldikudel, kus puuduvad pdikkraavid on sademe-
vesi juhitud paremale poole kergliiklusteed kdrgemasse kohata, kust vesi valgub mééda maapinda
laiali. Kohtades, kus veel pole vGimalik maapinna reljeefi tottu veel laiali valguda, on ette ndhtud
killustikuga taidetud imbkaevud. Imbauguga seonduvate t66de mahud on toodud seletuskirja lisas
6 tabel 3. Mullatddd

Kraavide pdhjalaius on 0,4 m ning kraavi vélimise ndlva ndlvus 1:2. Pikikalded jadvad vahemiku
0,1- 5,7%. Kraavid, mille pikikalle on suurem kui 3,0% tuleb erosiooni eest kaitsmiseks kindlustada
(vaata Ristprofiili joonist R403). Kraavid pikikaldega 3%<i<5 % on ette nahtud kindlustada 15 cm
paksuse paekivikillustiku kihiga fr 32/64 NorGeoSpec II profiili geotekstiilil (edaspidi NGS II). Ule
5,0% kaldega kraavid tuleb kindlustada munakividega NGS II. Kraavikindlustuse alla paigaldatav
NGS II geotekstiil tuleb paigaldada vee voolamise suunas ulekattega min 1,0m . Geotekstiil tuleb
paigaldada sirgelt (ilma voltideta) ning koheselt peale paigaldamist fikseerida killustiku vdi kivi-
kindlustusega.

Projektiga on ette nahtud olemasolevate ristuvate kraavide puhastamine 30-50m ulatuses. T66-
vOtja peab enne kraavi puhastamist vélja selgitama pdikkraavide aravoolu suuna ja koha tagamaks
vete dravoolu. Lisaks tuleb vélja selgitada vdimalikud kraavidega ristuvad tehnovdrgud. Puhasta-
tavad kraavid on naidatud asendiplaani joonistel R201 kuni R212. Nii kraavide kaevamise kui ka
puhastamise mahud on seletuskirja lisas 6. Tabel 3. Mullat66d.

Uute kraavide kaevamise kaigus valjakaevatavat materjali v8ib planeerida tee kilgkraavide taha
ainult tingimusel, kui see on vajalik tee maa-alale 16petatud, viimistletud ja esteetilise véljanage-
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mise andmiseks. Seejuures tuleb arvestada, et planeeritav pinnas ei takistaks vee ara voolu kiilg-
nevatelt aladelt. Kindlustatavate kraavide korral tuleb kraavide rajamisel arvestada kindlustusma-
terjali kihi paksusega ning kraav tuleb rajada projektsest selle vorra sligavamale

Truubid

Kavandatud truupide asukohad ja parameetrid on toodud asendiplaani joonistel, pikiprofiilidel ning
truupide aruandes seletuskirja lisa 6 tabel 7 Truubid. Joonistel on toodud truupide sisemised labi-
moddud (Di).

PK 3+06 on maapinnas lokaalne madalik, kus esineb téana pinnasepealset seisuvett. Projektiga on
ette nahtud kergliiklustee alune truup suunamaks vee kergliiklustee ja maantee vahelise pikikraavi
abil PK 1+44 asuvasse poikkraavi.

PK 7445 tuleb olemasolevat maanteealust truupi lihendada 3.0 m. Lihendatud truubi ots tuleb
teha korda, vajadusel puhastada ning truubi véaljavool kindlustada.

PK 17+79 on olemasoleva lahenduse jargi maanteealusest truubist tulev vesi suunatud Toominga
kinnistule (55201:001:0308), kus puudub dravool. Lisaks on truubi sisse ja valjavool madalamal
Umbritsevast maapinnast. Olemasoleva olukorra parandamiseks on Toominga kinnistule ette nah-
tud imbauk (joonis R403)

PK 23+24, PK 27+37, PK 29+59, PK 33+46 asuvad maanteealused truubid, mille sisse ja valja-
voolud on madalamad eelvoolu kraavidest. Lahtuvalt Maanteeameti ndudmisest, tuleb olemasole-
vat olukorda sailitada, mistottu on kergliiklustee alla paigaldatud samavaarsed truubid ning ette
nahtud eelvoolu kraavi puhastamine ja vajadusel sivendamine

PK 12436, PK 13+94, PK 15+11, PK 30+47, PK 31+86 ja PK 37+61 on pdikkraavide puudumise
tottu sademevesi suunatud kergliiklustee alt haljasalale.

Truupide asukohtade ja neid teenindavate kraavide pikkuste valikul on arvestatud voimalikult mi-
nimaalse vooluhulgaga ning suunatud aladele, kust vesi kas imbub projektiga ette nahtud imbauku
vOi valgub Umbritseva maa peal laiali.

Truupide ehitamisel tuleb Idhtuda Maanteeameti Louna regiooni tlilipjoonistest, mis on esitatud
projekti koosseisus R702 ja R703. Lisaks tliipjoonistele, tuleb kdik truupide sisse- ja valjavoolud
kindlustada tardkivist munakividega betoonalusel, mille maht sisaldub truupide ehituse mahus.
Valjavoolude juures on ette nahtud ka kraavide pdhja ja ndlvade kindlustamine killustikuga vasta-
valt tidpjoonisele.

Imbauk

PK 17+79ja PK 40+86 On ette nahtud imbauk, kuna maapinna kallete tottu on truubi véaljavoolu
ees lombi tekkimise oht. Imbauk tuleb ehitada vastavalt ristldike R403 joonisele 2,0 m sligavune
pohja mddtmetega 2,0 x 3,0m. Voimaliku kaeviku varisemise ohu korral tuleb ehitajal rakendada
taiendavaid ohutusmeetmeid tugiseinte néol. Kaeviku pdhi ja vélisseinad tuleb katta III klassi geo-
tekstiiliga valtimaks pinnase segunemist killustikuga. Kaevik tuleb kuni truubi véljavoolu kdrguseni
paekivikillustikuga fr 32/63 ning katta II klassi geotekstiiliga ning tasandada véahemalt 20 cm pak-
suse kasvupinnasekihiga kuni imbritseva maapinna kdrguseni. Juhul, kui truubi véljavool on si-
gavamal maapinnast, tuleb fr 32/63 paekivikillustiku peale taiendavalt laotada paekivikillustik fr
16/32 moodustades kuhja 1,0m kaugusele truubi valjavoolust ning katta véahemalt 20 cm paksuse
kasvupinnase kihiga kuni maapinna kdrguseni.

Pikidrenaaz

Vahemikus PK 18+52 - PK 19+45 on sdidutee ja kergliiklustee vahele 1,0m siigavusele projektee-
ritud dreentoru vélise labimddduga De110, PE SN8 kogupikkusega L= 94,0m. Dreentoru on juhitud
PK 19445 asuvasse teleskoopsesse PE restkaevu De560/500, koti sligavusega 60cm, arvestades
joonisel toodud kdrgusmarke. Kaevule on ette nahtud ringikujuline kuppelrest kandevdimega 25T.
Restkaevust valjaviik on projekteeritud bussiooteplatvormi alt PP sademeveetorustiku L=30,0m
vélislabimddduga De200 rdngasjaikusega SN 8 abil sdidutee ja kergliiklustee vahelisse kraavi.
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Tugimaantee T7 10igul PK 684+24 - PK 685+59 tuleb vasakule poole muldkeha rajada paekivikil-
lustikust pikidrenaaz. Pikidrenaazi asukoht on toodud asendiplaani joonisel R211, ristldige joonisel
R402 ning pdhja pikiprofiil pikiprofiili joonisel R305. Pikidrenaazi p&hja tuleb paigaldada III klassi
geotekstiiliga imbritsetud 30 cm paksune paekivikillustiku kiht fr 32/63 ning katta kruusliivaga,
mille filtratsioonimoodul on vahemalt 0,5 m/66p ja elastsusmoodul védhemalt 105 MPa

2.3. Katendikonstruktsioon

2.3.1. Kergliiklustee

Jalg- ja jalgrattateele on projekteeritud Uhekihiline tihedast asfaltbetoonist kattekiht killustikalu-
sel. Arvestatud on kerge saviliiva ja raske saviliiva aluspinnasega ning 3. niiskuspaikkonna liigniis-
ket maapinda Rannakiila silla ligiduses. Kergliiklustee katendi projekteerimisel on arvestatud tee-
hooldustehnikaga. Kokkuviimine olemasoleva kergliiklusteega tuleb teostada 1,0m pikkuselt vas-
tavalt joonisele R0404.

Jalg-ja jalgrattatee katend

e Asfaltbetoon AC 8 surf 5 cm
e Paekivikillustik fr 4/63, LA 35 20 cm
e Kruusliivast dreenkiht Kf>2,0 m/66p, E>105MPa 25 cm
e Kruusliiv Kf>0,5 m/66p, E>105MPa (vastavalt pikiprofiilile)

Asfaltbetooni jametditematerjalidele esitatavad nduded tuleb valida lahtuvalt Asfaldist katendikih-
tide ehitamise juhisele (23.12.2015) tabel 1 veerg 2 ( AKOL 20 900-1500).

Jalg- ja jalgrattatee peenrad tuleb katta 5-7 cm paksuse kasvumulla kihiga ning kilvata muru-
seeme 10-20 g/m2 (muru klass III).

Bussiooteplatvormi katend
Bussiooteplatvormile on projektiga ette ndahtud jalg-ja jalgrattateega sama konstruktsiooniga ka-
tend. Mahud on arvestatud jalg-ja jalgrattatee mahtude koosseisus lisa 7.

2.3.2. Mahasoidud

e Asfaltbetoon AC 16 surf 6 cm
o Paekivikillustik fr 32/63, kiilutud fr 12/16, LA 35 25 cm
e Kruusliiv Kf>0,5 m/66p, E>105MPa min 20 cm

Asfaltbetoon tuleb rajada 100% tardkivikillustiku baasil. MahasGitude teepeenrad tuleb rajada 6,0
cm paksuse kruuskattega segu nr 6, vastavalt Tee ehitamise kvaliteedi nduded (03.08.2015)
Lisa 10. PK 34+88 asuval mahasdidul on ette nédhtud tugimaantee katendi konstruktsioon.

2.3.3. Tugimaantee nr 17 Keila - Haapsalu

Olemasolev olukord

Teeregistri andmetel on olemasoleva teekatte laiuseks keskmiselt 9,0 m, peenrad 0,75 m ja
mulde laius 10,5 m. Katte seguks on teeregistri andmetel 1990 aastal ehitatud tihe asfaltbetoon
(TAB II) killustikalusel, mida on 2011 aastal kahekordselt pinnatud (fr 8/12 + fr 4/8) ja 2018
aastal 1,5x pinnatud fr 8/11 + fr 4/8) tardkivikillustikuga.
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Tabel 1: Liiklussagedused teeregistri andmetel

Aasta Loik AKOL | SAPA VAAB AR Te'jgael ra-
2017 | km 63,777-68,795 | 1656 | 1567 23 65 168
2016 - 1543 | 1462 26 55 152
2015 - 1554 | 1480 28 46 136
2014 - 1593 | 1448 56 89 266
2013 - 1377 | 1310 27 40 122
2012 - 1206 | 1143 23 40 116
2011 - 1326 | 1274 19 33 96

Liiklusprognoos.

Tulenevalt baasprognoosist (tabel 2) on AKOL 20 2160 a/66p. Katend on dimensioneeritud koor-
musele 298 normtelge enamkoormatud sdidurajal. Prognoosi koostamisel on arvestatud Laane-

maa keskmiste kasvutrendidega ja 15% suuremat liiklussageduse kasvuga tulenevalt kogu

maantee konstrueerimisest, mis parandab oluliselt liiklustingimusi ja tdmbab maanteele taien-
dava liikluse p6himaanteedelt, seonduvalt Paldiski sadama suunaliste vedudega (iga-aastane
kasv 0,67% kiirem seetottu).

Tabel 2: Liiklusprognoos

Aasta SAPA VAAB AR AKOL
2017 1567 23 65 1656
2018 1616 23 66 1705
2019 1666 24 68 1757
2020 1718 24 69 1811
2021 1741 24 70 1835
2022 1765 24 70 1860
2023 1790 25 71 1885
2024 1814 25 72 1911
2025 1839 25 72 1937
2026 1865 25 73 1963
2027 1890 25 74 1990
2028 1917 25 74 2016
2029 1943 26 75 2044
2030 1970 26 76 2071
2031 1983 26 76 2085
2032 1997 26 76 2099
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2033 2011 26 76 2113
2034 2025 26 76 2127
2035 2039 26 77 2141
2036 2043 26 77 2146
2037 2048 26 76 2151
2038 2053 26 76 2155
2039 2058 26 76 2160
2040 2062 26 76 2164

Tabel 3: Kasutatud arengutegurid

Kasutatud arengutegurid
Aasta SAPA VAAB AR
2010-2020 | 1,03105| 1,0161| 1,0207
2020-2030 1,0138| 1,0069| 1,0092
2030-2035 1,0069 | 1,00115| 1,0023
2035-2040 1,0023 | 0,99885 | 0,99885

Tabel 4: Baasprognoosi arengutegurid

Baasprognoosi arengutegurid
Aasta SAPA | VAAB AR
2010-2020 1,027| 1,014 1,018
2020-2030 1,012| 1,006 1,008
2030-2035 1,006| 1,001| 1,002
2035-2040 1,002| 0,999| 0,999
Katend

Tugimaanteel nr 17 km 66.45 - km 66.53 (Saunja bussipeatus) ja km 68.35 - km 68.56 on ette
nahtud asendiplaanijoonistel ndidatud mahus olemasoleva asfaltkatte tasandusfrees ~5,0 cm koos
5 cm paksuse AC 16 surf lUlekattega, mille tarbeks tuleb to6votjal koostada freesprojekt. Loigul,
kus kurvi 6gvendamise tottu tuleb teostada muldkeha astmeline laiendus ja mahasdidul PK 34+88
on ette nahtud jargnev katendi konstruktsioon:

e Asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 5(4+1) cm
e Asfaltbetoon AC 32 base 70/100 7 cm
e Paekivikillustik pohi fr 32/63, kiilutud fr 12/16 LA 35 21 cm
e Kruusliivast dreenkiht k=2,0 m/66p, E>105MPa, Cu>3 30 cm
e  Kruusliiv Kf>0,5 m/66p, E>105MPa 87 cm

AC 16 surf tuleb rajada 100% tardkivikillustiku baasi. Asfaltbetooni jametditematerjalidele esitata-
vad nduded tuleb valida lahtuvalt Asfaldist katendikihtide ehitamise juhisele (23.12.2015) tabel 1
veerg 3 ( AKOL 20 1500-3000).

Paekivikillustik peab vastama killustikust katendikihtide ehitamise juhisele (MA 2016-012) tabel 1
veerg 6 toodud nduetele (AKOL 20 500-3000)

Kinnistute mahasditude otsad ja sdidutee ning mahasditude tugipeenrad rajada sidumata segust
nr 6 vastavalt Tee ehitamise kvaliteedi nduded (03.08.2015) Lisa 10.
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2.4. Liikluskorraldus

Projekteeritavad liikluskorraldusvahendid on toodud liikluskorralduse joonistel R201 kuni R212 ja
mahud seletuskirja Lisa 6 tabel 9

2.4.1. Liiklusmargid

Tugimaanteele ja ristuvatele teedele on ette nahtud II suurusgrupi liiklusmargid ja kergliiklusteele
0 suurusgrupi liiklusmargid. Pdllule viivate vdi vahekasutavate pinnaseteede mahasditudele téien-
davaid liiklusmarke ette nahtud ei ole. Liiklusmarkide paigaldamise asukohad tapsustada enne pai-
galdamist objektil Maanteeameti liikluskorralduse osakonna esindajaga.

Liiklusmarkide materjalinduded

Markide alusena on ette nahtud 1,85 mm paksune alumiiniumalus. Liiklusmarkidel tuleb kasutada
IT klassi valgust peegeldavat kile.

Liiklusmarkide paigaldamine

Liiklusmarkide paigalduskdrgus peab olema kooskdlas standardis EVS 613:2001 Liiklusmargid ja
nende kasutamine satestatuga. Vundamentide ehitamisel peab kasutama EVS-EN 206-1 nduetele
vastavat betooni C35/45XF4KK4. Kasutatava liiklusmargikile kohta tuleb esitada vastavussertifi-
kaadid.

Liiklusmarkide postid ja tarvikud

Postiks tohib kasutada kuumtsingitud terastoru. Kdik postid peavad olema kuum-galvaniseeritud
terastorud, mille mddtmed tagavad liikluskorraldusvahendi plsimise EN 12899 kirjeldatud koor-
muste korral. KOik avatud llemise otsaga postid tuleb varustada vastupidavast materjalist kattega,
mis takistab vee sissepaasu posti. Kate ei ole vajalik, kui post paigaldatakse vundamendiga, mis
tagab vee juhtimise pinnasesse ja kui posti sisemuses ei ole elektriseadmeid.

Liiklusmarkide postide kiilge kinnitamiseks kasutatavad mutrid, poldid, seibid, klambrid ja needid
peavad olema liiklusmargi materjaliga sobivast materjalist, et véltida liiklusmargi kahjustumist voi
seisukorra halvenemist elektrolilitisi vdi erineva soojuspaisumise tagajéarjel. Kinnitusvahendid pea-
vad tagama liiklusmargi kohtkindla plsimise toe kiiljes.

Vundament peab vastu vétma EN 12899-1 kirjeldatud koormused. Liiklusmargi konstruktsiooni
vOib paigaldada betoonvundamendile, kui vundament on saavutanud 80 % tugevusest.

2.4.2. Teekattemargistus .

Tugimaantee markeeringud ja mahasdidu teekattemargistus nr 948 tuleb rajada valuplastikust.
Bussiooteplatvormide &arekivid on ette nahtud markeerida varviga.

Projekteeritud teekattemargistus paigaldada vastavalt standardile ,EVS 614:2008 Teemargised ja
nende kasutamine”.

2.4.3. Tahispostid

Paigaldatava tahisposti asukoht on toodud asendiplaani joonistel. Téhisposti materjal ja plsivus-
nduded peavad vastama Riigiteede liikluskorralduse juhise (MA 2018-002) peatikk 8.2 esitatud
nduetele. Tahisposti helkurite Glemise dare kdrgus sdidutee valimise serva pinnast peab olema 0,9
meetrit. Tahispost tuleb paigaldada vastavalt liikluskorralduse joonistele ja Maanteeameti kehtiva-
tele nduetele.
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2.5. Aérekivid ja liiklussaared

Rannakdla sillal on kergliiklejate liikumiseks mdeldud ala betoniseeritud ja tostetud sdiduteest 8
cm korgemale. Allaviik on teostatud viie darekivi pikkuselt. Projektiga on ette nédhtud olemasole-
vate aarekivide likvideerimine ja uute h=8cm kdrguste ( asfaltkatte pinnast) betoonist darekivide
paigaldamine vastavalt asendiplaanile. Bussiooteplatvormi &éarekivid tuleb ehitada 12,0 cm kdrgu-
sed.

2.6. Teepiirdesiisteemid

Olemasolev Rannakiilla silla peale-ja mahasdidul olev piire tuleb ehitustédde kdigus eemaldada ,
sailitada ja taaskasutada. Topograafiliste mddistuste ajal ei olnud olemasolevat pdrkepiiret veel
paigaldatud, mistottu projektis esitatud demonteeritava porkepiirde maht ei pruugi vastata tegeli-
kusele. Lisaks on ette nahtud piirde pikendamine projekti asendiplaanil ndidatud mahus. Jalg- ja
jalgrattatee piire on kavandatud kohtadesse, kus muldkeha kdrgus on suurem kui 1.5m.

Tugimaantee ja jalg- ja jalgrattatee vahele on projekteeritud W-ristldikega teraspiire. Loikudel PK
30+92 - PK 31463 ja PK 39431 - PK 39+82 tuleb kergliiklustee poolsele piirde kiiljele kinnitada
spetsiaalselt kergliiklejate ohutusele mdeldud metallist riba/lint (Joonis 5). Projektis kasutatavate
porkepiirete ohjeldustase peab olema N2, suurim labipaine 1,4 m. Projektis on seejuures arvesta-
tud piiretega, mille té6laius on W4. Lubatud on kasutada ka sellest vdiksema labipaindega piirdeid.

Joonis 5: Kergliiklejatele moeldud metallist ribaga porkepiirde naidis

PK 30+67 tuleb sdidutee piirde algusesse paigaldada terminal toimuvusklassiga P3. Kohtades, kus
piire algab mahasdidu raadiusel tuleb paigaldada 4,0 m pikkune ankurdatud allaviik mééda maha-
sOitu raadiust. Soidutee porkepiirde I6ppu tuleb paigaldada 12,0 m pikkune alaviik.

Piirete ja Gleminekute paigaldamisel peab kasutama konkreetse toote tootja poolt heaks kiidetud
lahendusi. Kuna tleminekute pikkused on eri tootjatel erinevad, peab t66votja arvestama, et pro-
jektis toodud piirete mahud erinevad IGplikest tegelikest mahtudest Gleminekute pikkuste vorra
ning loplikku piirete ja tGleminekute mahtu peab t66votja arvestama Idhtuvalt konkreetsest tootest.

Koikidel sdidutee piiretel peab kokkupdrketugevuse tase (ASI) olema A
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Jalgteele on ette nahtud kahe horisontaalse toruga tsingitud metalltorust torupiire d=60 mm, mille
postid tuleb slivistada muldkehasse ning Umbritseda betoontdidisega. Jalgtee piire peab vastama
EVS-EN 1317-2 standardile.

2.7. Tehnovorgud

2.7.1. Nouded olemasolevate kommunikatsioonide kaitsmiseks kaevetoodel

Projekti koostamisel on eeldatud, et geodeetiliste to0de aruandes esitatud informatsioon olema-
solevate insenertehniliste kommunikatsioonide asukoha kohta on tdene.

Koik ehitustddd tuleb Iabi viia vastavuses Eesti Vabariigis kehtivate seaduste ja nduetega, projekt-
lahendusest tulenevate teiste normide ja standarditega ning lldkehtivatele pohimotetele ja aru-
saamadele kvaliteetsest toost.

Toovotja peab enne tédde algust veenduma, et ta ei kahjustaks Uhtegi olemasolevat rajatist ja
kommunikatsiooni. Enne to6dega alustamist tuleb Tédvotjal koostdds olemasolevate maa-aluste
rajatiste valdajatega rajatiste asukohad ja siigavused tapsustada ja tdhistada, et valtida ehitus-
toode kaigus tekkida vdivat kahju.

Rajatiste, kommunikatsioonide rikkumise korral peab T66votja heastama ja taastama olemasoleva
olukorra ja katma koik sellega seotud kulutused ja ametkondade nduded.

Toovotja ei tohi demonteerida olemasolevaid slisteeme, rajatisi ja seadmeid enne kui on korralda-
tud ajutised Uhendused vOi uued slisteemid on vdimalik téésse rakendada, et tagada vajalikud
teenused tarbijatele, vesi, kanalisatsioon, sadevesi, elekter, telefon, teed, tdnavad jms.

Toovotjal tuleb rajatiste ja kommunikatsioonide vahetus laheduses toé6tamisel taita valdajate poolt
esitatavaid ndudeid. To6d elektri-ja siderajatiste kaitsevédndis tuleb teostada kooskdlastatult oma-
nikega, so elektrirajatiste korral Imatra elekter AS-ga ja siderajatiste korral Telia Eesti AS-ga ning
ELA SA-ga. Kaevettdde teostamisel tuleb ldhtuda maarusest ,Liinirajatiste kaitsevédndis tegutse-
mise tingimused ja kord".

Olemasolevate kaablite, dhuliinide, jm vahetus laheduses tuleb kaevetdid teha nende ehitiste
omaniku juhendite kohaselt. Siderajatiste kaitsetsoonis vdib tdid teostada ainult Telia Eesti AS
volitatud esindaja kirjaliku tédloa alusel.

Kaevettdde teostamisel olemasolevate elektri-ja sideliinirajatiste vahetus laheduses tuleb rajatised
toestada ja kaitsta nii, et need ei liiguks ehitustédde jooksul vdi neid ei vigastataks.

Kaablite vahetus laheduses kaevata kasitsi.

Toovotja peab kindlustama kaeviku seinad, valtimaks kaeviku seinte varisemist koos vahetus la-
heduses oleva sidekaabliga. Kaeviku toestus peab ara hoidma kililgnevate pinnaste, vundamentide,
sidekaabli, rajatiste ja muu omandi hédirimise v0i kokkuvarisemise.

Vajaduse korral tuleb olemasolev sidekaabel (nii paralleelselt kulgev kui ka ristuv kaabel) kaitsta
ja Ules riputada. Eriti kitsastes tingimustes on soovitav kaevetddd labi viia 16ikude kaupa.

Toovotja peab pinnase tihendamise kaevikute tagasitditmisel 1abi viima selliselt, et ei kahjustataks
torustikku ja vdoimalikke kaableid ning saavutatakse ndutava pinnase taastamine.

Tagasitadite tegemisel tuleb jélgida, et materjal ei sisaldaks naiteks suuri kive, mis vdivad oma
kukkumisega mojutada nii torustikku kui naiteks erinevaid kaableid (elekter, side).

Lahtikaevatud kaablitel (nii side kui ka elekter) ja torustikel (vesi jm) tuleb alus hoolikalt tihendada,
et kaablid ei jdaks pingesse ning tagasitdide tuleb teha hoolikalt, s.t. tagasitaite materjal ei tohi
kaableid rikkuda. Suurimate pinnaseosiste 1abimoot ei tohi tletada 2/3 tihendatava kihi paksusest.

Torustike rajamisel kinnisel meetodil (puurimisté6d, rammimine) tuleb maarata enne té6de algust
olemasolevate, ristuvate kaablite sligavus (maarata surfimise teel omaniku juuresolekul).
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2.8.1.

2.8.2.

Olemasolevate Shuliinide all tootamisel on keelatud kasutada kdrgeid mehhanisme. To6votja peab
valima téédeks sobivad mehhanismid, mis tagavad min vahekauguse 5 m.

Toovotja peab koik kaeviku vahetus ldheduses olevad Ghuliini postid toestama ning tagama, et
post ei liiguks, kuna liinid on jaigad. Vajaduse korral tuleb ehitust66de ajaks olemasolevate postide
toed ja tdmmitsad teisaldada, seda aga parast posti toestamist.

Parast toode IO0petamist tuleb taastada ehituseelne olukord, kontrollida, et postid oleks vertikaal-
sed, et Ohuliinid oleks Uhtlaselt pingutatud. TOmmitsate tagasipanek peab olema tehtud vastavat
litsentsi omava firma poolt.

Torustike ristumisel olemasolevate truubitorudega tuleb valtida truubitorude vigastamist, vastasel
korral on Toovotja kohustatud asendama vigastatud truubitoru uue samavaarse 1abimddduga kuid
mitte vaiksema kui De315 mm plasttoruga.

Rajatavate torustike ristumisel olemasolevate soojatorustikega tuleb taita Tellija nduded.

KoOik ehitustddde kaigus rajatavate torustikega ristuvad olemasolevad kommunikatsioonid tuleb
vigastamise korral taastada, pildistada ja kanda teostusjoonistele.

Kaabli paigaldamise stigavus teemaal on minimaalselt 1,0 m Umbritsevast maapinnast. Kraavidest
ristisuunalasel Iabiminekul kaabli minimaalne stigavus kraavi pdhjast 1,0m.

2.8. Siderajatised

Uldosa

Kaesolevaga on lahendatud projekteeritava kergliiklustee alale jaavate siderajatiste kaitsmine ning
Umbertdstmine.

Projekteeritava tee alasse jdavate siderajatiste kaitsmine on lahendatud vastavalt Telia Eesti AS
tehnilistele tingimustele nr. 29254286 ja ELA SA tehnilistele tingimustele nr. TT421LN.

Side ning elektrivarustuse rajatiste kaitsmisel ja projekteerimisel on lahtutud jargmistest normidest
ning lahteandmetest:

e EVS-EN 13201- 4:2015

e EVS-IEC 60364-4-41 Ehitiste elektripaigaldised. Osa 4-41: Kaitseviisid.
e EE 10421629-]V ST 5-6 0,4 - 20 kV vdrgustandard.

e Elektroonilise Side seadus (RT I, 30.12.2014, 7)

e Liinirajatiste projekteerimine ja maakasutuse seadustamine V4.

Siderajatiste kaitsmine ja iimbertostmine.

Projekteeritava tee piirkonda jaavad vasksoontega sidekaablid ja fiiberoptilised sidekaablid.

Kodik projektiosad lahendada vastavalt projektile, muudatused projektis kooskdlastada tellija, pro-
jekteerija ja kdigi asjasse puutuvate osapooltega ning koostada vastavad aktid, protokollid.

Projektalas asuvate Telia Eesti AS sidetrasside Umbertdstmisel/ehitamisel jalgida jargmiseid
punkte:

e Enne kaevetdid tapsustada AS Telia-ga olemasoleva sidetrassi asukoht.

e Mehhanismide kasutamine kaevetdddel on keelatud Idhemal kui 1 m sideliini trassist.

e Lahtikaevatud sidetrassid tuleb kaitsta mehhaaniliste vigastuste valtimiseks.

e Mehhanismidega sidekaevude peal to6tamine ja nendest llesdit on keelatud.

e Too6tamine Telia Eesti AS liinirajatiste kaitsev6dndis on lubatud ainult AS Telia esindaja
kirjaliku té6loa alusel.
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Vastavalt Telia tehniliste tingimuste lisajoonisele, ei kuulu sdidutee poolne sidekaabel séilitamisele.
Sdidutee poolt vaadatuna teine kaabel tuleb kaitsta ning séilitada kuni Lauri kinnistuni (vt. Lisa 1
selgitav joonis).

Enne pinnase tagasitditmist tellida geodeesiafirmalt digitaalsed teostusjoonised, mis antakse telli-
jale Ule té6de Gleandmisel.

Siderajatiste Gleandmisel tuleb |dhtuda Telia juhendist ,Side liinirajatiste dokumenteerimine ja vas-
tuvotmine®.

Teostatud sidetédde kohta vormistada kaetud t6dde aktid ja need lle anda peale t6dde I6ppu Te-
liale. Peale toode 10ppu Ule anda ehitatud siderajatiste teostusjoonised Teliale.

Telia sidekaabli jatkude tegemine ja Umberlllitustéod tellida Telia sidevorgu hooldustdéde partne-
rilt AS Connecto Eesti-It.

Kaabelliinide trasside tagasitaitmisest Ule jaav pinnas kuulub dravedamisele priigilasse.

Araveetava pinnase vedu tuleb enne kaevetddde algust kooskdlastada kohaliku omavalitsusega.
Peale kaabelliinide trasside pinnasega tagasitaitmist peab trasside pinnase planeering vastama ta-
nava vOi maa-ala planeeringule. Kaevetéddega rikutud haljasmaa kuulub koheselt peale kaeve-
toode 10ppu taastamisele.

ELA SA trassidega on vaja teha muudatused jargnevatel piketaazidel:

PK 22+67-22+91 Multitoru langetada projekteeritava ndlva suhtes néutud kujale, L=22m.
PK 29+48 Sidekaevu kaas langetada kdrgusele 1.64.

PK 29+43-29+62 Multitoru langetada projekteeritava ndlva suhtes ndoutud kujani, L=21m.
PK 30+31-30+49 Multitoru langetada projekteeritava ndlva suhtes ndutud kujani, L=19m.
PK 30+61-30+78 Multitoru langetada projekteeritava ndlva suhtes ndutud kujani, L=15m.
PK 35+76-36+21 Multitoru kraavi pohjast védlja kanda, L=45m.

PK 36+43-36+50 Multitoru langetada projekteeritava ndlva suhtes néutud kujani, L=7m.
PK 38+74-39+11 Multitoru projekteeritava kraavi seest valja kanda, L=37m.

PK41+94-42+12 2x Multitoru Uhes trassis tdsta imber asendiplaani jargi. Tagada ndutud kujad
projekteeritava kraavi ja ndlvadega.

Enne t66de algust sdlmida liinirajatiste Gmbertdstmise leping.

2.9. Elektriliinid

Projektalasse jadvad Imatra Elekter AS-le kuuluvad liitumiskilbid, madalpingekaablid ja -Shuliinid.
Elektrirajatiste kaitsevoondis teostada kaevet6od kasitsi. Valtida elektripaigaldiste vigastamist.

2.10. Olemasolev tanavavalgustus

Piketaazidel 39+72-39+83 jaab projekteeritava kraavi sisse 2 olemasolevat tanavavalgustuse
posti. Postid tuleb imber tosta projekteeritava kraavi pervele, sdilitades olemasolevad elektrilihen-
dused. Vajadusel teha kaablitele jatkumuhvid ja kaableid pikendada.
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2.11. Keskkonnakaitse

Kavandatud kergliiklustee paikneb osaliselt Silma looduskaitseala Tagalahe-Sutlepa sihtkait-
sev6ondis ning Uhtlasi ka Vainamere linnu-ja loodusalal. Lisaks paikneb kergliiklustee osaliselt ka
ranna ehituskeeluvddndis.

Silma looduskaitseala kaitse-eesmark on kaitsta rahvusvahelise tahtsusega veelindude réndepea-
tus-, pesitsus-ja sulgimispaiku, kaitsealal esinevaid looduslikke ja poollooduslikke kooslusi, kait-
sealuseid liike ja nende elupaiku ning elupaigatliiipe, Vdinamere loodusala kaitse-eesméark on Loo-
dusdirektiivi I ja II lisas nimetatud elupaigatiipide ning liikide kaitse. Vainamere linnuala kaitse-
eesmark on Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/147/EU loodusliku linnustiku kaitse
kohta I lisas nimetatud linnuliikide ja I lisast puuduvate randlinnuliikide elupaikade kaitse (Vabariigi
Valitsuse 05.08.2004 korraldus nr615-k ,Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vorgustiku
alade nimekiri®).

Kavandatud kergliiklustee alal ja laheduses ei paikne kaitstavaid elupaigatilpe ega kaitstavate
liikide elupaiku ja kergliiklustee ehitamine ei ole vastuolus Silma looduskaitseala kaitse-eesmarki-
dega.

Koik jaatmed, ehituspraht, prigi ja reovesi tuleb kdidelda vastavalt digusaktidele, keskkonnajuh-
timiskavale ja kohaliku omavalitsuse jaatmekaitluseeskirjale ja/voi -kavale.

Parast toode Iopetamist tuleb tédpiirkond ja kdik tddvotja toodega seotud maa-alad puhastada ning
korrastada. Kdik ajutised rajatised ning materjalide Glejaagid tuleb kdrvaldada.

Toovotja peab operatiivselt korras hoidma ja puhastama valjaspool tdéépiirkonda aladja teed, mida
on kahjustatud objektiga seotud veokid vdi maha pudenenud materjalid

Kaevamistddd ja materjali kasutamine tuleb eelnevalt kooskdlastada kinnistu omanikuga. Kilgre-
servist saadud kaevise transpordil valjapoole kinnistut tuleb sellega seotud tegevus kooskdlastada
kaevise asukoha keskkonnaametiga

2.12. Maastikukujundustood

Projektlahendusega on ette nahtud rekultiveerimistddd vastavalt projekti asendiplaani joonistel
R0201-211 toodud aladele. Millele Lisaks tuleb ehitaja poolt taastada ka muldkeha ja kraavi nolvast
vahemalt 2,0 m laiuselt Umbritsev maapind. T66éde mahud on toodud seletuskirja lisas nt 6 tabel
2 Muru rajamisel ehitamine ja t66 lahtuda vastavalt ,Riigiteede haljastustodde juhis™-le. Kasutada
tuleb rajada III klassi muru. Kilvipind tuleb tasandada nii, et seal ei oleks lohke ning et mullapind
oleks sujuvalt Gihendatud imbritseva maapinna vdi rajatistega (nt darekividega). Tasandatud pind
tuleb tihendada rullides nii, et sinna ei jaaks kaimisel jalgi. III klassi muru kilvipinda tuleb jarskudel
(jérsem kui 1:2) ja kdrgetel (>3 m) ndlvadel enne kilvi kergelt vaostada kdrgusjoontega sama-
suunaliste 2-4 cm sligavuste vagudega, umbes 5 cm vaovahedega. Kohaliku kasvupinnase sobivus
kasvualuse rajamiseks tuleb teha kindlaks mulla viljakuse ja 16imise anallilisiga enne kilvi- voi
istutustdédde algust
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EHITUSTOODE TEOSTAMINE

3.1. Uldosa

Toovotja peab todde tegemisel juhinduma projektlahendusest ja teetééde tehniliste kirjelduste
06.12.2016 versioonist, mis on elektrooniliselt kdttesaadav jargmiselt aadressilt:
https://www.mnt.ee/et/ametist/juhendid/teetoode-tehnilised-kirjeldused ning alljargnevatest pro-
jektipOhistest tehnilistest tingimustest.

Koik t6od peab toovotja teostama vastavuses heade ehitustavadega ning tegema seda viisil, mis
ei kahjusta Umbritsevat sotsiaal- ja looduskeskkonda.

Kasutada voib ainult materjale ja tooteid, mille vastavus on tOestatud Teetddde tehnilistes kirjel-
dustes kirjeldatud protseduuridega.

Katsemeetodid ja katsetamise tihedus on maaratud Teetddde tehnilistes kirjeldustes.

Ehitustehnoloogia ja kvaliteet peab vastama Teetddde tehnilistele kirjeldustele ja asjakohastele
normidele ning juhenditele, mis on jous ehitusperioodil.

Toovotja peab iga Uksiku Teetddde tehniliste kirjelduste spetsifikatsiooni kohase t66 teostamisel
arvestama koikide tédoperatsioonide ja kulutustega, mis on kirjeldatud vastavas spetsifikatsioonis.

Enne kaevetddde algust tehnovorkude ldheduses peab t66votja valja kutsuma tehnovdrkude val-
daja ja saama nendelt kirjalikud juhendid ja load t66de tegemiseks vastava kaabli vdi torustiku
kaitsevdédndis.

Toovotja peab koostama ehitusaegse liikluskorralduse skeemi ning kooskdlastama selle Maan-
teeametiga. To6dde tsoon tuleb tadhistada té6votja poolt vastavalt juhendile Liikluskorralduse ndu-
ded teetoddel (RT I, 15.07.2015, 5) toodule.

Ehitust6dde ajal tuleb tagada jalakaijate ja liiklusvahendite pidev juurdepdaas teedarsetele maaval-
dustele. Toovotja peab arvestama kulutustega ajutiste imbersdiduteede ehituseks, korrashoiuks
ja_nende liikluskorraldusvahenditega tahistamiseks.

3.2. Ettevalmistustood

Toid uuel teemaa-alal voib alustada peale selle alla jéavate katastriiksuste v6i nende osade vo06-
randamist Eesti Vabariigi omandisse volitatud asutuse—Maanteeameti poolt. T66de alustamiseks
enne eelpoolnimetatud toimingute Idpetamist on t66votjal vajalik saada maaomaniku kirjalik luba.

Koik erakinnistutel teostavad ehitustddd tuleb enne ehitust6dde algust maaomanikega kooskdlas-
tada. Kooskdlastuse puudumisel ei ole lubatud ehitustdid erakinnistul teostada.

Enne ehitustddde algust on td6votja kohustatud leidma endale sobivad ajutised laoplatsid ning
vajadusel s6lmima nende kasutamiseks vajalikud kokkulepped. Vajadusel tuleb ajutiste laoplatside
asukohad tapsustada ja/voi kooskdlastada tdiendavalt tellija voi omavalitsusega.

Puude langetamine

Likvideeritavad Uksikpuud, hekid ning raadavate alade piirjooned on naidatud asendiplaani joonis-
tel R201 kuni R212, mahud on esitatud seletuskirja lisas 6, Tabel 1 ning koondmahud Lisa 7.

Vahemikus PK 18+60 - 19+20 tuleb paremalpool teed ette ndaha olemasoleva vosa ja puude vora
piiramine joonisel 100R0205 toodud piirjooneni. Vdra piiramise maht on erinevalt tehnilisest kir-
jeldusest toodud pikkustihikuna, kuna tapne puude arv on teadmata.
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Raiejaatmed tuleb hakkida, kdnnud juurida ja vedada ehitusplatsilt &ra voi freesida. Kdnnuaugud
tuleb téita ja maa-ala planeerida imbritseva maapinna kdrguseni. Puitmaterjal tuleb té6delda oma-
nikule vastuvdetaval viisil ja ladustada omaniku poolt ndidatavale mahalaadimiskohale. Enne
puude langetamist tuleb t66votjal hankida asjakohased load.

Puude ja vdsa eemaldamisel tekkivad augud tuleb tadita ja maa-ala planeerida Umbritseva maa-
pinna kdrguseni.

Liikluskorraldusvahendite teisaldamine

Olemasolevad liikluskorraldusvahendid (liiklusmargid, viidad, tahispostid, raamid, konsoolid jne)
tuleb demonteerida neid kahjustamata omaniku jarelevalvega kooskdlastatud jarjekorras ja anda
Ule tellijale tema poolt naidataval laoplatsil. PK 22+94, PK 33486 ja PK 42409 asuvad infotahvlid
tuleb tmber tdsta joonisel ndidatud asukohta.

3.3. Mullatéod

Mullamahtude jaotus pikettide kaupa on esitatud mullatééde mahtude aruandes Lisa 6 tabelis 3.

Kaablite kaevikute kaevamise ning tagasitdite mahud pole arvatud mullatédde koosseisu. Need
sisalduvad kaablite paigaldustéddes.

Valtimaks Ulearuse kasvupinnase koorimist, tuleb ehitusobjektil maha markida ehitatava séidutee
mulde vOi kraavi valimise serva ulatus.

Enne kaevet6dde algust peab ehitaja valja kutsuma tehnovorkude valdaja ja saama nendelt kirja-
likud juhendid ja load t66de tegemiseks vastava kaabli vdi torustiku kaitsevédndis.

Et toid saaks teostada kuivades oludes, peab T6ovotja kdik kaevikud ja kaevekohad hoidma vee-
vabad. Vajadusel peab rajama ajutised aravoolud vdi vooluséngid vete juhtimiseks téévotja poolt
rajatud veekogumis kohtadesse.

Kasvupinnase eemaldamine ja sobimatu pinnase kaevamine

Geoloogiliste uuringute tulemusena teega kiilgnevatel aladel 10 - 70 cm paksune orgaanilise ainega
segunenud pinnase kiht olles paksem 18igu alguses, ning 6hem I8igu I6pus.

Projekteeritava mulde laienduste alla jaav kasvupinnas tuleb eemaldada kogu paksuses.

Sivendite (sh kooritud kasvupinnase pdhi) ja mullete pealispind ning ndlvad tuleb planeerida vas-
tavalt projektis ette antud kalletele.

Muldkeha ehitus

Pérast kasvupinnase eemaldamist tuleb kiina pohi planeerida 4,0 % poikkaldega kiilgkraavi voi
pikidrenaazi suunas ja tihendada. Seejarel ehitada muldkeha vastavalt pikiprofiilile. Muldkeha tuleb
ehitada karjaarist toodud kruusiivast, mille minimaalne filtratsioonimoodul standardse Proctortei-
miga saavutatava maksimaalse tihenduse juures on vahemalt 0,5 m/66p ja elastsusmoodul vahe-
malt 105 MPa. Lubatud on kasutada teisi tditematerjale samade voi paremate filtratsiooni ja elast-
susmooduli omadustega.

Muldkeha pealispind tuleb planeerida ja tihendada tabelis 5 esitatud tihendusteguriteni.
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Tabel 5: Muldkeha pinnaste vahimad tihendustegurid Kt

Asfaltkate Kruuskate
Ulakiht (aktiiv- H<Hk+0,4 1 0,98
tsoon) Hk+0,4<h<1,5 0,98 0,95

Uue muldkeha ehitamisel tuleb paigaldatav materjal tihendada mitte le 30 cm paksuste kihtidena,
tagades seejuures normikohase niiskusreziimi (kuiva ilma korral taiendavalt niisutades).

Tugimaantee nr 17 laiendamisel tuleb olemasoleva mulde ndlv kaevata astmeliseks. Astmelise
laienduse kaevejoon tugimaanteel nr 17 km 66.45 - km 66.53 on toodud projekti asendiplaani
joonistel, millest alates tuleb rajada katendikonstruktsioonijargne killustiku kiht. Muldkeha laien-
damise ja astmete kaevamisemaht on arvestatud projektlahenduse ja geodeetilise mdddistuse
andmete pohjal. To6votja peab astmete rajamise tdpse vajaduse hindama objektil koostdos
tellija ja jarelevalvega.

Olemasoleva muldkeha ning véaljakaevatav pinnas on liigitatud ehituseks sobimatuks pinnaseks.

Kraavide kaevamine ja puhastamine

Valvavalt terve projekti ulatuses on sdidutee ja jalg- ja jalgratta tee vahele ette nahtud uute kilg-
kraavide kaevamine. Kraavide kaevamise mahud on toodud seletuskirja lisas 6. tabel 3 mullatééd.
Juhul, kui kraavi stigavus ei ulatu siigavamale kasvupinnase paksusest, on kraavi kaevamise maht
arvestatud kasvupinnase eemaldamise mahus. Kiilgkraavide kaevamisel tuleb arvestada kindlus-
tusmaterjali kihi paksusega ning kaevata kraav projektsest selle vorra sigavamale. Projektis ette
nahtud Idikudel tuleb paigaldada vastav kraavi pohja kindlustus. Kraavikindlustuse alla paigaldatav
NGS II geotekstiil tuleb paigaldada vee voolamise suunas Ulekattega min 1,0m . Geotekstiil tuleb
paigaldada sirgelt (ilma voltideta) ning koheselt peale paigaldamist fikseerida killustiku vdi kivi-
kindlustusega. Kraavi p&hja kindlustamise mahud on toodud seletuskirja lisas nr 6 tabel 4 Kindlus-
tamine.

Kraavide kaevamisel tuleb arvestada olemasolevate kaablitega ja teiste maa-aluste kommunikat-
sioonidega.

Peale mullatédde 16ppemist tuleb ehitatud mulde (stivendi) ning kraavide vélisndlvad planeerida
ning tihendada. Projektis on arvestatud, et kdik ndlvad, jalg- ja jalgrattatee peenrad koos 2,0m
laiuse ribaga ndlva voi kraavi valisservast tuleb katta 5-7 cm paksuse kasvumulla kihiga ning kiil-
vata muruseeme 10-20 g/m2 (muru klass III). Planeerimisega seonduvad mahud on toodud pro-
jekti seletuskirja lisas 6 tabelis 2 Planeerimine.

Kraavide puhastamine

PGhiteede ja mahassitudega ristuvate truupide sisse- ja valjavoolu ees tuleb vastavalt joonisele
toodud mahus taastada kraavide pikikalle vahemalt 0,1% , mille tarbeks tuleb kraavide ja pdhjast
ja nolvadelt eemaldada koik takistused, vdsa, sete ja vajadusel kaevata kraavi sigavamaks (ta-
histatud sinise tingmargiga). Ehitaja peab tagama vete aravoolu puhastatavates kraavides, puhas-
tades vajadusel pikemalt, kui projektis naidatud. Kraavide puhastamise maht on toodud seletus-
kirja lisas 6 tabel 3 Mullat6éd.

Dreentoru.

Dreenitoru paigaldamiseks kaevatud slivendi pdhi peab olema vahemalt 60 cm laiune ja olema
kulgedelt kerge kaldega, et valtida pinnase varisemist kaeviku pdhja. Peale kaeviku kaevamist
paigaldatakse kaeviku pohja III klassi geotekstiil. Geotekstiili peab olema piisavalt palju, et tagada
vdahemalt 20 cm kanga Ulekate killustikukihi peal. Stivendi pdhja geotekstiili peale paigaldatakse
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10 cm paksune Kkillustikukiht. Selle peale paigaldatakse dreenitoru. Dreenitoru kummalegi poole
peab jadma vahemalt 20 cm vaba ruumi. Seejarel kaetakse dreenitoru kilgedele ja peale killustik
fr 4/63. Dreenitoru peal peab killustikukihi paksus olema vdahemalt 20 cm. Peale tihendamist kee-
ratakse varem paigaldatud geotekstiil killustikukihi peale, nii et llekate oleks vdhemalt 20 cm.
Drenaazid tuleb rajada geotekstiilkanga sisse, et valtida dreenitoru ummistumist. Geotekstiil tuleb
paigaldada toru GUmber rajatava killustikust kihi Gmber. LOpp tagasitdite materjal peab vastama
projektis toodule.

3.4. Katendi ehitus

Katendi konstruktsioonid, kihtide paksused ning mahtude jaotus pikettide kaupa on esitatud ka-
tendi mahtude aruandes Lisa 6 tabelis 5. Katend.

Tugimaantee laiendus tuleb ehitada astmeliselt. Asendiplaani joonisel on toodud astmelise laien-
duse piirjoon, kust peab algama AC base 32 kiht.

Adrekivid, sillutised ja liiklussaared
Projekteeritud aarekivid on toodud asendiplaani joonisel E209 ning té6mahtude aruandes lisa 6,
tabel 5. Katend.

Enne asfaltkatte kihtide paigaldamist tuleb selleks ettendhtud kohtadesse paigaldada vastavat
thdpi aarekivid. Paigaldusviis peab tagama &aarekivide plsivuse, selleks peab olema rajatud be-
toonalus (C15/20) kogu pikkuses, nn patsikeste kasutamine pole lubatud. Betoonkivi sdidutee-
poolne kiilg peab 1/3 aarekivi kdrgusest olema kaetud betoonseguga, tagumine pool 2/3 darekivi
korgusest. Kleebitavate aarekivide kasutamine ei ole lubatud. Kasutatavad &arekivid peavad olema
valmistatud tardkivikillustiku baasil ning need peavad vastama standardile ,Betoonist aarekivid"
EVS-EN 1340, klass 3.

Teekattemargistus

Saunja bussipeatuse juures PK 17450 - 20+53 tuleb olemasolev tugimaantee T17 teekattemar-
gistus eemaldada. Uus teekattemargistus rajada valuplastikust. Bussipeatuste aarekividele tuleb
kanda teekattemargistus nr 993 varviga. Teekattemargistuse mahud on toodud seletuskirja lisas
6 tabel 8 Teekattemargistus.
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4. KASUTUS- JA HOOLDUSJUHEND

Tee ja tee kaitsevoddndi Uldine kasutamise ja kaitsmise kord on madaratud Teede- ja sideministri
1999.a maarusega nr 59.

Hooldusmasinatena kasutada vaiketraktorite voi vaikeveokite baasil ehitatud hooldustehnikat.

4.1. Tee omaniku kohustused

Seisundinduetega madratletakse tee seisund, mis voimaldab ohutult liigelda «Liiklusseaduse» (RT I
2001, 3, 6; 2002, 92, 531) alusel kehtestatud liikluseeskirja ning tee ja tee kaitsevdéondi kasuta-
mise ja kaitsmise ndudeid téites. Seisundinduete tditmine on kohustuslik k&igile avalikult kasuta-
tavate teede omanikele. Teemaal asuvate rajatiste ja tehnovorkude seisundinduete taitmise eest
vastutab nende omanik.

4.2. Suvihoole

Hooldus teostada vastavalt teede seisundinduetele.
Lisaks jalgida eritingimusi, mis on tingitud projekti iseloomust:
e Teostada perioodilist haljastuse hooldus.

e Teostada kord aastas (kevadel) kontroll truupide ja truubikindlustuste seisukorra hindami-
seks. Avastatud puudused likvideerida;

e Teostada kord aastas (kevadel) kontroll kraavide pdhja kindlustuste seisukorra hindami-
seks. Avastatud puudused likvideerida;

4.3. Talihoole

Hooldus teostada vastavalt teede seisundinduetele

Lisaks jalgida eritingimusi, mis on tingitud projekti iseloomust:

e Jalg- ja jalgrattatee eraldamiseks on darekivina kasutatud betoonkivi. Talihoolduse korralda-
misel tuleb sellega arvestada vajadusel paigaldada sahkamistahised;

e Talihoolduses on soovitatav kasutada libeduse kdrvaldamiseks peeneteralist graniitliiva. klorii-
dide kasutus ei ole keelatud, kuna asfaltbetoon on valmistatud graniitkivikillustiku alusel.

e Lumesulamis perioodil tuleb vahemalt 25 m vahedega likata lahti Ghendus jalg- ja jalgrattatee
ja kraavi vahel et valtida lumesulamisvee kogunemist jalg- ja jalgrattateele.

4.4. lLiikluskorraldusvahendid

Liiklusmargid peavad olema puhtad, loetavad ja reflekteeruvad 30 m kauguselt, 95% margi pinnast
peab olema vigastusteta. Juhul kui nimetatud tingimused ei ole tagatud, tuleb margid korrastada
vOi valja vahetada. Véarviga teekatteméargistus tuleb uuendada kord aastas.
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5. KOOSKOLASTUSTE KOONDTABEL

Tabel 6 Kooskolastuste koondtabel

Podllumajandusamet | Oliver Niilis 14.2-1/20960 1.10.2018 Vt kooskdlastuskiri - Digitaalne
Maanteeamet Merike Joonsaar - 26.09.2018 Koosk®olastus on saadud e-maili teel. - Digitaalne
ELA SA Annika Matson KK1379LN 07.06.2019 Vt kooskdlastuskiri - Digitaalne
Telia Eesti AS Kaivo Resik 32158091 10.06.2019 Vt kooskdlastuskiri - Digitaalne
Muinsuskaitseamet | Kalli Pets 33571 1.10.2018 - - Digitaalne
Keskkonnaamet - - - - - Digitaalne
Imatra Elekter AS Raul Sirak 5307 31.05.2019 Vt kooskdlastuskiri - Digitaalne
Elering AS Enno Bender 12-9/2018/147 | 14.05.2018 Vt kooskdlastuskiri - Digitaalne
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