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1. Sissejuhatus

Kdesolev t60 on koostatud teabe andmiseks keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH)
eelhinnangu koostamiseks Rail Baltic Estonia OU tellimusel Rail Balticu kohalike peatuste
detailplaneeringute koostamiseks. Kavandatav peatus asub Rapla maakonnas Rapla vallas Sulupere
kilas.

Kaesoleva t66 aluseks on Tellija poolt esitatud tehniline kirjeldus.

Toos kasitletakse kavandatavate tegevuste eeldatavalt negatiivset ja positiivset moju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) algatamise
vOi mitte algatamise ja negatiivsete mdjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina KSH algatamise vajalikkuse hindamisel.

Teabe andmisel on Iléhtutud planeerimisseadusest (PlanS), keskkonnamdju hindamise ja
juhtimissisteemi seadusest (KeH]S), seaduse alusel Vabariigi Valitsuse 29. 08.2005. a maarusega
nr 224 kehtestatud ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelust" ja juhendist ,KSH eelhindamise juhend otsustaja
tasandil, sh Natura eelhindamine" (R. Kutsar, taiendatud 2018 Keskkonnaministeeriumi poolt).
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2. Seadusandlikud aspektid

KSH eelhindamise koostamisel on Iahtutud planeerimisseadusest (PlanS), keskkonnamdju hindamise
ja juhtimissusteemi seadusest (KeHJ]S), seaduse alusel Vabariigi Valitsuse 29. 08.2005. a maarusega
nr 224 kehtestatud ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelust® § 13 I10ike 3 jargi: Keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang tuleb anda infrastruktuuri ehitamise valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste
korral: raudteeliini vOi raudteejaama rajamine, laiendamine voi pikendamine, valja arvatud
keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 I8ike 1 punktis 14 nimetatud
juhul.

KeH]S § 6! satestab eelhinnangus kajastatava teabe sisu, mille ndudeid on tapsustatud
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tépsustatud nduded"!. Kaesolev
KSH eelhinnangu (KSHE) sisendiks olev teabedokument on Ules ehitatud eelnimetatud maaruse
nduetest lahtuvalt.

Kuna KOV-i uus Uldplaneering on kaesoleval hetkel koostamisel, siis tuleb eelduslikult labi viia
kehtivat Uldplaneeringut muutev detailplaneering.

1 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. Strateegilise planeerimisdokumendi ja kavandatava
tegevuse liuhikirjeldus

Rail Baltic on 1435 mm r66pmelaiusega kaherddpmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline kiirraudtee
koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga. Kiirraudtee projektkiirus on rahvusvahelisel
reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120 km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h. Raudtee
projekteeritakse ja ehitatakse Uhtsetel tehnilistel alustel taielikus vastavuses lleeuroopaliste raudtee
koostalitlusvdime tehniliste nGuetega, vOimaldades reisi- ja kaubarongi liiklust samal raudteel. Rail
Balticu trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti Vabariigi territooriumil 213 km. Eestis
labib trass Harju-, Rapla- ja Parnumaad. Raudtee trassikoridori tdpsem asukoht on madaratletud
kehtestatud maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Parnumaa).

Rail Balticu kohalike peatuste peamine eesmark on rajada raudtee podhitrassile peatuste vorgustik,
mis tagab regionaalse Ghendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivéimet ning pakub vdimaluse
valida keskuste vahel liikumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikuma viisi. Regionaalsete (kohalike)
rongide peatused on plaanis rajada 12 erinevasse asukohta. Lisaks on peatused ette nahtud
rahvusvahelistesse terminalidesse Tallinnas ja Parnus.

Kavandatavad kohalikud peatused Eesti Vabariigi territooriumil:

e Harjumaa - Assaku, Luige, Saku, Kurtna;
e Raplamaa - Kohila, Rapla, Jarvakandi;
e Parnumaa - Kaisma, Tootsi, Urge, Surju, Haddemeeste.

Rapla maakonnas asuvate kavandatavate peatuste asukohad vt Tabel 1.

Tabel 1. Kavandatavate Raplamaa peatuste asukohad. Allikas: Tehniline kirjeldus

Objektid Kohila peatus Rapla peatus Jarvakandi peatus

Asukoht Urge kila, Kohila vald Sulupere kila, Rapla Ahekdnnu kila /
vald Jarvakandi alevik,
Kehtna vald
Objektidega Toome (31701:002:0428)  Sderumaa-Veski Kdnnu metskond 2
eelduslikult Vaablase tn 13 (66904:003:0996) (29203:001:0410)
hdlmatud (31701:002:0307) Metsataguse Kéru metskond 4
kinnistud Vaablase tn 15 (66904:003:0128) (26001:001:0420)
(31701:002:0306) Soerumée-Alu tee L1 NGlva tn 42
Vaablase tinav L2 (66901:001:0635) (29301:001:0199)
(31701:002:0299) SOerumade-Alu tee Ndlva tn 40
Nigula (31701:002:0446) (66901:001:0728) (29301:001:0062)
20125 Rapla imbersdit  Nolva tn 38
(66904:003:0444) (29301:001:0061)
Kohalik Kohila Vallavalitsus Rapla Vallavalitsus Kehtna Vallavalitsus

omavalitsus

3.1. Detailplaneeringu eesmark

Detailplaneeringu koostamise eesmark on maauksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel
moodustada vajalikud ari- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud, mis on vajalikud kohaliku
peatuse rajamiseks. Lisaks antakse detailplaneeringus heakorrastuse, haljastuse, juurdepaasuteede,
parkimise, liikluskorralduse ja tehnovorkudega varustamise pohimotteline lahendus.

Vastavalt t66 hanke eesmarkidele peab detailplaneeringu I0pplahenduses edasiseks
projekteerimiseks olema loodud vahemalt jargmised eeldused:
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o funktsionaalsus lahtuvalt peatuse ja teenindavate rajatiste otstarbest;

e vastavus Oigusaktidele, kehtivatele alusdokumentidele ja tehnilises kirjelduses esitatud
tehnilistele nduetele;

e vastavus koiki kaasava elukeskkonna ja universaalse disaini pohimdotetele;

e keskkonnasaastlikkus;

e peatusega seotud hoone, teenindavate rajatiste ja tehnoslisteemide pikk kasutusiga;

e ehituskulude optimaalsus.

Detailplaneering koostatakse ainult juurdepddsuteedele, vdlialadele ja hoonetele vastavalt
planeerimisseadusele.

3.2. Kavandatava tegevuse asukoht

Rail Balticu Rapla kavandatava peatuse asukoht on Rapla maakonnas Rapla vallas Sulupere kiilas.
Uhendustee kavandatava peatuse ja Rapla linna vahel kulgeb Iabi Tuti kiila.

Kavandatava Rapla peatuse asukoht asub Rapla linna piiri laheduses, 1,4 km kaugusel linnast lddne
suunas. Linna keskvaljak jaab peatusest umbes 2,2 km kaugusele. Rapla peatus paikneb raudtee
idapoolsel (Rapla linna poolsel) kiljel. Kavandatava peatuse asukohas asub hetkel maatulundusmaa.

3.3. Rapla peatuse kirjeldus

Vastavalt t66 aluseks olevale tehnilisele kirjeldusele on Rapla peatus kavandatud maamaérk
(landmark) peatuse ttpi (tGlp 2), mis h6lmab enda alla ca 770 m? ehitisealuse pinnaga hoone.
Peatuse viliala (tidp 2) on modtmetega 50 x 115 m, hinnanguline ruumivajadus 5750 m? suurusel
alal. Sdiduautode parkimiskohtade arv on hinnanguliselt 130. Juurdepadsutee hinnanguline pikkus
on 950 m ja sOiduradade laius 6-7 m. Kergliiklustee hinnanguline pikkus on 950 m ja laius 3 m.
Ulep&dasuga ooteplatvormid on mddtmetega 220 x 6 m ja 220 x 8 m. (Joonis 1 ja Joonis 2). Peatuse
alale nahakse ette kaasaegne saastlik valisvalgustus (LED-talpi lambid). Vélialale kavandatakse ka
elektrilised laadimispunktid autodele, jalgrattaparkla, takso- ja hivastijatuala ning bussipeatus.

252040002 0245 ¢ warets )]

Joonis 1. Rapla peatuse asukoht ja juurdepdds. Allikas: Tehniline kirjeldus
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Joonis 2. Rapla peatuse visuaal. Allikas: Tehniline kirjeldus

3.4. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Peatuse rajamiseks ehitatakse jaamahoone, valiala parkimisalaga, juurdepdasu- ja kergliiklustee,
ooteplatvormid ja ooteplatvormide vaheline Glepaas.

Ehitustodde ettevalmistavas etapis eemaldatakse kasvupinnas. Vdimalusel kasvupinnas
taaskasutatakse kogu mahus ndlvade kindlustamisel, haljastamisel voi taitmisel. Ehitatakse hoone
WC, koristusruumi ja ooteruumiga, rajatakse vajalikud tehnovdrgud.

Ehitatakse ooteplatvormid lilepadsudega. Parkimisala kaetakse kdvakattega ja rajatakse haljastus.

3.5. Vajalikud lammutustéod

Rapla peatuse rajamiseks pole vaja teha lammutustoid.
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4. Seos asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega

Kavandataval tegevusel on seos jargmiste strateegiliste planeerimisdokumentidega:
e Uleriigiline planeering Eesti 2030+
e Rapla maakonnaplaneering 2030+

¢ Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine”

e Rapla valla uldplaneering

4.1. Uleriigiline planeering Eesti 2030+

Uleriigilises planeeringus Eesti 2030+2 on vélja toodud, et Euroopa transpordipoliitika valguses on
jatkuvalt tahtis parandada Eesti seotust Euroopa Liidu tuumikpiirkondadega, sh luua Ladnemere
idarannikul kiirraudtee (Rail Baltic), mis Uhendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline
raudtee konkureerib lihematel vahemaadel edukalt 6hutranspordiga.

4.2. Rapla maakonnaplaneering 2030+

Rapla maakonnaplaneeringus 2030+3 on valja toodud:

Rail Balticu raudtee eesmark on luua kiire raudteelihendus Laane-Euroopa suunal. Lisaks tagatakse
Eesti siseselt regionaalne Uhendus Parnu suunal. Vastavalt teemaplaneeringu lahtelilesandele
arvestatakse perspektiivse Rapla raudteejaama integreerimise vbimalusega Rapla linna ja Rapla valla
Tuti kila piirkonda. Rapla raudteejaama véljaehitamine vOib toimuda etapiviisiliselt, kusjuures
esimeses etapis ehitatakse védlja méddasdidujaam vdimaldamaks samas suunas erineva kiirusega
lilkuvate veeremite Uksteisest méodumist.

Eraldiseisva planeeringuga kavandatakse raudteejaama tapne asukoht ja lahendused (jaamahoone
paiknemine, juurdepaas mootorsodidukitele, sh Uhistranspordile ja kergliiklejatele, parkimine jm
toetav taristu).

Rail Balticu perspektiivsele trassikoridorile on maakonnaplaneeringuga kavandatud lisaks Rapla
peatusele veel kaks kohaliku peatuse pohimdottelist asukohta (Kohila ja Jarvakandi), mis
lahendatakse samuti eraldiseisvate detailplaneeringutega.

Rapla maakonnaplaneeringuga seatud tingimused rédbastranspordi arendamisel:

1. Raudtee ja maantee ristumine tuleb liiklusohutuse tagamiseks lahendada vdimalusel
eritasandilisena.

2. Olemasolevate rongipeatuste asukoha muutmisel ja uute kavandamisel tuleb arvestada
asustuse paiknemise ja perspektiivsete arengutega ning vajadusel (rongiliinide ja -peatuste
sulgemisel) alternatiivse Uhistranspordiiihenduse (bussitihendus) korraldamisega.

3. Uue peatuse kavandamisel tuleb lahendada jalakdijate, sOidukite ja Uhistranspordi
voimalikud liikumisteed ning sdidukite ja jalgrataste parkimisvdimalused uue peatuskoha
piirkonnas.

2 Kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012. a korraldusega nr 368
3 Kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80
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4. Tiheasustusega piirkondades tuleb ohutuse tagamiseks raudtee piirata aiaga kohtades, kus
puuduvad nduetekohased raudteeiiletuskohad.

5. Jalg- ja jalgrattateede ulekdigukohad tuleb kavandada hajaasustuses ohutuse seisukohalt
Uksteisele mitte l1ahemale kui 2 km.

6. Jalgtee ja raudtee reguleerimata Ulesdidukohal tuleb ette ndha tokked jalgratturi otsese
raudteele valjasdiduvdimaluse takistamiseks .

7. Seoses rongiliikluse tihenemise ja piirkiiruste kasvuga tuleb Uldplaneeringutes arvestada
vajadusega ndha ette alasid teede ja raudteede eritasandiliste ristumiste vdljaehitamiseks
(perspektiivsed eritasandilised ristumised on kajastatud kaardil Tehniline taristu).

Perspektiivsed raudteepeatused tuleb siduda nii kergliiklusteedega kui ka maakondlike ja kohalike
bussiliinidega. ParkimisvGimaluste ette n&gemisel tuleks luua vdimalused n.6 ,pargi ja reisi*
lahenduse kasutamiseks kaugemate piirkondade elanikele. Uhistranspordi ja kergliiklusteedega
tuleks omavahel Ghendada ka olemasoleva ja planeeritava raudteevorgu peatused.

- =
N 3 +$ -' S " : / °
RAPLA 2
ST P ¢ I' MAAKONNAPLANEERINGUS KAJASTATAV
S .
PERSPEKTIIVNE RAIL BALTIC

TRASSIKORIDORIGA

EELPROJEKTI POHJAL MAARATUD
R15 MAANTEETRASSIKORIDOR

PERSPEKTIIVNE VIA BALTICA
MAANTEEKORIDORIGA

KERGLIIKLUSTEE PRIORITEET |

EELPROJEKTI POHJAL MAARATUD
R15 MAANTEETRASSIKORIDORI
ALTERNATIIVVARIANDIO

O RAILBALTICA OKOVIADUKTID
() RAILBALTICA RISTMIKUD

[=3 RAIL BALTICA PERSPEKTIIVNE
RAUDTEE- JA MOODASOIDUJAAM

Joonis 3. Rapla maakonnaplaneeringuga kavandatav Rail Balticu trassikoridor. Allikas:
Rapla maakonnaplaneering 2030+

Maakonnaplaneeringu ruumilise arengu anallUsis on valja toodud jargmist:

Maakonna hdivatutest to6tab oma maakonnas vaid 57%, Tallinnas ja mujal Harjumaal kokku aga Ule
veerandi hdivatutest. POhja-Raplamaa on kujunemas Tallinna ,eeslinnaks", sarnaselt Harjumaal
paiknevate Tallinna lahivaldadega. SOltuvus pealinnaregiooni té6kohtadest naitab tdusutrendi. Nii
Tallinna kui ka Parnu suuna (Vigala ja Jarvakandi rahvas kdib todle ka Parnumaale) kiirete ja
turvaliste Gihendusteede ning Uhistranspordi tahtsus kasvab.
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4.3. Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine”

Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine™* on valja toodud:

Perspektiivse Rapla piirkonna raudteejaama asukoha valik sdltus eelkdige vordlustulemuste alusel
kujunenud raudtee trassi koridori eelistusest. Raudtee trassi koridori alternatiivide vordlemise etapis
vorreldi Rapla linnast ida ja laane poolt modduvaid alternatiive.

Vastavalt |ahtellesandele tuli raudtee trassi koridori valikul arvestada hilisema Rapla integreerimise
vOimalusega. Vordlustulemuste alusel kujunes eelistatuks linnast [dane poolt méoduv alternatiiv kui
tehniliselt paremini teostatav, linnale lahim ja teedevdrgu kaudu linnaga paremini seotud trassi
koridor.

Vordlustulemusi ja Rapla hilisemat integreerimise voimalust arvestades méérati planeeringuga
perspektiivse Rapla piirkonna raudteejaama pohimdtteline asukoht Rapla linna ning Rapla valla Tuti
ja Sulupere kila piirkonda (Joonis 4 ja Joonis 5). Ala asub Rapla linnast Idhtuvate teede sdlmpunktis
ning paikneb linnale kdige lahemal. Raudteejaama tdpne asukoht, jaamahoone paiknemine,
juurdepaas mootorsdidukitele (sh Uhistranspordile ja kergliiklejatele), parkimine jm toetav
infrastruktuur lahendatakse eraldiseisva planeeringuga.

= C K
- Rapla Vé/g\
\ T kil

Srgu killa

+ Torma

Rail Baltic trassi konidor

Vordluses olnud Rail Baltic trassi koridon alternativ

« Loignalgus ja - l6pp

Eritasandiline ristumine teega/ro8basteaga

(mootorsdidukitele liiklemiseks, maanteeviadukty

lahenduses luuakse tingimused ohutuks

liiklemiseks ka kergliiklejale)

- .

f\ x ”‘ Perspektuvse Rapla pirkonna raudtes-aama pohiméttcline asukoht
O Veoalajaama ja alajaama (liitumispunks) péhiméteeline asukoht

A Veoalajaama ja alajaama (Litumispunkti) pohimottelise

asukohta alternatiiv

@ — @ Rail Baltic raudtee jaoks vajalik elekniin véljaspool trassi koridori

Joonis 4. Planeeringlahendus Rapla maakonnas. Allikas: Rapla maakonnaplaneeringu
teemaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mdaaramine"

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1.4/43
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\

e Kohila

Rapla

Jarvakandi

Joonis 5. Rapla maavalitsuse ettepanek voimalike kohalike peatuste pohimotteliste
asukohtade osas. Allikas: Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha maaramine™

4.4. Rapla valla iildplaneering

Rapla valla tldplaneering aastani 2025° on koostatud 2011. a ja llevaatamise tulemused® kinnitatud
2018. a.

Rapla valla Uldplaneeringus on valja toodud, et rakendatavate tahtsamate ruumilise arengu
pohimdtete hulgas on ettevdtluse areng ja uued tdédkohad, mis aitavad vahendada pendelrannet.
Selle eelduseks on ettevotlust soosiv keskkond ja logistiline potentsiaal Tallinna ning teiste
suuremate transpordikoridoride vahetus laheduses, sh vdimalikud Rail Balticu olulised
transpordisuunad.

Rapla valla koostatavas uldplaneeringus’ arvestatakse Rail Balticu raudtee ja Rapla kohaliku
peatusega.

5 Rapla valla tldplaneering aastani 2025. Kehtestatud Rapla Vallavolikogu 01.03.2011 otsusega nr 6
6 Rapla valla tldplaneeringu llevaatamise tulemused. Rapla Vallavolikogu 31.05.2018 otsuse nr 51 lisa
7 Algatati Rapla Vallavolikogu 20.12.2018 otsusega nr 92
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5. Mojutatava keskkonna kirjeldus

5.1. Maakasutus

5.1.1. Asend

Rapla vald moodustati 2017. aastal senise Rapla, Juuru, Kaiu ja Raikkila valla Ghinemisel. Rapla
valla pindala on 860 km2, vald asub PGhja- ja Kesk-Eestis Rapla maakonna keskosas. Rapla linn on
Rapla maakonnakeskus ning Uhtlasi maakonna suurim haldus- ja teeninduskeskus - maakonna
elanikud kasutavad pidevalt Rapla linna infrastruktuuri ning teenuseid.

Rapla kohalik peatus kavandatakse Rapla valla Sulupere kila piirkonda. Kavandatava kohaliku
peatuse ala asub Rapla linnast lahtuvate teede sdlmpunktis ning paikneb linnale kdige lahemal.

Rail Balticu Rapla kohaliku peatuse objektidega eelduslikult hdlmatud kinnistud on Soerumaa-Veski
(66904:003:0996), Metsataguse (66904:003:0128), Sderumde-Alu tee L1 (66901:001:0635),
Soerumae-Alu tee (66901:001:0728) ja 20125 Rapla Umbersdit (66904:003:0444). Kahe esimese
kinnistu maa sihtotstarve on 100% maatulundusmaa ning Ulejaéanud kolmel 100%transpordimaa3.
Vaadeldavat ala piiravad samuti enamasti maatulundusmaad, elamumaa ja tootmismaa.

Detailplaneeringu koostamise kdigus vaadatakse Ulile olemasolev maakasutus ning sihtotstarbe
muutmise teel moodustatakse vajalikud ari- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud, mis on
vajalikud kohalike peatuste rajamiseks.

5.1.2. Asustus ja rahvastik

Rapla valla elanikkond on koondunud Rapla linna Umbrusse, llejadnud osa vallast on hdredamalt
asustatud.

Statistikaameti andmetel elas 2018. a alguse seisuga Rapla maakonnas 33 116 inimest.
Rahvastikuregistri andmetel elas Rapla vallas 1. jaanuari 2020 seisuga 13 138 elanikku, neist 5015
(38,17%) elas Rapla linnas ja 222 Sulupere kilas.

Arengukava® kohaselt on aastate 2013 ja 2020 vordluses elanike arv Rapla valla kantides véhenenud
4,6% vorra (388 inimest), mis on vdiksem Rapla linna néitajast: Rapla linna elanikkond védhenes
samal ajal 8,5% (463 inimest) vorra. Rapla kandis suurenes elanike arv 2013-2020 14,7% (180
inimest). Rapla kandi elanike arvu tdusu pdhjustas eelkdige Rapla linnast elanike imber asumine
linnaldheastesse kiiladesse. Samal pdhjusel vahenes ka Rapla linna elanike hulk.

Lahimad elamud jadvad kavandatavast peatuse alast 400 m kaugusele ida suunas Jdetaguse tee 3
(5765547) ja kirde suunas Manni (6251539) ja Polluveere (6251536). Peatuse ldhiimbruses on hdre
asustus Uksikute elamutega.

5.1.3. Sotsiaalne taristu
Suurem osa teenustest on koondunud Rapla linna (koolid, huvikool, kaubandus, erateenused).

Peamised avalikud teenused (lasteaiad ja poOhikooli I ning II aste, sportimisvdimalused) on
kattesaadavad ka teistes kilades.

8 Maa-ameti kaardirakendus, seisuga 10.12.2021 }
° Rapla valla arengukava aastateks 2018-2025. Lisa 1 Rapla valla profiil. OU Geomedia, 2020

SKEPAST [ &] PUHKIM 13/ 36



RAIL BALTICA KOHALIKE PEATUSTE DETAILPLANEERINGUTE KOOSTAMINE
Teabe andmine Rapla peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

5.1.4. Ettevotlus

Statistikaameti andmetel tegutseb 2020. aasta alguse seisuga Rapla vallas registreeritud 1775
statistilisse profiili kuuluvat ettevotet.

2019 aasta I0pu seisuga andis Rapla valla elanikele t66d 2324 majanduslksust. Neist tle 100
inimesele t66d andvaid ettevotteid oli 5 (0,2%), 50-100 inimesele t66d andvaid ettevotteid oli 3
(0,1%), 10-49 inimesele t66d andvaid ettevotteid oli 89 (3,8%), 5-9 inimesele t66d andvaid
ettevotteid oli 114 (4,9%), 2-4 inimesele t66d andvaid ettevotteid oli 564 (24,2%) ja Uhe tootajaga
ettevotteid oli 1549 (66,5%).

2019. aastal olid Rapla valla suurimad tédandjad Rapla Vallavalitsus (koos allasutustega), Rapla
Tarbijate Uhistu, SA Raplamaa Haigla, Saarioinen Eesti OU, AS Solbritt, OU Expolio, Akzo Nobel Baltic
AS, AS RMW ja Kohila Vineer OU.

Raplamaa on endine pdllumajanduspiirkond, kus pdllumajandusettevotjad on kas tootmise (mber
kujundanud vdi oma tegevuse Idpetanud. Pdllumajandus on taandunud ning asemele on tulnud
metsa- ja puidufirmad, moéoblitootjad, ehitusettevotted jt. 10

5.1.5. Teedevork

Rapla maakonda labib Tallinn-Parnu-Ikla pohimaantee (nr 4) ning tugimaanteed Tallinn-Rapla-Turi
maantee (nr 15), Rapla-Jarvakandi-Kergu tugimaantee (nr 27), Rapla-Marjamaa tugimaantee (nr
28) ja Kose-Purila tugimaantee (nr 14). Tallinn-Rapla-Tiri maantee I1dbib maakonna kdige tihedamalt
asustatud piirkonda.

Rapla maakonda labib loode-kagusuunaline Tallinn-Rapla-Viljandi 1520 raudtee, mille kaudu toimub
reisijate- ja kaubavedu. Rapla valla territooriumil asuvad Hagudi raudteepeatus ja Rapla rongijaam.
Raudtee kulgeb Rapla linnast ida poolt, linnast kagu suunas asub Rapla rongijaam. Rapla valda
kavandatava RB Rapla peatuse (ihendusteeks Rapla linnaga labi Tuti kila on SO8erumae-Alu tee
(6690023), mis ristub rongi peatusest u 1 km kaugusel kdrvalmaanteega Rapla imbersgit (20125)11,
mis omakorda ristub kdrvalmaanteega Rapla-Varbola (20141) ning tugimaanteega nr 28 Rapla-
Marjamaa. Paralleelselt juurdepaasuteega kavandatakse kergliiklustee.

5.2. Alal esinevad loodusvarad

5.2.1. Pinnakate

Pinnakatte geoloogia (Joonis 6) moodustavad vaadeldaval alal jadjarvelised setted: joonisel naidatud
roosal alal esinevad aleuriit (paksusega 2-10 m) ja peenliiv (paksusega 2-5 m). Idaosas on
sorteerimata glatsiogeensed setted ehk moreen (joonisel pruunil alal).

10 Rapla valla arengukava aastateks 2018-2025. Lisa 1. Rapla valla profiil. OU Geomedia. 2020
1 Teeregister
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[ vaadeldav ala

Litoloogilised settetttibid
1:50000

Aleuroliit
[:Peenliiv

Joonis 6. Pinnakatte geoloogia. Jadjarvelised setted (roosal alal), moreen (pruunil alal).
Allikas: Maa-ameti geoloogiline baaskaart 1:50 000, seisuga 13.12.2021

5.2.2. Maavarad ja maardlad
Kavandatava peatuse alal ja Umbruses ei ole arvele vGetud maavarasid ega maardlaid (Joonis 7).

Lahimad maeeraldised on linnulennult 6-7 km kaugusel asuvad Hagudi ja Hertu kruusakarjaarid ja
8-10 kaugusel asuvad Lubja ja Reinu lubjakivikarjaarid (Tabel 2).
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Joonis 7. Mdeeraldiste, maardlate ja levialade paiknemine kavandatava tegevuse suhtes.
Allikas: Maa-ameti maardlate kaardirakendus, seisuga 13.12.2021

Tabel 2. Vaadeldava ala lahipiirkonnas asuvad aktiivsed maeeraldised. Allikas: Maa-amet,
seisuga 13.12.2021

Madeeraldise nimetus Kaevandamis- | Kaevandamisloa omaja | Kaugus
loa nr linnulennult
vaadeldavast
alast
Hagudi II kruusakarjaar Rapm-070 OU Elektrivali 6,5 km
Hagudi III kruusakarjaar Rapm-065 oU Paemaa 7,5 km
Hertu kruusakarjaar Rapm-073 Riigimetsa Majandamise 6 km
Keskus
Lubja lubjakivikarjaar Rapm-091 OU Eesti Killustik 8 km
Horeda turbatootmisala Rapm-101 ERA Valduse Aktsiaselts 9 km
Reinu III lubjakivikarjaar Rapm-115 Laanehalduse OU 8,5 km
Reinu lubjakivikarjaar Rapm-042 AS TREV-2 Grupp 9,5 km
Reinu IV kruusakarjdar Rapm-046 oU Redoil 9,5 km
Risu-Suurkiila kruusakarjaar Rapm-113 AS TREV-2 Grupp 12 km
Orava lubjakivikarjaar Rapm-034 0U Merko Kaevandused 14 km
Orgita Rapm-015 ERA VALDUSE AS 16 km
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5.2.3. Pohjavesi

Pdhjavesi on vaadeldaval alal ja piirkonnas looduslikult norgalt kaitstud maapinnalt lahtuva punkt-
vdi hajureostuse suhtes (Joonis 8). Vaadeldaval alal on Siluri-Ordoviitsiumi veekompleksi survepinna
kdrgus merepinnast 50-55 m, aluspdhja kivimite kdrgus 50-55 m ja maapinna kdrgus u 55 m.

Q%% A

Legend ? @

[ vaadeldav ala

PShjavee kaitstuse hinnang @
1:50 000

[0 Kaitsmata ala [%
[ Nargalt kaitstud ala G

[ Keskmiselt kaitstud ala

[ Suhtehselt kaitstud ala 2
[ Kaitstud ala %

Joonis 8. Pohjavee kaitstus vaadeldaval alal ja piirkonnas. Allikas: Maa-ameti geoloogiline
baaskaart 1:50 000, seisuga 07.12.2021

N

Vaadeldava ala laheduses asuvad puurkaevud sanitaarkaitsealadega 50 m ja 10 m. Transpordimaale
6690023 Soerumae-Alu tee (kat tunnusega 66901:001:0728) ulatuvad puurkaevude PRK0024499
ja PRK0O008248 sanitaarkaitseala (Joonis 9).

5.2.4. Pinnaveekogud ja maaparandussiisteemid

Vaadeldavast alast idas kulgeb Vigala jogi (VEE1110400) (Joonis 9). Vigala jogi on Ule 10 ha
pindalaga ja lle 25 km? valgalaga veekogu. Vigala jogi kuulub kas osaliste IGikudena vGi tervikuna
riigi poolt korrashoitavate Ghiseesvoolude loetellu (RTL 2006, 7, 133; RT III, 18.12.2012, 4). Vigala
jOgi suubub Kasari jokke.1?

Vigala joel kehtib kalda piiranguvédnd ulatusega 100 m, ehituskeeluvodnd ulatusega 50 m, eesvoolu
kaitsevédnd ulatusega 15 m, veekaitsevodnd ulatusega 10 m ja veekogu kallasrada ulatusega 4 m.
Voo6ndid ei ulatu vaadeldavale alale.

Vigala joel asub SGerumae paisjarv (VEE2040750).

12 Keskkonnaregister, seisuga 07.12.2021
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Vaadeldaval ala laanepiiril asub Alu kraav (VEE1110406) eesvoolu kaitsevédndiga 12 m ja kalda
veekaitsevoodndiga 1 m. Vaadeldavast alast valjaspool idas asub maaparandussiisteemi eesvoolu
kraav (ETAK ID 2237494) SGerumaa2 eesvoolu kaitsevoondiga 12 m.

Vaadeldaval alal asuvad maaparandussiisteemid SOERUMAA1 (5111040020020) ja SOERUMAA2
(5111040020030), mis on rajatud liigniiske pdllumaa kuivendamise eesmargil.

Legend

[ vaadeldav ala
® KKR puurkaevud
[ KKR jarved

Veekaitselised piirangud
53 maaparandushoiu pirangud
BE] ranna vai kalda piirangud

| veehaarde piirangud

[] eesvoolu kaitsevoond

[77] matmispaiga sanitaarkaitseala

Joonis 9. Vooluveekogud, jiarved, puurkaevud ja kitsendused. Allikas: Puurkaevud, jarved
ja vooluveekogud Keskkonnaregistrist, seisuga 07.12.2021. Aluskaart: Maa-amet 2021

5.3. Looduskeskkonna kirjeldus

5.3.1. Natura 2000 vorgustiku alad

Vaadeldaval alal ja selle [&hiGmbruses ei asu Natura 2000 vorgustiku alasid. Léhimad Natura 2000
alad on edelas 2,8 km kaugusel asuv Kuusiku loodusala (RAH0000561) ja Idunas 4 km kaugusel asuv
Raikktila-Paka loodusala (RAH0000340), 5 km kaugusel idas asuv Ridakiila loodusala (RAH0000345),
ldanes 6 km kaugusel Jalase loodusala (RAH0000334) ja 7 km Linnuraba loodusala (RAH0000342)13
(Joonis 10).

13 Keskkonnaregister, seisuga 06.12.2021
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Joonis 10. Natura 2000 vorgustiku alad ja hoiualad vaadeldava ala iimbruses. Allikas:
Keskkonnaregister, seisuga 06.12.2021. Aluskaart: Maa-amet 2021

5.3.2. Hoiualad

Vaadeldaval alal ja selle lahiimbruses hoiualasid ei asu. Lahimad hoiualad on edelas 2,8 km kaugusel
asuv Kuusiku hoiuala (KLO2000180) ja Idunas 4 km kaugusel asuv Raikkila-Paka hoiuala
(KLO2000195), 5 km kaugusel idas asuv Ridakila hoiuala (KLO2000197) (Joonis 10).

5.3.3. Kaitsealad

Vaadeldaval alal ei asu kaitsealasid. Lahim kaitseala (kaitsealune park) Alu modisa park
(KLO1200297) asub 2 km kaugusel pohjas. Alast Idunas 3 km kaugusel asub kaitsealune Kuusiku
moisa park (KLO1200396). Alast laanes asuvad 7 km kaugusel Jalase maastikukaitseala
(KLO1000157) ja Linnuraba looduskaitseala (KLO1000247) (Joonis 11).
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Joonis 11. Kaitstavad alad ja objektid vaadeldava ala piirkonnas Allikas:
Keskkonnaregister, seisuga 06.12.2021. Aluskaart: Maa-amet 2021

5.3.4. Kaitsealused liigid

Vaadeldaval alal ja selle lahiimbruses ei ole registreeritud kaitsealuste looma- ja taimeliikide
esinemist.

Alast 2 km kaugusel kirdes asub III kategooria linnuliigi mustréahni (Dryocopus martius) elupaik.
Alast Idunas 3 km kaugusel asub III kategooria taime soo-neiuvaiba (Epipactis palustris) kasvukoht
(KLO9316243). Alast 2,5 km kaugusel kirdes asub hariliku kdoraamatu (Gymnadenia conopsea)
kasvukoht (KLO9343117) (Joonis 11).

I ja II kategooria kaitstavaid liike pole vaadeldaval alal ja vahemalt 1 km raadiuses registreeritud.
Lahimad on Rapla linnas ja linnast Idunas asuvad pohja-nahkhiire elupaigad. Liigi asukohta ei ole
joonisel naidatud, kuna looduskaitseseaduse kohaselt on I ja II kaitsekategooria liigi isendi tapse
elupaiga asukoha avalikustamine massiteabevahendites keelatud (looduskaitseseaduse § 53 Ig 114).

5.3.5. Piisielupaigad

Pusielupaiku alal ega piirkonnas pole.

14 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1160620210037leiaKehtiv
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5.3.6. Kaitstavad looduse iiksikobjektid

Alast 2-4 km kaugusel idas, kirdes ja ldanes asuvad kaitstava looduse liksikobjektidena registreeritud
puud (Joonis 11).

5.3.7. Vaadriselupaigad

Lahimad vaariselupaigad on vaadeldavast alast 3,8 km kaugusel edelas loometsad (VEP000524) ja
3,6 km kaugusel xz (VEP153029)1>,

5.3.8. Taimestik ja loomastik

Vaadeldaval alal on tegemist haritava maaga, kus kasvatatakse podllukultuure. Kuna lahipiirkonnas
asuvad metsad, siis on téendoline, et alal liigub ka loomi.

5.3.9. Vidartuslik pollumajandusmaa

Rapla maakonnaplaneeringus loetakse Raplamaal vaartuslikeks pdllumajandusmaadeks 44 ja enam

boniteedipunktiga pdllumaid. Kavandatava tegevuse alale vaartuslikku pdllumajandusmaad ei jaa.
Lahim vaartusliku pdllumajandusmaa massiiv asub u 3 km kaugusel kagus (Joonis 12).

VAADELDAV ALA

PERSPEKTIIVNE RAIL BALTIC
TRASSIKORIDORIGA

VAARTUSLIK POLLUMAJANDUSMAA

Joonis 12. Kavandatava tegevuse ala paiknemine vaartusliku pollumajandusmaa suhtes.
Kavandatava tegevuse asukoha vailispiir on tahistatud punase joonega. Allikas: Rapla
maakonnaplaneering

15 Keskkonnaregister, seisuga 13.12.2021

SKEPAST [ &] PUHKIM 21/36



RAIL BALTICA KOHALIKE PEATUSTE DETAILPLANEERINGUTE KOOSTAMINE
Teabe andmine Rapla peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

5.3.10. Rohevorgustik

Uleriigiline planeering Eesti 2030+ mé&éaratleb rohelise vérgustiku suured tuumalad. Rapla maakonnas
Gleriigilisi tuumalasid ei asu, kill aga on Raplamaa rohevdrgustikul oluline roll Uleriigiliste tuumalade
Uhendajana.

Raplamaa roheline vdrgustik on madratud koosmdjus naabermaakondade rohelise vorgustikuga.

Rapla maakonna roheline vorgustik on esmalt méaaratud maakonna 2003.a kehtestatud
teemaplaneeringuga ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused". Seejarel on
maaratud rohelist vorgustikku tapsustatud omavalitsuste Uldplaneeringutes. Maakonnaplaneeringu
koostamisel on vdetud aluseks nii eelnev teemaplaneering kui ka Uldplaneeringud ning analtisides
rohelise vorgustiku sidusust ja toimivust, on korrigeeritud rohelise vorgustiku koridoride piire,
valtimaks nende kulgemist (ile tiheasustusalade. Pindalaliselt ei ole rohelist vorgustikku kahandatud,
pigem on rohelise vorgustikuga kaetud alad suurenenud (laienenud) alale liidetud roheliste
koridoridega paralleelselt kulgevate ribastruktuuride (jéed, kraavid) ja nende kaldapealsete arvelt.

Rapla maakonnaplaneeringuga on maaratud rohelise vorgustiku Uldised kasutustingimused.

Asustust ja majandustegevust tuleb kavandada pohimottel, et see ei IGikaks I&bi rohelise vorgustiku
koridore. Rohelise vdrgustiku aladele ehitiste/rajatiste kavandamine on kaalutletud juhtudel lubatud,
kui sellega séilib rohelise vdrgustiku terviklikkus ja toimimine.

Rapla maakonnaplaneeringu kohaselt jééb vaadeldav ala rohevérgustiku &éreala kérvale ning
plaanitav peatuse hoone parkimisalaga seda ei kata (Joonis 13).

P

e KERGLIIKLUSTEE PRIORITEET |

—  RAIL BALTICA PEATUS
B\ (MAAVALITSUSE ETTEPANEK)

Joonis 13. Rohevorgustiku paiknemine kavandatava ala suhtes. Allikas: Rapla
maakonnaplaneering
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5.4. Kultuuriparand

Kavandatava tegevuse alal ning selle laheduses ei ole registreeritud kultuurimalestisi®. Ldhimad on
1,5 km kaugusel kirdes asuv Rapla kalmistu (8400) ja Rapla linnas u 2 km kaugusel asuvad
ehitismalestised (Joonis 14).

Kavandatava tegevuse alal ei asu parandkultuuriobjekte, kuid mitmed objektid jaavad ala ldhedusse
(Joonis 14). Lahimad péarandkultuuriobjektid on 170 m kaugusel kagus asuv Sderumae veski (reg nr
669:VEV:002) ja 280 m kaugusel Idunas asuv Krantsi linavabrik (669:MTH:002). Eemal asuvad
parandkultuuriobjektid Kelder (669:KEL:003) ja Vana maanteesild (669:KIS:001)7.

ETH v, T T

Legend
[ vaadeldav ala
A Parandkultuuri objektid

Kaitsealused kohad - 10"~ =
kultuurimalestised :

Joonis 14. Kultuurimdlestised ja parandkultuuri objektid kavandatava tegevuse
piirkonnas. Allikas: Maa-ameti parandkultuuri kaardirakendus, seisuga 14.12.2021

5.5. Radoonioht

Eesti pinnase radooniriski kaardil® jargi jaab kavandatav tegevus alale, kus radoonisisaldus
pinnasedhus on normaalne (vahemikus 30-50 kBg/m3). Vt Joonis 15.

6 Maa-ameti kultuurimalestiste kaardirakendus, seisuga 14.12.2021

7 Maa-ameti parandkultuuri kaardirakendus, seisuga 14.12.2021

8 Eesti pinnase radooniriski kaart. Eesti Geoloogiateenistus.
https://gis.egt.ee/portal/apps/MapJlournal/index.html?appid=638ac8ale69940eea7a26138ca8f6dcd. Andmed
2020. aasta seisuga. Vaadatud 13.12.2021
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LEGEND 4

Joonis 15. Eesti pinnase radooniriski kaart. Kavandatava tegevuse ala asukoht on
tahistatud punase ruuduga. Allikas: Eesti Geoloogiateenistus. Andmed 2020. aasta
seisuga. Vaadatud 13.12.2021

5.6. Piirkonna valisohu kvaliteet

Valisdhu kvaliteedi pidevseiret kavandatava tegevuse piirkonnas ei teostata. Valisohu kvaliteeti
mdjutavad paiksed heiteallikad ja liiklus.

Vaadeldaval alal ja Idhiimbruses paikseid heiteallikaid registreeritud ei ole. Kavandatava tegevuse
alale léahemad paiksed heiteallikad asuvad sellest u 2 km kaugusel idas Raplamaa Haigla SA
katlamaja korsten (L.OV/320639) ja pdhjas Saarioinen Eesti OU kaks katelt (L.OV/319140)*° (Joonis
16).

Kauguselt jargmised heiteallikad jadvad enam kui 2 km kaugusele. Kdige enam paikseid heiteallikaid
on Akzo Nobel Baltics AS territooriumil. Kaitise pdhitegevusalaks on vérvide, lakkide ja muude
viimistlusvahendite ning trikivarvide ja mastiksite tootmine.

19 KOTKAS heiteallikate register, seisuga 14.12.2021
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Joonis 16. Kavandatava tegevuse asukoht piirkonna paiksete heiteallikate suhtes.
Heiteallikate asukoht ja arv on tahistatud sinisega, kavandatava tegevuse ala piir punase
joonega. Allikas: KOTKAS heiteallikate register, seisuga 14.12.2021

Liikluse osas on vélisdhu saasteainete seisukohast olulisemad tihedama liiklussagedusega teed.

Kavandatava tegevuse piirkonnas on selleks tugimaantee nr 28 Rapla-Marjamaa, mille aasta
keskmine liiklussagedus 2020. aasta loendusandmete pdhjal oli 1894 sdidukit 66paevas. Teine,
vaiksema liiklussagedusega tee on kdrvalmaantee nr 20125 Rapla Umbersdit, mille aasta keskmine
liilklussagedus 2020. aasta loendusandmete pdhjal oli 893 sdidukit 66p&devas2©,

5.6.1. Miira

Andmed piirkonna miratasemete kohta puuduvad, kuid peamisteks muiraallikateks on maanteeliiklus
ning piirkonnas tegutsevad ari- ja tootmisettevotted.

5.7. Vibratsioon

Pinnase kaudu leviva vibratsiooni teke on olemasolevas olukorras vdimalik Rapla-Méarjamaa
tugimaantee vahetus |dheduses. Tapsemad andmed pinnases tekkiva vibratsioonitaseme ja leviku
ulatuse kohta puuduvad, kuid liiklusest tulenev vibratsioon sdltub suuresti teede olukorrast.

5.8. Suurdonnetuse ohuga ja ohtlikud ettevotted

Maa-ameti kaardirakenduse andmetel on Rapla vallas 5 ohtlikku ettevotet, kdik C-kategooria ohuga
(Tabel 3). Neist (iks ettevdte (Airok OU) asub Rapla linnast ca 10 km kaugusel Juuru alevikus.

20 Teeregister
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Vaadeldaval alal ei ole Ghtegi ohtlikku ega suurdnnetuse ohuga ettevotet. Ka ei kattu kavandatava
tegevuse ala lGhegi ohtliku ettevotte voi suurdnnetuse ohuga ettevotte ohualaga. Ldhima ettevotte
(Saarioinen Eesti OU kiilmhoone) ohuala piir jaab vaadeldavast alast 1,5 km kaugusele pdhja suunas
(Joonis 17).

Tabel 3. Rapla valla ohtlikud ettevotted. Allikas: Maa-ameti ohtlike kaitiste
kaardirakendus, seisuga 10.12.2021

Ohukate- | Ettevotte nimi Kaideldav kemikaal
gooria ja
(L TE]E]
ulatus, m
1C Airok OU Rapae TU
382 viljakuivati Propaan-butaan ehk LPG (12.75)
vedelgaasipaigaldis
2 C Saarioinen Eesti Maagaas ehk LNG (8.0); Mida Foam 193 (1.0); Veevaba
449 0oU kilmhoone ammoniaak (3.2); Polevkivi kiittedli, mark C (46.0)
3C Hepa OU Rapla II Mootoribensiin (50.0); Propaan-butaan ehk LPG (4.0);
400 tankla Diiselkitus (68.0)
4 C Akzo Nobel Baltics = ROCIMA 243 (Metatin 55-43 A) (2-(2- butoxyethoxy)
100 AS Rapla tootmine  ethanol; 2-octyl-2Hisothiazol-3-one; Alcohols, C12-C15,
ethoxylated; Alcohols, C9-11, ethoxylated; Tolueen; Di-t-
butyl-p-cresol; Propanedio)(0.01); Triethylamine
anhydrous(Triettiidlamiin)(1.03); TINUVIN
5C Ingle AS Rapla Naatriumhidroksiid, tahke (75.0); Naatriumhudrosulfiid
160 ladu (0.5); Naatriumpurosulfit (0.5); Oblikhape (5.0);

Sulfamiinhape (1.0); Kaaliumhtdroksiid tahke (20.0);
Raudkloriid (10.0); Baariumkarbonaat (75.0); Fosfor
(punane) (kaetud Mg (OH)2-ga (6.5); Booraks (1.0)

N

|

™! A
\
\
\

p\‘a ou ﬁapla Il'tankla |
: Rapla

V |
I

f
Y

L )

@t\kzo Not;el Ba_,ltics‘frAS R\avblg totitmine

TR
7\ g7Ingle AS Rapla

N

Legend
(] vaadeldav ala

e Ohtlik kaitis ] 0 5 4 W
Ohtliku kaitise ohuala 7? )‘\ a=amet

Joonis 17. Kavandatava peatuse ala paiknemine ohtlike ettevotete suhtes. Allikas: Maa-
ameti ohtlike kaditiste kaardirakendus, seisuga 10.12.2021
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6. Hinnang keskkonnamoju olulisusele

6.1. Moju maakasutusele

Peatus kavandatakse rajada praegusele maatulundusmaale ning Ghendusteed transpordimaale.

Detailplaneeringuga on vaja muuta maatulundusmaa sihtotstarve &ri- ja transpordimaaks ning luua
eeldused, et alale oleks vdimalik ehitada peatuse hoone koos parklaga. Maatulundusmaa
(pdllumajandusmaa) pindala piirkonnas kill vaheneb peatuseala alla jadvas osas (kuni ca 0,6 ha
ulatuses), mis kujutab endast lokaalselt olulist ja péérdumatut otsest mdju, kuid olulist negatiivset
maoju piirkonna maakasutusele laiemalt eeldada ei ole.

Kaudselt voib kohaliku peatuse rajamisega kaasneda tulevikus maakasutuse muutusi peatusega
kilgnevatel aladel, kuid selle ulatus selgub ja sellega kaasnevat vdimalikku mdju hinnatakse Rapla
valla Gldplaneeringu koostamise kaigus.

6.2. Moju loodusvaradele

6.2.1. Pinnas

Mdju pinnasele voib avalduda nii peatuse rajamisel (ehitusetapis) kui ka kasutamisel. Aladel, mis
ehitusetapis kaetakse koOvakattega, kaovad pinnases selle looduslikud funktsioonid. M3ju on
p6érdumatu, lokaalselt oluline, kuid laiemalt jadb vaheolulisele tasemele. Lisaks toimub ehitustédde
ettevalmistavas etapis vaartusliku kasvupinnase eemaldamine, kuid seda saab taaskasutada objekti
haljastamisel voi tagasitditeks vOi suunata samal otstarbel kasutamiseks muudele objektidele. Kui
eemaldatud vaartuslikku kasvupinnast kasutatakse sihipdraselt, siis selle kui loodusvara kogus ei
vahene ja olulist negatiivset mdju ei kaasne.

Nii ehitusetapis kui ka kasutamisel vdivad negatiivset mdju pinnasele avaldada pinnasesse sattuvad
saasteaineid, mis v0ib kaasa tuua pinnase reostumise. Saasteainete pinnasesse sattumine nii ehitus-
kui ka kasutusetapis on vdimalik eeskatt avariiliste juhtumite tulemusena. Mdju on vdimalik
valtida/véahendada tookorralduslike meetmetega ja ohutusnduete jargimisega. Nii ehitustéode kadigus
kui ka objekti kasutamisel tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis valistavad kitte- ja
maardeainete sattumise pinnasesse. Tehnika ja seadmed tuleb hoida korras (sh tagada nende
regulaarne hooldus), teostada pidevat jarelevalvet ning lekked ja avariid likvideerida operatiivselt ja
professionaalselt.

Peatuse hoones tekkiva reovee kaitlemist on kasitletud pdhjalikumalt pdhjavee peatiikis (ptk 6.2.3.
) ja sademevee arajuhtimist on kasitletud pdhjalikumalt pinnavee peatikis (ptk 6.2.4. ). Reovee ja
sademevee nduetekohasel kaitlemisel olulist negatiivset mdju pinnasele ei ole.

6.2.2. Maavarad

Kuna kavandatava tegevuse alal ei asu maardlaid ega arvele voetud maavarasid, siis moju
maavarade kattesaadavusele, juurdepadsu olemasolevale olukorrale ja kvaliteedile puudub.

Peatuse hoone ja parkimisala rajamisega kaasneb vajadus ehitusmaavarade jarele, mistottu avaldub
mdju maavaradele 1dbi nende kasutamise. Ehitusmaavarad hangitakse Uldjuhul lahedalasuvatest
karjaaridest, mille avamise ja kasutamisega seotud keskkonnamdju on hinnatud kaevandamisloa
menetluse kadigus. Olulist negatiivset mdju maavaradele kavandatava tegevusega eeldada ei ole.
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6.2.3. Pohjavesi

Negatiivne mdju pohjaveele on voimalik |&bi saasteainete pohjavette sattumise, mis vdib ohustada
pohjavee kvaliteeti. Saasteainete sattumine pdhjavette vdib aset leida nii ehitus- kui ka
kasutusetapis.

Transpordimaale ulatuvad puurkaevude PRK0024499 ja PRK0008248 sanitaarkaitsealade aarealad.
Veeseaduses on veehaarde sanitaarkaitseala kaitseks kehtestatud tingimused:

- Vastavalt § 36 p 3 ja 4 vajab kaitset kasutuses oleva veehaarde sanitaarkaitseala ja selle
joogiveehaarde toiteala, mida kasutatakse joogivee votmiseks ja mille projektikohane
veevott 60pdevas on suurem kui 10 m3 vGi mis teenindavad rohkem kui 50 inimest. Vastavalt
Ig 5 veehaarde sanitaarkaitsealal ja vajaduse korral ka joogiveehaarde toitealal tuleb valtida
pinna- ja pohjavee kvaliteedi halvenemist ulatuses, mis vdib kaasa tuua joogivee tootmisel
veetdotluse kulude olulise suurenemise.

- § 127 Ig 1: Heitvee ja saasteainete pinnasesse juhtimine ei ole lubatud veehaarde
sanitaarkaitsealal ja hooldusalal ning Idhemal kui 50 meetrit sanitaarkaitseala voi hooldusala
valispiirist.

- § 129 1g 7: Sademevee pinnasesse juhtimine veehaarde sanitaarkaitsealal ja hooldusalal on
keelatud.

- Jagu 6 on vdlja toodud tegevust piiravad ndouded veehaarde sanitaarkaitsealal,
joogiveehaarde toitealal ja hooldusalal

Kuna kavandatava tegevuse alal ei ole registreeritud puur- ja salvkaeve, kuid laheduses on kaks
puurkaevu, mille sanitaarkaitseala dareala ulatub vaadeldavale alale, siis veeseaduses veehaarde
sanitaarkaitseala kaitseks kehtestatud tingimuste jargimisel ei ole oluline negatiivhe mdju
toenadoline.

Sarnaselt pinnasega, on saasteainete sattumine pdhjavette nii ehitus- kui ka kasutusetapis vdimalik
avariiliste juhtumite tulemusena. Negatiivset mdju on vdimalik valtida tookorralduslike meetmete ja
ohutusmeetmete jargimisega. Kuna kavandatava tegevuse ala asub ndrgalt kaitstud pdhjaveega alal,
tuleb tahelepanu podrata ka ehitusaegsete masinate ja seadmete, ehitusmaterjalide ja jaatmete
hoiukohtadele, et sealt ei lekiks pinnasesse ohtlikke ained.

Detailplaneeringu kaigus teostatakse hlidrogeoloogiline uuring, mille kadigus selgitatakse valja
planeerimiseks ja projekteerimiseks vajalikud hiidrogeoloogilised tingimused. Uuringuga selguvad
tapsemad andmed pbhjavee taseme, kvaliteedi ja kaitstuse kohta (sh vajadusel andmed lokaalse
VK-sisteemi rajamiseks juhul, kui tulenevalt asukohast ei ole otstarbekas voi voimalik olemasoleva
Uhisveevargi ja -kanalisatsiooni stisteemiga liituda).

Kui detailplaneeringuga nahakse ette lokaalse kanalisatsiooni lahendus, siis tuleb see planeerida,
projekteerida ja rajada vastavalt veeseaduse, maaruse jt asjakohaste oOigusaktide ja juhendite
nouetest lahtuvalt, arvestades ka piirkonna pdhjavee kaitstust.

Nouded reovee puhastamiseks ja suublasse juhtimiseks on satestatud keskkonnaministri 08.11.2019
madrusega nr 6121, Maaruse jargi vGib kaitsmata ja norgalt kaitstud pShjaveega aladel pinnasesse
immutada 06paevas kuni 10 m3 bioloogiliselt puhastatud reovett. Heitvee immutussiigavus peab
olema aasta ringi hinnanguliselt véhemalt 1,2 m Ulalpool pdhjavee kdrgeimat taset ning jéama
hinnanguliselt 1,2 m kdrgemale aluspdhja kivimitest.

Kui eelnevat jargitakse, siis ei ole olulise negatiivse keskkonnamdju esinemine tdendoline.

21 Keskkonnaministri 08.11.2019 mé&arus nr 61 ,Nduded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-,
karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning
saasteainesisalduse piirvaartused™
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6.2.4. Pinnaveekogud ja maaparandussiisteemid

Kuna vaadeldaval alal asuvad maaparandussiisteemi eesvoolu kraavid, siis detailplaneeringu
koostamisel selgitatakse valja kraavide rekonstrueerimise lahendus kraavide (mbertdstmise voi
truubitorusse juhtimisega. Kuna vaadeldaval alal ei asu teisi pinnaveekogusid ning kavandatav
tegevus ei ulatu ldhimate pinnaveekogude piiranguvdédnditesse (ptk 5.2.4. ), siis kavandatava
tegevuse otsest mdju pinnaveekogudele naha ei ole.

Samuti ei ole ehitusetapis eeldada jaatmete, ehitusmaterjali jadkide vms jadtmete sattumist
pinnaveekogudesse. Negatiivne m&ju pinnaveele on vdimalik juhul, kui avariilise juhtumi tulemusena
juhitakse sademeveega saasteaineid iUmbritsevasse keskkonda.

Detailplaneeringu koostamisel selgitatakse vdlja olemasoleva Uhisveevargi ja kanalisatsiooniga
liitumise vdimalikkus ja otstarbekus lédhtudes peatuse asukohast. Kui detailplaneeringuga nahakse
ette lokaalse kanalisatsiooni lahendus, siis tuleb see planeerida, projekteerida ja rajada veeseaduse,
maaruse?? jt asjakohaste Gigusaktide ja juhendite nduetest ldhtuvalt.

Sademevee kaitlemisel tuleb eelistada lahendusi, mis vdimaldavad sademeveest vabaneda selle
tekkekohas, valtides sademevee reostumist. Sademeveest vabanemiseks kasutatavad
looduslahedased lahendused on rohealade, viibetiikide, vihmaaedade, imbkraavide ja muude
lahenduste kasutamine, mis v@imaldavad sademeveest vabaneda eelkdige maastikukujundamise
kaudu, valtides sademevee reostumist. Kui pdhjavee (pinnasevee) tase seda vdimaldab, tuleb puhas
sademevesi immutada pinnasesse.

Maaparandussiisteemidele SOERUMAA1 (5111040020020) ja SOERUMAA2 (5111040020030) on
tellitud Rail Balticu raudtee rajamiseks uurimustdéd, mille eesmark on maaparandusslisteemi
reguleeriva vorgu ja selle eesvoolude toimimise tagamine peale raudtee Rail Balticu ehitamist?3.

Peatuse ala maaparandusslisteemi tehnilised tingimused lahendatakse eraldi. Maaparandussiisteemi
rekonstrueerimisega seonduvaid kisimusi (projekteerimistingimused, vajalikud load) menetleb
Pollumajandus- ja Toiduamet (PTA). Ldhtudes maaparandusseaduse § 28 I0ikest 1 peab rajatist
rajada sooviv isik esitama PTA-le maaparandussisteemide rekonstrueerimiseks vajalikud
projekteerimistingimuste, ehitusloa ja kasutusloa taotlused. Valjatootatud lahendus esitatakse
kontrollimiseks PTA-le. Riiklik jarelevalve planeeringulahenduse ja sellele jargnevate projekteerimis-
ja ehitustddde lle tagab maaparandussisteemide ja nende eesvoolude jatkuva toimimise. Kui
maaparandusslsteem planeeritakse, projekteeritakse, ehitatakse vélja ja vOetakse kasutusse
vastavalt PTA tingimustele ja ameti jarelevalve all, siis ei ole olulise keskkonnamdju tekkimine
toendaoline.

6.3. MoOju looduskeskkonnale

6.3.1. MGju Natura 2000 vorgustiku aladele

Lahim Natura 2000 vorgustiku ala asub 2,8 km kaugusel. Kavandatava tegevusega ei ole eeldada,
et Ukskdik milline vdimalik mdju vdiks ulatuda sellisele kaugusele. Seega ebasoodsa mdju Natura
2000 vorgustiku alale, selle terviklikkusele ja kaitse-eesmaérkidele vdib vélistada.

22 Keskkonnaministri 08.11.2019 mé&arus nr 61 ,Nduded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-,
karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning
saasteainesisalduse piirvaartused™

23 Maaparanduse projekteerimistingimuste andmine. RB Rapla maakonna, Kehtna ja Rapla valla 16ik DS1-DPS3.
14.1-1/8690. OU Reaalprojekt
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6.3.2. MGju kaitsealustele liikidele

Otsene mdoju kaitstavatele loodusobjektidele vOib avalduda |&bi objekti havimise voi flusilise
kahjustamise, liikide elupaikade pindala vdhenemise vOi killustamise, alade kaitse-eesmaérgiks
olevate elupaigatiiipide/liikide elupaikade pindala vahenemise voi killustamise. Kaudne mdju voib
avalduda labi tingimuste (nt vee- v6i valgusreziim, hairingud) ebasoodsamaks muutumise.

Kuna alal ei ole registreeritud kaitstavaid loodusobjekte, siis otsene mdju kaitstavatele
loodusobjektidele puudub. Arvestades |dhemate kaitstavate loodusobjektide asukohti ja kaugust
kavandatavast tegevusest, siis ei ole eeldada ka kaudset negatiivset mdju.

6.3.3. MGju taimestikule ja loomastikule

Kavandatava tegevuse alal ei asu vaartuslikku taimkatet ega loomadele olulisi elupaiku.
Pollukultuuride kasvatamise voimalus kaob ala hoonestamise ja parkimisala ehitamisega.

Moju loomastikule avaldub labi elupaikade killustumise, hairingute ja vGimaliku otsese suremuse.

Mdju avaldavad nii peatuse rajamiseks vajalik ehitustegevus, aga ka hilisem kasutusaegne peatuse
tédtamisest tingitud hairing (mura, valgus, inimeste liikumine). Kuna vaadeldav ala asub linna
l&heduses ja loodusliku ala aarealal, siis olulist negatiivset mdju eeldada ei ole.

Lisandub ka Rail Balticu raudteetaristu (kontaktliinid, tarad, raudteemulle jms) ehitus- ja
kasutuaegne mdju taimestikule ja loomastikule. Tarastatud raudtee loob sisuliselt absoluutse tokke,
mis eraldab Uksteisest erinevad 6koslisteemid ja loomade populatsioonid. Need mdjud on hinnatud
koostamisel olevas Rail Balticu pohiprojekti KMH aruandes.

6.3.4. MGju rohevorgustikule

Vaadeldav ala asub rohevdrgustiku &érealal. Kuna kavandatava peatuse hoone asukohas ja
parkimisalal puudub rohevorgustik, siis mdju rohevdrgustikule eeldada ei ole.

6.4. MoOju kultuuriparandile

Kuna kavandatava tegevuse alal ja piirkonnas kultuurimalestised puuduvad, siis negatiivset modju
kultuurimalestistele ei kaasne. Ka ei ole seoses kavandatava tegevusega eeldada olulist negatiivset
moju laheduses asuvatele parandkultuuriobjektidele - kavandataval tegevusel puudub nendega
otsene kokkupuude ja ohtu objektide sailimisele ei ole.

6.5. Jaatmetekke ja jaatmekaitluse moju

Jaatmetekke ja jéatmekaitluse mdju on seotud nii ehitus- kui ka kasutusetapiga.

Ehitusaegne jadtmete mdju on seotud nende kogumise, ajutise ladustamise ja edasisele kditlemisele
suunamisega. Kui see ei toimu nouetekohaselt, on oht jadtmete keskkonda sattumiseks, pinnase
ning pinna- ja pohjavee saastumiseks. Seda saab valtida tookorralduslike meetmetega (jadtmed
tuleb koguda liigiti, sobivatesse kogumisvahenditesse, rakendada meetmeid jadatmete
laialikandumiseks tuulega, sademetega, teostada pidevat ala kontrolli vms). Nouded jargides olulist
negatiivset mdju ei kaasne. Ka on ehitusetapiga seotud jaatmeteke ajutine ja I0peb ehitustédde
[6ppemisel.

Kuigi ehitusaegsete jaatmete kogused ei ole teada, siis suur osa tekkivatest jaatmetest (sh
mitmesugused pakendijaatmed, nt puit, plastkile voi -anumad, kasutuskdlbmatu ehitusmaterjal jne)
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on taaskasutatavad, mistdttu ei ole néha, et ehitusjdatmetest voiks tekkida oluline koormus
keskkonnale.

Kasutusaegse jadtmetekke ja -kaitluse mdju on seotud peatuses tekkiva olmeprigiga. Kasutusaegne
jaatmekaitluse korraldamine tuleb lahendada vastavalt jaatmeseadusele ning kohaliku omavalitsuse
vastavatele Gigusaktidele.

Jaatmekaitluse korraldamisel tuleb silmas pidada ka jaatmehierarhiat. Veelgi olulisem on
jaatmetekke valtimine.

Kui tegevuse kavandamisel ja labiviimisel juhindutakse jadtmehierarhia pohimotetest ning jaatmete
kaitlemisel  jargitakse  jaatmeseaduse, selle alamaktide ja  kohaliku  omavalitsuse
jaddtmehoolduseeskirja ndudeid, siis olulist negatiivset keskkonnamdju seoses jaatmetekke ja
jaatmekaitlusega ei teki.

6.6. Moju inimese tervisele ja heaolule

6.6.1. Vidlisohu kvaliteet

Mdju piirkonna valisdhu kvaliteedile on seotud peatuse ehitusetapiga. Ehitusaegne mdju on seotud
tolmu (tahkete osakeste) tekke ja levikuga ning on ajutine - esineb ehitustédde ajal ning kaob parast
toode 10ppu. Ehitusaegse tolmu teke ja levik piirdub Gldjuhul ehitusobjekti Iahialadele ning seda on
voimalik vahendada tookorralduslike meetmetega (ilmastikuolude jalgimine tééde teostamisel,
materjali niisutamine vms). Ohukvaliteedi olulist halvenemist ning olulist negatiivset mdju inimese
tervisele ehitussetapis eeldada ei ole.

6.6.2. Miira

Mira kaasneb nii peatuse rajamise kui ka kasutamisega.

Valisdhus levivat mira reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus (AOKS), mille kohaselt eristatakse
valisbhus leviva mira osas toostusmira ja liiklusmira. To6stusmira on mira, mida pdhjustavad
paiksed miraallikad ning liiklusmira on regulaarne auto-, raudtee-, lennu- ja veesoidukite liiklus.
Vélisdhus leviva mira hulka ei kuulu olmemira, meelelahutusirituste mira, téokeskkonna mira
ning riigikaitselise tegevusega tekitatud mura.

Ehitamise perioodil esineb ajutine ehitusaegne mira (transpordist ja ehitamistegevusest tekitatud
mura). Ehitustédde korraldamisel tuleb arvestada ehitusmirale kehtestatud mira normtasemetega
ja korraldada t66d viisil, et tagatud on normidest kinnipidamine.

Mira normtasemed on kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016 maarusega nr 71 ,Valisdhus leviva
mira normtasemed ja mirataseme mootmise, mddramise ja hindamise meetodid". Mira on
normeeritud vastavalt murakategooriatele, mis madratakse Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbe alusel. Vastavalt maarus nr 71 lisas 1 toodule rakendatakse ehitusmiira piirvaartusena
ajavahemikul 21.00-7.00 asjakohase mirakategooria tddstusmira normtaset. Impulssmira
pdhjustavat t66d (nt vaiade rammimine) v3ib teha téopdevadel ajavahemikul 7.00-19.00. Tédde
tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras olevaid masinad, mis vdhendavad mira tekkimist.
Hairingute valtimiseks tehakse muratekitavaid téid paevasel ajal. Kuna ldheduses asuvad loomade
elupaigad (mets), siis ehitustddde kavandamisel ja labiviimisel tuleb arvestada sellega, et
murarikkad t66d ei satuks loomade jaoks tundlikule kevadsuvisele perioodile (poegimine,
pesitsemine).

Peatuse kasutamisajal tekib mira parkimisala kasutava liikluse poolt. Peatuse rajamisega muutub
piirkonna miuraolukord vdrreldes olemasolevaga, kuid kuna andmed lisanduvast liiklusest lahtuva
mira ja selle leviku kohta puuduvad, siis ei ole muutuse ulatus teada.
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Olulisemat keskkonnamdju piirkonnale avaldab kavandatav Rail Balticu raudtee, mille mira mdjusid
on hinnatud raudtee pohiprojekti detailsusastmes?*. Vastavalt mira modelleerimise tulemustele on
miratdoke ette nahtud Rail Balticu raudtee pohitrassile, kavandatavast peatusest Iduna suunas.

Kavandatud tegevusega seotud ehitusaegne miira on ajutine ning mira normtasemetest
kinnipidamisel olulist keskkonnamdju ei kaasne. Detailplaneeringu koostamise kdigus teostatakse
peatuse miraallikatest (sh juurdepaasuteedest) tingitud mirafooni hinnang ning vajadusel (mira
normtasemete (letamisel) tootatakse valja leevendusmeetmed. Eelnevat arvesse vottes,
kasutamisajal olulist negatiivset mdju miiraga seoses eeldada ei ole.

6.6.3. Vibratsioon

Peatuse ehitustddde ajal vbivad pdhjustada vibratsiooni teatud t66d, kuid samas ei ole tegemist
toodega, mis pdhjustaksid markimisvaarset maapinna kaudu levivat vibratsiooni. Juhul, kui peatuse
rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vO6i muud olulist vibratsioonitaset po&hjustavat
ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustéddel tagada, et vibratsioonitase elamutes ei l(letaks
normidekohast taset. Eestis on vibratsiooni normtasemed hoonetes reguleeritud sotsiaalministri 17.
mai 2002. a maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja thiskasutusega hoonetes ning
vibratsiooni mootmise meetodid". Igal juhul on ehitusaegne vibratsioon ajutise iseloomuga ning selle
maoju on poorduv.

Peatuse ehitamis- ja kasutamisetapis olulist negatiivset keskkonnamdju maapinna kaudu leviva
vibratsiooni naol eeldada ei ole.

Kasutusaegses etapis esineb Rail Balticu rongiliikluse poolt tekitatud vibratsiooni. Selle mdju on
hinnatud raudtee pohiprojekti detailsusastmes?>.

6.6.4. Joogivee kvaliteet

Pbhjavesi on vaadeldaval alal ja piirkonnas norgalt kaitstud maapinnalt ldhtuva punkt- vOoi
hajureostuse suhtes.

Kuna peatuse alal ja laheduses ei ole registreeritud puurkaeve, siis olulist negatiivset mdju
puurkaevude vee kvaliteedile eeldada ei ole. Transpordimaal olemasoleva tee rekonstrueerimisel
tuleb arvestada, et tee kattub kahe puurkaevu sanitaarkaitseala aarealaga (vt Joonis 9 ja ptk 5.2.4.

).

Kui reovee kaitlemine lahendatakse lokaalse kanalisatsiooni teel ja jargitakse eelpool toodud ndudeid
(ptk 6.2.3. ), siis ei ole olulist negatiivset mdju joogivee kvaliteedile eeldada ka seoses reovee
kaitlemisega.

Ehitus- ning hooldustédde kaigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis valistavad kitte-
ja maardeainete sattumise vette (kraavidesse) ja pinnasesse. Toodel tuleb jalgida, et kasutatavate
masinate puhastamine ja pesu ei toimuks kraavide dares. Arvestades eelnevat, puudub kavandataval
tegevusel moju vee kvaliteedile.

24 Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Hagudi — Rapla ja Parnu maakonna piir" ehitusprojekti keskkonnam&ju
hindamine. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU. 2021
25 Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Hagudi — Rapla ja Parnu maakonna piir" ehitusprojekti keskkonnamaju
hindamine. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU. 2021
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6.6.5. Radoon

Radoon on ohtlik dhuga sisse hingates, pohjustades kopsuvahi tekke riski. Riskiteguriks kdrge
radoonitaseme tekkele hoonete sisedhus on korge radoonisisaldus pinnases. Lisaks korge
radoonisisaldusega aladele tuleb téhelepanu pddrata ka sellega vahetult piirnevatele normaalse
radoonisisaldusega aladele, sest sellistes kohtades vo0ib esineda olukord, kus radoonitase on
tegelikult lokaalselt kdrge.

Kuna kavandatava tegevuse ala ja selle lahipiirkond jaab alale, kus radooni sisaldus pinnasedhus on
normaalne, siis ohtu kdrge radoonitaseme tekkeks hoonete sisedhus eeldada ei ole.

6.6.6. Valgusreostus

Valgusreostuse olulise mdjuga ala jaab reeglina valgusallika ldhistele, kuid soltub ka konkreetse
valgusallika tugevusest ning Umbritsevast keskkonnast. Valgusreostuse voimalik kahjulik mdju
inimese tervisele on seotud eelkdige dise une hairimise ning vdimalike avariide pohjustamisega
pimestamise tulemusena.

Peatuse ehitamisetapis on tegemist lokaalsete valgusallikatega, mille md&ju ei ulatu reeglina
ehitusplatsi territooriumist markimisvaarselt kaugemale. Samuti on mdju ajutine. MGju on voimalik
vahendada korralduslike meetmetega - ehitusplatside valgustamisel tuleb jalgida, et valgusallikad
on suunatud kohta, mida tuleb valgustada, ning kavandatud nii, et valgustus ei hairi liiklust ega
Umberkaudsete objektide kasutamist.

Peatuse kasutamisega seotud valgusreostust on vdimalik véltida projekteerimise kdigus, kui nahakse
ette reguleeritava valgustugevusega valgustusslisteemid (mis on Uhtlasi energiasaastlikud) ning
valditakse hairivat valgustamist (nt sinise valgusega LED valgustid, agressiivse valgusega
reklaamtahvlid jms). Valgustus tuleb suunata valgustamist vajavale objektile. Valtida tuleb
Ulevalgustamist ja valguse levikut lahipiirkonna elamuteni.

Arvestades, et peatusele ldhemad elamud jaavad sellest vahemalt 400 m kaugusele, siis olulist
negatiivset mdju valgusreostuse naol neile eeldada ei ole.

6.7. MGju ohutusele

Kavandatava tegevusega ei ole ette naha tdiendavaid ohtlikke olukordi suurdnnetusi voi katastroofe.
Raudtee ohutuks Uletamiseks peatuses on inimeste jaoks kavandatud llepaas.

6.8. MoOju asustusele

Kavandatava tegevusega luuakse uus kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikum vdimalus inimeste
lilkumiseks keskuste vahel, mis tugevdab piirkondade konkurentsivdimet. Tegevus vdimaldab liigelda
paindlikumalt té6kohtadel ning mitmekesistab ettevdtlust piirkonnas. Tegemist on positiivse mdjuga
piirkonna té6hdivele ja arengule.

Vdimalik on visuaalne hairing piirkonnas, kuna kavandatava peatuse asukohas on eelnevalt olnud
pdllumaa. Eeldatavasti ei ole siiski visuaalne hairing selline, mis vdiks oluliselt mdjutada inimeste
heaolu.

Kaudselt voib kohaliku peatuse rajamisega kaasneda tulevikus muutusi peatusega kiilgnevate alade
asustusstruktuuris, kuid selle ulatus selgub ja sellega kaasnevat vdimalikku mdju hinnatakse Rapla
valla tldplaneeringu koostamise kaigus.
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6.9. Koosmoju muude asjakohaste toimuvate vOoi mojualasse planeeritavate
tegevustega

Koosmdju muude tegevustega avaldub peamiselt seoses Rail Balticu raudtee tegevusega. Olulisemat
keskkonnam@ju piirkonnale avaldab kavandatav Rail Balticu raudtee, mille mdjusid on hinnatud
maakonnaplaneeringute KSH raames. Rail Balticu pShiprojekti KMH aruanne on koostamisel.

6.10. Piirililese keskkonnamodju esinemise voimalikkus

Arvestades kavandatava tegevuse asukohta, iseloomu ja mahtu, ei pOhjusta see piirililest
keskkonnamdju.
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7. Kokkuvote

Eeltoodud peatlikkides kirjeldatud keskkonnatingimuste ja vOimalike md&jude analllsi pdhjal ei
kaasne kavandatava tegevuse elluviimisega olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid.

Tegevuse elluviimisega kaasneb positivne moju regionaalse U(hendatuse ja piirkondade
konkurentsivoime tugevdamisega, kuna tekib voimalus kasutada keskuste vahel liikumiseks kiiret,
ohutut ja keskkonnasaastlikumat viisi.

Vaadeldaval alal ega lahipiirkonnas ei asu Natura 2000 alasid, hoiualasid, kaitsealasid, kaitsealuseid
lilke, pusielupaiku, kaitstavaid looduse Uksikobjekte, vaariselupaiku, vaartuslikku
pollumajandusmaad ega kultuurimalestisi. Seega puudub neile oluline negatiivne mdju.

Vaadeldava ala ldheduses asuvad parandkultuuriobjektid ja rohevorgustik, kuid olulist negatiivset
mdju neile eeldada ei ole.

Pinnaveele ja maavarade kasutamisele olulist negatiivset mdju eeldada ei ole.

Tookorralduslike meetmete ja ohutusnduete jargimisega on vdimalik valtida olulist negatiivset mdju
pinnasele, pdhjaveele, maaparandusslisteemidele, joogivee kvaliteedile, samuti valgusreostuse
tekkimist.

Detailplaneeringu koostamisel selgitatakse valja maaparandussisteemi eesvoolu kraavide
rekonstrueerimise lahendus. Kraavide imbertdstmise voi truubitorusse juhtimisega ei kaasne olulist
negatiivset mdju sellele pinnaveekogule.

Moju taimestikule ja loomastikule avaldub I&bi elupaikade killustumise ja hairingute. Mdju avaldavad
nii peatuse rajamiseks vajalik ehitustegevus, aga ka hilisem kasutusaegne peatuse td6tamisest
tingitud hairing (mdra, valgus, inimeste liikumine). Kuna vaadeldav ala asub linna laheduses ja
loodusliku ala aarealal, siis olulist negatiivset mdju eeldada ei ole.

Kuna kavandatava tegevuse ala ja selle lahipiirkond jaab alale, kus radooni sisaldus pinnasedhus on
normaalne, siis ohtu kdrge radoonitaseme tekkeks hoonete sisedhus eeldada ei ole.

Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha tdiendavaid ohtlikke olukordi, suurdnnetusi voi katastroofe.
Eeldada ei ole sellist visuaalset hairingut, mis vdiks oluliselt mdjutada inimeste heaolu.

Kui tegevuse kavandamisel ja labiviimisel juhindutakse jadtmehierarhia pohimotetest ning jadtmete
kaitlemisel  jargitakse  jaatmeseaduse, selle alamaktide ja  kohaliku omavalitsuse
jéatmehoolduseeskirja ndudeid, siis olulist negatiivset keskkonnamdju seoses jaatmetekke ja
jaatmekaitlusega ei teki.

Ohukvaliteedi olulist halvenemist ning olulist negatiivset md&ju inimese tervisele eeldada ei ole.

Kavandatud tegevusega seotud ehitusaegne miira on ajutine ning olulist keskkonnamdju ei kaasne.
Detailplaneeringu koostamise kadigus teostatakse peatuse miraallikatest tingitud mirafooni hinnang
ning vajadusel (mira normtasemete (letamisel) tootatakse valja leevendusmeetmed. Sellest
lahtuvalt kasutamisajal olulist negatiivset mdju miiraga seoses eeldada ei ole.

Peatuse ehitamis- ja kasutamisetapis olulist negatiivset keskkonnamdju maapinna kaudu leviva
vibratsiooni ndol eeldada ei ole.

Kdesolevas to6s on hinnatud, kas kavandataval tegevusel voiks olla eeldatavalt oluline
keskkonnam@ju, kuid otsuse KSH algatamise v0i algatamata jatmise kohta teeb otsustaja
(tegevusloa andja).
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8. Kasutatud materjalid

e Tellija poolt edastatud tehniline kirjeldus kavandatava tegevuse kohta

o Asjakohased digusaktid elektroonilises Riigi Teatajas, https://www.riigiteataja.ee/

o Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+”
¢ Rapla maakonnaplaneering 2030+

e Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine®

e Rapla valla tldplaneering aastani 2025

e Rapla valla tldplaneeringu Ulevaatamise tulemused. Rapla Vallavolikogu 31.05.2018 otsuse nr
51 lisa

o Rapla valla arengukava aastateks 2018-2025. Lisa 1 Rapla valla profiil. OU Geomedia, 2020

e Eesti pinnase radooniriski kaart. Eesti Geoloogiateenistus.
https://gis.eqgt.ee/portal/apps/MapJlournal/index.html?appid=638ac8ale69940eea7a26138ca8f
6dcd. Andmed 2020. aasta seisuga.

e Maaparanduse projekteerimistingimuste andmine. RB Rapla maakonna, Kehtna ja Rapla valla
I6ik DS1-DPS3. 14.1-1/8690. OU Reaalprojekt

e Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Hagudi - Rapla ja Parnu maakonna piir" ehitusprojekti
keskkonnam&ju hindamine. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU, 2021

e Keskkonnamdju eelhinnangu andmise juhend. Keskkonnaministeerium, 2017
e Keskkonnaregister

e Teeregister

e Ehitisregister

e Maa-ameti kaardirakendused

e KOTKAS heiteallikate register

e KAUR interaktiivhe kaart. Keskkonnaagentuur

e EELIS andmebaas
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