03.04.2026

Taristuministri méiiaruse ,,Majandus- ja taristuministri 4. septembri 2015. a
méiruse nr 114 ,,Eriveo tingimused ning eriveo teostamise ja erilubade viljaandmise
kord ning tee omanikule tekitatud kulutuste hiivitamise, eriloa menetlustasu ja eritasu
méiirad“ muutmine® eelndu seletuskiri

1. Sissejuhatus
1.1. Sisukokkuvote

Kehtiva korra! kohaselt on {ildjuhul lubatud jagatavat veost vedada sdidukite ja autorongidega,
mille puhul poolhaagisega autorongi maksimaalne lubatud pikkus on 16,5 meetrit ja téis-, kesk-
voOi tugihaagisega autorongi puhul 18,75 meetrit ning suurim lubatud tegelik mass kuni 44 tonni
soltuvalt autorongi koosseisus olevate sdidukite telgede arvust. Erandina? vdib jagatavat veost
vedada raskeveosena kuni 52-tonnise tegeliku massiga autorongiga.

Eelndukohase méédruse eesmirk on suurendada vedude efektiivsust ja vihendada kaubaveo
keskkonnajalajilge. Riigikogu menetluses on liiklusseaduse muutmise seaduse eelndu 798 SE3,
mille kohaselt lubatakse alates 1. juunist 2026. a jagatava veose vedamiseks eriveona eriloa
alusel teeliiklusesse senisest pikemad (kuni 25,25 meetrit) ja raskemad (kuni 60 tonni)
autorongid. Nii Euroopa moodulikontseptsioonile vastavate autorongide kasutuselevott kui ka
raskeveostel suurema massi lubamine ja pikkuse suurendamine aitavad kaasa veo
efektiivsusele. Suurem efektiivsus toob omakorda kaasa konkurentsivdime kasvu. Lisaks
viheneb vedude negatiivne keskkonnamdju, kuna sama koguse kauba vedamiseks tuleb ldbida
vihem kilomeetreid. Seega vidheneb heitmete hulk ning veokite hulk teedel, mis omakorda
mojutab ka liiklusohutust. Samuti aitab muudatus leevendada autojuhtide puudust
veondussektoris.

Eesmirgi saavutamiseks suurendatakse raskeveol eriveona autorongi lubatud suurimat
tegelikku massi 60 tonnini ning lubatakse ka autorongi senise maksimaalse lubatud pikkuse
18,75 meetri asemel kasutada 20,75 meetri pikkuseid autoronge. Et eriveol lubatud suurem
mass ja lisapikkus ei avaldaks suuremat negatiivset moju teetaristule kui kehtiva korra kohaselt
lubatud 52-tonnised autorongid, kehtestatakse rakendusaktiga tehnilised lisanduded autorongi
telgede arvule (8 telge, mis kdik peale juhttelgede peavad olema paarisratastega) ning
teljebaasile ehk midratakse minimaalne kaugus esimese ja viimase telje vahel, et lisanduv mass
hajuks teel piisaval middral ega kahjustaks teekatendit. Sellised koosseisud saavad liigelda
samades teekoridorides kui tdnased eriloaga 48- ja 52-tonnise tegeliku massiga autorongid.

Lisaks voetakse kasutusele Euroopa moodulikontseptsioonile vastav autorong (edaspidi EMSi
autorong), mida mitmes Euroopa riigis, eelkdige Skandinaavia riikides praegu juba
kasutatakse. EMSi autorong tdhendab autorongi, kus vedukiga on ithendatud mitu haagist, ning
selle pikkus ja mass tletab litklusseaduse (edaspidi LS) § 80 161ke 3 alusel kehtestatud suurimat
lubatud pikkust ja massi, kuid veduk ja haagised ise vastavad LSi § 80 16ike 3 alusel kehtestatud
nduetele. EMSi autorong koostatakse standardsetest sdidukitest ja haagistest, nditeks veok +
poolhaagis (eelikut kasutades), poolhaagisega autorong + haagis, ning selle koosseisu
maksimaalne pikkus voib olla kuni 25,25 meetrit ja tegelik mass kuni 60 tonni. EMSi

I Majandus-ja kommunikatsiooniministri 13.06.2011 madrusnr42 ,,Mootorsdidukija selle haagise tehnonduded
ning nduded varustusele* — https://www.riigiteataja.ce/akt/105072023278.

2 Liiklusseaduse § 34! 1dige 8 — https://www.riigiteataja.ee/akt/109012025008#para34b]l.

3 https://www.riigikogu.ee/tegevus/eelnoud/eelnou/092974bb -bfc9-4211-8d55-99b7759e6 17/liikk lusseaduse-

muutmise-seadus/.
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autorongide liikkumiseks on Transpordiamet (edaspidi TRAM) kaardistanud trassikoridorid, kus
teetaristu voimaldab senisest pikemate autorongidega liiklemist. Peamiselt on tegemist riigi
suuremate pohimaanteedega.

Samuti voimaldatakse diferentseerida eriveo eest vOetavat eritasu madra ldhtuvalt soidukil
kasutatavatest lisaohutussusteemidest. Ka ndhakse ette rohkem aluseid eriloa andmisest
keeldumiseks ja eriloa kehtetuks tunnistamiseks.

Moju halduskoormusele on neutraalne, kuna senisest raskemate ja pikemate autorongide, sh
EMSi autorongide kasutamise vdimaldamine eriloa alusel on veoettevotjale lisavoimalus oma
vedude efektiivsemaks muutmiseks. EMSi autorongiga liiklemiseks tuleb taotleda eriluba, mis
el ole vdga ajamahukas protseduur, samas kehtiva korra kohaselt ei ole sellise autorongiga
liiklemine {ildse lubatud. Tavapérase autorongiga liiklemiseks muutusi ei ole. Samuti v3ib
eeldada, et veoettevotjad, kes teostavad eriveona raskevedusid 52-tonnise tegeliku massiga
autorongiga, taotlevad selle asemel edaspidieriloa 60-tonnise tegeliku massiga autorongi jaoks,
mis neile halduskoormust ei suurenda.

Eelnduga kavandatud muudatused majandus- ja taristuministri 4 septembri 2015. a. méddruses
nr 114 ,Eriveo tingimused ning eriveo teostamise ja erilubade véljaandmise kord ning tee
omanikule tekitatud kulutuste hiivitamise, eriloa menetlustasu ja eritasu madrad“ (edaspidi
mddrus nr 114) tipsustavad eelviidatud seaduseelnduga 798 SE kavandatud muudatusi ja
loovad vajalikud rakendussétted.

1.2. Eelndu ettevalmistaja

Eelndu ja seletuskirja koostas Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna veondus- ja
liiklusvaldkonna juht Margus Téhepold (margus.tahepold @kliimaministeerium.ee, 625 6490).
Eelndu oigusliku  ekspertiisi  tegi Oigusosakonna ndunik Mari-Liis Kupri (mari-
liis.kupri@kliimaministeerium.ee).  Keeletoimetuse tegi Justiits- ja Digiministeeriumi
oigusloome korralduse talituse toimetaja Aili Sandre (aili.sandre@)justdigi.ee).

1.3. Mirkused

Eelndukohase méidrusega muudetakse médruse nr 114 redaktsiooni RT I, 21.10.2025, 13, mis
joustus 24. oktoobril 2025. a.

2. Eelnou sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu koosneb kahest paragrahvist, millest esimesega muudetakse méérust nr 114 ning teises
paragrahvis sitestatakse midruse joustumise aeg.

Eelndu § 1 sdtestab médruse nr 114 muudatused.

Paragrahvi 2 punkt 11 tunnistatakse kehtetuks. Séte sisaldas jagatava veose mdistet, mis
jdetakse mddrusest vilja ja sisustatakse seaduse tasemel (798 SE) ning puudub vajadus seda
médruses korrata.

Paragrahvi 2 tiiendatakse punktiga 12, millega lisatakse midrusesse mdiste ,,summaarne
teljebaas®, mis on kaugus autorongi esimese ja viimase telje vahel. Teljebaasi kasutatakse
raskeveostel, kus sellest sdltub autorongi suurim lubatud mass.
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Paragrahvi 2 loige 2 tunnistatakse kehtetuks. Séte médras, millal vois sdidukist, autorongist
vOi masinrongist tingitud erivedu teostada. Selline piirang sétestatakse LSis (798 SE) ning
puudub vajadus seda midruses korrata.

Paragrahvi 3 10ige 3 muudetakse, et tidpsustada, kuidas eriveol veost sdidukile paigutada.
Koige olulisem on viéltida laiuse iiletamist, sest see mdjutab liiklust ja liiklemist enam kui
pikkuse iiletamine. Kui suurveose paigutamisel ei ole voimalik laiuse iiletamist viltida, tuleb
see paigutada nii, et laiust iiletataks voimalikult vdhesel médéral ehk kui on tegemist veosega
modtudes 4x5 meetrit, siis tuleb see paigutada sdidukile nii, et veose laiuseks jadb 4 meetrit.

Paragrahvi 4 pealkiri muudetakse, et viia see tdpsemalt vastavusse paragrahvi sisu ja
lisandunud sétetega EMSi autorongi kohta ehk paragrahv tegelikult reguleeris ja reguleerib ka
edaspidijagatava veose eriveo tingimusi.

Paragrahvi 4 l6ike 2 sissejuhatav lause muudetakse ja lisatakse viide LSi lisanduvale sittele
(§ 34" 1g 12 p 1, 798 SE), mis Kkisitleb jagatava veose veost raskeveosena ning milles
sitestatakse raskeveosel autorongi maksimaalne tegelik mass 60 tonni ja pikkus 20,75 meetrit.
Loikes sétestatakse, millistel tingimustel v3ib jagatava veose erivedu raskeveosena teostada.

Paragrahvi 4 16ike 2 punktid 2 ja 6 tunnistatakse kehtetuks, kuna nendel sdtetel puudub
sisuline rakendus. Punktide 2 ja 6 kohaselt tuli seni jagatava veose eriveol varustada veduk
GPS-seadmega, mis vdimaldas méddrata TRAMil autorongi asukohta veo ajal ning lisaks tuli
esitada veose kaal koos asukoha andmetega TRAMile. Tegelikkuses TRAM neid andmeid ei
tootle ja nende kogumine on tarbetu ega oma seetdttu ka jirelevalve jaoks sisulist tdhtsust.

Paragrahvi 4 10ike 2 punkt 5 muudetakse LSi selle muudatuse (798 SE) alusel, mille kohaselt
voib edaspidi raskeveos olla kuni 20,75 meetri pikkune ning asjakohane tdiendus lisatakse ka
16ikesse.

Paragrahvi 4 1diget 2 tidiendatakse puntidega 6'-63, millega lisatakse méirusesse nduded
eriveona raskeveosel kasutatava veoki heiteklassile ja autorongi telgedele. Tegemist ei ole uute
nduetega, vaid need tulenevad kuni 31.05.2026 kehtiva LSi § 34! 1dike 8 punkidest 3-4.
Erinevus on ainult selles, et 1dikes 63 sétestatakse maksimaalseks tegelikuks massiks 60 tonni
LSi muudatuse jargi ning massipiirangud soltuvalt autorongi telgede arvust viiakse eraldi
16ikesse 2!.

Paragrahvi 4 tiiendatakse 1oigetega 2! ja 22. Loikega 2! lisatakse teljebaasi ndue autorongi
lubatud suurima tdismassi korral. Kui kehtiva LSi § 34! 1dike 8 punktis 4 sétestati autorongi
suurim tegelik mass sOltuvalt autorongi veotelgede arvust, siis niiiid lisatakse juurde ka
teljebaasi noue iile 52-tonnise tegeliku massiga autorongidele (kuni 52-tonnistele autorongidele
nouded ei muutu). Pikema teljebaasiga veokid jaotavad massi {iihtlasemalt, vdhendades
sildadele, teekatendile ja aluspinnasele mojuvaid tipukoormusi. See aitab vihendada teekatete
deformatsioone ja pikendab nende eluiga ning seetdttu seatakse suurim lubatud tegelik mass
lisaks autorongi sildade arvule sdltuvusse ka teljebaasist. Teljebaasi reeglit kasutatakse
raskeveoste puhul ka Soomes ja Rootsis. Lubatud suurima massiga 60 tonni on vdimalik
kasutada autorongiga, mille koosseisus on vdhemalt 8 telge ning summaarne teljebaas on iile
18 meetri. Teljebaasi véairtuste kehtestamisel on aluseks voetud 2024. a veebruaris TRAMi
tellimusel valminud uuring ,,Raskemate ja pikemate veoste modju arvutamine riigiteede
taristule” (Ain Kendra, Juhan Idnurm, Jaanus Laanes, Arne Kiiiit, ja Simmo Talpas-Taltsepp).

Loikes 22 sitestatakse tingimused, millele EMSi autorong vastama peab. Keskkonnahoiu ja
ohutuse eesmérgil peab EMSi autorongi veduk kuuluma EURO VI véi vihem saastavasse



heitgaasiklassi. Sétestatakse ka veduki mootori minimaalne erivdimsus 6 kW tonni kohta, et
EMSi autorong ei hakkaks takistama liiklusvoogu kohalt vottes ja poorde jarel, vihendades
teede ldbilaskvust ja suurendades moodasditude arvu. EMSi autorongid lubatakse liikklema
ainult TRAMi veebilehel avaldatud lubatud teedevdrgul voi kohaliku omavalitsuse iiksuse
poolt eriloale lisatud veoteel. EMSi autorongide liikumiseks on TRAM kaardistanud
trassikoridorid, kus teetaristu vOimaldab senisest pikemate autorongide liiklemist ning
peamiselt on tegemist riigi suuremate pohimaanteedega. Sitestatakse ka kohustus kinnitada
EMSi autorongi viimase haagise tagaosale vastav tunnusmaérk, et liikklejad saaksid teavet ees
liikkuvast tavapédrasest pikemast autorongist ning teaksid seda vajaduse korral méddasdidu voi
muu manddvri planeerimisel arvestada. Vihendamaks riski, et EMSi autorongi veotelje
suhtelise koormuse vdhenemise tottu tdusu iiletamine ja kohaltvott talvistes oludes on
raskendatud, lisatakse ndue, et rehvide mustristigavus veoteljel on minimaalselt 5 millimeetrit
ja muudel telgedel 3 millimeetrit ning koormatud autorongi veoteljele peab langema vihemalt
20% autorongi tdismassist. Lisaks sitestatakse ndue, et sdidukite registrimassi ja teljekoormust
el liletata ning eriloa taotluses kinnitatakse, et taotleja tdidab koiki eriveo teostamise tingimusi.

Paragrahvi 4 Ioikesse 3 lisatakse viide ka lisandunud 15ikele 22, milles sétestatakse, et TRAM
avaldab oma veebilehel eriveoks lubatud veoteed nii raskeveosele kui EMSi autorongile.

Paragrahvi 14 tiiendatakse loikega 63, milles sitestatakse, et EMSi eriveo puhul on eriloa
eriveo tasu esitatud madruse lisa 4 tabelis 7. Tegemist on tasuga pikaajalise eriloa eest ning sel
puhul ei peeta arvestust selle iile, mitu erivedu tegelikult loa kehtivusajal tehakse. Séte on
analoogne § 14 1dikes 6' raskeveosele sitestatuga.

Paragrahvi 15 10ike 1 punkt 3 muudetakse ja tédpsustatakse, et eriveotasu ei voeta
teehooldustdid teostava soiduki puhul. Kehtiv sdnastus ,,teehoiutodde teostamisega seotud
soiduk® oli liiga lai ja vdimaldas tasu vabastamist taotleda ja kasutada mitte eesmérgipéraselt.
Niiteks voeti eriluba teemasinate veoks (eesmérk teenindada mingit tee-ehitusobjekti), kuid
tegelikult kasutati sama luba ka muudeks vedudeks, mis ei ole eesmdrgipidrane ja tekitab
ebaausat konkurentsi. Edaspidi vabastatakse eritasust teehooldustdid teostavad sdidukid, mis
on eelkdige talihooldust tegevad sahad, mis iiletavad tavapirast lubatud laiust.

Paragrahvi 15 tiiendatakse 16ikega 3%, millega lisatakse tdpsustus, et madruse § 4 1igete 2
ja 2% kohaste erivedude puhul ei kohaldada eritasu méiramisel méiruse lisa 4 tabelit 2, mis
sdtestab eritasu autorongi pikkuse iiletamise eest, kuna nende erivedude tasumiérad on eraldi
tabelites, vastavalt lisa 3 tabel 2 (raskeveos) ja lisa 6 tabel 7 (EMSi autorong).

Paragrahvi 16 tiiendatakse loikega 6, milles sitestatakse, et EMSi autorongi kasutamiseks
antakse eriluba kaheteistkiimneks kuuks ning analoogselt sama paragrahvi ldikega 5
satestatakse, et vedudetegelik arv eriloa kehtivuse perioodil ei ole piiratud. Arvestades, et EMSi
autorongide kasutuselevotmise eesmédrk on veoefektiivsuse suurendamine ja keskkonnamojude
vihendamine ning et eriloa tasu on vorreldes muude erilubade tasuga viike, siis
menetlusokonoomika mottes ei ole otstarbekas anda luba lithemaks ajaks kui aasta ning
tdendoliselt ei ole vedajatel ka huvi liihemaajalise eriloa vastu.

Mairuse lisa 4 tiiendatakse tabeliga 7, milles méaratakse EMSi eriveo tasumiérad. Eelnduga
708 SE LSi lisatava § 34! 1dike 4! alusel sitestatakse, et eriveo eest vdetava eritasu méaéra voib
diferentseerida autorongil kasutatavate lisaohutussiisteemide jirgi, ning kehtestatakse kaks
tasumddra. Kui EMSi autorongil ei kasutata automaatset hiddapidurdussiisteemi (AEBS),
kehtestatakse aastase eriloa tasumédraks 96 eurot ning kui EMSi autorong on varustatud
AEBSiga, siis on eritasu mair poole soodsam ehk 48 eurot. Tasuméira rakendamise aluseks on
voetud madruse lisa 4 tabelis 2 sdtestatud madr iile 22,01 meetri pikkuse autorongi eest iile 200-



kilomeetrisel marsruudil, milleks on 96 eurot. Soodustamaks ohutussiisteemide kasutamist,
rakendatakse AEBS-siisteemiga autorongile soodusméddra. Lisa 4 kehtestatakse uues
sOnastuses, muid muudatusi lisas ei tehta.

Maiirust tiiendatakse lisaga S, milles sitestatakse EMSi autorongi tunnusmérk, mis tuleb
paigaldada autorongi viimase haagise tagaosale. Tunnusmérgi kaudu saab EMSi autorongi jarel
sOitva auto juht teavet, et ees liigub tavaparasest pikem koosseis ning juht saab arvestada, et
moddasoit voib votta tavapirasest monevorra kauem aega.

Eelndu § 2 sitestab mddruse joustumise. Médrus joustub 1. juunil 2026. a koos liiklusseaduse
muudatustega, millest tulevad miiruse muutmise alused. Uldisest erinevalt jdustub méiruse nr
114 § 15 Ioike 1 punkti 3 muudatus 1. jaanuaril 2027. a, kuna sidte muudab erandit, mille
kohaselt eritasu teatud toid teostatavatelt sdidukitelt ei voeta. Muudatuse kohaselt tehakse
tdpsustus, et eritasust vabastatakse teehooldustoid teostav sdiduk, aga mitte enam
teehoiut6ddega seotud sdiduk, mis oli liiga lai méiératlus ja on toonud kaasa eritasust vabastus
valel eesmirgil kasutamise.

3. Eelnou vastavus Euroopa Liidu digusele

Eelndu on koosk®dlas ndukogu direktiivi 96/53/EU, millega kehtestatakse teatavatele iihenduses
liikuvatele  maanteesdidukitele — siseriiklikus  ja  rahvusvahelises liikkluses  lubatud
maksimaalmddtmed ning rahvusvahelises liikkluses lubatud tdismass, artikli 4 16ikega 4, mille
kohaselt litkmesriik, kes lubab oma territooriumil teha vedusid sdidukitel ja liidendsdidukitel,
mille mddtmed erinevad direktiivi 95/53/EU 1 lisas kehtestatud mddtmetest, lubab kasutada ka
I lisas kehtestatud mdotmetele vastavaid mootorsdidukeid, haagiseid ja poolhaagiseid sellistes
kombinatsioonides, et saavutatakse vastavus vdhemalt selles riigis lubatud maksimaalsele
pikkusele, nii et vedajail on vordsed konkurentsitingimused (moodulikontseptsioon).

4. Miéruse mojud

Maéruse alusel lubatakse edaspidi eriloa alusel liiklusesse senisest pikemad ja raskemad
autorongid, millega veetakse jagatavat veost. Ka praegu voivad teedel eriveosena liigelda
autorongid, mis on 25,25 meetrit pikad ja (v6i) 60 tonni rasked, kuid kehtiva korra jérgi on
selliste parameetritega autorongidega lubatud vedada ainult jagamatut veost.

4.1. Moju majandusele

Muudatus voimaldab ettevotjatel vedada iihe reisi jooksul oluliselt suuremat kaubakogust.
Varreldes senise 48/52-tonnise piiranguga vdimaldab 60-tonnine autorong vedada 15 kuni 25%
rohkem kaupa. See toob potentsiaalselt kaasa majandusliku mdju mitme teguri kaudu:

1) efektiivsuse kasv — sama kaubakoguse transportimiseks on vaja teha vdhem sodite. See
vihendab proportsionaalselt ajakulu, kiitusekulu, rehvide kulu, sdidukite amortisatsiooni- ja
hoolduskulu ning t66joukulu veetava kaubaiihiku kohta. Samuti saavad ettevotted sama
veomahtu teenindada viiksema arvu autorongidega, st kapital on efektiivsemalt kasutatud ning
pikas vaates voib see vihendada vajadust uute vedukite ostmiseks vdi voimaldada olemasoleva
pargiga teenindada suuremat hulka kliente;

2) konkurentsivdoime suurenemine — muudatus viib Eesti veotingimuste poolest ldhemale
Skandinaaviale, kus konealused autorongid on juba kasutusel. See parandab Eesti ettevotete
konkurentsivdimet. Samuti vdib kaasneda paindlikum hinnastamine — kulude vdhenemine
annab veoettevotjatele rohkem manguruumi hindade médramisel — voimalik on kas hoida hindu
ja suurendada oma kasumimarginaali voi pakkuda klientidele soodsamaid veohindu, et sdilitada
vOi voita turuosa. Sel on konkurentsi suurendav mdju ning omakorda selle kaudu potentsiaalne
moju veohindade langusele kogu turul;




3) investeerimisvajadus — 20,75 meetriste ja 60-tonnise autorongi kasutuselevott voib eeldada
investeeringuid uutesse, pikematesse haagistesse, mis on spetsiaalselt disainitud suurema mahu
ja massi jaoks (nt metsaveohaagised);

4) investeerimisvoimalused — 25,25 meetriste ja 60-tonniste EMSi autorongide lahenduse eelis
on vdimalus kombineerida olemasolevaid standardseid vedukeid ja haagiseid uuteks,
pikemateks koosseisudeks. See vOib vdhendada investeerimisbarjddri ja voOimaldab ka
viiksematel ettevotetel oma veopargi efektiivsust parandada suuri kulutusi tegemata.

Tuginedes 2024. aastal T-Konsulti tehtud uuringule, kus olid vélja toodud Soome kogemused
60-tonniste ja ka 76-tonniste tdismassiga autorongidega, voiks EMSi veokitele eeldada ca 30%
veomahtu kiimne aastaga ja ca 50% mahtu 20 aastaga. Eesti autovedajate enda tehtud
prognoosid on samas viga laias vahemikus, varieerudes 5%-st kuni 65%-ni. Kombineerides
seda Soome kogemusega ja vottes arvesse ka erivedudele lubatud teedevorgu ulatust ja
piiranguid (EMSi autorongidel eelkdige n-0 pohitrassid sisevedudel), saab pigem siiski
jareldada, et pikkade ja raskemate autorongide ulatuslikum kasutuselevétt ei ole kiire.

Veoettevotete tegevuskulude vihenemine ja efektiivsuse kasv voib konkurentsitingimustes
edasi kanduda ka veoteenuse hindadesse. See tdhendab, et tootjatele ja kaubasaatjatele voib
veosevedu muutuda soodsamaks, seda eriti vedajate suureneva konkurentsi tingimustes.
Soodsam transport vihendab potentsiaalselt tootmise omahinda ja suurendab Eesti tootjate
konkurentsivoimet nii kodu- kui ka eksporditurgudel. Siiski on véimalikud mdjud kaudsed ja
raskesti hinnatavad, sest soltuvad sellest, kuidas veosektor raskemad ja pikemad autorongid
kasutusele votab.

4.2. Moju keskkonnale

Pikemate ja  raskemate autorongide kasutuselevott vdhendab transpordisektori
keskkonnakoormust. Kuna sama kaubakoguse vedamiseks on vaja teha vihem reise, viheneb
labisdit ja pdletatud kiituse kogus. Tallinna Tehnikakdrgkooli uuring toob vilja, et 600 m?
kauba vedamiseks on vaja kuue 16,5 m autorongi asemel vaid neli 25,25 m EMSi autorongi,
mille tulemusel on CO2 emissioon 15% viiksem.* T-Konsult OU uuringu® kohaselt tooks
ainuiiksi metsandussektoris (imarpuidu ja hakkepuidu vedu)iileminek 52-tonnisteltveostelt 60-
tonnistele kaasa 13 730 tonni CO- séddstu aastas.

Lisaks kaasneb potentsiaalne CO: vdhenemine ka sellest, kui minnakse iile keskkonda
sdadstvamale EURO VI saasteklassi soidukitele. Kuigi raskemad veokid koormavad teid
rohkem, vdib telgede arvu suurenemine, teljebaasi reegli kehtestamine ja eriti reiside arvu
vihenemine summaarset koormust teekatenditele isegi kahandada.® See voib tidhendada
pikemat teede remonditsiiklit ja seega sédéstu teekattematerjalide (killustik, bituumen) arvelt,
mis omakorda tdhendab CO- sdéstu.

4.3 Moju elukeskkonnale ehk liiklusohutusele
Senisest pikemate autorongide liikklusesse lubamise peamine lisanduv oht on seotud
moodasdiduga 1 + 1 ristldikega teedel. EMSi autorongist (pikkus kuni 25,25 m) moéodasoit

nduab monevorra pikemat aega ja vahemaad vorreldes standardse poolhaagisega autorongiga
(16,5 m). Naiteks 90 km/h alas pikeneb vajalik méodasdidundhtavus ligikaudu 100 meetri

42025. aasta Tallinna Tehnikakodrgkooliuuring ,,EMS autorongide Eesti teedele lubamise liiklusohutusalane
analiiis, Ik 13; https://transpordiamet.ce/sites/default/files/documents/2025-06/EMS _liiklusohutus_aruanne%20-

11.06.2025.pdf.

52024. aasta T-Konsulti uuring ,,Raskemate ja pikemate veoste mdju arvutamine riigiteede taristule®, Ik 87;
https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2025 -

05/Raskemate _ja pikemate veoste m%C3%B5ju_arvutamine_riigiteede taristule %28T-

Konsult 2024%29.pdf.

62024.aastal T-Konsulti uuring ,,Raskemate ja pikemate veoste moju arvutamine riigiteede taristule®, Ik 90.
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https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2025-05/Raskemate_ja_pikemate_veoste_m%C3%B5ju_arvutamine_riigiteede_taristule_%28T-Konsult_2024%29.pdf
https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2025-05/Raskemate_ja_pikemate_veoste_m%C3%B5ju_arvutamine_riigiteede_taristule_%28T-Konsult_2024%29.pdf
https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2025-05/Raskemate_ja_pikemate_veoste_m%C3%B5ju_arvutamine_riigiteede_taristule_%28T-Konsult_2024%29.pdf

vorra. See voib suurendada riski, et juhid hindavad moddasdiduks vajalikku distantsi valesti
ning ka senine Onnetuste analiilis nditab, et enamik raskeveokitega toimunud Onnetusi on
pOhjustatud teiste liiklejate, mitte veokijuhtide eksimustest.”

Vdimalikke riske aitavad muu hulgas vihendada uuema tehnoloogiaga raskeveokite (EURO
VI) ja autorongide kasutuselevott, mis on varustatud uuemate ohutus- ja juhiabisiisteemidega,
nt automaatne hadapidurdussiisteem AEBS ning lisanduded rehvimustrile. Samuti tuleb EMSi
autorong varustada eritdhisega, mis hoiatab juhti, et eessditev autorong on tavapirasest pikem
ning seetdttu el tule pikem moéodasdiduteekond juhile iillatusena.

Soome ja Rootsi senised dnnetuste andmed ja uuringud néitavad, et pikkade (25 m) ja veel
pikemate (34 m) autorongide kasutuselevdtu tottu ei ole dnnetuste arv ega kahjud kasvanud ®
Kuna sama kaubakoguse vedamiseks on vaja teha vdhem reise ning viheneb raskeveokite
koguarv teedel, voib see liikklusohutusele ka positiivselt mdjuda.

4.4. Mdju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse iiksuste korraldusele

Muudatused puudutavad suures osas TRAMI, kes viljastab enamiku erilubadest, kuna suurem
osa vedudest tehakse riigiteedel. Lisaks véljastavad siisteemselt 48/52 tonni erilube ka Tartu ja
Pérnu omavalitsused. EMSi autorongide erilubade andmise pohikoormus jddb eelkdige
TRAMile, kuna praeguseks kaardistatud trassikoridorid on olulises osas riigiteedel. Samas, kui
on otstarbekas ja olemas eeldused riigitee trassikoridori marsruut iihendada kohaliku teega,
voib ilmneda vajadus anda kohalikul omavalitsusel eriluba ka selle kohalikule teele.

Muudatuse tulemusel voib eriloa andja tookoormus suureneda, isedranis EMSi autorongi
erilubadega, kuna tegemist on uue eriveo liigiga. Voib eeldada, et osa senistest 52-tonnise
tegeliku massiga erivedudest asenduvad 60-tonnise tegeliku massiga veoga ja see tookoormust
oluliselt et muuda. Kuna ei ole teada, millises ulatuses hakatakse EMSi autoronge kasutama, ei
ole praegu vdimalik prognoosida ka mdju erilubade viljastamisest. Eelduslikult ei ole moju
suur, kuna tavaliselt taotletakse jagatava veose eriveoks pikaajalised (kuni iiheks aastaks) load
ja arvestades, et osaliselt asenduvad senised 52-tonniste veoste eriload 60-tonniste veoste
erilubadega, ei ole néha olulist taotluste arvu kasvu. Seni on aastas antud 400-500 eriluba.

5. Miiruse rakendamisega seotud tegevused, vajalikud kulud ja miiruse rakendamise
eeldatavad tulud

Madruse rakendamine ei too kaasa lisakulusid. TRAM peab veolubade infosilisteemis tegema
ettevalmistavaid toid, et uut tiiiipi erilube anda ja EMSi transpordikoridorid portaali TarkTee.ce
sisestada. Arvestades, et eriveol lubatud suurima tegeliku massi suurendamine 60 tonnini
lubatakse lisatelgede kasutamise korral, siis mdju teetaristule on olulises osas samaviirne (voi
isegi véiksem), kui on kehtiva korra alusel lubatud 48- vdi 52-tonnise eriveose puhul. Kuna ei
ole teada, millises mahus EMSi erilube taotlema hakatakse, ei ole voimalik tulusid tédpselt
prognoosida.

6. Maiiruse joustumine

72025.aasta Tallinna Tehnikakdrgkooliuuring ,,EMS autorongide Eesti teedele lubamise liikklusohutusalane
analiiiis, Ik 19; https://transpordiamet.ce/sites/default/files/documents/2025-06/EMS _liiklusohutus_aruanne%20-
11.06.2025 .pdf.

82025. aasta Tallinna Tehnikakdrgkooliuuring ,,EMS autorongide Eesti teedele lubamise liiklusohutusalane
analiilis, lk 4,20, 25 ja 26.
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Mairus joustub 1. juunil 2026, sest samal ajal joustub ka 798 SE kohane LSi muudatus, mille
sitete tdpsustamiseks miirus antakse. Uldisest erinevalt jdustub méiruse nr 114 § 15 1dike 1
punkti 3 muudatus 1. jaanuaril 2027. a., kuna sdte muudab erandit, mille kohaselt eritasu teatud
toid teostatavatelt soidukitelt ei voeta. Muudatuse kohaselt tehakse tdpsustus, et eritasust
vabastatakse teehooldustdid teostav sdiduk, aga mitte enam teehoiutdddega seotud sdiduk, mis
oli liiga lai méératlus ja on toonud kaasa eritasust vabastuse valel eesmérgil kasutamise. Kuna
vedajad voivad olla oma tegevusi ja kulusid planeerinud kehtivast sdnastusest tulenevalt, on
otstarbekas anda iileminekuaeg.

7. Eelnou kooskolastamine, huvirithmade kaasamine ja avalik konsultatsioon

Eelndu esitatakse kooskolastamiseks Siseministeeriumile ja arvamuse avaldamiseks
Transpordiametile, Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Liidule, Autoettevotete Liidule, Eesti
Logistika- ja Ekspedeerimise Assotsiatsioonile, Riigimetsa Majandamise Keskusele, Eesti
Metsa- ja Puidutoostuse Liidule ning Eesti Linnadeja Valdade Liidule infosiisteemi EIS kaudu.



