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Sissejuhatus

Kaesolevas analulsis vaatleme HKS1 laienemise mdju merendusvaldkonnale. Analulsi fookus
on ELi HKS1 tingimuste muutmisel perioodil 2021-2030 (direktiivi 2003/87/EU muudatused
direktiiviga 2023/959). Merendussektoris tuleb jalgida Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse
(EL) 2023/957 satteid, millega muudetakse maarust (EL) 2015/757, et liita
meretransporditegevusi ELi heitkogustega kauplemise slUsteemiga ning naha ette
kasvuhoonegaaside heitkoguste seosed laevatuupide tekitatud heitkoguste seirele, aruandlusele
ja nende tdendamisele. Eestis voetakse direktiiv 2023/959 lle atmosfaaridhu kaitse seadusega.
Reformiga soovitakse vahendada HKS1 sektorite heitkoguseid 2030. aastaks 62% vorreldes 2005.
aasta tasemega. Selle eesmargi saavutamiseks vahendatakse 2024. aastal liidu lubatud
heitkoguse Uhikute Uuldkogust 90 miljoni lubatud heitkoguse uUhiku vérra. 2026. aastal
vahendatakse liidu lubatud heitkoguse Uhikute Uldkogust 27 miljoni lubatud heitkoguse Uhiku
vorra. Merendussektori lisandumisega 2024. aastal suurendatakse liidu lubatud heitkoguse
uhikuid meretranspordile 78,4 miljoni lubatud heitkoguse Uhiku vdrra. Lineaarne vihendamise
tegur on 2024.-2027. aastal 4,3% ja 2028. aastal 4,4%. Alates 2021. aastast oli lineaarne tegur
2,2%, mis tdhendab, et Uhikute vahendamise tegur kasvab oluliselt.

Uleminek heitkoguste kauplemisele merendussektoris toimub jérk-jargult perioodil 2024-2026.
Leevendav uleminek tdhendab, et merendusettevotjad ei pea esimestel aastatel heidet taies
mahus kompenseerima. Nii peavad ettevdtjad 2024. aastal tekkinud KHG heitkogusest 40%,
2025. aasta kogusest vastavalt 70% ja 2026. aasta kogusest 100% kompenseerima. Heitkoguste



tagastamine toimub vastavalt KHG heitkoguse tekke aastale jargneval. Uhikute eeldatav hind
merendussektoris on: 2024 - 61,8 eurot/CO, tonn; 2025 - 54,77 eurot/CO, tonn; 2026 - 58,77
eurot/CO; tonn; 2027 - 73,02 eurot/CO, tonn ja 2028 - 64,13 eurot/CO, tonn.

Oluline on kauplemissusteemi Uleliiduline ulatus, kus liikmesriikidele eraldi ei ole jaotatud
heitkoguste Uhikuid riigi ega sektorite ldikes. Sellise slsteemi loogika ei vdimalda tapset
majandusliku mdjuanalliisi koostamist, sest tdiendavad muutujad avalduvad ka teiste
liikmesriikide ja mitmete sektorite kaudu. Seet6ttu on vastava sektori analiitisimisel vajalik
arvestada Eestis tekkiva heitkogustega ja hinnastada see esialgselt piirhinnaga voi riskide
hindamiseks ka korgema hinnaga. Eelduslikult heitkogus véheneb ja seetbttu taiendavat
hinnasurvet heitkogusele ei teki.

Anallilisis vaadeldav sihtgrupp on meremajandus ja selles sektoris tegutsevad
laevandusettevdtjad.

Analiisi alusandmetega tutvusime ja analiilisi viisime labi ajavahemikul 21.oktoober - 22.
november 2024.

Metoodika

Kaesolev analuus kirjeldab HKS1 ulatust vastavalt sihtgrupile ning analtuilisi fookuses on kultuste
kasutamise ja KHG heitkoguste hinnast tulenev majanduslik mdju.
Sihtriihm: a) meremajanduses laevad Ule 5000 GT ja ettevétjad tegevusvaldkonnaga 52292:
Merelastiveo organiseerimine, laevade agenteerimine; 52229: Muud veetransporti teenindavad
tegevusalad; 50201 ja 50101: Kaubavedu ja soitjatevedu merel; 33151:Laevade ja paatide
remont ja hooldus.
Ajajoon: a) aastatel 2022-2023 kasutatud kutuse kogus ja kaasnenud Co,-heide b) KHG
heitkoguse maksumus ja moju 2023. aasta andmetel ettevotete majandusnaitajele;
Meetodid: Anallusi viisime labi kirjeldava statistika ja vordlemise meetodil muutuseid hinnates.
Kuna eesmarkindikaatorite mé6tmine on maaratud ajamomendiga, siis kasutusel on:

o sihtgruppiiseloomustavate naitajate vaatlus;

e enne-parast hindamine ehk vaatlus alusnaitaja muutuses;

o ettevotete kulude kasvu ja kasumlikkuse muutuse hindamine;

e kituse hinna muutuse hindamine.

Laevade kohta puuduv CO; heide imputeerisime ehk andmeliingad taitsime vastava
laevatiilibi grupi aritmeetilise keskmise abil.
Mojuanaliiiisis kasutame andmeid aastatel 2023/24 jargmises koosseisus:
¢ KHG koguheide laevade ja ettevotja kohta;
e muugitulu;
e arikasum;
e puhaskasum;
e arikasumi marginaal (rentaablus);
o EBITDA marginaal;
e taiendava kulu osatahtsus EBITDAst;
e arikasumi muutus tadiendavast kulust.



Kuna eriheiteteguritel on oluline roll, siis tapsustame, etIPCC metoodikal baseeruvad
eriheitetegurid on kiituste poletamise pohised (poletamisheitetegurid (Combustion
Emission Factors). Teiseks eriheitetegurite jaotuseks on elutsiikli eriheitetegurid (Life Cycle
Emission Factors), mis on kasutusel nt REDIII direktiivi eesmarkides. Eelmargitud eriheitetegurid
on olulise erinevusega. Analiiiisis on kasutusel poletamisheitetegur (IPCC).

Andmeallikad:

e Keskkonnaameti andmed laevade kohta kogumahutavusega 5000 ja enam (GT);
e Marinetraffic veebileht - https://www.marinetraffic.com/ (laeva andmete

tapsustamiseks);
e Ariregister, majandusnéitajad majandusaasta aruannete avaandmetel -
https://avaandmed.ariregister.rik.ee/et/avaandmete-allalaadimine;




1. Merendussektori ulevaade

1.1. Laevade arv, CO; heide ja ettevotjate arv

Esmalt vaatleme sihtgruppi iseloomustavaid néitajaid, mis aitavad madista ettevdtjate vahelisi
erinevusi, aga ka kutuse kasutamist ja CO, heite mahtu. Vaatlusalune sihtgrupp koosneb
laevadest, mis kuuluvad kuude erinevasse tulpi, kus laevade arvult, aga ka heite koguse alusel
eristub kaubalaevade (inglise k General cargo) ja ro-pax tulpi (reisijate veoks sobilik) laevade
grupp. Ulejaanud gruppides on kaubalaevad, millede arv viike (3-5 laeva grupis) ja ka CO, heite
kogused on oluliselt vaiksemad. Kdige enam CO; heidet kaasneb ro-pax tluupi laevade grupist,
mis moodustab 61,6% koguheitest (520 009 tonni). (Joonis 1)
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Joonis 1. Laevade arv ja CO.-heide laevatiilibi alusel perioodi 2021-2023 keskmisena
Allikas: Keskkonnaamet, autori arvutused

Jargnevalt vaatleme ettevotjate arvu laevatuupide loikes, mis annab Ulevaate sellest, milliste
laevadega ettevotjatel tekib kdige enam CO; heidet. Selleks toome valja keskmise KHG heite
koguse laevatuubi bikes aastatel 2021-2023 (joonis 2). Vaatlusaluses sihtgrupis on 10
laevandusettevotjat, kuid on vdimalik vaadelda ka moéningaid omanikke eraldi, aga ka
konsolideerimisgruppe. Laevandusettevotjate hulgas kolmel on Uksnes Uhte tudpi laev(ad)
(puistelasti, ro-pax ja muu laevatiup). Siinjuures on oluline, et ro-pax tllpi laevu on kokku 10 ja
kdik need on Uhe ettevotja kasutuses (joonis 1 jajoonis 2). Kdige suurem keskmine heide (aastate
2021-2023 keskmine) laeva kohta on konteinerveo ja ro-pax tulpi laevadel (joonis 2). Koige
suurem marginaalkulu kasv tulenevalt CO, heite lihiku hinnast puudutab koige enam
margitud laevatiilipe ja nendega seotud ettevoétjaid.
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Joonis 2. Ettevétjate arv ja CO.-heide laevatiiiibi alusel perioodi 2021-2023 keskmisena
Allikas: Keskkonnaamet, autori arvutused

Edasi vaatleme detailsemalt ettevotjate naitajaid. Kuna sihtgrupis on vaike arv ettevdtjaid, siis
anname Ulevaate detailselt iga ettevotja kohta. Etteruttavalt margime ara, et Uks ettevotjatest
(ettevdtja 5) on vélismaa ettevdtja (tegevuskohariik Targi), mistdttu temale majandusanaltdsi
laiendada ei ole vdimalik. Ulejaanud on Eesti ettevdtjad. Tdiendavalt vaatleme laeva omanike
andmeid kui tegemist on Eesti ettevdtjaga ning kolmandat osapoolt, kelleks on laevaga seotud
emaettevdte ning moodustuv konsolideerimisgrupp.

Seetdttu saab vaadelda moju nii teadolevale laeva operaatorile kui ka kolmandale osapoolele.
Kuna Ulevaates eristub ro-pax tulpi laevade arv ja nende CO; heite suur kogus, siis oluline on
jalgida ka antud ettevétjat 10, sh konsolideerimisgruppi 4.

Jargnevalt kasutame jaotuste puhul mdisteid: a) laevandusettevétjad - haldaja voi prahtija, kes
laevaomaniku nimel vastutab laeva kaitlemise eest ja kellele on avatud merendussektori kaitaja
arvelduskonto (MOHA) heitkoguse uhikutega kauplemise registris; b) teadaolevad laeva
omanikud - ettevotjad, kes on tegelikud omanikud ja kes on Eesti ariregistris registreeritud;
c) konsolideerimisgrupid - kolmandad osapooled, kes on sidusad laevandusettevbtjaga voi
laeva omanikuga ettevdtete omanikeringi kaudu.

Joonisel 3 on jaotatud laevandusettevdtjad laevade arvu alusel nelja gruppi: iihe laevaga; 3-4
laevaga; 5-7 laevaga; eristuv 10 laevaga ettevotja.
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Joonis 3. Ettevotja laevade arv ja keskmine CO,-heide perioodil 2021-2023
Allikas: Keskkonnaamet, autori arvutused

Ettevotjate laevade arvuja CO- heite koguse jargi on mdnevorra kdrgema tasemega neli ettevotjat:
ettevotja 3, ettevdtja 4, ettevotja 8 ja ettevdtja 11. Kdrgem heitekogus sdltub nii laeva tulubist, aga
ka veoste mahust, mistéttu ei saa antud naitaja pohjal tuua valja terviklikku péhjuslikku seost.

Omanike vaates eristub omanik 4, kelle laesva CO; heide on oluliselt suurem vodrreldes teistega.
Konsolideerimisgruppide vaates eristub neljas grupp kuhu kuulub ettevétja 11. Margime siinkohal



ara, et konsolideerimisgrupp 1 kuulub ettevotja 4, konsolideerimisgrupp 2 kuulub ettevdtja 8 ja
konsolideerimisgrupp 3 kuulub ettevotja 9.
Vaatleme ka CO, heidet erinevatel aastatel ettevotjate vordluses (joonis 4).
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Joonis 4. CO,-heide ettevotjate vordluses perioodil 2021-2023
Allikas: Keskkonnaamet

Viimase kolme aasta vordluses ei ole ettevdtjatel CO,-heide oluliselt varieerunud. Tulemusi
mojutab vahesel maaral puuduvate vaartuste imputeerimine.

1.2. KHG heitekoguse kompenseerimise kulu

Jargmisena vaatleme heitkoguse Uhikute keskmist perioodil 2021-2023 ning arvutame vdimaliku
lisanduva kulu 2025., 2027., ja 2028. aastal. Teadaolevalt 2025. aastal on ettevdtja koguheitest
arvesse vOetav osa 70% ja uhiku hinnaks kasutame algusaastate eeldatavat hinda vastavalt
54,77.- eurot, 73,02.- eurot ja 64,13 eurot/CO, tonni kohta. Alates 2026. aastast votame arvesse
kogu laevastiku heite (100%). Ettevdtja majandustegevust eeldame samas mahus, mis toimus
perioodil 2021-2023. aastal ning uhtlasi jatame naitajad nn nominaalhinda (st, et ei prognoosi
muutust ega arvuta reaalhinda).

Joonisel 5 on esitatud kulud eelmargitud heitkoguse arvesse votmise osatdhtsusele ning heite
voimalikule Uhiku hinnale vastaval aastal ettevdtja kohta. Antud jaotuses eristub ettevétja 10,
kuid teiste ettevotjatele tekkiv taiendav heitest tulenev kulu on suhteliselt sarnane. Jooniselt 5
arvasime vélja ettevdtja 1 ja ettevdtja 6, kuna esimene on ariregistrist kustutatud ja teine on
valismaa ettevdtja.
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Joonis 5. Ettevotja prognoositud kulu CO, heitkoguse lihikutele jargnevatel aastatel

Allikas: Keskkonnaamet, autori arvutused

Oluline on vérrelda taiendavat kulu ettevdtjate seniste majandustulemustega. Jargnevalt
anname Ulevaate majandusnaitajatest ja kasutame selleks majandusnaitajaid ettevotete

majandusaasta aruannetest.



2. Majandusnaitajad ja KHG heitkoguste kompenseerimise
moju
2.1. Ettevotete suurus - muugitulu, varad, tootajate arv ja kasum

Tabelis 1 oleme esile toonud laevandusettevdtjate suurust peegeldava majandusnaitaja 2023.
aasta majandusaasta aruannetest. Tapsustades ettevotjate tegevust, siis tanaseks on ettevétja
1 ariregistrist kustutatud ja teadaolevalt on laevad ule antud teisele ettevottele. Eelnevalt
markisime, et ettevotja 5 on valismaa ettevotja, kelle kohta puuduvad andmed.

Tabel 1. Laevandusettevotjate majandusniitajad 2023.aastal

Tegutsemise Tootajate  Miuiligitulu, Puhaskasum
Ettevote Vorm aeg, aastat arv € Varad, € (kahjum), €
Ettevotja 2 Osalhing 13 14 1725732 703918 67760
Ettevotja 3 Osalhing 2 13 1168400 3839081 536328
Ettevotja 4 Osalhing 15 3 353083 1114162 38333
Ettevotja 6 Osalhing 17 18 1945950 511498 102422
Ettevotja 7 Osalhing 1 0 178 804 39909 -34517
Ettevotja 8 Aktsiaselts 27 15 2003440 8502840 637490
Ettevotja 9 Osalhing 14 18 1840535 2342103 295286
Ettevotja 10 Osalhing 26 486 26455786 5189542 -4065

Allikas: Ariregister, autori arvutused

Laevandusettevdtjate tulemustest ndeme (tabel 1), et mudgitulu on mdéddukalt varieeruv kui
arvestada seda, et kaks ettevétjat on alustanud tegevust suhteliselt hiljuti. Uks nendest oli 2023.
aastal kahjumis, mistéttu peame eeldama, et vajadus on lisanduvad kulud kanda teenuse
lopphinda. Samal ajal konkurentsis pusimiseks vdib olla vajalik hoida teenuse hinda klindile
sobival tasemel, mis raskendab ettevotja majanduslikku olukorda. Ettevotja 10 on kdige suurema
muugituluga (ro-paxtuupilaevade operaator), kuid samuti kahjumis. Teada on, et ettevdtja kuulub
konsolideerimisgruppi, mille reisijateveo piletimuuk oli 217,5 mln eurot ja kaubavedu muuk 91,0
mln eurot ning kutusekulu 97,2 mln eurot. Seega laevandusettevotja kui tutarettevotte naitajad ei
peegelda muugitulu kogusummat, mistdttu on vajalik hinnata konsolideerimisgrupi naitajaid.
Arvestades kutusekulu kallinemist CO; heiteuhikute kulu tottu, siis jargnevatel aastatel 2025-
2028 on voimalik *kutusekulu vahemikus 109,4-120,6 mln eurot (kasv 12-24%).**

Jargnevalt toome valja konsolideerimisgruppide majandusnaéitajad, kuhu kuuluvad ettevétjad
jarjestuses, mille esitasime joonis 3 juures.



Tabel 2. Laevandusettevotjaga seotud konsolideerimisgruppide majandusnéitajad 2023.aastal

Tegutsemise Tooétajate Puhaskasum
Ettevote Vorm aeg, aastat arv Miugitulu, € Varad, € (kahjum), €
Konsol.grupp Osalhing 22 275 660 326 956 105815155 2999604
1
Konsol.grupp Aktsiaselts 27 25 4842006 9301 447 836 995
2
Konsol.grupp Aktsiaselts 24 408 187 409 069 246 010 495 57 348 976
3
Konsol.grupp Aktsiaselts 26 4912 835325000 1555221000 78700 000
4

Allikas: Ariregister, autori arvutused

Konsolideerimisgrupis 1, kuhu kuulub laevandusettevotja 4,tegutseb valdusettevdttena
ja kontserni pohitegevusvaldkonnaks on mootorkutuse ja kattedli hulgimuuk,
meretranspordi korraldamine ja ekspedeerimisteenuste osutamine.
Konsolideerimisgrupp on muugitulu poolest vorreldav konsolideerimisgrupiga 4 ja omab
mitmeid tUtarettevotteid, kuid sisulised tegevused on oluliselt erinevad. Grupil on
esitamata 2023. aasta aruanne, mistottu esitatud naitajad on 2022. aasta kohta.
Konsolideerimisgrupis 2, kuhu kuulub laevandusettevétja 8, on vorreldes 1. ja 4. grupiga
vaga vaikese tltarettevotete arvuga (Uksnes 2) ning samuti on suhteliselt vaike
muugitulu.

Konsolideerimisgrupis 3, kuhu kuulub laevandusettevdtja 9, on markimisvaarse
suurusega ja tegeleb laevade prahtimise, mehitamise ja tehnilise teenindamisega.
Kontsern opereeris 44 kuivlasti laevaga, mis on kontserni titarfirmade omandis. Laevad
on prahitud klientidele kaupade veoks Laanemerel, P6hjamerel, Atlandi ookeanil ja
Vahemerel. Kontsern erineb teistest selle poolest, et iga laeva opereerimiseks on eraldi
tutarettevdte. Antud konsolideerimisgrupis olevad tlutred moodustavad eraldi
laevaomanike jaotuse, mille esitasime joonisel 4.

Konsolideerimisgrupis 4, kuhu kuulub ro-pax tultpi laevu opereeriv ettevotja 10, teeb
erinevaid turismiga seotud tegevusi 24 tutarettevotet. Taiendavalt on oluline mdista ka
reisijate arvu, mis 2023. aastal oli Gle 5,7 mln, avatud oli 5 regulaarliini ja grupis
opereeriti nelja hotelli. Vorreldes teiste ettevdtetega on antud konsolideerimisgrupil
vbimalik kdige paindlikumalt teenuse hinda kujundada.

Mdningate laevade puhul on véimalik valja tuua ka omanikfirmade majandusnaitajad (tabel 3).
Toome esile, et Uhel ettevottel puuduvad majandustegevust peegeldavad naitajad, kuigi esitab
ariregistrile majandusaasta aruannet. Jatsime antud ettevdtja 2 nimekirjast valja.



Tabel 3. Teadaolevate omanike majandusnéitajad 2023.aastal

Tegutsemise Tootajate Miiigitulu, Puhaskasum
Ettevote Vorm aeg, aastat arv € Varad, € (kahjum), €
Omanik 1 Osalhing 17 0 1615300 9797128 645283
Omanik 3 Osalhing 5 0 549625 2072983 5020
Omanik 4 Osalhing 2 13 1168400 3839081 536 328
Omanik 5 Osalhing 1 0 1293240 7289209 484 263
Omanik 6 Osalhing 1 0 1590480 6310779 839460
Omanik 7 Osalhing 1 0 1442840 6063440 820613
Omanik 8 Osalhing 0 0 1209810 7089569 704 447
Omanik 9 Osalhing 0 0 318600 6384754 48 489

Allikas: Ariregister, autori arvutused

Teadaolevate laevaomanike andmed on moéneti aarmuslikud, kus uks ettevotja on tegutsenud
kallaltki kaua (17. aastat), Uks keskpikalt ja Glejddnud on tanaseks lUhiajalise ajalooga
ettevotjad. Samas naeme, et tootajaid valdavalt ei ole, mis tdhendab, et juhatus tegutseb ja
seda mitte tdolepingu alusel (eeldatavalt juhatuse liikme lepingu alusel). Ettevétjate miligitulu
2023. aastal on siiski piisavalt suur ja lihtlasi olid koik ettevotted kasumis.

2.2. Ettevotete rentaablus ja KHG kompenseerimise moju

Ettevdtja tulu arvelt lisanduva kulu kompenseerimist ja teenuse hinda lGlekandmist on kaudselt
véimalik hinnata senise drikasumi ning lisanduva kulu suhte abil. Arikasum (EBIT) on kéikide
aritegevuse tulude liitmisel ja kulude lahutamisel saadav aritegevuse tulem. Veelgi tdpsema
vaate annab kulude vérdlus arikasum enne maksude ja amortisatsiooni mahaarvamist (EBITDA)
summaga. Kuna drikasum hdlmab mitterahalist kulu ehk p&éhivara kulum on samuti kuludena
arvesse voetud, siis kulumi tagasi liitmisel saadud EBITDA peegeldab arilise rahavoo tulemit
paremini. Lisaks on vbimalik hinnata EBITDA marginaali (EBITDA/muugitulu) ja &rikasumi
marginaali, mis iseloomustab aritegevuse rentaablust/efektiivsust.

Oluline on jalgida, kas ettevdtjad on kohustatud maksma intresse ja makse, mille arikasumist
lahutamise jargselt saame puhaskasumi. Puhaskasum on summa, mis jd3b jargi peale kdigi
kulude, sh dividendide tulumaksu ja intressikulude maha arvamist. Puhaskasumi arvutamisel ei
vOeta arvesse laenude podhiosa ja investeeringute summat. Viimased moodustavad osa
netorahavoost.

Joonisel 5 esitatud arikasumi ja EBITDA naitajad on laevandusettevotjate vordluses
varieeruvad. Eristuvad kolm oluliselt positiivse tulemiga ja kaks negatiivse tulemiga
ettevotjat. Kuna eelnevalt valja toodu lisanduvad kulud heitkoguse thikute pdhjal olid kullaltki
vordsed (v.a ettevdtja 10), siis lisanduva kulu modju on suurem neile ettevdtjatele, kelle
rentaablusnaitajad on madalamad. Ettevdtja 10 kuulub konsolideerimisgruppi 4, mille



puhaskasumi rentaablus oli siiski 9%. Samal ajal kahel konsolideerimisgrupil on puhaskasumi
marginaalid veelgi kdrgemad (17% ja 31%).
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Joonis 5. Ettevotjate drikasum ja EBITDA 2023. aastal ning puhaskasumi rentaablus
Allikas: Ariregister, autori arvutused

Joonisel 6 on esitatud CO; heitkoguse uhikute soetamise kulu osatahtsus EBITDA néitajasse.
Osatahtsus peegeldab kui suures osas vahendab taiendav kulu EBITDA naitajat ehk aritegevuse
tulusust. Antud naitaja jargi on lisanduva kulu suhe EBITDA naitajatesse vaga korge ja seda eriti



ettevotja 8, ettevdtja 9 ja ettevotja 10 puhul. Tulemused ilmestavad, et laevandusettevotjad ei ole
voimelised katma lisanduvat kulu juhul kui majandustulemused jaavad 2023. aasta tasemele.
CO; heitega kaasnev kulu uletab 2023. aasta EBITDA néaitajat kordades.
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Joonis 6. CO; heite kulu vordlus EBITDA niitajaga ettevotjate loikes
Allikas: Ariregister, autori arvutused



Lépetuseks vaatleme puhaskasumi absoluutvaartuse muutust vastavate aastate lisanduva kulu

alusel.

Selleks suurendame ettevotja kulu, mis tahendab, et lahutame joonisel 5 toodud

arikasumist eeldatava heitele tehtava kulu ning arvutame seejarel puhaskasumi muutuse.
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Joonis 7. CO; heitkoguse lihikute kulu moju ettevotjate puhaskasumile

Allikas: Ariregister, autori arvutused

Tulemusest ndeme, et vorreldes 2023. aasta puhaskasumiga on lisanduvate kulude téttu

laevandusettevotjad eeldatavalt nii

2025,

2027.

kui ka 2028. aastal kahjumis.



Konsolideerimisgruppide vordlus naitab voimekust lisanduvat CO, heitkoguse Uhikute kulu katta
kolmel grupil neljast. Samuti tdime valja laeva omanikud, kellest kolm langeb kahjumisse kuid
Ulejaanud on voimelised kulu katma.Jareldame, et liksnes laevandusettevotjad ei ole
voimelised kulu katma ning peavad lisanduva kulu lile kandma teenuste lopphinda.
Konsolideerimisgruppides on voimalik lisanduvat kulu jaotada, aga valdavalt ka voimekus
kulu olemasoleva teenuse hinnastamise ning majandustegevuse kulude juures
katta. Tulemused peegeldavad siiski vaga varieeruvat moju, kus lisaks tuleb arvestada
laevandusettevotjate seotusega nii tutar- kui ka emaettevotjate suhtes.

Kokkuvotteks HKS1 mojule merendussektoris

Kuna méjude hindamisel loetakse 1-5% muutust vaga vaikeseks, 5-10% vaikeseks mdjuks, 11%-
20% mooddukaks mojuks, 21-30% suureks mdjuks ja ule 30% muutus on vaga suur, siis teeme
vastavalt jareldused.
¢ Sihtriihma suurus - Kuigi sihtriihm ei ole arvuliselt suur, siis kasutatav laevakutuse
kogus ja sellega kaasnev CO,-heide moodustab ligikaudu 90% Eestist rahvusvahelise
kauba- ja reisijateveoga tegelevate ettevotjate uldkogumi mahust. Selle tdéttu on mdju ja
sihtrihm olulise suurusega ning mju on suur.
e Maju sihtriihmale - mdju sihtriuhmale on suur kuni vaga suur, mis séltub vaadeldavast
laevaga seotud osapoolest.
e Modju ulatus — moju ulatus on suur, kuna eeldatav kulude kasv mojutab kauba- ja
reisijateveo teenuse hinda koikidele ekspordi ja impordiga tegelevatele ettevotjatele.
Maju ulatuse vaates on oluline klientide arv.
¢ Moju sagedus — moju sagedus on suur, kuna teenuste hind muutub ja on HKS1
rakendamise jargselt dUnaamiline vastavalt KHG heitekoguste Uhikute kauplemise
hinnale.
e Ebasoovitavad mojud — ebasoovitavaks mojuks on teenuse hinna kasy, reiside
vahenemine voi teenuse katkemine tarbijate jaoks ettevdtjate tegevuse l6petamise tottu,
mis on tingitud eelnevate riskide avaldumisest.



