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Sissejuhatus

Kéesoleva eelhinnangu objektiks on Parnu linnas asuva Sindi-Lodja silla projekti 1. etapp,
mille eesmérgiks on olemasoleva silla 1ahedusse uue silla rajamine. Projekti 2. etapis nédhakse
ette olemasoleva silla rekonstrueerimist kergliikluse tarbeks. Téna kasutusel olev lle Reiu joe
kulgev Sindi-Lodja sild on tehniliselt kehvas seisus, amortiseerunud ning ei vasta kaasaja
nduetele ja tingimustele. Samuti on lahendamata ning vélja ehitamata sillaga seotud
juurdepdadsuteed.

Kdnealuse projekti realiseerimiseks rakendatakse Eestis esmakordselt allianss hankemudelit.
Vaartuspohisusele toetuv hanke- ja &rimudel ehk rahvusvaheliselt tuntud kui allianss hanke- ja
arimudel on ennast tdestanud Soomes kui hea koost60 ja eesmarkide saavutamiseks parim
vBimalik mudel. Sisuliselt tdhendab allianss seda, et projekti tellija, projekteerija ja ehitaja
tootavad Uhiselt valja projektlahenduse ning lahendus ehitatakse ka vélja. Tagamaks projektiga
saastlik keskkonna kasutus ja projekti ellu viimiseks vajalike keskkonnatingimuste valja
tootamine (vOimalike keskkonnamdjude minimeerimine), on kogu protsessi jooksul allianssi
kaasatud ka keskkonnaeksperdid. Samuti on projektiga seotud kohalik omavalitsus ja erinevad
asjaomased ametiasutused.

Silla asupaik seondub Reiu joe loodusalaga (RAH0000616). Seega asub projekti piirkond
tundliku keskkonnaga ala naabruses, mistdttu koostatakse projektiga paralleelselt ka
keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnang. Eelhinnangu vajadus tuleneb eelkdige
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissusteemi seaduse (KeHJS) 8 6 Ig 2 (p 10, 18
ja22) ning Vabariigi Valitsuse 29.08.2005. a maaruse nr 224 Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelu 8 11 p 5, §
13p8ning §15p 8.

Projekti tellijaks on Transpordiamet ja eelhinnagu koostajaks Alkranel OU. Seejuures toimub
projekti koostamine KMH eelhinnangu koostamisega samal ajal. Kéesolevat eelhinnangut saab
eelkdige Transpordiamet (mh otsustaja) kasutada tdiendava toéovahendina ehitusprojektiga
seonduvates ja sellele eeldatavalt jargnevates menetlusprotsessides. KMH algatamise
vajalikkuse osas otsustamine ning sellest teavitamine toimub mh KeHJS 8§ 11 ja § 12 alusel.
Eelnevalt tuleb otsuse eelndu osas seisukohta kisida asjaomastelt asutustelt (kaasnev
tdendoliselt puudutab vastava asutuse huve vdi vdib olla pdhjendatud huvi eeldatavalt kaasneva
keskkonnamdju vastu).

Eelhinnangu koostamisel lahtutakse mh Eesti Vabariigis kehtivast seadusandlusest ja
valjakujunenud praktikast ning aktuaalsetest suunistest. KeHJS § 22 kohaselt on tegevus olulise
keskkonnamdjuga, kui see voib eeldatavalt:

v’ Uletada mdjuala keskkonnataluvust;

v pbhjustada keskkonnas pédrdumatuid muutusi;

v' seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi vara.

T66 koostamisel lahtutakse mh jargmistest juhenditest:
v',Keskkonnamdju hindamise eelhinnangu andmise juhend” (Keskkonnaministeerium,
2017);
v' _KMH eelhindamise juhend otsustaja tasandil, sh Natura-eelhindamine* (Kutsar ja
Keskkonnaministeerium, 2018);
v" Juhised Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 [6ike 3
rakendamisel Eestis* (Kutsar jt 2019);
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v',Natura 2000 aladega seotud kavade ja projektide hindamine. Metoodilised suunised
elupaikade direktiivi 92/43/EMU artikli 6 1digete 3 ja 4 sitete kohta* (Euroopa
Komisjon 2021).

Projekti koostamise aluseks on Sindi-Lodja silla detailplaneering (Roadplan OU, 2024;
kehtestatud marts 2025). Detailplaneeringu algatamise eelselt koostati ka keskkonnamdju
strateegilise hindamise eelhinnang (OU Alkranel, 2024). Lisaks detailplaneeringu
koostamisele viidi projekti koostamise kéigus l&bi mitmeid uuringuid, mida kasutatakse ka
kéesoleva eelhinnangu koostamisel sisendinfona. Uuringud, millest mh eelhindamisel
lahtutakse:

v' Alkranel OU, 2024. Riigitee nr 59 Parnu-Tori km 1,57 asuva Sindi-Lodja silla projekt.
Mdra modelleerimine;

v' Arheograator OU, 2024. Sindi-Lodja uue silla ehitusalusel maa-alal 16. juulist kuni 25.

septembrini 2024. aastal teostatud arheoloogiliste ja geoarheoloogiliste eeluuringute

aruanne;

Blueray OU, 2024. Sindi-Lodja silla ajaloolise vairtuse eksperthinnang;

Inseneribiiroo Urmas Nugin OU, 2024. Riigitee nr 59 Parnu-Tori tee km 1,57 asuva

Sindi-Lodja silla hiidraulilised arvutused;

IPT Projektijuhtimine OU, 2025. Sindi Lodja sild. Geotehnilised arvutused;

ERC Konsultatsiooni OU, 2024. Parnu linnas Sindi-Lodja silla projekteerimine ja

ehitamine koos juurdepéésuteedega. Liiklusuuring;

v' Kimmel OU, 2024. 59 Parnu-Tori tee, Keraamika tn 1 Kkinnitute ja lahipiirkonna
puittaimede haljastuslik hinnang;

v Reaalprojekt OU, 2024. Sindi - Lodja projekteeritavad sild ja juurdepaasuteed.
Geotehniline pinnaseuuring.

AN

AN

Kéesoleva KMH eelhinnangu mahus Kkasitletakse Sindi-Lodja silla projektiga
kavandatud 1. etapi tegevust ehk uue silla rajamist koos juurdepaasuteedega. Projekti ellu
viimise esimeses jargus on kavandatud uue silla rajamine, mille rajamise ajal sailib liiklus
olemasoleval sillal. Projekti 2. etapis nahakse ette olemasoleva silla rekonstrueerimist
kergliikluse tarbeks. Kuna uue silla rajamine ja olemasoleva rekonstrueerimine ei toimu samal
ajal, siis ei ole ette ndha ka v@imalikku ehitusaegset ebasoodsat koosmdju. Olemasoleva silla
rekonstrueerimiseks  on  eelduslikult  vajalik  teatud ulatuses remontida ka
kandekonstruktsioone. Samas tépsed lahendused, ehitusmahud jms selguvad edasise
projekteerimise kaigus, kui on valminud vastavad ehitus-tehnilised uuringud. Siiski
arvestatakse ka olemasoleva silla remonttédde lahenduste valja téétamisel, et remondiaegsed
tegevused ei tohi avaldada ebasoodsat mdju Reiu j6e loodusala kaitse-eesmarkide tditmisele.
Uhtlasi koostatakse projekti 2. etapi ehk olemasoleva silla rekonstrueerimise kohta eraldi
KMH eelhinnang.
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1. Kavandatava tegevuse luhikirjeldus, sh seosed paikkonnaga

Olemasolev Sindi-Lodja sild paikneb Parnu linnas (haldustiksus), tletab Reiu joge ning seob
omavahel Parnu keskuslinna ja Paikuse alevi (joonis 1.1). Projekti 1. etapi eesmargiks on
olemasoleva silla 1dhedusse uue silla rajamine.

Tana kasutusel olev ule Reiu joe kulgev Sindi-Lodja sild (joonis 1.2) on algselt ehitatud 1933.
aastal, sild hévines teises maailmas@jas. 1955. aastal ehitati tdnaseni kasutusel olev sild vana
silla betoonkaartele, mis on ténaseks tehniliselt kehvas seisus, amortiseerunud ning ei vasta
kaasaja nduetele ja tingimustele. Samuti on lahendamata ning valja ehitamata sillaga seotud
juurdepéasuteed. Sillal asub kahesuunaline s@idutee, mille mdlemas servas on Kkitsad
ohutusribad. Need on ainsad vBimalused jalakéijatele joe Uletamiseks. Silla alt ei padse modda
kallasrada litkuma, kui just veetase ebatavaliselt madal ei ole. Sillalt avanevad kenad joevaated
mdlemale poole. Eesti sillaajaloo uurija Hubert Matve peab Sindi-Lodja silda Giheks kaunimaks
Eesti raudbetoonsillaks. Juba 1980. aastate I6pus on ta pidanud Sindi-Lodja silda riikliku kaitse
alla votmise vaariliseks.

_
025.

o\

&
s
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Joonis 1.1. Olemasoleva Sindi-Lodja silla (lilla ring) asukot. Alus: Maa- ja Ruumiamet, 2

Projektiga (joonis 1.3) kavandatakse (le Reiu joe kaasaegsetele nbuetele ja vajadustele vastavat
kdigi liiklejate ja keskkonnaga arvestavat liikluskoridori, sh uus sild. Uus sild rajatakse
autoliiklusele olemasoleva silla kdrvale (olemasolev sild rekonstrueeritakse 2. etapis
kergliiklejate sillaks). See v@imaldab uue silla ehitamise ajal veel vana silda kasutada ning
liiklus Ule j6e sdilib kogu ehituse perioodil.
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Lok

solev Sindi-Lodja sild (foto: A. Noorvee, 09.10.2023).

R i

ons 1.2. Olema:

Projekti (joonis 1.3) Idpptulemusena, arvestades alal kehtestatud detailplaneeringut,
kavandatakse ka jalgteetihenduste loomist erinevate maastikuliste tasapindade vahel. Reiu j6e
Paikuse poolsele kiljele on projekteeritud jalakéijate promenaad, mis saab alguse olemasoleva
silla pohjakuljelt, kulgeb silla mulde alt Iabi tunneli (olemasoleva silla asukoht ja kuju ei
vOimalda tagada kallasraja kasutamist silla all) ning jatkub lduna suunas piki jOe &art,
vongeldes véarikate sangleppade vahel. Promenaadi kaugus Reiu j6est on projekteeritud
arvesse vottes voimalikku joe Gleujutustaset (tdendosus 100 a kohta). Promenaad on parklaga
Uhendatud nii treppide kui tasapinnalise jalgtee abil. Reiu joe Parnu poolne kallas on jaetud
teadlikult voimalikult puutumatuna. Joe &arde on lisatud vaid kaks pinki vaatega joe ja sildade
poole. Tulenevalt Sindi-Lodja silla detailplaneeringust lahendatakse projektiga Paide maantee
ja Joekalda tee ristumine ringristmikuna, parandades seeldbi ristmiku labilaskevdimet ja
alandades ohutaset. Keraamika tdnava &arde kavandatakse parkla, mille IGunaserva on
kavandatud valitualett. Projekti 1. etapi mahus ehitatakse vélja vaid uus sild ja selle
juurdepaasutee l&hiala projektlahendus (joonis 1.3).

Uue silla alune on joe mdlemal kaldal projekteeritud lihtsa graniitkillustikuga alana — vee &&res
suurema ning mida kaugemale kaldast, seda vaiksema fraktsiooniga killustikuga. Sinna on
lisatud suuri Uksikuid ning omavahel kompositsiooni asetatud kive, mis pakuvad nii silmailu
kui sobivad lastele turnimiseks. Uue silla alla paigutatakse ka lamapuitu, et pakkuda
taiendavaid varjumis- ja pesitsuspaiku putukatele, lindudele ja pisiloomadele. Kogu lahenduse
juures on oluliseks peetud voimalikult vahest sekkumist loodus- ja kultuurivaartuslikku
keskkonda. JOe kallaste erosiooni ja ka lihkeriskide vahendamiseks on projektiga kavandatud
silla sammaste lahialale kaldakindlustus. Kaldakindlustus on kavandatud maakividest, mille
hinnanguline maksimaalne maht on kuni 100 m2,
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Joonls 1. 3 Vil Javote kavandatava tegevuse projekti asendlplaanlst PI’OjektI 1. etapiga hélmatava ala piir on téhistatud punase joonega.
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Sindi-Lodja silla projektlahenduse kohaselt on projekteeritava silla sademevesi ette nahtud
koguda silla joatorudega ning Uhendada silla mdlemas otsas sademeveekanalisatsiooni.
Mdlema I6igu eesvooluks on Reiu jokke suubuvad vabavoolu sangid, enne vabavoolu sangi
juhtimist on sademevesi ette nahtud eelpuhastada 6li-liivaputduris. Projekteeritud on kaks 6li-
litvaplddurit projekteeritava silla, parkla ja teede sademevee puhastamiseks enne selle Reiu
jOkke suunamist. Projektlahenduse alusel ei ole Reiu jokke lubatud juhtida sademevett
autoliiklusega teede ja tdnavate restkaevudest otse torustikuga ilma 6li-liivaputdurit labimata.

Lahiajaliselt ehk uue silla ehituseks toimuvad osaliselt tegevused ka Reiu joes. Eelkdige silla
terasest kandekonstruktsioonide paika tdstmiseks (sh vajalik rajada ajutised tugisambad) ja ka
vajadusel vdimalike hilisemate sillapealsete ehitustédde tarvis rajatakse Reiu joe mdlemale
kalda&arsele alale ajutised mulded, mis on jdest eraldatud sulundseintega. Arvestades silla
ehitust6ode prognoositavat ajalist kestvust (sh ajalised piirangud jGes tehtavatele téodele jms),
siis jaavad ajutised mulded jokke maksimaalselt 1-2 aastaks. Ulevaatlikult koosneb ajutine
mulde rajamine ja hilisem eemaldamine jargmistest etappidest:

1. ajutise mulde rajamisel laotatakse joe pGhja kdigepealt geotekstiil, mis takistab jamepurru
ja joe pdhjas oleva pinnase segunemist ning védhendab joe pdhjast heljumi teket;

2. tehakse ajutine tdide (kahel kaldal kokku mahus kuni 250 m® ehk erikaalu 2,1 tonni/m?®
korral on téite massiks 525 tonni) sulundseinte paigaldamiseks (joonis 1.4). Ajutise mulde
taitematerjalina kasutatakse jamepurdu (I6hatud paekivi tikid). Kui ehitus-tehniliselt
osutub vdimalikuks lahendus, kus sulundseinad paigaldatakse kaldalt kraana abil, siis ei
ole ajutine tdide vette sulundseinte rajamiseks vajalik ning sellega seotud mdjud
puuduvad. Siiski hinnatakse eelhinnagus nd maksimaalset ehk veekeskkonnale halvimat
olukorda, kui sulundseinte rajamiseks ajutine taide (kokku kuni 250 m?) jokke osutub
ikkagi vajalikuks;

3. ajutise mulde lahiala Umber paigaldatakse kraana abil sulundseinad. Kahe kalda
sulundseinte vahele ja&b joe keskosas avatuks vahemalt u 36 m laiune joeosa. VVordluseks
olemasoleva Sindi-Lodja silla asukohas on joe keskmine laius u 39 m (Raxoest OU (2024)
geodeetilise mdddistuse alusel);

4. sulundseinte paigaldamise jargselt alustatakse veekindlalt sulundseintega Umbritsetud
alalt vee viélja pumpamist ning selle ala taitematerjaliga tditmist. Sulundseintega
umbritsetult alalt vee valja pumpamisel kasutatakse enne vee jokke tagasijuhtimist,
heljumi ja suuremate tahkete osakeste setitamiseks vastavaid kaldal paiknevaid ajutisi
settebasseine (analoogselt kasutati settebasseine ka Parnu Raba-Lai tn silla ehitusel). Ala
taitmine toimub joest eraldatud veevabal alal ega ole seetdttu kasitletav KeJHS mdistes
vooluveekogusse tahkete ainete uputamisena;

5. pérast vajalike silla ehitustodde teostamist eemaldatakse ajutised mulded. Sulundseinte
eemaldamisel kasutatakse vBimalusel lahendust, kus esmalt eemaldatakse (kaevatakse)
ettevaatlikult ajutine téitematerjal (kuni loodusliku jdep&hjani) ja sulundseinad
eemaldatakse kaldalt voi sillalt kraanaga. Kui antud lahendus ei peaks olema tehniliselt
teostatav, kasutatakse lahendust, kus sulundiga piiratud alalt kaevatakse esmalt vélja
voimalikult suures mahus taitematerjali, sailitades vaid taitematerjali mahu, mis on vajalik
sulundseinte eemaldamiseks vajaliku tehnika liikumiseks. Pérast sulundseinte
eemaldamist kaevatakse kaldal paikneva tehnikaga ettevaatlikult, ilma loodusliku
jOoepOhja kaevet tegemata, vélja ka alles ja&nud téitematerjal (hinnanguline kogus
vorreldav sulundseinte rajamiseks algselt jokke paigutatud materjali mahuga ehk kuni u
250 m®). Ehitustehnikaga joe pdhjas ei sdideta.
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Joonis"1.4. Uue Sindi-Lodja silla ajutise ehitusaegse mulde, sh sulundseinte rajamine. Punakas-

oranzikad ovaalid tdhistavad ajutiste settebasseinide asukohta.

Sindi-Lodja silla detailplaneeringu algatamise eelselt esitas Keskkonnaamet enda seisukoha,
méarkused ja tingimused 22.02.2024 Kkirjaga nr 6-2/24/3444. Kirjas juhitakse tahelepanu
erinevatele tegevusega seonduvatele Giguslikele suunitlustele, kuid mh tuuakse vélja ka
asjaolud, millega projekti koostamisel arvestada. PBhilised neist on jargmised: Reiu jogi on
Natura 2000 loodusala ja oluline elupaik mitmetele kalaliikidele; kallastel esineb
lihkeohtlikkus; oluline on téhelepanu poOdrata ehitusaegsetele mdjudele ja nende
valtimisele/leevendamisele. Tapsemad tingimused on esitatud k&esoleva eelhinnangu lisas 1.

Sindi-Lodja silla detailplaneeringus (Roadplan OU, 2024; kehtestatud mirts 2025) ja
detailplaneeringu algatamise eelselt teostatud keskkonnamdju strateegilise hindamise
eelhinnangus (Alkranel OU, 2024) tuuakse vilja keskkonnatingimused, millega projekti
koostamisel arvestatakse. Jargnevas tabelis 1.1 selgitatakse, kas ja mil maéral on valminud
projektis vastavate tingimustega on arvestatud.

Tabel 1.1. Keskkonnatingimused, millega projekti koostamisel arvestatakse (tingimused ldhtuvad
Alkranel OU (2024) ja Roadplan OU (2024) t66st

Tingimus Kas Selgitus

arvestatakse

projektis?
Uuele sillale tugisambaid jokke | JAH Uue silla tarbeks jokke tugisambaid ei rajata
ei rajata
Silla joe kaldal paiknevate | JAH Joega seonduvad ehitustegevused (nt ajutise
sammaste ehitamine teostatakse sulundseina paigaldamine) teostatakse
valjaspool j6e kdrgveeperioodi madalveeperioodil ning véljaspool vee-elustikule

tundlikku perioodi (tundlik periood oktoober -
juuni). Tapsem teemakasitlus ptk-s 4.4

Silla.  sammaste  asukoha | JAH Projekti mahus kavandatakse jalgteed ja
projekteerimisel  arvestatakse thendused, vdimaldades liikumist ~mddda
vajadusega jatta silla alla kallasradu mdlemal pool Reiu joge

kallasrajad

Sillalt &rajuhitavat sademevett | JAH Uuelt sillalt drajuhitav sademevesi on kavas kokku
ei juhita otse jokke koguda ja suunata enne jokke joudmist labi oli-

liivapiudurite. Tépsem teemakaésitlus ptk-s 4.4
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Tingimus Kas Selgitus
arvestatakse
projektis?
Projekteerimise ja ehitamise | JAH Projekti mahus viidi l&bi piirkonna geotehnilised
kaigus arvestatakse piirkonna pinnaseuuringud (Reaalprojekt OU, 2024), mis
maapinna  lihkeohtlikkusega. andsid sisendi projektlahenduse kujunemisele.
Viiakse l&bi pinnaseuuringud ja Taiendavalt viidi projekti koostamise kaigus labi
stabiilsusarvutused konkreetse vajumis- ja stabiilsusarvutused (IPT
lahenduse kohta ning vajadusel Projektijuntimine OU, 2025), et projektlahenduse
vOetakse kasutusele meetmed vélja tootamisel oleks tagatud keskkonnaohutus
ndlvastabiilsuse Tapsem teemakaésitlus peatikkides 4.4 ja 4.5
suurendamiseks, et vaéltida
maalihke ja kaldaerosiooni
teket silla ja juurdepéasutee
rajamise kéigus
Uue silla ja juurdepaasutee | JAH Korghaljastuse raadamise mahud on madratud
projekteerimisel ning rajamisel sellised, mis tagavad uue silla ja sellega seonduva
eemaldatakse  k@rghaljastust taristu rajamiseks ja ohutuks liiklemiseks (sh
vaid mahus, mis on ehitusmasinate liikumine) vajaliku  koridori
mdoddapadsmatult vajalik olemasolu. Projekti mahus viidi l1&bi ka piirkonna
dendroloogiline uuring (Kimmel OU, 2024),
mille tulemusi ja soovitusi on tapsemalt késitletud
peatiikis 4.9
Silla projekteerimise kaigus | JAH Tapsem analiius peatiikis 3
ehitustehnoloogia valikul
lahtutakse ~ pBGhimdttest, et
ehitustdod ei tohi kaasa tuua
ebasoodsat méju Natura 2000
loodusala kaitse-eesmaérgis
nimetatud elupaigatlipide ja
liikide soodsale seisundile ning
loodusala kaitse-eesmargi
téitmisele

2. Eeldatavalt mdjutatava keskkonna ja olemasoleva olukorra
kirjeldus

Peatiki koostamisel on arvestatud eelnevates peatiikkides, juhendmaterjalides ning avalikult ja
erialaselt kasutatavates andmebaasides sisalduvat teavet. Andmebaasidena kasutatakse
peamiselt EELIS andmebaasi (Eesti looduse infosusteem, Keskkonnaagentuur) ja Maa- ja
Ruumiameti kaardirakendusi. Lisaks kasutatakse projekti koostamise kaigus valminud
uuringute andmeid.

Eelhinnangus kasitletav ala paikneb Parnu linnas (haldusuksus) Parnu keskuslinna ja Paikuse
alevi territooriumil. Olemasolev Sindi-Lodja sild (nr 698) paikneb Parnu-Tori tugimaantee (59)
km 1,57 ja Ulletab Reiu joge. ERC Konsultatsiooni OU (2024) andmetel oli Parnu-Tori
tugimaantee km 1,2-1,845 2024. aasta keskmine G0paevane liiklussagedus (AKOL) 9567
sOidukit ja perspektiivne pronooositav liiklussagedus 2046. a on 11 000 sdidukit 06paevas.

Sindi-Lodja silla ja Parnu-Tori maantee ldheduses paiknevad Maa- ja Ruumiameti (2025)
andmetel lisaks transpordimaa (maantee) ja veekogude maale (Reiu jogi ja Parnu jogi) ka
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uldkasutatava maa (Paide mnt 4a (62515:001:0002); Reiu mets (62501:001:0948)), &rimaa
(Keraamika tn 1 (56801:001:0244)), maatulundusmaa (Kiviaja (56801:001:1109)) ning éri- ja
tootmismaa (Keraamika tn 2 (62401:001:0623)) sihtotstarbega kinnistud. L&himad eluhooned
paiknevad Paikuse alevi poolsel osal asuvatel jargmistel katastriliksustel: Paide mnt 8/10
(56801:001:0080), Kiviaja tn 1 (56801:001:0026), Vesiroosi tn 1 (56801:001:0923),
Keraamika tn 7 (56801:001:0321) ja Keraamika tn 6 (56801:001:0784) (joonis 2.1).

Kavandatava tegevuse asukohast l&dhtuvalt esinevad alal jargmised Parnu ja Reiu j6oe kalda
kaitsevoondid: piiranguvoond (100 m) ja ehituskeeluvoond (50 m) ning Reiu joe
veekaitsevoond (10 m). Vastavalt looduskaitseseaduse (LKS) 8 38 Ig 5 ei laiene
ehituskeeluvoond kehtestatud detailplaneeringuga — antud juhul Sindi-Lodja silla
detailplaneeringuga kavandatud sillale.

Paide maan(ee kergln

Parnu jogi

Paide mnt 43

| { Keraamika (n 3

w'\v :
f%. Vesiroosi tn 1 Jl

Joonis 2.1. Sindi-Lodja silla imbruskonna vaIJavote Alus: Maa-Ja Ruumlamet 2025.

2.1. Seosed strateegiliste arengudokumentidega

Koostamisel olevas Parnu _linna _uldplaneeringus 2035+ (detsember 2024 seisuga
kooskdlastamisele suunatud versioon) on uue Sindi-Lodja silla asukoht koos juurdepééasuteega
kajastatud, samuti on ildplaneeringus séilitatud olemasolev sild. Umberkaudse maakasutuse
juhtotstarbeks on valdavalt puhke- ja haljasala maa-ala (PH), aga ka segafunktsiooniga maa-
ala (S) ja pere-elamumaa maa-ala (EP)(joonis 2.2).

Reiu jogi koos kaldaalaga on méé&ratud rohekoridoriks. Reiu joest Parnu linna (asustusiksus)
poole jadv puhke- ja haljasala maa-ala on uhtlasi osa piirkondlikust Papiniidu-Raekila
puhkealast. Kogu Sindi-Lodja silla Umbrus on osa ulatuslikust Reiu joe suudmeala
vaartuslikust maastikust. Seejuures lahtub véartuslik maastik Parnu maakonnaplaneeringust
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(2018) ning on seotud eelkdige piirkonna kultuurilis-ajaloolise ning puhkepiirkondliku
vaartusega.

Kiviaja killa puhkeala

Er

T
SE

EK UE

EK
i

{ PH
»

Joonis 2.2. Valjavate koostamisel oleva Parnu linna tldplaneeringu 2035+ (detsember 2024 seisuga
kooskdlastamisele suunatud versioon) koondkaardist, millel kajastub lisaks olemasolevale Sindi-Lodja
sillale ka uus rajatav sild. Maakasutuse juhtotstarbed: puhke- ja haljasala maa-ala (PH),
segafunktsiooniga maa-ala (S) ja pere-elamumaa maa-ala (EP).

Kuna haldusreformi jargse Péarnu linna kui haldustiksuse territooriumi tldplaneering on veel
koostamisel, tuuakse jargnevalt vélja ka hetkel kavandatava tegevuse maa-alal ja lahilimbruses
kehtivate uldplaneeringute kohane maakasutus.

Parnu_linna_asustusuksuse Uldplaneeringus 2025+ (2021) kajastub Sindi-Lodja sild
olemasolevas asukohas. Silla ldéhedase maakasutuse juhtotsarbeks on kavandatud puhke- ja
haljasalade maa (joonis 2.3 heleroheline ala), mis moodustab osa Papiniidu-Raekila
puhkealast. Puhkealad moodustavad osa kohalikust rohevdrgustikust. Kohaliku rohev@rgustiku
ulesanne linnas on eelkdige vOimaldada inimestele kdrgekvaliteedilist ja tervislikku
elukeskkonda koos puhke- ja sportimisviimalustega aga ka loodusvéértuste sdilimist ja
kohaliku kultuurivédartuse séilimist ning edasi arendamist. Kénealuses piirkonnas toimivad
rohevorgustikuna ka Reiu ja Parnu joe koridorid.

Reiu joe suudmealale on méératud ilusa vaatega koht. Olemasoleva maantee koridori, sh Sindi-
Lodja sillale on kavandatud ka kergliiklustee (joonis 2.3).
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— Kergliklustee

Kergliiklustee perspektiivne
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Joonis 2.3. 'Véljav()te Parnu linna asustusiiksuse uldplaneeringu 2025+ (2021) maakasutusplaanist
(vasakul; P — puhke- ja haljasalade maa) ja kergliiklusteede skeemist (paremal).

Paikuse valla tldplaneeringus (2009) on olemasoleva Sindi-Lodja silla Gmbruses Paikuse
alevi maakasutuse juhtotstarveteks madratud segahoonestusala ja kompensatsiooniala
(majandatavad vdi looduslikud rohealad; puhveralad tootmis-, liiklus- ja elamualade vahel).
Piki Reiu j6e kallast on kavandatud perspektiivne kergliiklustee.

Pirnu maakonna planeeringu teemaplaneering “Pérnu joe ja kaldaala ruumilise arengu
perspektiiv ning seosed mereplaneeringuga” (2024) toob mh valja, et piirkonna arendamisel
tuleb arvestada Reiu j0el olemasoleva Sindi-Lodja silla piirkonnas uue silla kavandamise
vajadusega, mille eesmark on viia silla kandevdime vastavusse kaasaegsete nduetega ja luua
sujuvad ja turvalised liiklemisvdimalused koikidele liiklejatele. Uue maanteesilla
kavandamisel kaaluda olemasoleva Sindi-Lodja silla, kui vaartusliku tksikobjekti séilitamist
puhkeotstarbelisel eemérgil kergliiklussillana.

Teemaplaneeringus tuuakse vélja ka, et Parnu jogi on laevatatav kuni Reiu joe suudmeni, Reiu
jOgi on laevatatav suudmest kuni raudteesillani. Seejuures on Reiu j6e suudmeala
puhkevdrgustiku sdlmpunktiks, kus on vélja kujunenud veepuhkuse piirkond (paadilaenutus jt
veeteenused). Parnu joekruiisi laeva marsruut 16peb samuti Reiu joe suudmes.

Rohevdrgustiku osas tuuakse teemaplaneeringus valja, et Reiu j6gi moodustab osa
rohevorgustikust. Seejuures joe kui rohelise vorgustiku koridori laiuseks on jogi koos selle
kalda ehituskeeluvdondi ulatusega.

Samuti juhib teemaplaneering tdhelepanu asjaolule, et Parnu, Reiu ja Sauga jégede kaldad on
alamjooksul lihkeohtlikud. Lihkeoht on tingitud ala geoloogilisest ja morfoloogilisest
ehitusest.

Kiviaja kinnistu ja selle l1&hiala detailplaneeringu (2020) ala asub Paikuse alevis Parnu-Tori
tugimaanteest pohja pool Parnu joe vasakkaldal Reiu joe suudmealal Sindi - Lodja silla vahetus
laheduses. Detailplaneeringuga kavandatava tegevuse eesmaérgiks laiemalt on Kiviaja
teemapargi atraktiivsemaks muutmine, sh vdimaluste loomine tervisesportlastele, turistidele ja
kohalikele elanikele.

Detailplaneeringu ala juurdep&&s on kavandatud P&rnu-Tori maanteelt. Planeeringualal
sOidukid ei liigu ega pargi. Kulastajad pargivad s6idukid teisel pool Parnu-Tori maanteed asuva
Keraamika tn &arde ja liiguvad jalgsi planeeringualale, kus asuvad 2,5 m laiused puiduhakke-,
killustik-, munakivi- ja pinnaskattega jalgteed ning paadisild.
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Sindi-Lodja silla detailplaneeringu (kehtestatud marts 2025) eesmérk on kaaluda véimalust
méarata alale ehitusdigus Sindi-Lodja uue silla ehitamiseks ja olemasoleva
rekonstrueerimiseks. Detailplaneeringu koostamise vajadus tuleneb LKS § 38 Ig 5 p 9-st:
vooluveekogu (Reiu jogi) kalda ehituskeeluvoondis tegevuse voimaldamiseks on vajalik
tegevusi esmalt suunata planeeringuga. Antud detailplaneering on aluseks kaesoleva projekti
koostamisele ning detailplaneeringus toodud tingimustega on projekteerimise kaigus
arvestatud.

2.2. Mojutatava keskkonnaga seonduvad muud aspektid

Geoloogia ja hiudrogeoloogia. Vaadeldav ala paikneb Parnu madalikul, mis on tekkelt
meretasandik ning mida iseloomustab suhteliselt tasane reljeef, v.a Reiu joe oru kaldad.
Reaalprojekt OU (2024) kohaselt koosneb pinnakate merelisest ja joelisest liivast, mille all
lasub jaajarveline savi (viirkihiline) ja moreen. Joe &éares leidub ka orgaanika rikkaid setteid ja
teede mulletes on taitematerjal. Uldgeoloogiliste andmete kohaselt moodustab aluspdhja
Devoni ladestu Narva ja Parnu lademe kivimid, kus liivakivi, aleuroliit ja savi vahelduvad
dolomiidi ja domeriidi Kkihtidega. Reiu joe sédng on alamjooksul 18ikunud j&ajarvelisse
viirsavisse.

Reiu joe alamjooksu kaldad on lihkeohtlikud (Kalm jt, 2002; IPT Projektijuhtimine OU, 2024).
Maalihked jogede kallastel on paratamatus ja enamasti kutsuvad maalihkeid esile looduslikud
protsessid, eelkdige kaldaerosioon. Siiski vOib teatud juhtudel nd péastikuks kujuneda
inimtegevus joes voi kaldatsoonis. Sindi-Lodja sillale lahim dokumenteeritud maalihe toimus
aastal 2000 Reiu joe vasakul kaldal endise raudteesilla korval (Kalm jt, 2002). IPT
Projektijuntimine OU (2024) kohaselt kuulub geoloogilisest ehitusest lahtuvalt Reiu joe
suudmepoolne osa Paikuse alevis klassi 6. Antud klassis on savi kaetud keskmise kuni paksu
litvakihiga, savi on samuti suhteliselt paks. Seejuures algab savi pealispind joe veepiirist
monevorra kdrgemalt, kuid ka pealmine liivakiht on jOe veetasemega otseselt seotud.
Geoloogilise ehituse tottu voivad seal toimuda nii savi- kui ka liivalihked. Reiu joe 16igul
suudmest kuni 3 km iilesvoolu on kallaste ndlvakalle suur (>15°), ndlvad on korged ning
koosnevad nii liivast kui ka savist. Kumba tiilipi lihe tdendolisemalt toimub, soltub
konkreetsetest tingimustest, eelkdige veereziimist. Joe korge veetaseme korral, kui liivakihis
olev pinnasevesi ei saa jokke voolata, on tdendolisem liivalihete esinemine, samas kui joe
veetaseme alanedes, kui nolv on endiselt no vett tiis, kasvab savilihete esinemise tdendosus.
Samal 3 km pikkusel 15igul paikneb ka alasid, mis on lihkeohtlikud vaid savilihete osas — neil
16ikudel jddb ndlvakalle vahemikku 7-15°. Reiu joe lihkeohtlikuks piirkonnaks, kus tuleks
ehitustegevust viltida, on savi- ja liivalihete korraga esinemise vOimalusega 1digul IPT
Projektijuhtimine OU (2024) t60s hinnatud 75 m jde piirist.

Reaalprojekt OU (2024) geotehnilised uuringud niitasid, et projektiga kavandatavate
juurdepédsuteed alal levivad savipinnased on pundumis-, leondumis- ja kiilmakerkeohtlikud.
Nende looduslik tugevus ja kandevoime voib tunduvalt viheneda kaevikus avatuna vee ja
kiilma mojul. Veekiillastunud peeneteraline liiv. on tundlik diinaamilisele ja
hiidrodiinaamilisele mdjutustele (ebavesiliiva oht). Need ei hoia ndlva vee all ja vajavad
kindlustamist.

Kavandatava silla asukohas esinevad kohev liiv ja palju kokkusurutavad ndrgad savipinnased,
mille all on 6huke moreeni kiht ja aluspdhi. Pinnaseveetase on kdrge ning joe kallastel tuleb
arvestada iileujutusohuga. Silla saab ehitada vaivundamendile, vaiad tuleb otsaga siivitada
porsumata aluspdhja (kiht 8b)(Reaalprojekt OU, 2024).
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Silla pealesoitude muldkeha projekteerimisel tuleb teha vajumis- ja stabiilsusarvutused. Mulde
koormus pdhjustab ndrkade savipinnaste ja koheva liiva kihi kokkusurumist. Norkade kihtide
deformeerumisega kaasneb vaiadele nn. negatiivne kiilghdore, sellega tuleb arvestada vaiade
projekteerimisel. Vaiade kandevdimet tuleb kontrollida staatiliste vOi diinaamiliste
katsetustega. Kui litvpinnastes rajatakse siivendeid allapoole pinnaseveetaset tuleb arvestada,
et peenliiv on tundlik hiidrodiinaamilistele mojutustele. Veekiillastunud liiva siivendi
kaevamine v0i vee viljapumpamine liiva rajatud slivendist pohjustab peenliiva heljundumise
(ebavesiliiva teke), mille tulemusena liiva struktuur rikutakse (kandevdime kadu). Liiva
heljundumise viltimiseks tuleb veetase eelnevalt alandada kaevatava siivendi pohjast
siigavamale (Reaalprojekt OU, 2024).

Pinnaseveetase asus Reaalprojekt OU (2024) valitoode ajal (23.04. — 03.05.2024) maapinnast
0,35-1,5 meetri sugavusel, absoluutkdrgusel -0,1-3,95 meetrit. Reiu joes mdddeti veetase
absoluutkdrgusel 0,04 meetrit. Vett kandvaks kihiks on peenliiv voi selle peal olev mulla kiht.
Pinnaseveetase on sBltuvuses Reiu joe veetasemest, mille suunas see reljeefi jalgides ka liigub.
Veerohkematel aegadel vdib vesi tdusta maapinnale.

Eesti pOhjaveekaitstuse kaardi 1:400 000 (Maa- ja Ruumiameti Geoloogia kaardirakendus
1:400 000, 2025)) kohaselt on vaadeldavas piirkonnas tegemist suhteliselt kaitstud pGhjaveega
alaga.

Pinnavesi. Tulenevalt Sindi-Lodja silla asukohast jd&dvad vaadeldavasse piirkonda voi selle
lahialale nii Reiu jo6gi (sild Uletab joge) kui ka Parnu jogi. 72,2 km pikkune Reiu jogi
(VEE1145400) suubub Sindi-Lodja silla l&histel Parnu jokke. Laane-Eesti vesikonna
veemajanduskavale 2022-2027 (2022) tuginedes on vaadeldavas piirkonnas Reiu joe
koondseisund ,,hea* ning on seda olnud ka varasematel aastatel. Samas 2022. ja 2023. a riikliku
seire tulemusena hinnati Reiu joe koondseisundiks ,,halb“ (Pinnavee ja pdhjavee seisund -
Interaktiivne kaart, vaadatud detsember 2024). Siinkohal on oluline, et Reiu joe koondseisund
,halb“ tulenes kahest kvaliteedinditajast (ohtlikud ained) - elavh@beda ning
bromodifenudleetri tle piirnormi sisalduste tdttu elustikus (Eesti Keskkonnauuringute Keskus
0U, 2023). Reiu jogi oli 2022. aastal esmakordselt ohtlike ainete seires.

Parnu jée (VEE1123500) pikkus on 144,6 km. Laane-Eesti vesikonna veemajanduskavale
2022-2027 (2022) tuginedes on Parnu joe koondseisund (veekogum — Ké&ru joest suudmeni)
,halb® (aluseks 2019. a seireandmed), pohjuseks peamiselt pollumajandustegevusest tulenev
(haju)koormus. Ka 2022. ja 2023. a seire tulemusena méératleti Parnu joe koondseisundiks
,halb“ (Pinnavee ja pdhjavee seisund - Interaktiivne kaart, vaadatud detsember 2024). Eesti
Keskkonnauuringute Keskus OU (2024) alusel madrati Parnu joe 2023. a koondseisundiks
,halb®, pohjuseks 2023. a seire tulemusena méératud piirvaértust tletanud kaadmium ja
elavhdbe elustikus.

Maaparandussiisteemidega kaetud alasid vaadeldavas piirkonnas ei paikne.

Parnu jogi ega Reiu jogi ei ole hdlmatud suurte Gleujutustega siseveekogude nimistusse (alus:
keskkonnaministri 28.05.2004 méérus nr 58 ,,Suurte iileujutusaladega siseveekogude nimistu
ja nendel siseveekogudel korgveepiiri maddramise kord*). Kiill aga on Sindi-Lodja silla
piirkond, Maa- ja Ruumiameti leujutusalade kaardirakenduse (2025) alusel Parnu joe kaudu
seotud P&rnu linna uleujutusohu riskipiirkonnaga (lileujutusoht seotud mere ja Parnu joega).
Maa-ja Ruumiameti Uleujutusalade kaardirakenduse (2025) alusel esineb Reiu joe suudme
l&histel naiteks Gleujutuse 2% tdendosuse korral ehk esinemine uks kord 50 aasta jooksul,
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uleujutusest tingitud veetaseme kdrgus abs 2,81 m (joonis 2.4) ning Gleujutuse 1% tdendosuse
korral ehk esinemine tks kord 100 aasta jooksul, tleujutusest tingitud veetaseme kdrgus abs
3,07 m (joonis 2.5). Sindi-Lodja silla piirkonnas on Reiu joe kaldad suhteliselt jarskude
ndlvadega, seetbttu ka Uleujutatavat ala esineb piirkonnas minimaalselt ja seda peamiselt joe
paremkaldal.

Joonis 2.4. Uleujutatav ala iileujutuse 2% tdendosuse korral ehk esinemine iks kord 50 aasta jooksul,
Uleujutusest tingitud veetaseme korgus abs 2,81 m. Alus: Maa- ja Ruumiamet, 2025.

:\é

Joonis 2.5. Uleujutatav ala leuj tuse 1% toendosuse korral ehk esinemine (ks kord 100 aasta jooksul,
tleujutusest tingitud veetaseme korgus abs 3,07 m. Alus: Maa- ja Ruumiamet, 2025.
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IB Urmas Nugin OU (2024) poolt tehtud hiidraulised arvutused niitasid, et enamusel ajast on
veetase Reiu j0es Sindi-Lodja silla profiilis vérdne Parnu lahe vee tasemega ja voolu kiirus alla
0.1 m/s. Enamusel ajast on Parnu lahes keskmine vee tase 0.24 m abs +0.3 m. Samas silla
projekteerimisel tuleb arvestada:

maksimaalse veetasemega vahemalt 3,50 m abs;

keskmise veetasemega 0,25 m abs;

minimaalse veetasemega -1,2 m abs;

voolu Kkiirusega vahemalt 1.5 m/s (vooluhulga Ql%x=161 m3/s esinemine mere
keskmisel vdi sellele 1ahedasel tasemel on reaalne ning lokaalselt voib voolu kiirus silla
piirkonnas olla arvutuslikust suurem).

AN NI NN

Elustik, sh kaitstavad loodusobjektid. Olemasoleva Sindi-Lodja silla lahiimbruses Reiu joe
kallastel kasvab koérghaljastus. Valdavalt on tegemist segapuistuga. Maa- ja Ruumiameti
maakatte kdrgusmudeli (2025) alusel varieerub puistu kdrgus piirkonnas valdavalt 5-20 m
vahel.

Metsaportaali (2024) andmetel on metsainventuurid tehtud Sindi-Lodja sillast Parnu linna
poole jadval rohealal. Seejuures kasvab Reiu mets kinnistul (62501:001:0948; joonis 2.6)
eraldisel nr 1 aastal 2022 tehtud inventuuri alusel kiips mets, kus peapuuliigiks on hall lepp
(keskmine kdrgus 17 m, vanus u 50 a), jargnevad sanglepp (keskmine kérgus 21 m, vanus u 80
a) ja jalakas (keskmine kdrgus 14-20 m, vanus 30-60 a). Eraldisel nr 2 kasvab aastal 2022
tehtud inventuuri alusel samuti kiips mets, kus peapuuliigiks on mand (keskmine kérgus 22-24
m, vanus 70-175 a), vdhemal maaral on esindatud ka sanglepp, hall lepp, vaher, pihlakas.
Eraldise nr 1 ja 2 piiri lahedalt Parnu-Tori teelt tehtud vaadet iseloomustab joonis 2.7.
Vadriselupaiku piirkonnas registreeritud ei ole.

62401:001:1120

l

/ ~ 2
62501:001:0948
l 56801:001:0925

Joonis 2.6. VéljavGte metsaportaalist (2024) Sindi-Lodja silla Umbruses. Reiu mets kinnistul
(62501:001:0948) paiknevad eraldised nr 1 ja 2 on tdhistatud vastava numeratsiooniga, eraldise piir
tumesinise joonega.
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Joonis 2.7. Vaade Sindi-Lodja silla 1ahedasele puistule (suund Paikuse poole, olemasolev sild paistab
pildi vasakus servas). Allikas: maps.google.com, foto tehtud juuli 2023.

Paikuse alevi poolsel osal teostas Kiimmel OU (2024) puittaimede haljastusliku hinnangu.
T606s hinnati 124 puud, pddsast ja nende rihma. Eriti vaartuslike (I vaartusklass) puude hulka
hinnati Uksik vana, kuid elujduline harilik parn (jadb kavandatava tegevuse alast vélja) ning
vaartuslike (Il vaartusklass) puude hulka vanad pdlispuud (sanglepad), kel esineb kahjustusi.
Enim on alal aga vahevaartuslikuks ja likvideeritavaks hinnatud puittaime vGi nende riihma.
Kokkuvétvalt on hinnangus tGdetud, et hinnatud alal on haljastus valdavalt rahuldavas
seisukorras. Enamikel puudel on voras vahesel méaaral kuivanud oksi. Hooldusl&ikusi viimasel
ajal haljastusele pole tehtud. Lihiealised puud nagu toomingad, hall lepad, keraremmelgad,
saarvahtrad on oma eluea 16pul ja kaotanud oma dekoratiivsuse vdi on murdumisohtlikud.
Sanglepad on eakad ja nendel on hakanud tekkima rohkem kuivanud oksi ning ménel puul on
ladvad murdunud. Lammimetsas (maanteest 16unas) on mitmerindelisus ning on soovitav Il
rindes olevaid noori puid harvendada. Liikumiskoridoride laheduses olevatele puudele on
soovitav mingi perioodi tagant teostada vora hooldust, selle vajadus sdltub puu vanusest ja
uldisest seisundist (kas on hakanud vdras kuivanud okste osakaal suurenema, oksad kasvavad
risti vOrasse). Likvideeritavaks (V véartusklassi) hinnatud puud on soovitav likvideerida, sest
vOivad olla ohtlikud inimestele vGi nende varale. Likvideeritavaks hinnatud alusmetsas
seevastu teha harvendusraiet ja pulda sailitada lammimetsale omane loodulik ilme.

Kaitsealuseid taimi vaadeldaval maa-alal ei ole registreeritud (mh ei leitud ka puittaimede
haljastusliku hinnangu koostamise kaigus alalt kaitsealuseid liike (OU Kimmel, 2024)). Kiill
aga tuleb arvestada, et Reiu joe kaldadéarsel alal leidub vesiroose. Nii valge kui ka vaike
vesiroos kuuluvad 111 kaitsekategooria taimeliikide hulka. Vastavalt LKS § 55 Ig 8 on keelatud
I11 kaitsekategooria taimede hdvitamine ulatuses, mis ohustab liigi sailimist selles elupaigas.

Reiu jogi on vaadeldavas piirkonnas arvatud Reiu joe hoiuala (KLO2000294) koosseisu, mis
on uhtlasi ka Natura 2000 Reiu joe loodusala (vt tdpsemalt ptk 3). Reiu joe hoiuala kaitse-
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eesmark on ndukogu direktiivi 92/43/EMU I lisas nimetatud elupaigattitibi — joed ja ojad (3260)
kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hingu (Cobitis taenia), v6ldase (Cottus gobio), joesilmu
(Lampetra fluviatilis), 16he (Salmo salar) ja paksukojalise joekarbi (Unio crassus) elupaikade
kaitse. Reiu joe hoiuala h6lmab valdavat osa Reiu joe pikkusest.

Olemasoleva Sindi-Lodja silla 1&heduses paikneb ka Péarnu jée hoiuala, mis on Uhtlasi ka
Natura 2000 Parnu jde loodusala ning mille kaitse-eesméark on ndukogu direktiivi 92/43/EMU
I lisas nimetatud elupaigattitibi — joed ja ojad (3260) kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hink
(Cobitis taenia), voldas (Cottus gobio), joesilm (Lampetra fluviatilis), I6he (Salmo salar) ja
paksukojaline joekarp (Unio crassus) elupaikade kaitse.

EELISe (Eesti Looduse Infostisteem, Keskkonnaagentuur, 01.02.2025) andmetel on Reiu jogi
méaaratud Il Kaitsekategooriasse kuuluva paksukojalise joekarbi (Unio crassus), Il
kaitsekategooriasse kuuluvate hingu (Cobitis taenia) ja vdldase (Cottus gobio) ning
kaitsestaatuseta joesilmu (Lampetra fluviatilis) leiupaigaks. Lisaks kuulub Reiu jogi Humalaste
jOe suudmest suubumiseni Parnu jokke (samuti Parnu jogi Tarbja paisust suubumiseni merre)
keskkonnaministri 15.06.2004 méaéaruse nr 73 kohaselt 16he, joeforelli, meriforelli ja harjuse
kudemis- ja elupaigaks olevate veekogude nimistusse. Reiu joega (ja ka Parnu jbega)
seonduvatest kaitsealustest liikidest (ka joesilm) enamik, v.a hink eelistab elupaigana
kiirevoolulisemaid ja karestikulisi joeldike. Maves OU (2022) alusel on Reiu joe alamjooks
potamaalset tliupi ehk jdeldik on sligav, aeglase vooluga ja peente pBhjasetetega. Seega
puuduvad vaadeldavas piirkonnas Reiu joes enamikele liikidele véartuslikud elupaigad ja
kudealad. Siiski tuleb arvestada, et nt I8he ja joesilm teevad ulatuslikke randeid ning Reiu joe
ulemjooksul on esindatud ka vaéartuslikud elupaigad ja kudealad. VVaadeldavas piirkonnas vdib
Reiu jogi (eelkdige veeosa kaldaddrne piirkond) olla sobivaks elupaigaks pohjaeluviisiga
hingule.

EELISe andmebaasi andmetel on Reiu jde koridor toitumisalaks nahkhiirtele (suurvidevlane,
pdhja-nahkhiir, pargi-nahkhiir, veelendlane). Olulisi talvitumispaiku teadaolevalt vaadeldavas
piirkonnas ei esine. Suviste varjepaikadena eelistavad nahkhiired puuddnsusi (eelkdige
vanemad puud), hooneid ja rajatisi. Seejuures on teada ka juhtumeid, kus suvise varjepaigana
on kasutatud ka silda (Keskkonnaamet, 2017).

EELISe andmebaasi andmetel on Reiu jogi ja Parnu jogi vaadeldavas piirkonnas méératud
invasiivsete vdorliikide (signaalvahk (Pacifastacus leniusculus) ja ogapOskne vahk
(Orconectes limosus)) leiukohaks.

Kultuurivaartused. Vaadeldavas piirkonnas ei paikne Maa- ja Ruumiameti kaardirakenduse
(2025) alusel kultuurimalestisi. Kill aga ulatub olemasoleva Sindi-Lodja silla asukohta Sindi-
Lodja | Kkiviaja asulakoha (27039) kaitsevoond (joonis 2.8). Lisaks asub alal
Muinsuskaitseameti poolt maaratletud arheoloogiatundlik ala. Arheograator OU (2024) viis
Sindi-Lodja uue silla ehitusalusel maa-alal 16. juulist kuni 25. septembrini 2024. aastal 1abi
arheoloogilised ja geoarheoloogilised eeluuringud. Uuringuala jaotati 4 alamosaks ehk aladeks
(A, B, C, D; joonis 2.9), kus valitodde kaigus kaevati kokku 57 arheoloogilist prooviauku.
Uuringuala iseloomustab tugev inimtegevuse mdju, mistottu olid pealmised pinnasekihid
segatud, sisaldasid uusaegset prahti ja ehitusrusu. Sindi-Lodja | asulakoha kaitsevoondist alalt
A leiti munakivisillutis — omaaegne tee. Reiu joe paremale kaldale, Paide maanteest I6una
poole jaaval alal B leiti Reiu joe oru ndlvale kaevatud prooviaugust nr 16 tulekivikild
absoluutkdrguselt u 3,9 m, mis viitab l&hedalasuvale kiviaegsele asulakohale. Teistelt aladelt
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prooviaukudega kaetud siigavustelt ei avastatud kultuurivéartuslike leide ega arheoloogilisi
muistiseid.

-y
- -
= -

Joonis 2.8. Sindi-Lodja | kiviaja asulakoha (sinine viirutus) kaitsevoondi (puané viirutus) paiknemine
Sindi-Lodja silla suhtes. Alus: Maa- ja Ruumiamet, 2025.

Geoarheoloogiliste eeluuringute kéigus tehti uuringualal geoarheoloogilist sondeerimist 12
kohas: 1 alal C ja 11 alal B (joonis 2.9). Kokkuvotvalt on geoarheoloogiliste eeluuringute
tulemused jargmised:

v Alal A ei ole tehtud geoarheoloogilist sondeerimist, kuna see ei paikne tsoonis, kus silla
ja selle juurdepéésuteede rajamine eeldab suuremahulisi ja stigavaid kaevamisi;

v Alal C ei ole arheoloogilist kultuurkihti stigavuseni 4,5 m praegusest maapinnast ja seal
ei esine takistusi kaevamiseks vajadusel kuni mainitud sugavusent;

v Alal D ei tehtud samuti geoarheoloogilist sondeerimist;

v Alal B on olemas mattunud t6endoline kiviaegse asulakoha kultuurkiht, see avastati
neljas sondeerimiskohas. Koos lisauuringutega kavandatava silla kandekonstruktsiooni
planeeritavas rajamiskohas on selle lasuvuse Uldine pilt olemas. Arvatavasti on
tegemist asulakoha I8una- ja idapiiriga (jn 28). Kiht paikneb praegusest maapinnast
2,12 m (joepoolses osas) kuni 4,25 m (tasasel kaldaterrassil) stgavusel,
absoluutkdrgustel 3,54-4,87 m. Kultuurkiht on kaldu Reiu joe suunas (ja ka Ghenev
selles suunas), osutades joe olemasolule sellel suunal ka asulakoha kasutamise ajal.
Edasiste ehitustegevuste planeerimisel antud uuringupiirkonnas on oluline arvestada,
et kaevetdod ei kahjustaks asulakoha kultuurkihti voi teha eelnevalt arheoloogilised
valjakaevamised.
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Joonis 2.9. Arheoloogiliste ja geoarheoloogiliste eeluuringute uuringuala ja selle jaotus osadeks (A, B,
C, D). Véljavote Arheograator OU (2024) to0st.

Sindi-Lodja sild on haaratud pérandkultuuriobjektide hulka ja Muinsuskaitseameti poolt
hinnatud kultuurivaartuslikuks objektiks. Téna kasutusel olev (le Reiu joe kulgev sild on
algselt ehitatud 1933. aastal, sild havines teises maailmas6jas. 1955. aastal ehitati tdnaseni
kasutusel olev sild vana silla betoonkaartele, mis on tanaseks tehniliselt kehvas seisus,
amortiseerunud ning ei vasta kaasaja nduetele ja tingimustele. Blueray OU (2024) kohaselt
muudab silla eriliseks tema tarind — tegemist on Eesti oludes esindusliku kaarsillaga, mis
sobitub arhitektuurselt hasti kdrgete Reiu joe kallastega. Vahemtahtis pole ka see, et Sindi-
Lodja sild taastati parast sdja havitustood sarnases tarinduses 1932. aasta silla projektiga. Eesti
sillaajaloo uurija Hubert Matve peab Sindi-Lodja silda (heks kaunimaks Eesti
raudbetoonsillaks. Juba 1980. aastate I6pus on ta pidanud Sindi-Lodja silda riikliku kaitse alla
vOtmise vaariliseks. Ehkki Sindi-Lodja silda v3ib vaadelda 1930. aastate sillaehituspérandi
esindajana, kuulub see ehitustehniliselt nGukogude perioodi, periodiseeringu jargi stalinistlikku
ajajarku, ehkki stalinismile omaseid neoklassitsistlikke tunnuseid pole sillal kunagi olnud.
Vélise sarnasuse ning kasutatud ehitustehniliste lahenduste tottu on dige kasitleda Sindi-Lodja
silda Teises maailmasd@jas purustatud silla taastamisena.

Blueray OU (2024) kohaselt ei ole praeguse seisuga Eestis riikliku kaitse alla vdetud mitte
uhtegi Eesti Vabariigi perioodil vdi ndukogude okupatsiooniajal ehitatud raudbetoonsilda.
Seega silla vaartust arvestades vaariks Sindi-Lodja sild kaitse alla vGtmist. Uue maanteesilla
rajamise kaigus on otstarbekas muuta olemasolev Sindi-Lodja sild jalakéijate ja jalgratturite
sillaks. Arvestades piirkonna puhkeala potentsiaali ja silla seotust jalgrattatee pohivérgu osana,
pusiks Sindi-Lodja sild aktiivses kasutuses.

3. Natura 2000 ala eelhindamine

Natura 2000 on Ule-euroopaline kaitstavate alade vorgustik, mille eesmérk on tagada haruldaste
v@i ohustatud lindude, loomade ja taimede ning nende elupaikade kaitse. Natura 2000 alad on
moodustatud tuginedes Euroopa N&ukogu direktiividele 92/43/EMU (loodusdirektiiv) ja
79/409/EMU (linnudirektiiv).
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Ké&esolev peatiikk on jaotatud erinevateks alamosadeks lihtsustamaks info menetlemist. Natura
2000 alade teemade analusil on ldhtutud muuhulgas juhenddokumentidest ,,Juhised Natura
hindamise l&biviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 18ike 3 rakendamisel Eestis (Kutsar jt, 2019)
ning Natura 2000 aladega seotud kavade ja projektide hindamine. Metoodilised suunised
elupaikade direktiivi 92/43/EMU artikli 6 I8igete 3 ja 4 satete kohta“ (Euroopa Komisjon,
2021). Natura hindamise protsessi pohimotteline skeem on toodud joonisel 3.1.

Natura hindamisel on kriteeriumiks ala kaitse-eesmaérgid, st tbendoliselt avalduvat ebasoodsat
mdju_hinnatakse ala kaitse-eesmarkidest lahtuvalt. Kavandatava tegevuse mdjud loetakse
oluliseks, kui tegevuse elluviimise tulemusena kaitse-eesmérkides nimetatud elupaigatutpide
voi liikide seisund halveneb voi tegevuse elluviimise tulemusena ei ole vdimalik Kaitse-
eesmarke saavutada.

Natura hindamise esimeseks etapiks on Natura eelhindamine, mille eesmargiks on kavandatava
tegevuse tdendoliste mdjude prognoosimine ning mille tulemusena saab otsustada, kas on
vajalik liikuda teise ehk asjakohase hindamise etappi. Asjakohases hindamises viiakse labi
Natura alale avalduva tdendoliselt ebasoodsa mdju detailne hindamine, vajadusel maaratakse
leevendavad meetmed. Ké&esolevas dokumendis keskendutakse eelhindamise tasandile. Kui
eelhindamise tulemusel selgub vajadus labi viia Natura asjakohane hindamine, tuleb algatada
KMH protsess.

Kavandatava tegevuse seotus Natura 2000 ala kaitsekorraldusega. Kavandatav tegevus ei
ole seotud Natura 2000 alade kaitsekorraldusega.
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Joonis 3.1. Natura 2000 ala m&jude kaalumise skeem. Allikas: Euroopa Komisjon, 2021.

3.1 Informatsioon kavandatava tegevuse kohta ja Natura 2000 alad,
mida vdidakse mdjutada

Kavandatav tegevus — Parnu linnas riigimaanteel (59 Parnu-Tori) asuva tle Reiu joe kulgeva
Sindi-Lodja silla ja sinna juurde kuuluvate juurdepaasutee projekteerimine. Tépsem
kavandatava tegevuse kirjeldus on esitatud peatiikis 1.

Silla asukohaga on seotud Natura 2000 ala — Reiu joe loodusala (EELISe andmebaasi kood
RAH0000616), pindala 105,4 ha (maismaa pindala 10,7 ha)(joonis 3.2). Reiu jde loodusalal
kaitstakse jargnevaid elupaigatiipe ja liike:
v' elupaigatilp: joed ja ojad (3260);
v' liigid: paksukojaline joekarp (Unio crassus), harilik vdldas (Cottus gobio), joesilm
(Lampetra fluviatilis) ja harilik hink (Cobitis taenia).
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Koik kaitse-eesmargis nimetatud elupaigatiibid vOi liigid seonduvad Reiu jéega ning
loodusala koosseisu ei ole arvatud joe kaldaid.

Silla asukohast u 100 m kaugusel pdhja suunas (seotud Reiu joega) kulgeb Parnu j6e loodusala
(RAHO0000027; joonis 3.2), pindala 859,9 ha (maismaa pindala 92,4 ha). Parnu joe loodusalal
kaitstakse jargnevaid elupaigatiipe ja liike:
v' elupaigatiilip: joed ja ojad (3260), lamminiidud (6450) ja puisniidud (*6530);
v' liigid: paksukojaline joekarp (Unio crassus), harilik vdldas (Cottus gobio), jéesilm
(Lampetra fluviatilis), 16he (Salmo salar) ja harilik hink (Cobitis taenia).

Koik kaitse-eesmargis nimetatud liigid ja elupaigatiiiip — joed ja ojad seonduvad P&rnu j6ega,
elupaigattiibid — lamminiidud ja puisniidud seonduvad Péarnu jde kallastega Turi
maastikukaitseala koosseisus.

Parnu
joe
loodusala

4
’

s
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Joonis 3.2. Reiu joe ja Parnu jde loodusalade paiknemine Sindi-Lodja‘siIIa suhtes. Alus: Maa- ja
Ruumiamet, 2025.
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Kavandatava tegevuse (vt ka ptk 1) mdjuala eeldusi ning elupaigatiipide ja liikide ohutegureid
kajastab tabel 3.1. Tabeli koostamise aluseks on elupaigattpide ja liikide leiukohtade
paiknemine kavandatava tegevuse kontaktalal voi léhipiirkonnas. Tabelis esitatud
andmete allikaks on mh EELIS (veebruar 2025), Reiu joe hoiuala kaitsekorralduskava 2016-
2025 (Keskkonnaamet, 2015), P&rnu j6e loodusala kaitsekorralduskava 2015-2024
(Keskkonnaamet, 2015), Reiu joe ja Parnu joe loodusalade Natura andmebaasi standardvorm
(seisuga 2024), Laane-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022-2027
(Keskkonnaministeerium, 2022) ning kavandatava tegevuse Kirjeldus.
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Tabel 3.1. Reiu joe ja Parnu j6e loodusalade ning kavandatava tegevuse alaga seonduvad liigid ja elupaigatiiibid. Allikad: EELISe (Eesti looduse
infoslisteem, Keskkonnaagentuur) andmebaas: seisuga veebruar 2025; Reiu joe loodusala kaitsekorralduskava 2016-2025 (Keskkonnaamet, 2015), Parnu j6e
loodusala kaitsekorralduskava 2015-2024 (Keskkonnaamet, 2015), Reiu joe ja Parnu joe loodusalade Natura andmebaasi standardvorm (seisuga 2024),
Ladne-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022-2027 (Keskkonnaministeerium, 2022).

Nr | Elupaigatiip vai liik, loodusala taustandmed Ohutegurid/meetmed (kaitsekorralduskava alusel) Kaitse-eesmargid (pikaajaline)
vm asjakohane aspekt

Reiu joe loodusala

1 | Joed ja ojad (3260) ehk Reiu jogi. Vooluveekogu | Ohutegurid — inimtekkelised takistused (pais) ja Elupaigatttp on séilinud 104,8 ha-I
tlup IA — tumedaveelised ja humiinaineterikkad koprapaisud. Meede: Paisude likvideerimine. B esinduslikkusega
(KHT-Mn 90% vaartus Gle 25 mgO/l), valgala 10—
100 km?. Koondseisund Laane-Eesti vesikonna Ohutegurid — Vahene info elupaiga seisundi kohta.

veemajanduskava 2022-2027 alusel (2019) — hea. Meede: Tdiendavate andmete kogumine
2022. ja 2023. a riikliku seire andmete alusel
koondseisund — halb*

Loodusalal on elupaigatiilipi joed ja ojad
inventeeritud 104,8 ha-1 B esinduslikkusega

2 | Paksukojaline joekarp (Unio crassus). Elupaik Ohutegurid — Reiu joe seisundi halvenemine. Meede: Liigile kéattesaadava elupaiga

Reiu jogi. Eelistab liivase vbi kruusase p6hjaga soodsa elupaiga sailimine on tagatud elupaigatidibi sdilimine Reiu jée loodusalal 104,8
keskmise vdi kiirevoolulisi joelBike kaitse-eesmarkide taitmisega (vt ka kéesoleva tabeli rida | ha ulatuses. Natura 2000 ala

3 | Harilik voldas (Cottus gobio). Elupaik Reiu jogi. | nr 1) uldhinnang alale liigist l&htuvalt on
Eelistab kivise, liivase v0i kruusase pdhjaga vahemalt rahuldav (C)

keskmise vdi kiirevoolulisi joelBike

4 | Joesilm (Lampetra fluviatilis). Elupaik Reiu jogi.
Vaéartuslikumad elupaigad on liivase voi kruusase
pbhjaga ja keskmise voi kiirevoolulised jdeldigud
5 | Harilik hink (Cobitis taenia). Elupaik Reiu jogi.
Eelistab soojemaid selgeveelisi, liivase voi mudase
pdhjaga ning aeglasema vooluga jGeldike.
Koelmuks sobivad madala veega (0,3-0,8 m)
taimestikurikkad kohad. Tden&oliselt esineb liiki
Reiu joe I6ikudes aga hajusalt ja vahearvukalt

Parnu joe loodusala
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Nr

Elupaigatuip vai liik, loodusala taustandmed
vm asjakohane aspekt

Ohutegurid/meetmed (kaitsekorralduskava alusel)

Kaitse-eesmargid (pikaajaline)

1 | Joed ja ojad (3260) ehk Parnu jogi. Ohutegurid — inimtekkelised takistused (pais) ja Elupaigatttp on séilinud 129,6 ha-I
Vooluveekogu tiiip V3B — heledaveelised ja koprapaisud ning hajukoormus. Meede: Paisude B esinduslikkusega
vahese orgaanilise aine sisaldusega (KHT-Mn likvideerimine (suurim pais — Sindi tanaseks
90%-ne vdartus alla 25 mgO/l) joed valgala eemaldatud), pdllumajandusega seonduva tegevuse
suurusega > 1000-10 000 km2. Koondseisund jarelevalve t6hustamine ja keskkonnahoidlike praktikate
Laane-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022- rakendamine
2027 alusel (2019) — halb. 2022. ja 2023. a riikliku
seire andmete alusel koondseisund — halb
Loodusalal on elupaigatiilipi joed ja ojad
inventeeritud 129,6 ha-1 B esinduslikkusega
2 | Lamminiidud ja puisniidud. Vaadeldavas Ohutegurid — pole asjakohased Pole asjakohane
piirkonnas ja lahialal puuduvad
3 | Paksukojaline joekarp (Unio crassus). Elupaik Ohutegurid — Parnu j6e seisundi halvenemine. Meede: | Liigile soodsa elupaiga sailimine
Parnu jogi. Eelistab liivase v6i kruusase p6hjaga soodsa elupaiga sdilimine on tagatud elupaigatiiiibi joed | Parnu joe loodusalal 129,6 km
keskmise vdi kiirevoolulisi joelbike ja ojad kaitse-eesmaérgi taitmisega kogupikkusega joelGikude ulatuses.
Natura 2000 ala seisundi tldhinnang
alale liigist lahtuvalt on A
4 | Harilik véldas (Cottus gobio). Elupaik Parnu jogi. Liigile soodsa elupaiga séilimine
Eelistab kivise, liivase v8i kruusase p6hjaga Parnu joe loodusalal 129,6 km
keskmise vdi kiirevoolulisi joelbike kogupikkusega joelBikude ulatuses,
hea kvaliteediga elupaikade ulatus
vahemalt 16,4 km. Natura 2000 ala
seisundi uldhinnang alale liigist
l&htuvalt on vahemalt B
5 | JBesilm (Lampetra fluviatilis). Elupaik Parnu jogi. Liigile kattesaadava soodsa elupaiga

Vadrtuslikumad elupaigad on liivase vdi kruusase
pdhjaga ja keskmise voi kiirevoolulised jéelGigud

sdilimine Parnu j6e loodusalal 129,6
km kogupikkusega joeldikude
ulatuses. Natura 2000 ala seisundi
tldhinnang alale liigist l&htuvalt on
vahemalt B
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Eelistab soojemaid selgeveelisi, liivase voi mudase
pdhjaga ning aeglasema vooluga joeldike.
Koelmuks sobivad madala veega (0,3-0,8 m)
taimestikurikkad kohad

Nr | Elupaigatiip vai liik, loodusala taustandmed Ohutegurid/meetmed (kaitsekorralduskava alusel) Kaitse-eesmargid (pikaajaline)
vm asjakohane aspekt
6 | LOhe (Salmo salar). Elupaik Parnu jogi. Liigile kéattesaadava soodsa elupaiga
Eelistab kivise, liivase v0i kruusase pdhjaga sailimine Péarnu joe loodusalal 118,7
keskmise vdi kiirevoolulisi joelbike km pikkuse jGelBigu ulatuses.
Natura 2000 ala Gldhinnang alale
liigist l&htuvalt on vdhemalt
rahuldav (B)
7 | Harilik hink (Cobitis taenia). Elupaik Parnu jogi. Liigile soodsa elupaiga séilimine

Parnu joe loodusalal 113,5 km
kogupikkusega joeldikude ulatuses.
Natura 2000 ala seisundi tldhinnang
alale liigist lahtuvalt on vahemalt B

*2022. ja 2023. a Reiu joe koondseisund ,,halb* tuleneb kahest kvaliteedinitajast (ohtlikud ained) — elavh8beda ning bromodifenudileetri tile piirnormi sisalduste t6ttu
elustikus. Reiu jogi oli 2022. aastal esmakordselt ohtlike ainete seires (Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU, 2023).
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3.2 Kavandatava tegevuse mdju prognoosimine Natura 2000 alale

Kavandatava tegevuse mdjuala eeldusi néitas tabel 3.1 (ptk 3.1), kus olid esile toodud asjakohased Natura 2000 alade (loodusalade) elupaigatttibid
jaliigid, mis seostusid késitletava tegevusega. Jargnevas tabelis 3.2 on valja toodud md&ju hinnang elupaigattitpidele ja liikidele seoses kavandatava
tegevusega.

Tabel 3.2. M&ju prognoosimine Natura 2000 alade asjakohastele (vt tabel 3.1) elupaigatiiiipidele ning liikidele seoses kavandatava tegevusega.

Elupaigatiip/ | Mdju prognoosimine M@&ju hinnang
liigid

Reiu j6e loodusala

Jbed ja ojad Sindi-Lodja sild paikneb Reiu joe alamjooksul vahetult Parnu jokke suubumiskoha laheduses. Reiu jogi on | Mdju on vilistatud
(3260) ehk Reiu | antud asukohas sligav ja aeglase vooluga. Joeelustiku, sh loodusala kaitse-eesmérkides nimetatud enamike

jogi liikide jaoks vaartuslikumad — karestikulised joel6igud paiknevad silla asukohast tlesvoolu ja

kavandatavast tegevusest kilomeetrite kaugusel.

Pikaajalisi ehk silla kasutusaegseid mojusid, mis avaldaks ebasoodsat mdju elupaigattiibi soodsale
seisundile (sh joe veekvaliteet ja voolureziim) uue Sindi-Lodja silla jm vajaliku taristu rajamisega ei kaasne,
kuna:

1. jokke silla sambaid ei rajata (seega ei toimu ka veevoolu takistamist, mis vdiks mdjutada j6e
veereziimi nii Ules- kui allavoolu; jées puuduvad sambad ka olemasoleval sillal);

2. kaldale silla sammaste rajamisel sailivad kallasrajad j6e kallastel (puudub vajadus muuta jde
kaldajoont ja seel&bi voolureziimi);

3. sademevett otse sillalt jokke ei juhita (sademevesi kogutakse kokku, suunatakse labi 6li-
liivapluduri vabavoolu séangide kaudu jokke; pikem sademevee jokke joudmise aeg soodustab
looduslikku puhastumist ja sademevees sisalduva heljumi véljasettimist);

4. projekteerimise kéigus on l&bi viidud pinnase lihkeohtlikkuse taiendavad uuringud ning tehtud
vastavad vajumis- ja stabiilsusarvutused, et projektlahenduse vélja té6tamisel oleks tagatud
keskkonnaohutus (sh nt silla sammaste vundamendid toetatakse tugevale aluspdhjale rajatud
vaiadele). Seega ei ole ette naha luhi- ega pikajalist lihkeohtlikkusest tulenevat pinnase jokke
kannet. Lisaks on joe kallaste erosiooni ja ka lihkeriskide vahendamiseks projektiga kavandatud
silla sammaste l&hialale kaldakindlustus.
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Silla ehitusega seonduvad luhiajalised ehk ehitusaegsed md&jud, mis hinnanguliselt voiksid kesta kuni 1-2
aastat (tulenevalt ka ajalistest piirangutest). Tuginedes peatlkis 4.4 labiviidud joele kaasneda voivate
ehitusaegsete mojude hindamise tulemustele, siis ei pdhjusta ajutiste, sulundseintega imbritsetud mullete
rajamine olulist ebasoodsat mdju Reiu j0e veereziimile ega -kvaliteedile ehk ebasoodne maju on valistatud.
Ajutiste mullete rajamise kaigus jokke vabaneda v6iva heljumi kogus on marginaalne (maksimaalselt u 10,5
tonni) vorreldes Reiu joe loodusliku allavoolu kantava aasta keskmise heljumi kogusega (véhemalt u 1480
tonni; vt tdpsem arvutus ptk 4.4). Ka sulundseinte eemaldamise kaigus jaab voimalik lisanduva heljumi
kogus marginaalseks (maksimaalselt u 10,5 tonni). Kuna ehituskaevikutest ja ka sulundseintega piiratud
alalt valja pumbatav vesi suunatakse enne jokke joudmist esmalt kaldal paiknevatesse ajutistesse
settebasseinidesse, siis ei ole ette ndha ka veedrastusega seotud heljumi olulisel maaral jékke joudmist.

Ehitustegevus viiakse labi madalveeperioodil, véljaspool vee-elustikule tundlikku perioodi (tundlik periood
oktoober-juuni) ning kogu ehitusperioodi ajal sdilib avatuna vahemalt u 2/3 joe keskosast. Seega ei
pbhjustata ehitusaegset olulist veevoolu takistust. Ka kaldajoone muutmist ei kavandata. Kill aga
kavandatakse silla sammaste l&hialale maakividest kaldakindlustus, mis mh aitab védhendada vdimalikust
hilisemast erosioonist tingitud heljumi jokke kannet.

Sulundseinte projekteerimisel ja rajamisel on arvestatud ka v@imaliku kdrgveetaseme (sh sulundseinte
kdrguse méaaramisel), mis on otseselt seotud merevee tasemega ning jadoludega. Seega ei ole ette ndha
ebasoodsat mdju veekeskkonnale ka olukorras, kui sulundid peavad olema vees kuni 1-2 aastat.

Vottes arvesse eelnevalt kirjeldatud asjaolusid (detailsem anallius ptk 4.4), siis ei ole elupaigatiilibi soodsa
seisundi sdilimisele, loodusala terviklikkusele ja kaitse-eesmaérgi tditmisele ebasoodsat mdju ette naha

Harilik voldas ja
joesilm

Liikide jaoks vaartuslikumad elupaigad (karestikulised ja kiirevoolulised jéeldigud) paiknevad
kavandatava tegevuse asukohast tlesvoolu jadvates joeldikudes. Silla asukoha ldhedane j6elBik on
liikidele pigem vahevaartuslik. Siiski arvestades, et nt joesilm randab kudemiseks merest jokke, siis on
vaartuslikematele elu- ja kudemispaikadele ligipaéasuks vajalik séilitada soodne seisund ka ulejaanud
joelBikudes. Seejuures saab maaravaks joed ja ojad ehk Reiu j6e elupaigatiibile avalduvad mdjud ja
soodsa seisundi sailimine. Kuivdrd kavandatava tegevusega ei kaasne joevoolu pusivat takistamist ning ka
ehitusajal jadb avatuks vahemalt 2/3 joe keskosast, siis voimalused liikidel tlesvoolu liikumiseks séilivad
nii lUhi- kui ka pikaajalises skaalas. Arvestades ka eelnevas tabeli punktis toodut, ei ole ebasoodsat mgju
ette néha

Mdju on valistatud
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Paksukojaline

Reiu jée loodusala kaitsekorralduskava 2016-2025 kohaselt on paksukojalise jéekarbi elupaikadeks

Mdju on valistatud

joekarp keskmise vdi kiire vooluga, jaheda ja puhta veega joed. Asurkonna pisimiseks ja
taastumiseks on vajalik rikkaliku kalastiku olemasolu, kuna joekarbi vastsed parasiteerivad
kalade nahal ja 18pustel. 2012.-2014. aastate seire kaigus paksukojalist jdekarpi Reiu joe Laadi ja Toitoja
seireldikudest ei leitud. Varasemate uuringute kohaselt (Jarvekilg, 2001) on paksukojalist joekarpi leitud
Reiu joe alamjooksult Laadi koolme piirkonnast.
EELISe (mérts 2025) andmetel toimus liigi viimane kinnitatud vaatlus Reiu joes 2022. a Laadi ja Lahkma
seirejaamade vahelisel alal ehk Sindi-Lodja sillast kilomeetreid eemal ulesvoolu. Sindi-Lodja silla juures
on jOgi aeglase vooluga ja stgav ehk paksukojalisele joekarbile elupaigana vahevaartuslik ning liigi
esinemine antud kohas véhet6endoline. Liigi seisukohast on pigem oluline Reiu j6e elupaigatitbile
avalduvad mdjud ja soodsa seisundi sailimine. Arvestades eelnevat ning ka tabeli ,,joed ja ojad* punktis
toodut, ei ole liigi soodsale seisundile ja kaitse-eesmarkide téitmisele ebasoodsat m6ju ette ndha

Harilik hink Reiu j6e hoiuala kaitsekorralduskavas 2016-2025 (Keskkonnaamet, 2015) hingu levikualade kohta Reiu Mdju on valistatud

joes detailset infot esitatud ei ole. Kull aga tddetakse, et hink on hoiualal olemas. Natura 2000
standardandmebaasi (2022. a seis) alusel on hink Reiu joe hoiualal olemas ning tldhinnang alale liigist
lahtuvalt on rahuldav (C).

Hink elutseb veekogu pdhjas ja rdndeid ei soorita. Koelmuks sobivad soojemad, madala veega (0,3-0,8 m)
taimestikurikkad kohad. Sindi-Lodja silla piirkonda jédva Reiu joe veeosa kaldaldhedasel alal ei saa
valistada hingu isendite olemasolu, samas on piirkonnas koelmuteks sobiva siigavusega vett ja ka
kalda&arset veetaimestikku minimaalselt. Seega vdib piirkonda hingu elupaigana pidada pigem
vahevéartuslikuks. Lisaks tdendoliselt esineb liik Reiu joes tervikuna vaid hajusalt ja véhearvukalt.
Arvestades, et silla tarbeks jokke sambaid ei rajata ning ka joe kaldajoont ei muudeta, siis ei ole ette nédha
ebasoodsat pikaajalist mdju liigi soodsa seisundi sailimisele. Ehitusaegsete mdjude osas saab madravaks
Reiu joe kui elupaigatutibi soodsa seisundi sdilimine. Arvestades tabeli esimeses osas toodud joele kui
elupaigatutbile avalduva mdju hinnangut, siis ebasoodne mdju puudub

Parnu joe loodus

ala

Joed ja ojad
(3260) ehk
Parnu jogi

Sindi-Lodja silla 1aheduses allavoolu suubub Reiu jogi Parnu jokke. Parnu jogi kuulub Parnu joe loodusala
koosseisu. Parnu jogi on silla lahedasel alal sarnaselt Reiu joega aeglase vooluga ja stigav. Karestikulised
joelBigud jaavad vaadeldavast asukohast tlesvoolu. Arvestades Reiu joe kui elupaigatutbi juures toodud
mdju hinnangut on ebasoodne mdju vélistatud ka Parnu j6e kui elupaigatiiiibi soodsale seisundile. Ka

Sindi-Lodja sillast allavoolu Parnu keskuslinna rajatava uue Raba-Lai tdnava silla KMH eelhinnangus

Mdju on vélistatud
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(Hendrikson & Ko OU, 2023) tddetakse, et uue Raba-Lai tanava silla (sh jdesammaste) rajamisega on
Parnu jée kui elupaigatiiibi soodsale seisundile ebasoodne mdju vélistatud

Paksukojaline
joekarp, harilik
voldas, harilik
hink, joesilm ja
I16he

Kaitse-eesmargis nimetatud liikidele avalduv mdju seondub otseselt elupaigatuibile ehk Parnu joele
avalduva mdjuga ning soodsa seisundi tagamiseks on vajalik elupaigatliibi soodsa seisundi tagamine.
Arvestades Parnu jée kui elupaigatuibi juures toodud hinnangut on ebasoodne mdju liikide soodsale
seisundile vélistatud. Lisaks saab siinkohal valja tuua, et Sindi-Lodja uue silla ehitus- ja kasutusaegset
randetakistust ja sellest tulenevat ebasoodsat mdju ei ole samuti ette ndha, kuna jokke sillasambaid ei
rajata ning ehitusajal séilib Reiu joe keskosas vaba labipads vahemalt 2/3 joe laiuse ulatuses

M®&ju on valistatud
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3.3 Natura 2000 ala eelhindamise tulemused ja jareldus

Natura eelhindamise tulemuse alusel on kavandatava tegevuse elluviimisel ebasoodne moju
Natura 2000 Reiu joe ja Parnu joe loodusalade kaitse-eesmarkide taitmisele vélistatud ning
puudub vajadus edasi liikuda Natura asjakohase hindamise etappi.

Kéesoleva KMH eelhinnangu mahus Kkasitletakse Sindi-Lodja silla projektiga
kavandatud 1. etapi tegevust ehk uue silla rajamist. Projekti 2. etapis nahakse ette
olemasoleva silla rekonstrueerimist kergliikluse tarbeks. Kuna uue silla rajamine ja
olemasoleva rekonstrueerimine ei toimu samal ajal (2. etapiga alustamine eeldab 1. etapi
valmisolekut), siis ei ole ette ndha ka vOimalikku ehitusaegset ebasoodsat koosmoju.
Olemasoleva silla rekonstrueerimiseks on eelduslikult vajalik teatud ulatuses remontida ka
kandekonstruktsioone. Samas t&psed lahendused, ehitusmahud jms selguvad edasise
projekteerimise kéigus, kui on valminud ka vastavad ehitus-tehnilised uuringud. Siiski
arvestatakse ka olemasoleva silla remontt6dde lahenduste vélja té6tamisel, et remondiaegsed
tegevused ei tohi avaldada ebasoodsat mdju Reiu j6e loodusala kaitse-eesmarkide téitmisele.
Uhtlasi koostatakse projekti 2. etapi ehk olemasoleva silla rekonstrueerimise kohta eraldi
KMH eelhinnang, sh Natura 2000 ala eelhinnang.
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4. Tegevusega eeldatavalt kaasneva moju prognoos ja KMH
algatamise vajalikkuse maaramine

Tegevuse elluviimisega seonduva analttsimisel arvestatakse mdju (otsene vGi kaudne)
suurust ja ruumilist ulatust (nt geograafiline voi mdjutatavate (inimesed vm) hulk) ning
voBimalikkust ehk tdendosust, tugevust, kestvust, sagedust ja péorduvust, sh kumulatiivsust ja
koosmd@ju ning OGnnetuste esinemise voimalikkust (ka alad, kus Gigusaktidega kehtestatud
ndudeid on Uletatud vGi vdidakse Uletada). Alljargnev Kirjeldab tegevuse elluviimisega
seotud olulisi keskkonnaprobleeme ehk negatiivseid mdjusid (mh koos muude mdjualas
toimuvate ja/vdi planeeritavate tegevustega) ja mdjude tGhusa ennetamise, valtimise,
vahendamise ja leevendamise tdiendavaid vOimalusi (méaratakse vajadusel). Teemad
(sh KeHJS § 6! Ig 5 pdhjal; sh Natura 2000 aladega seonduvat on kaésitletud eraldi
peatikis 3):
1) maa ja maakasutus;
2) mérgalad;
3) jOedarsed alad, jdesuudmed, rannad ja/voi kaldad;
4) veestik (sh pGhjavesi (veeressurss) ja merekeskkond), sh oht keskkonnale;
5) muld ja pinnas ning 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale);
6) maavarade kasutus;
7) ressursikasutus (sh energiakasutus), jaagid ja heited ning jadtmeteke;
8) maastik (sh pinnavormid);
9) looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja Kkaitstavad
loodusobjektid;
10) elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja
eeldatavalt md@jutatav elanikkond) - mh mdra, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja
I6hn;
11) kultuuriparand ja arheoloogilised vaartused:;
12) suurdnnetuse, katastroofi ning piiritlesuse aspektid.

Alljargnevalt on eelnevalt esitatud loetelu teemad tépsemalt lahti kirjutatud alampeattikkide
kaupa. Peatiikkide sisustamisel on arvestatud mh ptk-s 1-3 toodud teavet. Peatiikis 4.12
vOetakse kokku tulemused ehk antakse suunised KMH algatamise vajalikkuse vOi
mittevajalikkuse osas.

4.1 Maa ja maakasutus

Olemasolev Sindi-Lodja sild Gihendab Parnu keskuslinna ja Paikuse alevit. Sindi-Lodja silla ja
Parnu-Tori maantee l&dheduses paiknevad Maa- ja Ruumiameti (2025) andmetel lisaks
transpordimaa (maantee) ja veekogude maale ka uldkasutatava maa, arimaa, maatulundusmaa
ning &ri- ja tootmismaa sihtotstarbega kinnistud. Lahimad majapidamised jaavad Sindi-Lodja
sillaga seonduvast Parnu-Tori tugimaanteest minimaalselt u 60 m kaugusele.

Sindi-Lodja silla detailplaneeringu (kehtestatud maérts 2025) kohaselt on nii Reiu kui Parnu
jOgi aktiivselt kasutuses nii Eesti kui Lati puhkajate ja kalastajate poolt, nii et joe aarde
paésemine ning mooda kaldajoont litkumine on inimestele olulised ning parkimisvajadus joe
ldheduses on aastaringselt suur. Samas puuduvad piirkonnas valdavas osas kalda-alale
juurdepdasu vbéimaldavad jalgteed.
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Keraamika tanava, Joekalda tee ning Parnu-Tori tee piirkond on vaga autokeskne — laiad teed
ja kOvakattega alad, puudulik jalgteede vorgustik, ebamugavad ja liiga vahesed jalakéijate
teelletusvbimalused. Reiu joe ladnekaldal asub Reiu mets, mis on Parnu linna
uldplaneeringuga méératletud kui osa suurest Papiniidu-Raekula puhkealast. Kuna ala ei ole
jalgteede vOrgustikuga seotud ning sinna ei paase ka mooda kallasrada, leiab see praegusel ajal
véhe kasutust.

Projektiga rajatakse uus sild olemasoleva silla kdrvale. Projektiga kavandatakse ka
kaldapealsetele aladele senisega vorreldes paremat juurdepédasu, mis avardab vdimalusi
piirkonnas inimeste litkumiseks. Projektiga luuakse terviklik lahendus, mis arvestab piirkonna
eriparadega, sh puhke- ja kultuuriline véartus. Seega kaasnevad maakasutusele soodsad
(positiivsed) mojud.

Uue silla ehituse kéigus voOidakse ajutiselt seada maakasutusele piiranguid, mis on tédde
teostamise ajal valtimatud (nt liikluskorralduslikud muudatused) ja muudavad lihiajaliselt
tavaparaselt valjakujunenud transpordikoridore. Samas on uue silla rajamise ajaks vdimalik
séilitada sGidukite liikumine olemasoleval sillal. Seega ehitusaegset olulist liikluse
umbersuunamist ette ndha ei ole ehk t06de teostamise aegsed aspektid ei ole sellised, mis
nduaksid KMH menetlusprotsessi algatamist.

4.2 Méargalad

Kavandatava tegevuse piirkonnas puuduvad olulised margalad — sood, rabad. Maa- ja
Ruumiameti mullakaardi (2025) alusel ei esine piirkonnas ka alaliselt liigniiskeid
lammimuldasid. Seega puuduvad piirkonnas ka olulised lammialad. VVéimaliku lleujutusega
seonduvat temaatikat on kasitletud peatlkis 4.3. Eelnevaid asjaolusid arvestades puudub
projektiga seotud alal otsene seos margaladega, sh nende véimaliku negatiivse mdjutamisega
(kuivendus, méargalade pindala vahendamine), mistéttu ei ole ebasoodsat mdju ette naha.

4.3 Joedarsed alad, joesuudmed, rannad ja/voi kaldad

Olemasolev ja selle l&hedusse kavandatav uus Sindi-Lodja sild paiknevad Reiu joe suudmes
Parnu keskuslinna ja Paikuse alevi piiril, kus kallaste maakasutus on ajalooliselt juba vélja
kujunenud. Maakasutusega seonduvaid aspekte on tdpsemalt késitletud peatlikkides 2.1, 4.2 ja
4.8. Lisaks on joe ja selle kallastega seonduvat kasitletud ka teistes kéesoleva dokumendi
peatiikkides.

Taiendavalt saab siinkohal valja tuua, et uue silla rajamisel ja piirkonna kujundamisel on
projekti koostamisel arvestatud ka vdimaliku Gleujutusohuga, mis on piirkonnas otseselt seotud
ka merevee tasemega. TeedevOrgustiku projekteerimisel on arvestatud vdimalikku joe
uleujutustasemega (tdendosus 100 a kohta). Lisaks on nt valingvinmade voi kGrgveeaegse
erosiooni valtimiseks ette ndhtud silla lahiala kaldakindlustus (vt ptk 4.4). Kuna jokke
sillasambaid ei rajata ning kaldajoont ei muudeta, siis ei ole ette ndha ka joesangi kitsamaks
muutmist, mis voiks pdhjustada paisutust ja vee dravoolu aeglustamist Uleujutuste korral. Uue
silla ehitusaegsete ajutiste jokke rajatavate mullete ja sulundseinade rajamisel on samuti
kdrgvee voimalikkusega arvestatud (vt ptk 4.4). Seega kokkuvotvalt ei ole konealuses
valdkonnas ette ndha ebasoodsat mdju.
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4.4 Veestik (sh pdhjavesi (veeressurss) ja merekeskkond), sh oht
keskkonnale

Uus rajatav sild on kavandatud olemasoleva silla lahedusse. Uue silla projekteerimisel on
arvestatud, et silla tugisambaid jokke ei rajata, st sillasambad on kavandatud Eesti pdhikaardil
(Maa- ja Ruumiamet, 2025) kuvatud Reiu jOe veepiirist maismaa suunda jaavale alale.
Eelnevast ldhtuvalt ei ole ette ndha ka pikaajalist Reiu joe veereziimi muutmist. Kuna sambaid
JOkke ei rajata, siis ei kuulu joe kaldale ehitatavate sammaste mahud KeJHS modistes
vooluveekogusse tahkete ainete uputamise ja vooluveekogu pd&hja stivendamise mahtude
hulka. Eelnevaid asjaolusid arvestades ei ole uue silla rajamisega seoses ette ndha pikaajalist
ebasoodsa mdju ilmnemist.

Luhiajaliselt ehk silla ehituseks toimuvad osaliselt tegevused ka Reiu joes. Eelkdige silla
terasest kandekonstruktsioonide paika tostmiseks (sh vajalik rajada ajutised tugisambad) ja ka
vBimalike hilisemate sillapealsete ehitustdtde tarvis rajatakse Reiu joe mdlemale kaldadarsele
alale ajutised mulded, mis on joest eraldatud sulundseintega (vt ptk 1). Arvestades silla
ehitustdode prognoositavat ajalist kestvust (sh ajalised piirangud jGes tehtavatele téddele jms),
siis jadvad ajutised mulded jokke maksimaalselt 1-2 aastaks.

KeHJS § 6 Ig 1 p 17 kohaselt on tegu olulise keskkonnamdjuga, kui toimub veekogu
siivendamine dle 500 m2 ja p 17! kui vooluveekogusse uputatakse aineid lle 2000 ms.
Sulundseinade paigaldamise tarbeks rajatava ajutise mulde tditematerjali hulk, mis liigitub
KeJHS mdistes vooluveekogusse tahkete ainete uputamise alla, on kahel kaldal kokku kuni
250 m°. Seega jaab maht oluliselt alla 2000 m3. Silla sammaste ehitamiseks on vajalik ajutiselt
rajada ehituskaevik, mis osaliselt ulatub alale, kus Reiu jogi esineb keskmise veetaseme korral.
Seega ajutise ehituskaeviku tegemiseks on vajalik Reiu joe pohja stivendada (KeHJS madistes),
kuid stivendamismahud kokku on maksimaalselt kuni 250 m?, mis jadb KeHJSes sétestatud
500 m3vaiksemaks. Lisaks on siinkohal oluline, et ehituskaeviku tagasitaitel kasutatakse suures
osas valjakaevatavat pinnast (osaliselt on tagasitdite mahus ka kaldakindlustus). Seega on
stivendamismahud eeltoodust veelgi vaiksemad. Ka sulundseintega seonduvate ajutiste mullete
eemaldamisel kaevatakse ettevaatlikult kuni taitematerjali aluse geotekstiilini, et vélistada
loodusliku joe pdhja kaeve. Kuna aga kavandatav tegevus hdlmab tee koosseisu (sh
kavandatav tee) kuuluva silla v8i truubi ehitamist avalikult kasutataval vai avalikul
veekogul, on vajalik taotleda vette ehitamiseks Keskkonnaametist veekeskkonnariskiga
tegevuse registreering (VeeS 8§ 196 Ig 2 p 4).

Ajutiste pinnastammide tegemiseks kasutati jdmepurdu ka Pdrnu Raba-Lai tdnava silla
ehitusel. Raba-Lai tanava silla keskkonnamdju hindamise eelhinnangus (Hendrikson&Ko OU,
2023) tuuakse vadlja, et kasutatava tditematerjali (jamepurd) hulgas on peenosist kuni 2%
massist. Seega Sindi-Lodja silla puhul, arvestades sama peenosise osakaalu, voib koguseliselt
sulundseinte paigaldamiseks vajaliku tdite tegemisel jokke maksimaalselt sattuda 525 x 2% =
u 10,5 tonni peenosist.

Keskkonnaagentuuri (2025) andmebaasi (https://estmodel.app/et/#/measurements) alusel on
Sindi-Lodja sillale 1ahim Reiu joel paiknev seirejaam, kus mdddetakse joevee heljumi sisaldust
Laadi koole (SJA0088000; kaugus joe suudmest u 11,5 km) ja seirejaam, kus mdddetakse joe
vooluhulka Laadi (SJA9057000, kaugus joe suudmest u 14,6 km). Kuigi seirejaamad ei asu
péris samas asukohas, paiknevad nad siiski piisavalt l&hedal, et anda ligikaudne hinnang Reiu
joe loodusliku heljumi koguse kohta Laadi koole/Laadi lavendi piirkonnas. Laadi koole
seirejaamas on moddetud joevee heljumi sisaldust aastatel 2016, 2023 ja 2024 (mitmel korral,
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sh erinevatel aastaaegadel nende aastate jooksul) ning mddtmistulemuste alusel on Reiu joe
aasta keskmine heljumi sisaldus Laadi koole ldvendis 6,4 mg/l (kdikudes l&htuvalt aastast ja
aastaajast vahemikus 2-13 mg/l). Vattes aluseks heljumi sisalduse méaaramise kuupaevadel
Laadi seirejaamas esinenud joe vooluhulgad, saame aasta keskmiseks vooluhulgaks Laadi
lavendis 7,3 m®/s (aastast ja aastaaegadest lahtuv kdikumine vahemikus 0,3-38 m®/s). Laadi
koole/Laadi lavendi joevee heljumi kontsentratsiooni ja vooluhulga alusel on hinnanguline
looduslik aasta keskmine Reiu joes allavoolu kanduva heljumi kogus védhemalt u 1480 tonni.
Sindi-Lodja silla ajutise mulde rajamise kaigus allavoolu maksimaalselt kanduda vdiva heljumi
kogust (u 10,5 tonni) arvestades moodustab see aastasest looduslikust joes esinevast heljumist
vaid marginaalse osa (0,7%). Mérkida tuleb, et tegemist on ka tGendoliselt Ulehinnanguga ja
reaalselt moodustab ehitustegevuse kaigus vabanev heljum veelgi véiksema osa ja seda
arvestades nii siinses arvutuses kasutatud seirejaama kaugust sillast kui ka asjaolu, et ajutise
taite tegemisel Umbritsetakse ala koheselt sulundseinaga (takistab kogu véimaliku peenosise
valjakannet). Ka sulundseinte eemaldamise kaigus jaab vdimalik lisanduva heljumi kogus
marginaalseks. Arvestades ka Reiu joe loodusliku heljumi sisalduse suurt aastast kdikumist,
siis eelneva alusel vdib ehitustegevuse kéigus vabaneva heljumi lisandumist Reiu jokke pidada
ebaoluliseks mdjuks.

Silla ehitustegevuse ajal kaldasammaste ehituskaevikutest ja sulundseintega mbritsetud alalt
valjapumbatav vesi voib sisaldada heljumit ning vdiksemaid tahkeid osakesi, mis on vajalik
enne vee jOkke juhtimist lasta vélja settida. Selle tarbeks on projektis ette néhtud kaldal
paiknevate ajutiste settebasseinide kasutamine. Settebasseinis toimub heljumi ja tahkete
osakeste valja settimine, mille jargselt on vBimalik vesi suunata Reiu jokke. Seejuures ei liigitu
nimetatud pinnavee drajuhtimine veeseaduse § 187 kohase pinnavee votmise alla, kuna vee
erikasutust ei toimu, vaid vett juhitakse dra tootsoonist. Seega ei ole ette ndha ebaolulist mdju
jOoe veekvaliteedile seoses ehitustsoonist valjapumbatava vee suunamisega (péarast
settebasseinide labimist) jokke.

Reiu jogi kuulub nimetatud I8igus keskkonnaministri méérusega nr 73 ,,Lohe, joeforelli,
meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistu kaitstavate veekogude hulka. Lohilaste
kudeaeg on kull stigisel, kuid laskujad lahevad merre kevadsuvel. Laskujate merre joudmiseks
on oluline, et veekvaliteet laskumise ajal ei halveneks (nt suurenenud heljumi sisaldus
veekogus vaib tekitada kalades stressi ja méjusid, mis vbivad 18ppeda letaalselt; sama kehtib
ka kudemise ja kudealadele réande ajal). Seega on nii kudemisest kui ka laskujatest tingituna
vee-elustikule tundlik periood oktoober-juuni. Muuhulgas vee-elustikule tundlikust perioodist
lahtuvalt on Keskkonnaamet (22.02.2024 Kkiri nr 6-2/24/3444) enda Sindi-Lodja sillaga
seonduvas seisukohas toonud valja, et toid vees saab teha madalveeperioodil 15. juuni kuni 30.
september. Sindi-Lodja silla ehitustdddega seonduvad tegevused jGevees on kavandatud
madalveeperioodile ja valjaspool elustikule tundlikku perioodi. Seega arvestatakse
eelnimetatud asjaoludega ning ebasoodsat mdju vee-elustikule ette naha ei ole. Lisaks on
siinkohal ka oluline, et vdimalik ehitusaegne jokke lisanduva heljumi kogus on minimaalne
vorreldes joe loodusliku heljumi sisalduse ja selle kdikumisega.

Kalade rande puhul on oluline, et puuduksid randetakistused. Sindi-Lodja sillale ei kavandata
tugisambaid jokke, seega pikaajaliselt takistused puuduvad. Sindi-Lodja silla ehituseks on
vajalik joes eraldada sulundseintega tmbritsetud alad mdlemal j6e poolel. Kuigi on vdimalik,
et sulundseinad jd&vad ehituse ajaks jokke kuni 1-2 aastaks (sh vdimalik kalade randeaeg), ei
pohjusta need olulist joe voolureziimi muutust ega paisutust. Sulundseinte vahel sdilib j6e
keskosas avatuna vahemalt 36 m laiune ala, kus vee-elustik saab vabalt liikuda. Seejuures on
sulundseinte asukohas pdhikaardi alusel j6e laius vahemikus 49-58 m ehk keskmiselt u 54 m.
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Seega sdilib ehitustegevuse ajaks vahemalt u 2/3 joe laiusest. Vordluseks, et nt olemasoleva
Sindi-Lodja silla asukohas on j6e laius u 39 m. Teisalt joe voolureziimi peamiseks mdjutaks
piirkonnas on Sindi-Lodja sillast u 1 km tlesvoolu paiknev raudteesild, mille all on j6e laiuseks
vaid u 23 m (pShikaardi alusel).

Sulundseinte projekteerimisel ja rajamisel on arvestatud ka vdimaliku kdrgveetaseme (sh
sulundseinte kdrguse maaramisel), mis on otseselt seotud merevee tasemega ning jaédoludega.
Seega ei ole ette nédha ebasoodsat moju veekeskkonnale ka olukorras, kui sulundid peavad
olema vees kuni 1-2 aastat.

Reiu joe kaldad on lihkeohtlikud, millega arvestatakse silla rajamisel, sh ehitusaegsete
tegevuste kavandamisel. Projekteerimise kaigus on labi viidud pinnase lihkeohtlikkuse
tdiendavad uuringud (teostajad: Reaalprojekt OU, 2024; IPT Projektijuhtimine OU, 2025) ning
tehtud vastavad vajumis- ja stabiilsusarvutused (teostaja: IPT Projektijuhtimine OU, 2025), et
projektlahenduse valja tootamisel oleks tagatud keskkonnaohutus (sh nt silla sammaste
vundamendid toetatakse tugevale aluspdhjale rajatud vaiadele). Seega ei ole ette ndha lihi- ega
pikaajalist lihkeohtlikkusest tulenevat pinnase jokke kannet. Lisaks on joe kallaste erosiooni ja
ka lihkeriskide véhendamiseks projektiga kavandatud silla sammaste l&hialale kaldakindlustus.
Kaldakindlustus on kavandatud maakividest, mille hinnanguline maksimaalne maht on kuni
100 m®. Kindlustatav ala jadb pShikaardile kantud joe veepiirist kalda suunas ning ei pdhjusta
joe voolureziimis muutusi (sh kaldajoone muutust) ega takista joevee liikumist. Samas kaasneb
kaldakindlustusega soodne (positiivne) mdju, kuna véheneb vdimalik erosioonist tingitud
heljumi jokke kanne.

Silla ehitamisel on vdimalik m6ju veekvaliteedile seotud ehitamiseks kasutatavate seadmete
avariiolukordadega. Kuna kasutatav tehnika kasutab to0tamiseks méardeaineid ja kutust, on
vBimalikud nende lekked ja sattumine keskkonda. Tdendosus leketest tulenevaks reostuseks on
siiski vdike, kuna objektil kasutatakse tookorras ja regulaarselt hooldatavaid seadmeid ning
kituste tankimine, masinate hooldamine jms toimub jdest eemal, vastavates ettenahtud
kohtades. Lisaks on masinate operaatorid instrueeritud vastavatest to6ohutus- ja
keskkonnanduetest, sh tegevusjuhised lekete avastamise korral. Seega eelnevat arvestades ei
ole ette ndha ebasoodsat mdju joe veekvaliteedile.

Sademevee Kkéitlemine

AS Maves (2013) ,Liiklussdlmede sademevete kogumise ja osalise puhastamise uuringu*
alusel tuleb liiklusega kaasneva keskkonnariski véhendamiseks sademevett kdidelda alates
liiklussagedusest 30 000 autot 60pédevas. Kaitlemise vajadust tuleb analliisida alates 15 000
autost 6opaevas. ERC Konsultatsiooni OU (2024) andmetel oli Sindi-Lodja silla piirkonnas
Parnu-Tori tugimaantee 2024. aasta keskmine O0paevane liiklussagedus (AKOL) 9567
soidukit ja perspektiivne pronooositav liiklussagedus 2046. a on 11 000 s@idukit 66paevas.
Seega juba vastavatest tingimustest lahtuvalt ei ole sademevesi ning sellega seonduv temaatika
(sademevee koondamine ja suublasse juhtimine) kdesoleva objekti puhul olulisi mdjueeldusi
pohjustav.

Tdaiendavalt saab siinkohal vélja tuua, et Transpordiamet on mitmeid aastaid teostanud
omaseiret suure liiklussagedusega maanteeldikude (liiklussagedusega nii alla kui tGle 10000
s0iduki/66p) lahedases pinnases, sademeveekraavides (maanteeldigud u 15000 s6iduk/66p) kui
ka sademevee settebasseinides esinevate saasteainete o0sas. Omaseire tulemused on
kokkuvdtlikult esitatud mh Maves OU (2019) téos ,,Eksperthinnang Maanteeameti sademevee
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viljalaskudele vottes aluseks omaseire andmed ja tellitud veeseire uuringud“. Maves OU
(2019) alusel:

v’ perioodil 2016-2018 vdetud koikide pinnaseproovide tulemused vastasid pinnase
piirarvule elamumaal. Enamike saasteainete sisaldused jdid ka vastavatest sihtarvudest
madalamaks, Uksikutel kordadel esines sihtarvu letamisi Zn, Pb ja Cd korral. Eelneva
alusel on maanteede Gmbruse pinnas valdavalt heas seisundis;

v' perioodil 2013-2019 sademeveekraavide proovide tulemused naitasid, et aasta keskmisi
sademevee saasteainete piirvadrtusi maanteelt drajuhitavas vees ei Uletatud.
Prioriteetsete ohtlike ainete aasta keskmisi piirvaartusi pinnavees Uletasid Uksikud
proovid, suurima lubatud sisalduse uletamist ei esinenud. Naiteks tsingi puhul esines
aasta keskmise piirvairtuse (10 pg/l) tiletamist iiksikproovides 10% suurusjédrgus, vase
puhul uksikjuhtudel. 2018. a seire alusel uletas tsingi keskmine sisaldus sademete vees
10 g/l kimnes seirejaamas 18-st. Seega on suurem tsingi sisaldus maanteede laheduses
tingitud ka sademete koormusest, sest tsink ei ole veel joudnud keskkonnas neelduda.
Naftasaaduste sisaldus pinnavees ja maanteelt drajuhitavas sademevees viimastel
aastatel probleemiks ei ole olnud;

v 2018. a maantee settebasseide seire alusel vastas Kukruse-Jdhvi sademeveesiisteemide,
Kroodi ja Pirita sademeveesusteemide ning Kurna, Kurna-Luige ja Luige
sademeveesiisteemide vesi raskmetallide osas pinnaveekogude vee kvaliteedi aasta
keskmistele piirvéartustele, va Kurna II settebassein, kus tsingi sisaldus vees oli 15 pg/l
(Eestis piirvdartus 10 pg/l; Soome uuringutes tsingi ohutu sisaldus heitvees 52 pg/l).
Heljumi ja naftasaaduste osas vastas sademeveesisteemide vesi vastavatele
heitveelaskude piirvaartustele.

Maves OU (2019) toob vélja, et Eesti maanteedelt ei juhita saasteaineid suublasse koguses, mis
vOiks pohjustada veekogude saastatuse riski. St, et maanteede liikluskoormus ei ole
uldprintsiibis nii suur, et viks pGhjustada prognoositavas tulevikus veekogumite keemilise voi
okoloogilise seisundi halvenemist, seda ka koosmdjus muude koormustega. See on tdendatud
seniste uurimistodde, seireandmete ja naabermaade (Soome ja Rootsi) uurimistulemustega, kus
liikluskoormus on kordades Eesti omast suurem. Lisaks on koos raskmetallide heidete
vahenemisega atmosfaéri kaesoleval ajal oluliselt vdhenenud ka raskmetallide sisaldus
sademetes. Tulevikuprognoosid nditavad raskmetallide heidete edasist vdhenemist, seda
eelkdige pdlevkivi pbletamise vahenemise mdjul. Liiklussageduse suurenemiseset tulenevat
mdju kompenseerivad transpordisektoris karmistuvad nduded autode mootoritele ning eeldatav
elektriautode osatédhtsuse tdus (Maves OU, 2019).

Sindi-Lodja silla projektlahenduse kohaselt on projekteeritava silla sademevesi ette nahtud
koguda silla joatorudega ning Uhendada silla mdlemas otsas sademeveekanalisatsiooni.
Médlema I6igu eesvooluks on Reiu jokke suubuvad vabavoolu sangid, enne vabavoolu sangi
juhtimist on sademevesi ette nahtud eelpuhastada 6li-liivaputduris. Projekteeritud on kaks 0li-
lilvapliudurit projekteeritava silla, parkla ja teede sademevee puhastamiseks enne selle Reiu
jOkke suunamist. Projektlahenduse alusel ei ole Reiu jokke lubatud juhtida sademevett
autoliiklusega teede ja tdnavate restkaevudest otse torustikuga ilma dli-liivapitdurit 1abimata.

Silla joatorud ja daravoolutoru on projekteeritud arvestusega, et tulevikus voib sademete hulk
suureneda. Véga suure valingvihma olukorras ei joua kogu sademevesi joatorudesse, vaid
voolab kahele poole piki silda (&4arekivide aares) ja n6lvadest alla haljasalale, kraavidesse.

Eelkirjeldatud projektlahendus tagab sademevee kokku kogumise ja nouetekohase
puhastamise. Seejuures on ka taidetud tingimus, et sillalt ei juhita sademevett otse jokke. Kuna
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sademevett ei juhita torude kaudu otse jokke, suurendab sademevee viibeaeg enne jokke
joudmist, mis vahendab (lisaks dli-liivapuddurile) omakorda ka voimaliku heljumi kandumist
jOkke ning on seet6ttu positiivse mdjuga. Eeltoodust lahtuvalt ei ole kavandatava tegevuse ellu
viimisel seoses sademevee kaitlemisega ebasoodsat mdju veekeskkonnale ette naha.

Kokkuvdtvalt, lahtuvalt kavandatava tegevuse iseloomust, mastaabist ning asupaigast, ei
tuvastatud olulise ebasoodsa (negatiivse) mdju eelduseid veekeskkonna aspektidele. Kuna
aga kavandatav tegevus hdlmab tee koosseisu (sh kavandatav tee) kuuluva silla vdi truubi
ehitamist avalikult kasutataval vdi avalikul veekogul, on vajalik taotleda vette ehitamiseks
Keskkonnaametist veekeskkonnariskiga tegevuse registreering (VeeS 8§ 196 Ig 2 p 4).

4.5 Muld ja pinnas, 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale)

Peatikk 2.2 kohaselt on Reiu joe alamjooksu, sh Sindi-Lodja silla piirkonna kaldad
lihkeohtlikud. Vdimaliku maalihkeohuga on projekti koostamisel arvestatud. Labi viidi
pinnase lihkeohtlikkuse tdiendavad uuringud (teostajad: Reaalprojekt OU, 2024; IPT
Projektijuhtimine OU, 2025) ning tehtud vastavad vajumis- ja stabiilsusarvutused (teostaja:
IPT Projektijuhtimine OU, 2025), et projektlahenduse vilja tootamisel oleks tagatud
keskkonnaohutus (sh nt silla sammaste vundamendid toetatakse tugevale aluspdhjale rajatud
vaiadele). Seega ei ole ette néha luhi- ega pikajalist lihkeohtlikkusest tulenevat pinnase jokke
kannet. Lisaks on joe kallaste erosiooni ja ka lihkeriskide vé&hendamiseks projektiga
kavandatud silla sammaste lahialale kaldakindlustus. Eelnevat arvestades ei ole ette ndha
olulist ebasoodsat mdju seoses maalihkeohtlikus piirkonnas kavandatava tegevuse ellu
viimisega ning puudub ka KMH protsessi algatamisvajadus.

Kuna uus sild rajatakse juba olemasoleva silla lahistele, ei pbhjusta uue silla rajamine
piirkonnas sdidukite liiklssageduse suurenemist. Kull aga voib eeldada, et liiklus muutub
sujuvamaks (jalakéijad saavad teest eraldatud, Ulekdigud turvalisemaks jne). Seega ei ole ette
ndha ebasoodsaid mojusid ,,0hk ja klitma* valdkonnale, pigem vdib eelneva alusel eeldada
teatavat soodsat majul.

4.6 Maavarade kasutus

Projekti ala ja selle lahiala ei asu teadaolevalt maavararessurssidel. Objekti jaoks kasutatav
ehitusmaterjal tarbitakse eesmérgiparaselt ning optimaalses mahus, mis on vajalik projekti ellu
viimiseks. Kokkuvdtvalt ei tuvastatud hinnataval projektil olulise negatiivse (ebasoodsa)
maju eelduseid.

4.7 Ressursikasutus (sh energiakasutus), jaagid ja heited ning jaatmeteke

Uue silla rajamine ei mojuta ressursikasutuse (sh energiakasutuse), jaakide, heidete ning
jaatmetekke aspekte oluliselt ebasoodsalt enk negatiivselt. Materjale ja ressursse tarbitakse
optimaalses mahus. Seejuures on projektis seatud eesmargiks ka véimalikult suures mahus
materjalide taaskasutus, nt raadamise kidigus tekkivate okste jms purustamine ja multSina
kasutamine piirkonna puhkeala kujundamisel, puitmaterjalina vahevéartuslike vanade
puutiivede  kasutamine puhkealal elupaikade mitmekesistamiseks, olemasolevate
tdnavavalgustuspostide korduvkasutamine jne. Materjalide taas- ja korduvkasutamisega
kaasneb ressursside kasutamise seisukohast positiivne ehk soodne mdju. Energiamahukuse
0sas on tegemist tavaparase ehitustegevusega, mille energiakulu ei pdhjusta olulisi ebasoodsaid
maojusid.
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Jaatmetest tekivad tegevuse kaigus peamiselt ehitusjadtmed ning pakendid, mille
nduetekohasel kaitlemisel ei ole olulist mdju ette ndha. Jadtmeid vOib tekkida ka ehitusmasinate
hoolduse ja remondi kaigus, samuti kaasneb ehitustooliste tegevusega olmejaatmete teke.
Jaatmekaitlus ehitusobjektil korraldatakse vastavalt kehtivale korrale. Silla kasutusperioodil
jaatmeid olulistes kogustes ei teki. Kill aga vdivad piirkonna puhkeala kasutajatega kaasneda
jaatmed, mille kokku kogmiseks on projektiga ette nédhtud prigikonteinerite paigaldamine
alale, sh kasutatakse voimalusel (sdltuvalt ka KOVi poolsest tihjendusv8imekusest) jaatmete
liigiti kogumist vBimaldavaid konteinereid. Nduetekohasel jaatmete kaitlemisel ei ole ette ndha
olulist ebasoodsat mdju ressursside saéstliku kasutuse ja jaatmetekke osas.

Kokkuvodtvalt ei tuvastatud olulise ebasoodsa ehk negatiivse moju eelduseid, kuid
kasitletud ptk-s esitatu téttu jargida projekti realiseerimisel jargnevat:

v’ t66de piirkonnas peavad olema priigikonteinerid ning tagada tuleb nende nduetekohane
tihjendamine. Jaatmed, mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei ladustata,
tuleb ladustada selleks madratud ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida silla
rekonstrueerimistoode kéigus uuesti ei kasutata, tuleb ehitusalalt dra transportida
esimesel voimalusel ning kéidelda vastavalt jadtmeseaduses kirjeldatud viisil.

4.8 Maastik (sh pinnavormid)

Sindi-Lodja sild Uletab Reiu joge ja orus paiknevaid kaldaid. Uue silla rajamisega lisandub
maastikku kill teine sild lisaks, kuid uus sild paikneb olemasoleva silla l&heduses ning sillad
on kavandatud visuaalselt koos toimima. Uue silla teekoridori ja kaldapealsete rajatiste
rajamine eeldab metsa ja kdrghaljastuse raadamist, mistéttu muutub maastik avatumaks. Samas
suurenevad kavandatava tegevuse realiseerimisel vd@imalused kalda-ala kasutuseks, mis
omakorda avaldab soodsat méju piirkonna puhkepotentsiaali kasutamisele. Eelneva alusel
teatud muutused maastikus kill kaasnevad, kuid need ei ole sellised, mis tooks kaasa olulist
ebasoodsat moju. Pigem, arvestades ala puhkevaartust toob kavandatava tegevuse ellu
viimine kaasa soodsa (positiivse) mgju.

4.9 Looduslik mitmekesisus (loomastik, taimestik ja metsad) ja kaitstavad
loodusobjektid

Parnu-Tori tee &arsel alal Sindi-Lodja silla ldheduses kasvab koérghaljastus. Tulenevalt
vajadusest viia sGidutee sild koos juurdepaasuteega uuele trassile, esineb ka vajadus osaliselt
kdrghaljastuse eemaldamiseks. Peamiselt tuleks Parnu linna (asustusiiksus) poolsel osal metsa
eemaldada peatiikis 2.2 joonisel 2.6 ndidatud metsaeraldisel nr 1. Ptk 2.2 alusel kasvab eraldisel
valdavalt leppadest koosnev kiips mets, véaariselupaiku alal registreeritud ei ole. Kavandatava
tegevuse kéigus raadatav ala (2767 ha; Reiu joe vasakkaldal) paikneb olemasoleva Parnu-Tori
tee koridori laheduses. Seega ei ole raadamisega seoses ette naha olulisel méaaral metsamassiivi
killustamist. Raadamised on kavandatud labi viia raierahu (raierahu perioodil 15. aprillist 15.
juulini) valisel perioodil, mis aitab kaitsta haudelinnustikku ning véltida pesakondade
hukkumist ja linnustiku kahjustamist lindudele tundlikul perioodil. JGe paremkaldal ehk
Paikuse alevi poolsel osal on samuti vajalik osaliselt kérghaljastust eemaldada. Peamiselt on
vajalik eemaldada projektala erinevates piirkondades uksikuid puid, samuti kavandatakse
sdiliva puistu alusmetsa hooldusraiet. Kiimmel OU (2024) poolt teostatud puittaimede
haljastusliku hinnangu (vt ptk 2.2) alusel ei raiuta eriti vaartuslikke puid (I vaartusklass), samas
tuleb uue silla ja juurdepadsutee rajamiseks likvideerida osaliselt 1l (vaartuslik) ja 111 (oluline)
klassi puid, kuid valdavalt siiski V-V (vahevaartuslik-likvideeritav) ehk madalama
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vadrtusklassi puid. Projektlahenduse koostamisel on maksimaalselt plutud vaartuslikumaid
puid séilitada ja saasta. Kiimmel OU (2024) t66s on soovitatud mitmeid ehitusaegseid ja ka
edasise piirkonna puistu hoolduse osas meetmeid/tegevusi, mis aitavad v8imalikku ebasoodsat
mdju veelgi vahendada ja pikas skaalas pigem positiivset mdju esile tuua. Nimetatud
soovitustega on pdhimahus projekti koostamisel ka arvestatud. Lisaks nédhakse ala
lilgendamiseks kohati projektalale ette uute puude ja pddsaste istutamist. Arvestades eelnevat
kaasneb puistu osalise raadamise ja kdrghaljastuse eemaldamisega ebasoodne ehk negatiivne
mdju, kuid lahtudes asukohast, raie ulatusest, puistu vanusest ja seisundist, siis ei ole moju
siiski oluline. Pikas plaanis vdib vastavate vajalike hooldusvGtete rakendamisel ja uue
haljastuse rajamisel eeldada piirkonna kdrghaljastuse sailimisele soodsat ehk positiivset moju
(sh ala puhkevéartust arvestades).

Reiu jogi on vaadeldavas piirkonnas arvatud Reiu joe hoiuala (KLO2000294) koosseisu, mis
on Uhtlasi ka Natura 2000 Reiu joe loodusala. Olemasoleva Sindi-Lodja silla 1aheduses paikneb
ka Parnu j6e hoiuala, mis on thtlasi ka Natura 2000 Pérnu jde loodusala. Loodus- ja hoiualade
ning nende vaartuste kattuvuse kohaselt on elupaigatiupide ja liikide anallius esitatud Natura
2000 aladele keskendunud ptk-s 3. Natura 2000 ala tasandil negatiivsete mdjude ohtu ei
tuvastatud. Hoiuala kontekstis vastavad jareldused kohalduvad samavéarselt nimetatud
elupaigatiitipidele ja liikidele, kellede elupaikasid késitleti. Taiendavalt saab siinkohal vélja
tuua Reiu joe hoiuala kaitse-eesmargis nimetatud, kuid Reiu joe loodusala kaitse-eesmarkides
nimetamata liigi — I6he (Salmo salar). Elupaik seondub Reiu jéega ning liik eelistab kivise,
lilvase vOi kruusase pdhjaga keskmise vdi Kiirevoolulisi joeldike. Tuginedes peatilkis 2.2
toodule puuduvad kavandatava tegevuse piirkonnas Reiu joes nimetatud tidipi elupaigad ja
kudealad. Kavandatava tegevuse ellu viimisega ei halvendata kalade randetingimusi Reiu jGes.
Samuti ei ole ette ndha Reiu joe kui elupaiga seisundi halvendamist seoses kavandatava
tegevusega (tuginedes sh peatiikkidele 3 ja 4.4). Seega eelnevat arvestades ei ole ette néha
pikaaegset ebasoodsat moju I6he elupaiga sailimisele. Ka llhiajalisi ehk ehitusaegseid olulisi
ebasoodsaid mojusid ei ole, tuginedes peatiikkides 3 ja 4.4 toodud hinnangule ette naha.

Teadaolevalt ei paikne kavandatava tegevusega hdlmataval maismaa-alal kaitsealuste taime-,
seene- vdi samblikuliikide kasvukohti. Reiu joe kaldadarsel veealal leidub aga kaitsealuseid
vesiroose. Peamised kasvukohad ja taimede kogumid ja&vad uue silla asukohast aga eemale,
ules- ja allavoolu. Siiski v@ib tksikuid isendeid leiduda ka kavandatava silla asukohas, eelkdige
jOe Paikuse alevi poolses joeosas. Vastavalt LKS § 55 Ig 8 on keelatud 111 kaitsekategooria
taimede hdvitamine ulatuses, mis ohustab liigi sailimist selles elupaigas. Arvestades, et
peamised kasvukohad ja taimede kogumid jadvad uue silla asukohast eemale, siis ei ole
kavandatava tegevuse ellu viimisel olulist ebasoodsat m&ju populatsiooni sdilimisele ette naha.
Siiski tuleb uue silla ehituse kdigus voimalusel arvestada vesirooside kasvukohaga ja valtida
nende kahjustamist.

EELISe andmebaasi (01.02.2025) andmetel on Reiu j6e koridor toitumisalaks kaitsealustele
nahkhiirtele  (suurvidevlane, pdhja-nahkhiir, pargi-nahkhiir, veelendlane). Olulisi
talvitumispaiku teadaolevalt vaadeldavas piirkonnas ei esine. Ka peamised suvised varjepaigad
(vanade puude 60nsused, hooned jms) jadvad kavandatava tegevuse alalt eemale.

Nahkhiirlaste (vespertilionidae) kaitse tegevuskava (Keskkonnaamet, 2017) kohaselt on dine
liiga intensiivne valgustus (parkides, kdnniteedel ja mujal, eriti talvitumispaikade sissepééasude
ja varjepaikade juures) nahkhiirtele hairiv ja nad valdivad liigvalgustatud piirkondi. Uksikud
lambid veekogude ldhedal ja mujal, kus leidub kullalt rohelust voivad aga nahkhiirtele ka
kasulikud olla, kuna valgus meelitab putukaid ja koondab nahkhiiri (meil peamiselt
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pusisagedusliike nagu pdhja-nahkhiir, hdbe-nahkhiir ja suurvidevlane). Kevadel ja suve 18pus
(aprillis, augustis-septembris), kui putukaid on juba vadhem, voivad sellised toidurikkad
piirkonnad nii m&negi nahkhiire naljast paasta.

Olemasolev sild ja selle juurdepéésutee on juba kéesoleval hetkel valgustatud. Samas Reiu joe
koridor on tulenevalt kalda-ala maakasutusest vahevalgustatud voi téiesti valgustamata.
Kavandatava tegevusega néhakse ette uue silla ning ka kalda-alale rajatavate jalgteede
valgustamist. Seejuures, arvestades piirkonna puhkevéartust soovitakse silda/sildu ka
valgustusega eksponeerida. Seega vorreldes praeguse olukorraga on ette ndha valgustuse
mdningast suurenemist sildade piirkonnas. Projektlahendusega on piirkonna valgustuse
kujundamisel ja valgustite valikul lahtutud p8himdttest, et teede ja sildade valgustamiseks
kasutatakse vOimalikult madalat ja teedele/sildadele suunatud valgustust (voimalusel ka
voimalikult véheintensiivne), valtides seejuures veepinnale suunatud ja peegelduvat valgustust.
Sildade konstruktsiooni valgustamist tuleks voimalusel véltida. Samas, kui see osutub visuaali
saavutamiseks vajalikuks, siis kasutada voimalikult véheintensiivset valgustust, mis tooks esile
kdll silla konstruktsiooni (nt punktvalgustus), kuid ei suurendaks olulisel maaral jéekoridori
valgustatust. Arvestades, et olemasoleva silla Umbrus on juba praegu valgustatud ja ménevdrra
suureneb valgustatus piirkonnas ka kavandatava tegevuse ellu viimisel, kasutatakse
projektlahenduses siiski pdhimdtteid, mis vahendavad véimalike nahkhiirte hairimist. Seega ei
ole kavandatava tegevuse ellu viimisel nahkhiirtele ebasoodsat mdju ette naha.

Ptk 2.2 kohaselt on Reiu jogi ja Parnu jogi vaadeldavas piirkonnas maératud invasiivsete
vOorliikide (signaalvahk (Pacifastacus leniusculus) ja ogapdskne vahk (Orconectes limosus))
leiukohaks. Hurt (2021) alusel on tegemist Ameerikast parit liikidega, keda on rohkelt levitatud
Euroopa maadesse. Ameerika véhkidega levib kohalikule liigile — jéevéhile surmav vahikatk.
Lisaks on vdorvahid agressiivsemad, vastupidavamad ja viljakamad, mistdttu hdivavad nad
kohaliku véhi elupaiku. VVodrliikide levimise peamiseks pdhjuseks on tahtlik vdi ebateadlik
inimtegevus, tavaliselt ebaseaduslik asustamine. Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ja
lokaalsust, siis ei ole kavandatava tegevuse ellu viimisel ette naha ohtu vddrliikide levikule
kaasa aitamises.

Parnu linna asustusuksuse Uldplaneeringu 2025+ (2021) ja Parnu maakonna planeeringu
teemaplaneering “Pdrnu joe ja kaldaala ruumilise arengu perspektiiv ning seosed
mereplaneeringuga” (2024) alusel moodustab Papiniidu-Raekiila puhkeala koos Reiu joe
kallastega osa rohevorgustikust. Elanike seisukohast peitub rohevdrgustiku véartus piirkonnas
eelkdige rekreatsiooni vdimaldamises, seejuures piirkonna puhkealale avalduvat méju on
kasitletud peatiikkides 4.1 ja 4.10. Elustiku seisukohast on rohevdrgustikuna peamiselt
vaartuslikum Reiu jogi koos kallastega. Kuna sild on piirkonna maastikus juba olemas ning
uuele sillale ei rajata jokke sambaid ja kaldajoont ei muudeta, siis ei ole olulist muutust
vOrreldes praeguse olukorraga rohevérgustiku toimimisele ja sidususe tagamisele ette néha.
Kuigi joe kallaste (peamiselt Paikuse alevi poolne ala) kujundamisel lahtutakse eelkdige ala
puhkevéartusest, on kogu lahenduse juures oluliseks peetud vGimalikult vahest sekkumist
loodus- ja kultuurivaartuslikku keskkonda. Seega séilivad piirkonna kallastele ligipaas ja
kasutusvbBimalused ka elustikule, sh ndhakse elupaikade mitmekesistamiseks ette lamapuidu
paigaldamist. Luhiajalised ehk ehitusaegsed hairingud vdivad elustikule (nt nahkhiired)
esineda, kuid need on leevendatavad (vt eespool).

Kokkuvotvalt, l1ahtuvalt kavandatava tegevuse iseloomust, mastaabist ning asupaigast, ei
tuvastatud olulise ebasoodsa (negatiivse) mdju eelduseid loodusliku mitmekesisuse ja
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kaitstavate loodusobjektide aspektidele, kuid kasitletud ptk-s esitatu tdttu tuleb jargida
projekti realiseerimisel jargnevat (lisatingimused kasitletavasse projekti):

v Uue silla ehituse kaigus tuleb vdimalusel arvestada vesirooside kasvukohaga ja véltida
nende kahjustamist;

v' Reiu joe koridor on silla piirkonnas nahkhiirte elupaigaks. Silla konstruktsiooni
valgustamist tuleks vOimalusel valtida. Samas, kui see osutub visuaali saavutamiseks
vajalikuks, siis kasutada vdimalikult véheintensiivset valgustust, mis tooks esile kill
silla konstruktsiooni (nt punktvalgustus), kuid ei suurendaks olulisel maaral joekoridori
valgustatust.

4.10 Elanikkond (sh tiheasustusala), inimese tervis, heaolu ja vara (sh
geograafiline ala ja eeldatavalt mdjutatav elanikkond) - mh mira,
vibratsioon, valgus, soojus, Kiirgus ja I6hn

Sindi-Lodja sild on oluliseks Ghendusliliks Péarnu keskuslinna ja Paikuse alevi vahel.
Pikaajaliselt on oluline, et sillaga pakutav thendusvéimalus toimiks ning seega on, arvestades
mh olemasoleva silla halba seisukorda, uue silla rajamine vajalik. Uus sild on kavandatud
olemasoleva silla lahedusse, mis v8imaldab sailitada olemasoleval sillal tavaparase liikluse uue
silla ehituse ajaks. Nii on vdimalik vahendada vG6imalikke liikluse Gmbersuunamisi. Siiski
vOidakse uue silla ehituse kaigus ajutiselt seada maakasutusele piiranguid, mis on té6de
teostamise ajal valtimatud (nt liikluskorralduslikud muudatused). Samas on need lihiajalised
ega ole sellised, mis nduaksid KMH menetlusprotsessi algatamist. Pikas plaanis suureneb
piirkonna liiklusohutus (sh jalakaijad eraldi olemasoleval sillal) ning koos kalda-alale
kavandatavate jalgteedega suurenevad ka piirkonna puhkevdimalused (sh vdimalik soodne
koosmdju Kiviaja teemapargiga).

Miira — projekteerimise kaigus teostati mirauuring ,,Riigitee nr 59 Parnu-Tori km 1,57 asuva
Sindi-Lodja silla projekt. Miira modelleerimine® (Alkranel OU, 2024), mille kaigus viidi l4bi
maanteeliikluse muratasemete modelleerimine nii 2024. a (olemasolev olukord), 2026. a
(ehitusjargse) kui ka 2046. a (perspektiivse) liiklusolukorra iseloomustamiseks. Seejuures
lahtusid vastavad Parnu-Tori tugimaantee km 1,2-1,845 liiklussagedused (sh prognoosid) ERC
Konsultatsiooni OU (2024) téést ning olid jargmised (AKOL / raskeliiklus %): 9567 / 7 (2024.
a), 9831 /7 (2026 .a), 11000/ 8 (2046. a). Muratasemete modelleerimine viidi l1abi 2 m kdrgusel
maapinnast.

Miratundlike alade kategooriate maaramisel tuleb ladhtuda Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbest (atmosfaariohu kaitse seadus § 57) ja Uldplaneeringus maératud mdira
normtasemete kategooriatest (planeerimisseadus 8§ 75 Ig 1 p 22). Sindi-Lodja sild paikneb
Parnu linna haldusterritooriumil, seejuures sillale 1ahimad eluhooned paiknevad Reiu joe
paremkaldal Paikuse alevi territooriumil. Haldusreformi jargne Parnu linna tldplaneering on
koostamisel ning kuni selle valmimiseni kehtib alal endise Paikuse valla Gldplaneering (2009).
Paikuse valla uldplaneeringuga (2009) ei ole mira normtasemete kategooriaid maaratud, kuid
maakasutuse juhtotstarbelt ja&vad sillale l&himad elamud reserveeritud elamualale, kus
muratundlikel aladel tuleb l&htuda Il kategooria alal kehtivatest normidest. Ka koostamisel olev
Parnu linna tldplaneering (eskiis, seisuga detsember 2024) maaratleb olemasolevate elamute
piirkonna pereelamu voi korterelamu maana ehk Il kategooria alana. Projektiga nahakse ette
uue silla rajamist olemasoleva silla korvale. Kui tegemist on olemasoleva tee (sh sild)
Umberehitusega ning muratundlikud alad (nt elamumaad) on samuti olemasolevad,
rakendatakse mura normeerimisel piirvaértust. Il kategooria aladel kehtivad jargmised
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liiklusmira piirvéartused: pédevasel ajal 60 dB (65 dB on lubatud mdiratundlike hoonete
teepoolsel kiljel) ja Gisel ajal 55 dB (60 dB on lubatud miratundlike hoonete teepoolsel kiiljel).

Projekteeritavale I6igule lahimad majapidamised paiknevad Paikuse alevis, u 60-145 m
kaugusel projekteeritavast teest. Seejuures paiknevad majapidamised mélemal pool teed, kas
Paide mnt/Kiviaja tn v0i Keraamika tn/Vesiroosi tn piirkonnas. Vorreldes olemasoleva
olukorraga nihkub projekteeritava lahenduse korral maantee mdnevdrra Iduna ehk Keraamika
tanava elamute suunas.

Alkranel OU (2024) mirauuringu raames teostati maanteele lahimate eluhoonete teepoolse
kiljeni leviva mirataseme arvutused, mis iseloomustavad hoonete maanteepoolsel kuljel
esinevaid suurimaid muratasemeid erinevate t66s kasitletud olukordade puhul. Eluhoonete
teepoolse kiljeni leviva mirataseme arvutused nditasid, et iheski modelleeritud olukorras ei
Uletata lubatud piirvaartust. Suurimad muratasemed paevasel ajal esinevad perspektiivses
(2046. a) olukorras ja jaadvad vahemikku 41-55 dB (lubatud piirvaartus 65 dB; tabel 4.1).
Suurimad muratasemed oisel ajal esinevad samuti perspektiivses (2046. a) olukorras ja jadvad
vahemikku 31-45 dB (lubatud piirvéaértus 60 dB; tabel 4.1). Uuringus koostatud mirakaartide
alusel on elamute l&hialal (nt Gueala) tagatud ka elamualadel kehtivad piirvaartused (paeval 60
dB ja Oisel ajal 55 dB; joonised 4.2 ja 4.3). Seega jdavad muratasemed lubatud piirvaartustest
tunduvalt madalamaks ning mira kaitse meetmete rakendamiseks vajadus puudub ja seda nii
olemasolevas kui ka perspektiivses olukorras.
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Tabel 4.1. Miira hinnatud tasemed teele lahimate muratundlike hoonete teepoolsel kiiljel (vdljavate toost ,,Riigitee nr 59 Parnu-Tori km 1,57 asuva Sindi-Lodja

silla projekt. Miira modelleerimine® (Alkranel OU, 2024))

Suurim hinnatud muiratase eluhoone

Piivaartus
eluhoone
teepoolsel kiljel,

Sindi-Lodja silla projekti 1. etapi KMH eelhinnang. Alkranel OU, 2025

teepoolsel kiljel, dB dB
Paevane aeg, Lg Oine aeg, L Oine
Tee pool P&evane | aeg,
Katastritiksuse _ ) (vasak-V; | Maa 2024 | 2026 | 2046 | 2024 | 2026 | 2046 | aeg, La | L
nimi Katastrinumber | Asustusiiksus | parem - P) | sihtotstarve
Keraamikatn 6 | 56801:001:0784 | Paikuse alev P Elamumaa 47 47 48 37 37 37 65 60
Keraamikatn 7 | 56801:001:0321 | Paikuse alev P Elamumaa 47 47 48 36 37 38 65 60
Keraamika tn
11 56801:001:0938 | Paikuse alev P Elamumaa 41 40 41 30 30 31 65 60
Kiviajatn 1 56801:001:0026 | Paikuse alev V Elamumaa 55 54 55 45 44 45 65 60
Paide mnt 8 //
10 (Paide mnt 8
eluhoone) 56801:001:0080 | Paikuse alev Vv Elamumaa 55 53 54 45 43 44 65 60
Paide mnt 8 //
10 (Paide mnt
10 eluhoone) | 56801:001:0080 | Paikuse alev V Elamumaa 52 52 53 42 42 43 65 60
Paide mnt 12a | 56801:001:0077 | Paikuse alev Vv Elamumaa 50 50 50 40 39 40 65 60
Vesiroositn 1 | 56801:001:0923 | Paikuse alev P Elamumaa 48 49 49 38 38 39 65 60
Vesiroosi tn 2 | 56801:001:0924 | Paikuse alev P Elamumaa 42 42 42 31 31 32 65 60
Vesiroosi tn 4 | 56801:001:0926 | Paikuse alev P Elamumaa 43 42 43 33 32 32 65 60
46




Riigitee nr 59 Parnu-Tori maanteel asuva Sindi-Lodja silla projekt.

4

Kaart 5.
Modelleeritud olukord: Perspektiivse olukorra (2046) miira hinnatud tase pdevasel ajal (Lg)

Mirkused:
*Eluhoone killjel kuvatav milratase ei arvesta hoone peegeldust ja on 3 dB vaiksem
kui samas kohas mirakaardi miratase.

*Kaardil kuvatakse suurim mirataseme vairtus maanteele lihimate eluhoonete killgedel.

// Parnu [gi
//
i
/
S
A
7
-
y
y
Legend La, dB(A)
Teeltee-ala piir
[ Maantee (miraallikas) P s
mm  SindiLodja sild ;(53: :: :g
Olemasolev elu- vai 55 < <= 60
Ghiskondlik hoone 60 < <« 65
Olemasolev kdrval- vai 65 < <= 70 M 1 1 800
tootmishoone/arihoone 70 <I « 75 o 0 ® o - . |
[ Katastritisuse pir 5= . |
Veekogu Alkranel 0U Soundplan 9.0 | Ll [
L A

Joonis 4.2. Perspektiivse (2046. a) prognoositava liiklussagedusega kaasnev paevase aja liiklusmira
kaart. Vljavote Alkranel OU (2024) miirauuringust.

Riigitee nr 59 Parnu-Tori maanteel asuva Sindi-Lodja silla projekt.

Kaart 6.
itud 3 pektiivse olukorra (2046) miira hinnatud tase Gisel ajal (Lg)

Mirkused:
*Eluhoone kiljel kuvatav miratase ei arvesta hoone peegeldust ja on 3 dB viiksem
kui samas kohas mirakaardi miratase.

*Kaardil kuvatakse suurim murataseme vadrtus maanteele I3himate eluhoonete kilgedel.

Pérnu jogi

Legend

Tee/tee-ala piir
[ Maantee (miraalikas) - 55
B Sindi-Lodjasid ;{5] : :i gg
Olemasolev elu- voi 55 < <= 60
tihiskondlik hoone 60 < 65
Olemasolev kéval- véi 65 < 70 M 1 1 800
- tootmishoone/arihoone 70 < «— 75 o 0 m o o .
[ Kamstitisuse piir 75< [ e 1
Veekogu Alkranel OU Soundplan 9.0 I

Joonis 4.3. Perspektiivse (2046. a) prognoositava liiklussagedusega kaasnev Gise aja liiklusmira kaart.
Valjavote Alkranel OU (2024) murauuringust.
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Ehitusaeg voib esile kutsuda siiski lihiajalisi mirahdiringuid l&himate elamute juures, kui tdid
teostatakse Ohtusel ja 6isel ajal (19.00-7.00-ni). Keskkonnaministri 16.12.2016. a maarus nr 71
,Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme mdotmise, madramise ja hindamise
meetodid* lisa 1 alusel tuleb ehitusmiira piirvaartusena rakendada ajaperioodil 21.00-7.00 Il
mirakategooria alal 45 dB(A) taset. Kehtivate nduete taitmine on végagi tdenéoline, kuid
teatavaid ja luhiajalisi héiringuid ei saa taielikult vélistada. Seega tuleb mirarikaste ehitustoode
tegemist véltida dhtusel ja disel ajal (19.00-7.00). Juhul kui ehitustédde korraldamine on siiski
vastaval ajaperioodil ja piirkonnas véltimatult vajalik, siis kavandada tookorraldust nii, et
mirarikkad t66d ei jadks perioodi 23.00-7.00 (impulssmira ei jaaks ajavahemikku 19.00 —
7.00, nt rammimine). Eelnev suunis tuleneb ka keskkonnaseadustiku tildosa seaduse § 10, mille
alusel tuleb keskkonnaohtu voi olulist keskkonnahdiringut taluda, kui tegevus on vajalik
ulekaaluka huvi tottu, puudub mdistlik alternatitv ja keskkonnaohu vOi olulise
keskkonnahairingu vahendamiseks on voetud tarvitusele vajalikud meetmed.

Vibratsioon — soovimatu vibratsioon (mehhaaniline vénkumine) v6ib pdhjustada ehitiste,
masinate jt tarindite kahjustusi, vdimalik on ka purunemine, eriti resonantsi korral. Liiklusest
tuleneva vibratsiooni suurust mdjutavad teede olukord (konarliku tee korral suurem
vibratsioon), sdidukite kaal (telje koormus), sdidukite kiirus, sdiduki konstruktsioon (pidurite
konstruktsioon jne), pinnase tilp (vetruv pinnas annab vibratsiooni paremini edasi), pinnase
kihilisus, aastaajad, hoonete konstruktsioon jne. Uldjuhul vibratsioon viheneb teest
kaugenemisega (Hunaidi, 2000).

Liiklusest tingitud vibratsioonitasemed on harva piisavalt kdrged, et olla otseseks hoonete
lagunemise poOhjustajaks. Hoonetel on enamasti sees pinged, mis tulenevad aluspinnase
erinevast liikumisest (vajumised, kerked), niiskusest ning temperatuurikdikumistest. Seetottu
vOib liiklusest tingitud vibratsioon hooneid mdjutada seeldbi, et vibratsioon vdib soodustada
hoonete aluse pinnase liikumisi (vajumisi, kerkeid). Kokkuvdtvalt v6ib 6elda, et on aarmiselt
keeruline tekitada liikluse poolt sellist vibratsiooni, mis hooneid otseselt kahjustaks, kuid
vibratsioon v6ib mdjutada hoonete kahjustamist kaudselt, olenevalt pinnase omadustest.

Vibratsiooni piirtasemed on kehtestatud sotsiaalministri 17.05.2002. a madrusega nr 78
., Vibratsiooni piirvéirtused elamutes ja iihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mootmise
meetodid*. Uldjuhul on kdige rangemad vibratsiooni normid hoonetele (vibratsioon, mis
hooneid kahjustada voiks) tle 30 korra kdrgemad tasemest, mis on inimese poolt tajutav.
Hooneid kahjustavat vibratsiooni tajutaks juba kui véga tugevat vibratsiooni (Hunaidi, 2000).

Kéesoleval juhul vdib hairinguid tekkida ehitusperioodist, kus ehitusaegset vibratsiooni
pdhjustab ehitusmasinate/seadmete kasutus. Seejuures tihendajad, purustid, teerullid jm ning
erinevad puurimis- vBi rammimistoéd pBhjustavad enim luhiajaliselt  koérgeid
vibratsioonitasemeid. Akukon Eesti OU (2023) alusel mdjutavad ehitusaegset vibratsiooni
suurust paljud tegurid, sh kaugus, hoone vundamendi tiitip, aluspinnas, hoone vundamendi tidp
ja seisukord ning ehitust6d iseloom ja kasutatavad seadmed. Kui kasutatakse tookorras ja
nduetele vastavaid ehitusmasinaid, siis ei ulatu tegevusega kaasnev tuntav vibratsioon
tootsoonist oluliselt kaugemale. Siinkohal saab tuua néite tugevat vibratsiooni pdhjustavast
tegevusest — lubjakivi raimamine hiidrovasaraga. IB Steiger OU (2017) kohaselt (tugineb Véo
lubjakivimaardlas labiviidud hiidrovasara to6ga kaasneva vonkekiiruste mootmisel) esinevad
hidrovasaraga lubjakivi raimamisel intensiivsed maavonked vaid 160kpunkti vahetus
laheduses ning 3 - 4 m kaugusel sumbuvad mitmekordselt. Teatud kaugusel tekib kill nn
jarellainetus, kuid tldine trend on langev ning vonkekiiruse vaartused kustuvad miinimumini
~20 m kaugusel allikast. Antud néite puhul oli tegemist hiidrovasara kasutamisega, kuid
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enamus tee-ehituse kdigus kasutatavatest seadmetest pohjustavad sellest tunduvalt véaiksemat
vibratsiooni. Seega ei ole ette n&ha, et ehitustegevus pohjustaks olulist vibratsiooni, mis voiks
nt kahjustada maantee lahedal paiknevaid hooneid vdi rajatisi ning avaldada olulist ebasoodsat
mdju piirkonna elanike heaolule. Kuna ehitusaegsed suure vibratsioonitasemega tegevused on
uldiselt ka kdrge mirafooniga, siis on ka vibratsiooni vBimalike héiringute vahendamiseks
asjakohased mirarikaste ehitustéodega seonduvad leevendavad meetmed.

Inimeste tervise vaatest on liikluse poolt pdhjustatud dhukvaliteeti mdjutavate saasteainete
osas, suurte liiklussagedustega teedel, oluline tahelepanu pdorata eriti peenetele osakestele
(PM25), peenosakestele (PMyo) ja gaasilistele saasteainetele nagu lammastikdioksiid (NO32),
vaéveldioksiid (SO2) ja stsinikmonooksiid (CO). Korges kontsentratsioonis pikaajaline
kokkupuude nimetatud saasteainetega kahjustab hingamiselundeid ning v6ib halvimal juhul
viia enneaegse surmani. Ohusaaste temaatikat reguleerivad nt rahvatervise seadus,
atmosfadridhu kaitse seadus ja keskkonnaministri 27.12.2016 méaarus nr 75 ,,Ohukvaliteedi
piir- ja sihtvaartused, dhukvaliteedi muud piirnormid ning dhukvaliteedi hindamispiirid*.

Kéesoleva projekti mahus késitletavast Parnu-Tori tugimaanteest suuremate liiklussagedustega
maanteede d4rse 6hukvaliteedi kohta saab naite tuua Tallinn-Parnu-lkla maantee Topi-Kanama
vahelise 16igu kohta, kus OU Eesti Keskkonnauuringute Keskus teostas 2020. a dhusaaste
moddtmised. Maa- ja Ruumiameti alusel oli antud teeldigul aasta keskmine 66pdevane
liiklussagedus 19 048 sdidukit (loendatud 2020. a). 2020. a tehti vahetult maantee &ares
ohukvaliteedi pidevmodtmiseid (perioodidel 31.01.20-02.03.20 ja 04.06.20-06.07.20), kus
lisaks gaasiliste saasteainete (NO, NO2, SO, CO) ja tahkete osakeste (PM2s)
automaatmodtmistele koguti dhust peenosakeste (PM1o) 66pdevakeskmised proovid, millelt
anallusiti raskmetallide (As, Cd, Ni, Pb, Cr, Cu, Zn, V) ja sisiniku (EC/OC) sisaldust ning
ioonilist (S04%, CI', Na*, K*, Mg?*, NH*", Ca?") koostist. Uuringu kokkuv®dttes tddeti, et 6hu
saastatuse seisukohalt olid saasteainete kontsentratsioonid mdoétepunktis tldiselt madalad, seda
nii gaasiliste saasteainete kui ka raskmetallide, ioonide ja EC/OC osas. Modtmistulemuste
pdhjal vdis Ghukvaliteedi taseme piirkonnas lugeda heaks, kuna kehtestatud Ghukvaliteedi
piirvadrtuseid ei ohustatud.

Seega vdib jareldada, et antud tugimaantee 16igul (2024. a oli 16igul km 1,2-1,845 AKOL 9567
sBidukit ja prognoositav 2046. a AKOL 11000 s6idukit) toimuv liiklus ei pdhjusta lahimatele
elamutele/maakasutajatele Ohusaastet, millega kaasneks negatiivne (ebasoodne) mdju.
Ehitusperioodil tuleb siiski hdiringuid minimeerida — véltida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

Valguse, soojuse, Kiirguse ning I16hna héiringud ei ole kaesoleval juhul aktuaalsed (arvestades
ka asustuse ja tanavavalgustuse paiknemist tmbruskonnas, vt ptk 2 ja 4.9) ning projektides
eraldi tdiendusi teha ei ole vaja (v.a nahkhiirte ja valgustusega seonduv meede ptk-s 4.9).
Eelneva puhul on arvestatud ka teiste ja asjakohaste teemavaldkondade teavet, mida sisaldab
kéesoleva to0 ptk 4. Seega toetudes mh piirkonna omaparale (vt ptk 2) ning projekti mahule,
ei ole késitletud teemavaldkonna aspektidele alust ette naha oluliste ebasoodsate ehk
negatiivsete hairingute avaldumist.

Kokkuvdtvalt ei tuvastatud hinnataval projektil olulise negatiivse (ebasoodsa) moju
eelduseid, kuid kaesolevas peatiikis esitatu tottu jargida projekti realiseerimisel
jargnevat (lisatingimused késitletavasse projekti):

49
Sindi-Lodja silla projekti 1. etapi KMH eelhinnang. Alkranel OU, 2025



v' Miurarikaste (puurimis-, tampimistédd jm) ehitustoode tegemist véltida 6htusel ja disel
ajal (19.00-7.00). Juhul kui ehitustodde korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil ja
piirkonnas véltimatult vajalik, siis kavandada tookorraldust nii, et mirarikkad t66d ei
jadks perioodi 23.00-7.00 (impulssmira ei jaaks ajavahemikku 19.00 — 7.00, nt
rammimine);

v’ Viltida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid
materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

4.11 Kultuuriparand ja arheoloogilised vaartused

Vaadeldavas piirkonnas ei paikne Maa- ja Ruumiameti kaardirakenduse (2025) alusel
kultuurimalestisi. Kill aga ulatub olemasoleva Sindi-Lodja silla asukohta Sindi-Lodja | kiviaja
asulakoha (27039) kaitsevoond. Arheograator OU (2024) viis Sindi-Lodja uue silla
ehitusalusel maa-alal 2024. aastal 1abi arheoloogilised ja geoarheoloogilised eeluuringud (vt
tdpsemalt ptk 2.2). Eeluuringu tulemused on kokkuvdtvalt alljargnevad.

Sindi-Lodja | asulakoha kaitsevoondist Reiu joe paremkaldal sillast 16unas tuvastati kahes
prooviaugus munakivisillutis — omaaegne tee. Reiu joe paremkaldalt Paide maanteest
IGunapoole jadvalt alalt leiti Uhest Reiu joe oru ndlvale kaevatud prooviaugust
absoluutkoérguselt u 3,9 m tulekivikild, mis viitab laheduses asuvale kiviaegsele asulakohale.
Teistelt aladelt ei avastatud arheoloogiliste prooviaukudega kaetud sugavustelt
kultuurivaartuslike leide ega arheoloogilisi muistiseid.

Geoarheoloogiliste uuringute kaigus leiti arvatav Kiviaegse asulakoha (nimetatud kui Sindi-
Lodja IV asulakoht) kultuurkiht neljas sondeerimiskohas. Tdené&oliselt on tegemist asulakoha
I6una- ja idapiiriga. Kiht paikneb praegusest maapinnast 2,12 m (jéepoolses osas) kuni 4,25 m
(tasasel kaldaterrassil) suigavusel, absoluutkdrgustel 3,54-4,87 m. Kultuurkiht on kaldu Reiu
jOe suunas (ja ka dhenev selles suunas), osutades joe olemasolule sellel suunal ka asulakoha
kasutamise ajal. Juhul kui uue silla rajamisel ulatuvad kaevet6dd kultuurkihi alale ja
stigavusele, on tarvilikud arheoloogilised valjakaevamised.

Vastavalt Arheograator OU (2024) t66le madratleti projekteerimise kaigus alad, kus uue silla
sammaste vundamendi, kavandatavate teede, tehnovdrkude jm kaevetel on vajalik
arheoloogiline jarelevalve. Kui reaalse ehituse ja arheoloogilise jarelevalve kaigus selgub, et
mingis asukohas on vajalik 1abi viia detailsem arheoloogiline, siis seda ka tehakse. Eelnevaid
asjaolusid arvestades on ehitustegevuse kadigus v@imalike arheoloogiliste vaartuste ilmsiks
tulekul tagatud vastav jarelevalve ning seelébi vééartuste sailimine. Tegemist on positiivse
mdjuga, kuna uued vdimalikud leiud aitavad suurendada senist teadmist piirkonna
ajalooliste vaartuste kohta.

4.12 Suurdnnetuse, katastroofi ning piiritilesuse aspektid

Kavandatava tegevusega ei kaasne téiendavaid ohtlikke olukordi (suurdnnetusi/katastroofe)
ega ka riigipiiriileseid mojusid. Tegevus ei lisa tdiendavaid ohtusid tavaparasesse keskkonda,
arvestades mh ka tegevuse mastaabiga.
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4.13 KMH algatamise vajalikkus ning seisukohtade ktsimise ja seire
suunised

Eelhinnang on menetlusetapiks, mille alusel otsustatakse KMH algatamine vdi algatamata
jatmine. Lahtudes ptk-s 3 ning 4.1-4.12 esitatud infost, ei ole kavandatava tegevuse 1. etapi
ehk wuue silla rajamisel koos juurdepédasuteedega olulise negatiivse ehk ebasoodsa
keskkonnamdju avaldumist ette néha.

Projektis juba satestatud tingimustele tdiendavalt toonitatakse KMH eelhinnangu koostajate
poolt ule (ptk 4.4 ja 4.5 pdhjal), et vormistada tuleb enne ehitust veekeskkonnariskiga
tegevuse registreering (VeeS § 196 Ig 2 p 4). Lisaks tuleb projekti koostamisel arvestada
jargmiste leevendusmeetmetega:

v’ Toode piirkonnas peavad olema priigikonteinerid ning tagada tuleb nende
nduetekohane tlihjendamine. Jdadtmed, mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse
ei ladustata, tuleb ladustada selleks madratud ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida
silla rekonstrueerimistédde kaigus uuesti ei kasutata, tuleb ehitusalalt &ra transportida
esimesel vOimalusel ning kéidelda vastavalt jaatmeseaduses kirjeldatud viisil,

v Uue silla ehituse kaigus tuleb véimalusel arvestada vesirooside kasvukohaga ja valtida
nende kahjustamist;

v" Reiu jée koridor on silla piirkonnas nahkhiirte elupaigaks. Silla konstruktsiooni
valgustamist tuleks vdimalusel véltida. Samas, kui see osutub visuaali saavutamiseks
vajalikuks, siis kasutada vdimalikult véheintensiivset valgustust, mis tooks esile kill
silla konstruktsiooni (nt punktvalgustus), kuid ei suurendaks olulisel maaral joekoridori
valgustatust;

v' Murarikaste (puurimis-, tampimistédd jm) ehitustdde tegemist véltida 6htusel ja Gisel
ajal (19.00-7.00). Juhul kui ehitustddde korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil ja
piirkonnas véltimatult vajalik, siis kavandada tookorraldust nii, et murarikkad t06d ei
jadks perioodi 23.00-7.00 (impulssmira ei jadks ajavahemikku 19.00 — 7.00, nt
rammimine);

v Viltida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid
materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Eraldi tadiendavate seiremeetmete mééramist ei peeta siinkohal asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH protsessi
algatamiseks vajadus puudub. Kéesolev dokument on otsustajatele (siinkohal eelkdige
Transpordiametile) siiski vaid toévahendiks I6plike seisukohtade andmiseks. Otsustaja
saab otsustada ka dokumendi esitatud tingimuste/suuniste rakendamise Ule, va juhtudel, kus
digusruum ei satesta teisiti.

Enne KMH algatamise vdi algatamata jatmise tle 18plikku otsustamist, tuleb vastava otsuse
eelnbu ja eelhinnangu osas kisida seisukohta asjaomastelt asutustelt, nende olemasolul.
Projekti koostamisel on juba koostddd tehtud ametkondadega (mh Keskkonnaamet,
Muinsuskaitseamet), kellede osas voiks kaaluda terminit ,,asjaomane asutus®. Eelhinnangu
labiviimisel ei ilmnenud maérkimisvaarseid uusi asjaolusid, mis téiendaksid varasema
koostooga omandatud teavet. Samas on siinkohal siiski asjakohane kaaluda Keskkonnaameti
kaasamist KMH algatamise / mitte algatamise otsuse eelndu tagasisidestamisesse. Edasine
otsustusprotsessi tapsem suunamine ja korraldamine on samas otsustaja ehk
Transpordiameti padevuses.
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Kokkuvote

Tana kasutusel olev lle Reiu joe kulgev Sindi-Lodja sild on tehniliselt kehvas seisus,
amortiseerunud ning ei vasta kaasaja nouetele ja tingimustele. Samuti on lahendamata ning
valja ehitamata sillaga seotud juurdepaasuteed. Kéaesoleva KMH eelhinnangu mahus
késitletakse Sindi-Lodja silla projektiga kavandatud 1. etapi tegevust ehk uue silla
rajamist koos juurdepaasuteedega. Projekti ellu viimise esimeses jargus on kavandatud uue
silla rajamine, mille rajamise ajal séilib liiklus olemasoleval sillal. Projekti 2. etapis nahakse
ette olemasoleva silla rekonstrueerimist kergliikluse tarbeks. Kuna uue silla rajamine ja
olemasoleva rekonstrueerimine ei toimu samal ajal, siis ei ole ette ndha ka vd@imalikku
ehitusaegset ebasoodsat koosmdju. Olemasoleva silla rekonstrueerimiseks on eelduslikult
vajalik teatud ulatuses remontida ka kandekonstruktsioone. Samas tdpsed lahendused,
ehitusmahud jms selguvad edasise projekteerimise kaigus, kui on valminud vastavad ehitus-
tehnilised uuringud. Siiski arvestatakse ka olemasoleva silla remonttédde lahenduste vélja
tootamisel, et remondiaegsed tegevused ei tohi avaldada ebasoodsat méju Reiu j6e loodusala
kaitse-eesmarkide tditmisele. Uhtlasi koostatakse projekti 2. etapi ehk olemasoleva silla
rekonstrueerimise kohta eraldi KMH eelhinnang.

Projekti piirkond asub tundliku keskkonnaga ala naabruses (Reiu joe loodusala,
RAH0000616), mistdttu koostati projektiga paralleelselt ka KMH eelhinnang. Eelhinnang
jagunes nelja osasse. Ptk 1 ja 2 andsid llevaate kavandatavast tegevusest ja selle imbrusest
ning seostest kdrgemate strateegiliste dokumentidega. Ptk 3-s analudsiti Natura 2000 alade
mdjutamise eelduseid (ohte kaitse-eesmarkidele ei tuvastatud). Ptk 4 labiti muude aspektide
kohane moju eelduste anals.

Eelhindamise tulemus kokkuvdtvalt — lahtudes peatiikis 4.12 toodust, ei ole kavandatava
tegevuse 1. etapi ehk luhidalt uue silla rajamisel koos juurdepaddsuteedega olulise
negatiivse ehk ebasoodsa keskkonnamdju avaldumist ette ndha. Projektis juba satestatud
tingimustele taiendavalt toonitatakse KMH eelhinnangu koostajate poolt (le, et vormistada
tuleb enne ehitust veekeskkonnariskiga tegevuse registreering (VeeS § 196 Ig 2 p 4).
Lisaks tuleb projekti koostamisel arvestada jargmiste leevendusmeetmetega:

v’ Tbéode piirkonnas peavad olema prigikonteinerid ning tagada tuleb nende
nduetekohane tiihjendamine. Jadtmed, mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse
ei ladustata, tuleb ladustada selleks madratud ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida
silla rekonstrueerimistédde kdigus uuesti ei kasutata, tuleb ehitusalalt &ra transportida
esimesel vBimalusel ning kéidelda vastavalt jaatmeseaduses Kirjeldatud viisil,

v Uue silla ehituse kaigus tuleb véimalusel arvestada vesirooside kasvukohaga ja véltida
nende kahjustamist;

v Reiu joe koridor on silla piirkonnas nahkhiirte elupaigaks. Silla konstruktsiooni
valgustamist tuleks vGimalusel valtida. Samas, kui see osutub visuaali saavutamiseks
vajalikuks, siis kasutada voimalikult véheintensiivset valgustust, mis tooks esile kull
silla konstruktsiooni (nt punktvalgustus), kuid ei suurendaks olulisel mééaral j6ekoridori
valgustatust;

v Midirarikaste (puurimis-, tampimist6dd jm) ehitustoode tegemist valtida dhtusel ja disel
ajal (19.00-7.00). Juhul kui ehitustddde korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil ja
piirkonnas valtimatult vajalik, siis kavandada tookorraldust nii, et mirarikkad t66d ei
jaéks perioodi 23.00-7.00 (impulssmira ei jadks ajavahemikku 19.00 — 7.00, nt
rammimine);
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v Viltida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid
materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Eraldi tadiendavate seiremeetmete mééramist ei peeta siinkohal asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH protsessi
algatamiseks vajadus puudub. Kéesolev dokument on otsustajatele (siinkohal eelkdige
Transpordiametile) siiski vaid tdovahendiks I6plike seisukohtade andmiseks. Otsustaja
saab otsustada ka dokumendi esitatud tingimuste/suuniste rakendamise Ule, va juhtudel, kus
digusruum ei sétesta teisiti.

Enne KMH algatamise vOi algatamata jatmise Gle 18plikku otsustamist, tuleb vastava otsuse
eelndu ja eelhinnangu osas kisida seisukohta asjaomastelt asutustelt, nende olemasolul.
Projekti koostamisel on juba koostodd tehtud ametkondadega (mh Keskkonnaamet,
Muinsuskaitseamet), kellede osas voiks kaaluda terminit ,,asjaomane asutus®. Eelhinnangu
labiviimisel ei ilmnenud maérkimisvaarseid uusi asjaolusid, mis téiendaksid varasema
koostddga omandatud teavet. Samas on siinkohal siiski asjakohane kaaluda Keskkonnaameti
kaasamist KMH algatamise / mitte algatamise otsuse eelndu tagasisidestamisesse. Edasine
otsustusprotsessi tdpsem suunamine ja korraldamine on samas otsustaja ehk
Transpordiameti padevuses.
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Akukon Eesti OU, 2023. Riigitee 3 J6hvi—Tartu—Valga km 138,4-152,0 asuva Tartu—
Noo 18igu eelprojekt, vibratsiooni hinnang;

Alkranel OU, 2024. Riigitee nr 59 Parnu-Tori km 1,57 asuva Sindi-Lodja silla projekt.
Mira modelleerimine;

Arheograator OU, 2024. Sindi-Lodja uue silla ehitusalusel maa-alal 16. juulist kuni 25.
septembrini 2024. aastal teostatud arheoloogiliste ja geoarheoloogiliste eeluuringute
aruanne;

Blueray OU, 2024. Sindi-Lodja silla ajaloolise vaartuse eksperthinnang;

Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU, 2024. J6gede seire 2023. a;

Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU, 2023. Jogede hidrokeemiline seire ja ohtlikud
ained 2022;

EELISe (Eesti Looduse Infosiisteem, Keskkonnaagentuur) andmebaas, veebruar 2025);
ERC Konsultatsiooni OU, 2024. Parnu linnas Sindi-Lodja silla projekteerimine ja
ehitamine koos juurdepéésuteedega. Liiklusuuring;

Hendrikson & Ko OU, 2023. Parnu Raba-Lai tanava silla KMH eelhinnang;

Hunadi, O. 2000. Traffic Vibrations in Buildings;

Hurt, M., 2021. J6evahk ja teda ohustavad vodrvahiliigid,;

IB Steiger OU, 2017. Liiganuse lubjakivikarjaaris kaevandamisega kaasneva
vibratsiooni eksperthinnang;

IPT Projektijuhtimine OU, 2025. Sindi Lodja sild. Geotehnilised arvutused;

IPT Projektijuhtimine OU, 2024. Lihkeohtlikkuse uuring Parnu linnas Audru, Sauga,
Reiu ja Parnu jogedel;

Kalm, V., Hang, T., Rosentau, A., Talviste, P., Kohv, M., 2002. Maalihked Pérnu
maakonnas;

Keskkonnaamet, 2017. Nahkhiirlaste (Vespertilionidae) kaitse tegevuskava;
Keskkonnaministeerium, 2022. L&&ne-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022-2027;
Kimmel OU, 2024. 59 Parnu-Tori tee, Keraamika tn 1 Kinnitute ja lahipiirkonna
puittaimede haljastuslik hinnang;

Maa- ja Ruumiameti kaardirakendused, 2025;

Maves AS, 2013. Liiklussdlmede sademevete kogumise ja osalise puhastamise uuring;
Maves OU, 2022. Parnu joe setetest puhastamise ja siivendamise vajalikkus ning
voimalikkus;

Maves OU, 2019. Eksperthinnang Maanteeameti sademevee véljalaskudele vottes
aluseks omaseire andmed ja tellitud veeseire uuringud;

Raxoest OU, 2024. Geodeetiline maddistus. Sindi-Lodja sild;

Reaalprojekt OU, 2024. Sindi - Lodja projekteeritavad sild ja juurdepaisuteed.
Geotehniline pinnaseuuring.
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Lisa 1. Keskkonnaameti 22.02.2024 Kiri nr 6-2/24/3444
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KESKKONNAAMET

Roadplan OU Teie 01.02.2024
indrek@roadplan.ee
Meie 22.02.2024 nr 6-2/24/3444

Seisukoht Sindi-Lodja silla projekti kohta

Esitasite Keskkonnaametile! Sindi-Lodja silla projekti koostamise eelse stsenaariumite
nimekirja, milles on loetletud kokku kaheksa valikut. Soovisite Keskkonnaametilt saada
projekti koostamiseks esmased olulised nduded ja ldhteseisukohad. Olemasolev Sindi-Lodja
sild, mis asub Pirnu linna ja Paikuse alevi vahelisel alal ja tiletab Reiu joge, on amortiseerunud
ning vajalik on, kas olemasoleva silla rekonstrueerimine voi uue silla rajamine. Tegemist on
Eestis esimese Allianss lepinguga, kus tellija (Transpordiamet), t66vdtjia (INF Infra OU) ja
projekteerija (OU Roadplan) todtavad iihiselt koos vajalikud etapid ldbi.

Transpordiameti algatusel toimus 15.02.2024 {ihine koosolek, milles osalesid Allianss lepingu,
Pirnu Linnavalitsuse, Alkranel OU (keskkonnaspetsialist) ja Keskkonnaameti esindajad.
Koosoleku eesmirgiks oli viia kdik osapooled kurssi olemasoleva silla seisukorraga ning
arutada labi véljapakutud projekteerimise stsenaariumid. Koosoleku tulemusena jii kaheksast
stsenaariumist valikusse kolm realistlikku stsenaariumi, millega edasi tootatakse:

1) olemasolev sild lammutatakse ja samasse asukohta ehitatakse uus sild;
2) echitatakse uus sild uuel trassil ja olemasolev sild lammutatakse;
3) ehitatakse uus autosild uuel trassil ja uus jalgteesild olemasoleval trassil.

1. Arvestades olemasoleva silla tehnilist seisukorda, eeldavad koik eelpool nimetatud
variandid olemasoleva silla lammutamist. Reiu jogi (VEE1145400) kuulub Reiu joe
hoiualana? Natura 2000 vdrgustiku Reiu jde loodusala® hulka. Keskkonna seisukohalt (sh
Natura 2000 vorgustik) tekitab see juurde tdiendava teguri, millega tuleb keskkonnamdjude
hindamise (KMH) eelhinnangu koostamisel arvestada. Oluline on kirjeldada lammutamise
tehnoloogilisi votteid ja etappe.

2. Teise ja kolmanda variandi puhul on looduskaitseseadusest* tulenevalt kindlasti vajalik
detailplaneeringu koostamine, sest sild paikneks uues asukohas ning see tdhendaks ka
maantee iimbersuunamist. Kui uus sild ehitatakse vana silla lammutamise jéargselt vanale
asukohale, vdiks seda kisitleda kui taastamist®. Kuid vajalik on arutada, kas uus sild on

! Registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis 01.02.2024 nr 7-9/24/2070 all.

2 EBesti Looduse Infosiisteem (EELIS) kood KLO2000294.

3 EELIS kood RAH0000616.

4 Looduskaitseseadus § 38 1g 5 p-d 9 ja 10.

5 Ehitusseadustik (EhS) § 4 lg 4 - Kui lammutamise eesmirk on ehitada lammutatud ehitise asukohale sellega
olemuslikult sarnane ehitis, vOib seda késitleda ehitise imberehitamisena ehk taastamisena.
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8.1.

10.

olemuslikult sarnane®. On kindel, et ehitise kasutusotsarve ei muutu, kuid arhitektuuriline
lahendus ja maht vdivad muutuda.

Arvestades ehitamisaegset iimbersdidu korraldust ja ebamugavust kohalikele, vaib tulla
kaalumisele ka lahendus, mille korral uue silla ehitus teostatakse olemasoleva silla korval
ja olemasoleva silla lammutamise jargselt liigutatakse uus valmis sild lammutatud silla
asukohta. Sellisel juhul voiks kisitleda seda kui ehitustehnoloogilist votet ning silla ehitust
ei peaks kasitlema kui uue ehitise ehitamist ehituskeeluvéondisse, mis eeldab antud juhul
planeeringumenetlust.

Olenemata valitud stsenaariumist on kindlasti vajalik arvestada kallaste lihkeohtlikkusega
ja sellest ldahtuvalt valida sellised ehituslikud votted ja lahendused, mis maalihke
vallandumise riski maandavad ja véldivad.

Kuna Reiu jogi on oluline talvitumis- ning koelmuala mitmetele kalaliikidele, siis tuleks
toid veekeskkonnas kavandada nii vdhe kui see on tehniliselt vdimalik. T6id vees saab teha
madalveeperioodil 15. juuni kuni 30. september. Tegemist on maksimaalse vdimaliku
ajaga, sest tegemist on Idhilaste jdega’. Ka ehitusaegsed ajutised ehitised ei tohi olla
kaladele randetakistuseks.

Ehitustegevuse ajaline kestvus erinevate stsenaariumite puhul on keskkonnaaspektist
lahtudes samuti tegur, millega tuleb arvestada. Mida vihem madalaveeperioode jidb
ehitusaja sisse, seda vihem koormav on ehitustegevus joele ja selle elustikule. Ehk
eelistatud oleks ehitustegevuse vdimalikult kiire kulg.

KMH eelhindamisel on vdga oluline kirjeldada ehitusaegseid mdjusid, ehituslikke
votteid/meetodeid ja tehnoloogiad (soovitavalt ka etapiti), sest vastasel juhul ei tiida
mojude hindamine véhese sisendinfo tdttu oma eesmaérki.

Kuna toimub tee koosseisu (sh kavandatav tee) kuuluva silla voi truubi ehitamine avalikult
kasutataval voi avalikul veekogul on vajalik taotleda vette ehitamiseks Keskkonnaametist
veekeskkonnariskiga tegevuse registreering®.

Kui ehitamine toimub viisil, et veekogus ei toimu ehitus- ega muid tegevusi, ajutiselt ega
alaliselt veekogusse materjale ei paigutata, ei ole vaja ehitamiseks veekeskkonnariskiga
tegevuse registreeringut taotleda. Sellegipoolest tuleb juhinduda veeseaduses veekasutuse
ja -kaitse tildnduetest 6.peatiiki 1 jaos (§ 116, § 117, § 118, § 119, § 121).

Kui to6de kdigus on vajalik muuta pinnaveekogumiga hdlmatud veekogu kaldajoont, on
vajalik vee erikasutuse keskkonnaluba (VeeS § 187 p 17).

Kuna konkreetset stsenaariumi ei ole veel valitud ning tdpsem ehitamise tehnoloogia
(vajadusel ka lammutamise tehnoloogia) ei ole teada, siis tuleb arvestada, et juhul kui
lammutamiseks ja/vai uue silla ehitamiseks on vajalik vette paigutada ehitusplatvorme,
silla sambaid voi kaldakindlustust, siis on vajalik hinnata dra vette paigutatav tahke aine
maht (m?). Juhul, kui silla ehitustéddel on vajalik joge siivendada, tuleb hinnata #ra ka
siivendamise maht. Veekogusse tahke aine paigutamise mahuna tuleb arvestada seda osa
materjalist, mis paigutatakse allapoole tavapérast veepiiri veekogusse.

® EhS § 4 Ig 4 - Ehitis on olemuslikult sarnane, kui selle kasutusotstarve, arhitektuuriline lahendus ja maht ei
muutu.

7 Keskkonnaministri 15.06.2004 méirus nr 73 ,,Lohe, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade
nimistu®.

8 Veeseadus (VeeS) § 196 1g 2 p 4.
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11.

12.

13.

14.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 6 1g 1 p 17
kohaselt on tegu olulise keskkonnamdjuga, kui toimub veekogu siivendamine iile 500 m?
jap 17! kui vooluveekogusse uputatakse aineid iile 2000 m?. Eeltoodud mahtude puhul on
kohustuslik keskkonnamoju (strateegiline) hindamine (KMH/KSH).

Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et KMH/KSH eelhindamine on kohustuslik, kui toimub
silla rajamine ning selle tagajirjel muutub veekogu ristldike pindala. Eelhinnangu
koostamine on ndutav aga ka sel juhul, kui veekogu siivendatakse mahus iile 100 m? ning
kui koos sillaga rajatakse kaldakindlustus’. Samuti on eelhinnangu koostamine vajalik uue
tee rajamisel (nt silla rajamine uude asukohta nduab uus teetrassi) ning tegevusele, mis ei
ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega vai ei ole selleks otseselt vajalik, kuid mis voib
iiksi vOi koostoimes muu tegevusega eeldatavalt mdjutada Natura 2000 vorgustiku ala voi
kaitstavat loodusobjekti'’.

Ajutiste ehitised (nt ehitusplatvormid) ei tohi tekitada paisutust, avarii- ja reostusohtu ning
peavad olema vastupidavad jddoludele juhul, kui need jaetakse vette ka talveperioodiks.
Ehitustoodel ja silla ehitustehnilise lahenduse puhul tuleb arvestada piirkonna
lihkeohtlikkusega.

Juhul, kui to6de kdigus on vajalik ka puu- ja pddsarinde raie veekaitsevoondis, siis voib
puu- ja pddsarinnet raiuda Keskkonnaameti ndusolekul (VeeS § 121 Ig 1).

Lisaks soovitame ka tutvuda eelmisel aastal koostatud Parnu 3. silla (Raba tn — Lai tn
vaheline sild) projektiga ning sellega seotud asjaoludega ja projekti ning eelhinnangu
koostamiseks vajaliku kirjavahetuse ja esitatud teabega.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Helen Manguse

juhataja
keskkonnakorralduse biiroo

Teadmiseks: Transpordiamet (info@transpordiamet.ee)

Karl Markus Wahlberg 5885 7049 (keskkonnakorraldus)
karl.wahlberg@keskkonnaamet.ee

Liis Sinijarv 5306 4783 (looduskasutus)
liis.sinijarv@keskkonnaamet.ee

Christina Vohla 5690 8272 (vest)
christina.vohla@keskkonnaamet.ee

9 KeHIJS § 6 lg 4 ja keskkonnaministri 29.08.2005 médrus nr 224 ,,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda
keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu* (edaspidi méérus 224) § 11 p-d 2, 5ja 7.
10 Madrus 224 § 13p8ja§ 15p 8.
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