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Tere,
Palun mulle taitmiseks, korduv.

Tervitades
Merike

From: Aleksandr Savljukevits <aleksandr@ppe.ee>

Sent: Tuesday, June 6, 2023 12:23 AM

To: Merike Joonsaar <Merike.Joonsaar@transpordiamet.ee>

Cc: Indrek Brandmeister (Indrek.brandmeister@sauevald.ee) <Indrek.brandmeister@sauevald.ee>
Subject: RE: 11116 Kanama-Jogisoo km 1,0-2,3 darde valgustatud JIT projekt

Tere

Saadan korrigeeritud projekti.

22005 Kanama-Jogisoo tee JT

Lisaks ka kommentaar, mis puudutab p.2

Seletuskiri p.3.2 Plaanilise lahenduse sobivus kurvis on kontrollitud vastassuunas (iheaegselt liikuva
séiduauto ja priigiauto péérdekoridoridega ning tagatud on kahe nimetatud séiduki liksteisest ohutu
mé6dumine. Suuremad veoautod ja autorongid, samuti bussid antud I6igul ei esine - teeregistri andmete
jdrgi moodustavad 100% liiklusest sGiduautod ja pakiautod. Seejuures liiklussagedus on 271 aut/66p
(2022. aasta loendus) ning kiiruspiirang 40 km/h. Lisaks sellele on kurvile kehtestatud soovitatav suurim
soidukiirus 20 km/h ning liiklusmdrgid nr 141 ,,Ohtlik kurv paremale” ja 142 ,,Ohtlik kurv vasakule”.
Sellest tulenevalt ei peetud otstarbekaks laiendada soiduteed veelgi.

Lm. 435/445 projekteeritud iga Ghendustee juurde, nii tundub ka maistlikum, ehk Hannes vaatab Ule.
Lugupidamisega,

Aleksandr Savljukevit$
omanikujarelevalve insener
projekteerimise projektijuht
Tel +372 5340 2683

E-post aleksandr@ppe.ee

P.P. Ehitusjirelevalve OU


https://ppehitusvalve-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/aleksandr_ppe_ee/Es76DQh8HXlAs4dFYfuGQeUBqD11s5O8kAh4YJGpPT9_0Q?e=6KbZRA
mailto:aleksandr@ppe.ee
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From: Merike Joonsaar <Merike.Joonsaar@transpordiamet.ee>

Sent: Friday, May 26, 2023 3:52 PM

To: Aleksandr Savljukevit$ <aleksandr@ppe.ee>

Subject: FW: 11116 Kanama-Jogisoo km 1,0-2,3 darde valgustatud JJT projekt

Tere.
Tanan tdienduste ja kommentaaride eest. Uksikud tapsustused veel.

1. Maade spetsialist, IKO:

- Tanavavalgustuse joonisele palun pange péhja-IGuna suund peale.

- Mingid rohelised katkendjooned lipsavad katastritiksuse piiri ka sisse ning tehke kdik
katastriliksuste piirid tingmarkides ndidatud joonega (vahepeal katkendjoon ja teist varvi).
Muidu vaga hea plaan, super.

- Kui teete eraldi joonise tdanavavalgustusele, siis palun drge JJT joonisel tdnavavalgustust ndidake
(vGtke tingmargid ka dra). Muidu hasti, tdnud paranduste eest. Palju loetavamad ja selgemad
plaanid.

2. Tapsustamist vajab ruumivajadus sh laiend kurvis. See, et pdrkepiirde kaugus tee teljest on 4
meetrit ei tdhenda, et tee laiendamine ei ole vajalik..
Ka peaks kurvi laiendi teemat kasitlema seletuskirjas. Selgitamist vajab, milline on kurvi raadius, kui lai
on séidutee, kui lai on laiend. Lisada kinnitus, et tagatud on piisav liiklusruum liikluskoosseisule, kuhu
kuuluvad ka teenindavad s6idukid (prugiauto jms), mitte ainult sGiduautod.

3. Kas olete liikluskorraldajaga kokku leppinud, kuidas marke 435/445 kavandada? Praegu m&nel
Uhendusteel on, ménel mitte. Vajadusel saate Hannes Ristoviga lahendust arutada.

Muus osas on OK.
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Tervitades
Merike Joonsaar

From: Aleksandr Savljukevit$ <aleksandr@ppe.ee>

Sent: Monday, May 22, 2023 11:12 PM

To: Merike Joonsaar <Merike.Joonsaar@transpordiamet.ee>

Cc: Indrek Brandmeister (Indrek.brandmeister@sauevald.ee) <Indrek.brandmeister@sauevald.ee>
Subject: FW: 11116 Kanama-Jogisoo km 0,2-1,5 darde valgustatud JJT projekt

Tere

Edastan Teile korrigeeritud projekti uuesti labivaatamiseks ja sobivuse korral kooskdlastamiseks.

22005 Kanama-Jogisoo tee JJT
Lisasime enda kommentaarid markustele.

Lugupidamisega,

Aleksandr Savljukevit$
omanikujarelevalve insener
projekteerimise projektijuht
Tel +372 5340 2683

E-post aleksandr@ppe.ee

P.P. Ehitusjirelevalve OU
WWW. e.ee

Tootasime markused labi ja tegime vajalikud korrektuurid. Lisan juurde selgitavad kommentaarid:
Uldised tihelepanekud:

e Joonistel peaks vilja tulema, et porkepiirde kaugus riigitee teljest on 4 meetrit. Lisage palun see
moot I1digetele 2-2 ja 3-3.

e Plaanijoonisel vdiks kurvi kohta panna kahe vastassuunas liikleva sdiduki p&drdetrajektoorid
peale, et veenduda, kas vajalik ruum on tagatud. Lisada tee laiuse mdo6t plaanijoonisele.
Parandused on sisse viidud.

Ehitusspetsialist:

e Ei selgu, kas riigitee olemasolev katend on pindamine. Olemasoleva katendi info peab olema
toodud projekti seletuskirjas.

e Taastatav kate peaks olema samavidirne olemasolevaga. Uldjuhul kui on asfaltkate, on
kahekihiline. Kui on pindamine, siis poolt sGiduteed asfaldiga panna ei saaks, katete erinevus on
liiga suur (haardetegur ja katted mangivad erinevalt). Kui saaks ristlGikele info olemasolevast
katendikonstruktsioonist, siis saaks hinnata.
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Olemasolev riigitee kate koosneb kahest asfaldikihist, mis on 2018. aastal pinnatud. Projektis on
ette nahtud kahekihiline asfaltbetoonkate vastavalt 22.05 arutelule ja kokkuleppele.

Maade spetsialist:

Lisada plaanile leppemargid:

Katastritiksuse piir

IKO seadmise ala (selgitusega, mille rajamiseks nt isikliku kasutusdiguse seadmise ala jalgratta- ja
jalgtee rajamiseks )

Jalgratta- ja jalgtee

Tanavavalgustuse maakaabelliin

Tanavavalgustid

IKO seadmiseks oluline katastritiksuste piirid ja katastriiiksuste tunnused, projekteeritud jalgratta-
ja jalgtee, tanavavalgustuse kaabel ja postid, IKO positsioonid ja silmapaistvalt valja toodud IKO
alad.

Palun, kdik muud katendi, kdik muud jooned, olemasolevad kaablid ja trassid, haljastus, ristid,
ndlvad, tipid ja asjad kinni panna. Muudab joonise nii kirjuks ja need ei ole IKO seadmiseks
olulised

Palun tehke projekteeritud jalgrata-ja jalgtee heledamaks, paistavad IKO alad paremini silma
Katastritksuse piiri kiht tuua esimeseks kihiks (praegu kaob see aegajalt mingi rohelise joone taha
ira, mis see roheline {ildse naitab? Kui IKO seadmiseks ebaoluline, pange kinni)

Tabelis kirjas kdik POS numbrid (isegi need, mis konkreetsel plaanil ei kajastu, ja kdik numbrid on
millegi parast 10). Iga plaani tabelisse panna ainult sellel joonisel olevad pos nr, nagu oli
varasematel plaanidel

Kui kasutate tabelis POS nr siis peaks joonisel ka olema nt Pos-1 mitte IKO-1.

IKO-1 joonisel ei ole piirnevate katastriiiksuste tunnuseid (vdiksite teiste jooniste puhul ka olla
katastriliksuste tunnustega heldemad ja neid juurde panna)

IKO-11 ma ei saa joonist vaadates aru, kus see paikneb, tehke viirutuse jooned paksemad kdigil
IKO aladel ja silmapaistvamate virvidega. Peale vaadates peab kohe aru saama, kust jookseb IKO
piir

Ei saa aru, miks on plaan (3) ldse, plaanil (2) on ka IKO-11 ala ndidatud, tundub dubleerimine.
See on ok, kui kaks IKO ala kattuvad. Kindlasti saate virvide ja viirutusega asja nii lahendada, et
mdlemad alad paistvad vilja.

Markusi voib lisanduda, sest praegu vois kirjude plaanide varju méni oluline viga peitu jaada.
Kdik vajalikud parandused on sisse viidud.

Liikluskorraldaja:

Asendiplaani joonistel ndidata dra Giged sdiduradade ja vaheribade laiused kdige kitsamates
kohtades.

Vastavad mdddud on lisatud.

Kuidas kaks iksteisele vastu liikuvat autot 90 kraadises kurvis Uksteisest médduvad peale
projekteeritud JIT rajamist. Kurvi laienduse peale pole projektis méeldud. Tana kasutatakse
Uksteisest mo66dumiseks teepeenart nnig laia mahaséitu. JJT rajamise jargselt on oht, et hakatakse
sOidukite poolt otsa sGitma kurvis olevale Raja kinnistu elumajale.

Asendiplaanile on lisatud kahe vastassuunas liikuva sdiduki péérdekoridorid. Kuna sdidutee antud
[6igus on laiendatud ja kiirus kurvis on vaike, siis kaks vastassuunas liikuvat autot saavad liksteisest
mooda sdita. Margime, et sGidutee vajaliku gabariidi tagamisel oleme ldhtunud projekteerimise
alguses Transpordiameti esitatud nduetest, so sdidutee olemasolevast teljest tuleb tagada kuni
porkepiirdeni 4m vaba ruumi.

Asendiplaani joonisel on Sabloon pandud séitma JT asfaldile. Kas JJT katendi kandevGime on
selline, mis talub sdidujaljele m&juvat koormust? Lisaks JJT sGidutee kiilge ehitamisel ei tohi jadda



pikivuuk sdidujalge, sest see ei pea seal vastu. Kuidas lahendatakse tehnoloogiliselt see ara, et ei
jaaks.

Riigitee laiendamiseks valitud katend on Ule vaadatud, valitud on kahekihiline asfaltbetoonkate.

Lisaks on asendiplaanile tehtud parandused selliselt, et oleks paremini arusaadav, kus on JJT

katend ja kus on sdidutee laiendamise katend. Niitid on ndha, et pikivuuk asub sdiduraja keskel.

e Tahistada projekteeritav tee dra vastavate liiklusmarkidega.

Liiklusmargid on lisatud.

e Mis katenditllip see on? Tingmarkides puudub seletus. Kui kruus, kas siis ei ole ohtu, et
hakatakse JJT-le kurvis kruusa asfaldi peale kandma? Ehk on vaja siin tolmuvaba katendiga
katta mahasoitu?

PK 11+50 on kahe tingméargi kattuvus: projekteeritud parkla/juurdepdisu kruuskate ja
perspektiivne mahasdit. Projekti raames rajatakse ainult kruuskatet, perspektiivne mahasgit on
lisatud lahenduse pohimdéttelise kokkuviimise eesmargil. Arutasime tellijaga vGéimalust teha
tolmuvaba katet parkla/juurdepédasu osale ja on otsustatud jadda kruuskatte juurde.
Tehnovdrkude spetsialist:
1. Valisvalgustuse liitumiskilp kavandada 1,0 m kaugusele riigitee nélvast.




2. Riigitee maatksusele JIT alla jadvad valgustuse toitekaablid kavandada vGimalusel véljapoole JJT
katet, vastasel korral kui kaablid jadvad katte alla, kavandada nad 1250 N tugevusse
kaitsetorusse 1,2 m sligavusele. Kaitsetorude ja stigavuste info tuua vélja joonisel.

3. Mahasoidu all kavandada kaablid 1250N tugevusse kaitsetorusse minimaalselt 1,5 m siigavusele.
Kaitsetorude ja sligavuste info tuua valja joonisel.



4. Valgustuse toitekaablitele ja mastidele koostada eraldi IKO plaanid.
K&ik vajalikud parandused on sisse viidud.

From: Aleksandr Savljukevit$ <aleksandr@ppe.ee>

Sent: Wednesday, April 19, 2023 11:16 AM

To: pavel@infrada.ee; aleksandra@infrada.ee

Subject: FW: 11116 Kanama-Jogisoo km 0,2-1,5 darde valgustatud JJT projekt

LK markused veel juurde
Lugupidamisega,

Aleksandr Savljukevit$
omanikujarelevalve insener
projekteerimise projektijuht
Tel +372 5340 2683

E-post aleksandr@ppe.ee

P.P. Ehitusjirelevalve OU
WWw.ppe.ee
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From: Merike Joonsaar <Merike.Joonsaar@transpordiamet.ee>

Sent: Wednesday, April 19, 2023 10:48 AM

To: Aleksandr Savljukevit$ <aleksandr@ppe.ee>

Subject: FW: 11116 Kanama-Jogisoo km 0,2-1,5 darde valgustatud JIT projekt

Tere.
Edastan liikluskorraldaja tahelepanekud:

e Asendiplaani joonistel ndidata dra diged soiduradade ja vaheribade laiused k&ige kitsamates
kohtades.

e Kuidas kaks Uksteisele vastu liikuvat autot 90 kraadises kurvis tksteisest mdoduvad peale
projekteeritud JJT rajamist. Kurvi laienduse peale pole projektis méeldud. Tana kasutatakse
lksteisest moodumiseks teepeenart nnig laia mahasoitu. JJT rajamise jargselt on oht, et
hakatakse sGidukite poolt otsa sditma kurvis olevale Raja kinnistu elumajale.

e Asendiplaani joonisel on Sabloon pandud séitma JIT asfaldile. Kas JJT katendi kandevdime on
selline, mis talub séidujaljele mdjuvat koormust? Lisaks JIT sdidutee kiilge ehitamisel ei tohi
jaada pikivuuk sdidujalge, sest see ei pea seal vastu. Kuidas lahendatakse tehnoloogiliselt see
ara, et ei jaaks.

e Tahistada projekteeritav tee dra vastavate liiklusmarkidega.

e Mis katenditlilip see on? Tingmarkides puudub seletus. Kui kruus, kas siis ei ole ohtu, et
hakatakse JJT-le kurvis kruusa asfaldi peale kandma? Ehk on vaja siin tolmuvaba katendiga
katta mahasoitu?
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Tervitades
Merike Joonsaar

From: Merike Joonsaar

Sent: Wednesday, April 19, 2023 8:07 AM

To: 'Aleksandr Savljukevit$' <aleksandr@ppe.ee>

Subject: FW: 11116 Kanama-Jogisoo km 0,2-1,5 darde valgustatud JIT projekt

Tere.
Tanan projekti eest.

Uldised tihelepanekud:

1. Joonistel peaks valja tulema, et porkepiirde kaugus riigitee teljest on 4 meetrit. Lisage palun see
moot I1digetele 2-2 ja 3-3.

2. Plaanijoonisel vdiks kurvi kohta panna kahe vastassuunas liikleva séiduki pd6rdetrajektoorid peale,
et veenduda, kas vajalik ruum on tagatud. Lisada tee laiuse mddt plaanijoonisele.

Ehitusspetsialist:

- Eiselgu, kas riigitee olemasolev katend on pindamine. Olemasoleva katendi info peab olema
toodud projekti seletuskirjas.

- Taastatav kate peaks olema samaviirne olemasolevaga. Uldjuhul kui on asfaltkate, on
kahekihiline. Kui on pindamine, siis poolt sdiduteed asfaldiga panna ei saaks, katete erinevus on
liiga suur (haardetegur ja katted mangivad erinevalt).

Kui saaks ristldikele info olemasolevast katendikonstruktsioonist, siis saaks hinnata.


mailto:aleksandr@ppe.ee

Tehnovorkude spetsialist:

1. Valisvalgustuse liitumiskilp kavandada 1,0 m kaugusele riigitee ndlvast.

2. Riigitee maaliksusele JJT alla jadvad valgustuse toitekaablid kavandada vdimalusel valjapoole JJT
katet, vastasel korral kui kaablid jadvad katte alla, kavandada nad 1250 N tugevusse
kaitsetorusse 1,2 m sligavusele. Kaitsetorude ja stigavuste info tuua valja joonisel.




3. Mahasoidu all kavandada kaablid 1250N tugevusse kaitsetorusse minimaalselt 1,5 m siigavusele.
Kaitsetorude ja sligavuste info tuua valja joonisel.

4. Valgustuse toitekaablitele ja mastidele koostada eraldi IKO plaanid.

Maade spetsialist:

e Llisada plaanile leppemargid:



Katastritiksuse piir

IKO seadmise ala (selgitusega, mille rajamiseks nt isikliku kasutusdiguse seadmise ala jalgratta- ja
jalgtee rajamiseks )

Jalgratta- ja jalgtee

Tanavavalgustuse maakaabelliin

Tanavavalgustid

e KO seadmiseks oluline katastritiksuste piirid ja katastritiksuste tunnused, projekteeritud
jalgratta- ja jalgtee, tdnavavalgustuse kaabel ja postid, IKO positsioonid ja silmapaistvalt vilja
toodud IKO alad.

Palun, kéik muud katendi, kdik muud jooned, olemasolevad kaablid ja trassid, haljastus, ristid,
ndlvad, tapid ja asjad kinni panna. Muudab joonise nii kirjuks ja need ei ole IKO seadmiseks
olulised

e Palun tehke projekteeritud jalgrata-ja jalgtee heledamaks, paistavad IKO alad paremini silma

e KatastriGksuse piiri kiht tuua esimeseks kihiks (praegu kaob see aegajalt mingi rohelise joone
taha dra, mis see roheline {ildse niitab? Kui IKO seadmiseks ebaoluline, pange kinni)

e Tabelis kirjas k&ik POS numbrid (isegi need, mis konkreetsel plaanil ei kajastu, ja kdik numbrid on
millegi parast 10). Iga plaani tabelisse panna ainult sellel joonisel olevad pos nr, nagu oli
varasematel plaanidel

e Kui kasutate tabelis POS nr siis peaks joonisel ka olema nt Pos-1 mitte IKO-1.

e |IKO-1 joonisel ei ole piirnevate katastriiiksuste tunnuseid (vdiksite teiste jooniste puhul ka olla
katastriliksuste tunnustega heldemad ja neid juurde panna)

e IKO-11 ma ei saa joonist vaadates aru, kus see paikneb, tehke viirutuse jooned paksemad kdigil
IKO aladel ja silmapaistvamate virvidega. Peale vaadates peab kohe aru saama, kust jookseb IKO
piir

e FEisaaaru, miks on plaan (3) iildse, plaanil (2) on ka IKO-11 ala n3idatud, tundub dubleerimine.
See on ok, kui kaks IKO ala kattuvad. Kindlasti saate vérvide ja viirutusega asja nii lahendada, et
mdlemad alad paistvad vilja.

Markusi voib lisanduda, sest praegu vdis kirjude plaanide varju mdni oluline viga peitu jaada.

NB! Liikluskorraldaja méarkused (kui neid on) edastan esimesel vGimalusel.

Lugupidamisega

Merike Joonsaar
Peaspetsialist
Projekteerimise osakonna
taristu kooskdlastuste lksus
5862 7078




From: Aleksandr Savljukevit$ <aleksandr@ppe.ee>

Sent: Monday, March 20, 2023 9:03 AM

To: MNT Teed <maantee@transpordiamet.ee>

Cc: Merike Joonsaar <Merike.Joonsaar@transpordiamet.ee>

Subject: 11116 Kanama-Jogisoo km 0,2-1,5 darde valgustatud JJT projekt

Tere

Edastan Teile T11116 Kanama-Jogisoo km 0,2-1,5 valgustatud jalgratta- ja jalgtee ehituse pShiprojekti
(T6o6 nr 22005) korduv tlevaatamiseks ja sobivuse korral koosk&lastamiseks.

2005 Kanama-Jogisoo tee JJT

Lugupidamisega,

Aleksandr Savljukevit$
omanikujarelevalve insener
projekteerimise projektijuht
Tel +372 5340 2683

E-post aleksandr@ppe.ee

P.P. Ehitusjirelevalve OU
Www.ppe.ee
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