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1. Programmi iildinfo

Programmi koostaja
ja vastutaja
Programmi eelnou
valmimise aeg

Vormi sisu
kasutamise selgitus

Tulemusvaldkond

Tulemusvaldkonna
eesmark

Valdkonna
arengukava/

Programmi nimi

Programmi eesmiirk

Programmi periood

Peavastutaja
(ministeerium)

Kaasvastutajad
(oma valitsemisala
asutused)

Regionaalarengu asekantsler, iihistranspordiosakond

01.10.2025

Vormis toodud info on sisendiks riigi eelarvestrateegia (RES) ja
riigieelarve seaduse (RE) protsessi koostamisele. Programmi
eelnou kohandatakse RES-ist ja RE-st ldhtuvalt. Programmi
kinnitab minister kdskkirjaga.

Elukeskkond, liikuvus, merendus

Eestis on kdigi vajadusi arvestav elukeskkond, liikuvuslahendused
ning konkurentsivoimeline majandus.

Transpordi ja litkuvuse arengukava 2021-2035

Uhistranspordi programm 2026-2029

Eestis on reisijate vajadusi arvestav paindlik ning efektiivne
ithistranspordisiisteem.

4 aastat (2026-2029)

Regionaal- ja Pollumajandusministeerium



2. Sissejuhatus

Vabariigi Valitsuse 11. novembri 2021. a protokollilise otsusega nr 72 kinnitati ,,Transpordi ja
litkkuvuse arengukava 2021-2035” (edaspidi 7LAK), mille tldeesmirk on: ,Eesti
transpordipoliitika eesmérk on tagada elanikele ja ettevotetele ohutud, ligipdédsetavad, kiired,
kestlikud ja mugavad liikkumisvoimalused kooskolas Euroopa Liidu digusnormides kehtestatud
eesmirkidega.*

TLAK-i {ildeesmérki panustavad kolm programmi:

1) Transpordi ja liikuvuse! programm (Kliimaministeeriumi vastutusala), mis hdlmab
koikide liikumisviiside planeerimist ja tegevuste elluviimist ja konkurentsivoime
tOstmist;

2) Mere ja vee programm (Kliimaministeeriumi vastutusala);

3) Uhistranspordi? programm (regionaal- ja pdllumajandusministri vastutusala), mis
hdlmab iihistransporditeenuse arendamist ja soodustamist. Uhistranspordi programm
viib ellu TLAKi teist tegevussuunda: ,,Liikuvus kui teenus. Uleriigiline iihendatud
transport*‘.

Nimetatud programmide planeerimistasandites tehti 2023. ja 2024. aasta vordluses olulisi
muudatusi vastavalt Vabariigi Valitsuse seaduse muudatusele®, millega kujundati {imber
ministrite ja ministeeriumide todjaotus, et viia ellu valitsusliidu poliitilisi eesmérke ja juhtida
tulemuslikult rohereformiga kaasnevate eesméirkide saavutamist.

Programmid kuulusid kuni 2024. aasta 10puni transpordi tulemusvaldkonda, kuid alates 2025.
aastast tosteti tulemusvaldkonda ,,Elukeskkond, liitkuvus ja merendus®, mis ithendab endas
tervikliku ruumiplaneerimise, litkuvuse ja piirkondliku arengu teemad. Seega panustab
ithistranspordi programm ka uue tulemusvaldkonna eesmérki: ,,Eestis on koigi vajadusi
arvestav elukeskkond, liikuvuslahendused ning konkurentsivoimeline majandus. *

Programmi rakendamisel arvestatakse riigi eelarvestrateegiaga, struktuurivahendite kasutamise
rakenduskavaga aastateks 2021-2027, ,Eesti 2035“ seatud sihtidega ja muude riiklike
tegevuskavadega.

Kéesolev programm on seotud strateegia ,,Eesti 2035% sihiga ,,Eestis on kdigi vajadusi arvestav,
turvaline ja kvaliteetne elukeskkond**, panustades eeskiitt tegevuskava teemakimbus ,,Ruum ja
litkuvus“ kirjeldatud transpordiga seotud tegevustesse® ja mdddikute ,,kasvuhoonegaaside
heide transpordisektoris® ning ka ,,iihissdiduki, jalgrattaga voi jala tool kdivate inimeste
osakaal®“ sihttasemete saavutamisse. Kaudselt panustab programm ka teistesse ,,Eesti 2035
sihtidesse, sh sihti ,,Eesti majandus on tugev, uuendusmeelne ja vastutustundlik®.

! Liikuvus on laiem mdiste ning iihistransport ja selle korraldus on vaid osa liikuvusest. Liikuvust defineeritakse laiemalt kui
litkkumisvdimalust ja vdimalust jouda iihest kohast teise, kasutades igapdevaste vajaduste rahuldamiseks iiht voi mitut
transpordiliiki, sealhulgas arvestades mitmekiilgset inimeste ja kauba liikuvuse korraldamist majanduslikult, sotsiaalselt ning
keskkondlikult jatkusuutlikul moel.

2 Uhistransport ehk iihisveondus on siseriiklik regulaarliinidel pohinev reisijate vedu, mis on mdeldud iildsusele
kasutamiseks. Uhistranspordiks ei loeta taksot, renditud autot ega tellitud bussi. Uhistranspordiga saab liigelda nii hus, maal
kui ka vees. Enamik iihistranspordist toimib sdidugraafiku alusel. Uhistransporti kavandatakse ja korraldatakse vastavalt
ndudlusele, soodustades seeldbi iihissdidukite eeliskasutamist ning vdhendades iihiskonna sotsiaalseid ja majanduslikke
kulutusi transpordile, energiale ja taristule.

3 Leitav eelndude esitamise siisteemist:  https://eelnoud.valitsus.ee/main/mount/docList/1¢5b5551-dfde-411a-a678-
4dc8e39be9bd

4 https://valitsus.ee/strateegia-eesti-203 5-arengukavad-ja-planeering/strateegia/aluspohimotted-ja-sihid#Elukeskkond

S https://www.valitsus.ee/strateegia-eesti-203 5-arengukavad-ja-planeering/vajalikud-muutused/ruum-ja-liikuvus



https://eelnoud.valitsus.ee/main/mount/docList/1c5b5551-dfde-411a-a678-4dc8e39be9bd
https://eelnoud.valitsus.ee/main/mount/docList/1c5b5551-dfde-411a-a678-4dc8e39be9bd
https://www.valitsus.ee/strateegia-eesti-2035-arengukavad-ja-planeering/vajalikud-muutused/ruum-ja-liikuvus

Uhistranspordi programm (edaspidi programm) on koostatud vastavalt , Riigieelarve
seaduse” § 19 Idikele 5, § 20 Idikele 4 ning on {ihtlasi aluseks tulemusvaldkonnas
»Elukeskkond, liikuvus ja merendus® programmipdhiseks eelarvestamiseks Regionaal- ja
Pollumajandusministeeriumis (edaspidi ka ReM).

3. Programmi eesmark, moodikud ja rahastamiskava

Programmi eesmirk: Eestis on reisijate vajadusi arvestav paindlik ning efektiivne
ithistranspordisiisteem.

Tabel 1: Programmi méodikud

Moéodik Tegelik Sihttase Sihttase Sihttase Sihttase
(2024) (2026) (2027) (2028) (2029)

Reisijate arv 201 581 206 390 211 175 216 338
192 391 000

tthistranspordis 000 000 000 000

Piletitulu osakaal riigi

eelarvest toetatud 24,7% 24,9% 25,0% 25,1% 25,2%

ithistranspordi maksumusest,

%

1) Uhistranspordiga reisijate arv — iihistranspordiga tehtud sditude arv ehk ostetud piletite ja
soitude valideerimiste arv. Arvestatud on reisijate/sditude andmeid maakonna bussiliinidel,
lennuliinidel, laevaliinidel, rongiliinidel, linnaliinidel ja siseriiklikel kaugliinidel, sh
kommertsliinid.

2) Piletitulu osakaal riigi eelarvest toetatud iihistranspordi maksumusest, % —
ithistranspordi teenuse maksumus kaetakse riigieelarvest, KOVide eelarvest ja piletitulust.
Moddik niitab piletitulu osakaalu kogu maksumusest. Uhistranspordi teenuse hulka on arvatud
maakonna bussiliinid, lennuliinid, laevaliinid ja rongiliinid.

Molema moodiku puhul soovitakse ndha kasvutrendi. Mida rohkem inimesi kasutab
litkumiseks tihistransporti, seda suurem on ka piletitulu osakaal tihistranspordi maksumusest.
Oluline on vélja tuua, et ihistranspordi programm panustab olulisel miiral ka TLAK
mdddikusse ,,transpordi CO2e heitkoguste vihenemine 700 kt vorra vorreldes 2018. aastaga®.

Tabel 2. Programmi eelarve (tuh, eurodes)

Eelarve Eelarve prognoos
2025* 2026 2027 2028 2029
Programmi kulud kokku -138919 | -177585 | -122 618 -518223 -121 657
Uhistransporditeenuse arendamine ja -138919 | -177585 | -122 618 -123 -121 657
soodustamine 582

*Riigikogu poolt kinnitatud eelarve



Hetkeolukorra analiius

Saaremaa ndudepohise transpordi pilootprojektiga alustati 2024. aastal. Pilootprojekt oli
edukas: 14bisdit vihenes 15%, reisijate arv jdi samaks ja kulud riigile olid mdistlikud.
Seetottu iihendati peale pilootprojekti 10ppu 2025. aastal ndudepohine liinivork
poOhiliinivorguga.

2024. aastal kuulutati vélja soditjateveo hange vedajate leidmiseks liinidele Ruhnu-
Munalaid, Ruhnu-Pérnu ja Ruhnu-Roomassaare. Hanke tulemusel solmiti 2025. aasta
septembrikuus uus avaliku teenindamise leping aastateks 2026-2031.

2025. aastal pikendati liinide Rohukiila-Sviby, Kihnu-Munalaid ja Munalaid-Manilaid,
Soru-Triigi lepinguid kuni 2 aastaks.

Uhistranspordi reformi raames kiivitus 2025. aasta 1. aprillist taktsdiduplaan rongiliikluses
lddne suunal ja 1. septembrist kéivitusid bussiliinid, mis tagavad bussi ja rongi vahel
iimberistumist.

Uhtsete piletitoodete viljatddtamine Harjumaal eesmirgiga vdimaldada sdita iihe piletiga
nii Tallinna linna thistranspordiga, Harjumaa maakonnaliinidega kui ka rongidega.
Soiduplaanide haldamise tarkvara juurutamine (iihistranspordi registri uuendamine).

2025. aastal viiakse 14dbi uuring moistliku kasumi suuruse analiitisimiseks maakonnaliinidel,
et tootada vilja metoodika mdistliku drikasumi arvutamiseks bussiveo hangetes ja seeldbi
véltida ebaseadusliku riigiabi véljamaksmist avaliku teenindamise lepingute alusel
korraldatavate maakonna bussiliinide vedajatele.

Uhistranspordiseaduse muutmise seaduse viljatddtamiskavatsus on avalikkusele esitatud.
Reisiplaneerijas peatus.ee hakati kuvama maakonnaliinide reaalajaandmeid, mis lubavad
reisijatel ndha maakonnaliinide asukohti reaalajas.

2025. aasta alguses joustus iihistranspordiseaduse muudatus, mille alusel hiivitakse
vedajatele kommertsveol tasuta sdidu eest saamata jaanud tulu.

Seitsmes maakonnas korraldati liinivorgu timberkorraldamise analiiiisiks koosloome
kohtumised, mille eesmargiks oli koguda sisendit tegelike vajaduste kohta.

Uute rongide liinile toomine on taristutddde viivituste tottu veninud. 2025. aastal ei
realiseerunud plaan tuua uued Skoda rongid Tallinna-Tartu liinile. 2026. saab uued rongid
liinile tuua esialgu osaliselt 14bi Tallinna-Aegviidu reiside pikendamise Tapani ja osaliselt
1dbi Stadleri rongide asendamise ladnesuuna liinidel. Uute rongide tdieliku kasutuselevotu
tdpne tihtaeg soltub taristutddde 10petamisest.

Lisaks Skoda rongide Tallinna-Tartu liinile pasisemise probleemidele on taristutdddest
tingitud ajutised liiklusgraafikud mdjutanud negatiivselt ka olemasolevat reisirongiliiklust.

Vajab tihelepanu

Uhistranspordikeskuste viljakutsed on seotud eelkdige reisijate tegelikele ndudlustele
vastava  Uhistransporditeenuse  pakkumise tagamisega, inimeste sundkulutuste
vihendamisega transpordile ja ndudluspdhise transpordi arendamisega piirkondades, kus
see on mdistlik. Uhistranspordikeskused osutavad KOVidega sdlmitud lepingute alusel
sotsiaaltransporditeenust sotsiaalhoolekande seaduse kohaselt, kuid see ei moodusta osa
tildisest tihistranspordi korraldusest.

Pikemas perspektiivis tuleb senise maakondliku liinivorgu iimberkorraldamisel vilja
tootada uus liinivork tuginedes regulaarsete intervallidega sdiduplaanidele (ehk
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taktipohisusele), mis on eelduseks tohusale liinide omavahelisele sidumisele. Vorgu

iilesehitusel luuakse kolmetasandiline liinide hierarhia, mille eesmirgiks on ebatdhusa

liinildbisdidu vdhendamine, tookohtade ja teenuste kittesaadavuse parandamine ning
ithendusaegade liihendamine.

o Kaugliinid (rong, kaugbuss) tagavad kiire ithenduse suurte tdmbekeskuste vahel.

» Taktipohine liiklus (baasintervalliks on 1 voi 2 tundi), iga pdev hommikust
ohtuni.
» Vork maksimeerib raudtee moju aeg-ruumiliste vahemaade vihendamisel.

o Regionaalsed pdhiliinid tagavad kiired ja sagedased iihendused regionaalsete
tombekeskustega, teostades mh ettevedu ka kaugliinidele.

= Po6hiliinid sdidavad kindla takti alusel (baasintervalliks on enamasti 1 voi 2
tundi, mida saab vajadusel lithendada nt 30, 20, 15 v&i 10 minutini), iga pdev
hommikust ohtuni.

» Hodlmab nii maakonnabusse kui regionaalseid ronge.

o Kohalikud liinid teenindavad tdmbekeskuste tagamaad ning toidavad pdhiliine.

= Tava- vdi ndudepohine teenus.

= Tagab toimepiitkondade 4&irealade -elanikele elementaarse ligipddsu
keskuses paiknevatele tookohtadele ja igapdevaeluks vajalikele teenustele.

o Selleks, et tagada diglasemat iihistranspordi rahastamist oleks perspektiivikas
kehtestada kord, mille kohaselt iihistranspordi korraldamise kulude katmine kohalike
omavalitsuste poolt toimub iihetaoliste kriteeriumite alusel (nt lahtutakse elanike arvust
jne).

e Suursaarte parvlaevaliinide uue soitjateveo lepingu (hakkab kehtima alates 01.10.2026)
raames plaanib riik liinile tuua uue keskkonnasdbraliku laeva. Praeguseks on selgunud,
et uus laev ei saa uue lepinguperioodi alguseks valmis ja vedaja peab ise kuni laecva
valmimiseni tooma liinile asenduslaeva. Vedaja asenduslaeva liinile toomisega seoses
on vaja leida koige parem lahendus, et sellega kaasnevad kulud oleksid riigile
voimalikult moistlikud.

e Kaardistame iihistranspordi voimekuse tagada teenuse osutamine ka kriisiolukorras kui
peaksid esinema héired teistes elutdhtsates teenustes, eelkdige elektri- ja vedelkiituse
varustuses, millest tihistransport olulisel mééral soltub.

Jargnevalt on toodud vastavalt transpordi liigile reisijate arvud siseriiklikul regionaalsel
reisijateveol ning riiklikud dotatsioonid.

Tabel 3. Rongireisijate arv ning riiklik dotatsioon reisija kohta

SOITJATE VEDU RAUDTEEL

Rongid 2023 2024 2025* 2026* 2027* 2028* 2029*
Ssitjad

Kkokku 7807 7934 8500 9700 10700 11600 12800
(tuhat in)

Veomaht

(kilomeetrit 6063572 6059602 6 700000 8000000 8300000 @ &800 000 9 300 000
)

Riigi 32461128 36010204 41200000 @ 46 700 000 49 100 000 = 50 200 000 52 600 000
toetus



liiniveo
Kkorralda
miseks
(eurodes)

Riigi
toetus
reisija
kohta
(eurodes)

4,16 4,54

Piletitulu
osakaal
maksumu
sest (%)

40,3% 38,7%

* prognoos

Tabel 4. Reisijate arv regionaalsetes sadamates ning riiklik dotatsioon reisija kohta

ga”laeva 2023 2024
Virtsu-

Kuivastu

ja 2411 446 2462 376
Rohukiila-

Heltermaa

Soru- 47 989 51734
Triigi

Ruhnu 8 785 8763
Vormsi 74 414 77 537
Kihnu 82 353 87 185
Piirissaare 10 630 11234
KOKKU 2635617 2 698 829
Muutus

% ’ 5% 2%
Veomaht

(reiside 30 644 30944
arv)

Riigi

toetus 26 609 889 26 899 408
(eurodes)

Riigi

toetus

reisija 10,10 9,97
kohta

(eurodes)

4,85 4,81

38,8% 39,0%

SOITJATE ARV
2025% 2026*
2511624 @ 2536740
52769 53296
8 938 9028
79 088 79 879
88929 89 818
11459 11573
2752806 @ 2780334
2% 1%
31100 31100

30 261 454

10,99 11,96

4,59

39,1%

2027*

2562107

53829

9118

80677
90716
11 689

2808 137

1%

31100

33243824 35672419

12,70

4,33

39,2%

2028*

2587728

54 368

9209

81 484
91623
11 806

2836218

1%

31100

36 830 432

12,99

4,11

39,3%

2029*

2613606

54911

9301

82 299
92 540
11924

2864 581

1%

31100

37991513

13,26



Piletitulu
osakaal
maksumu
sest (%)

* prognoos

Tabel 5. Lennureisijate arv ning riiklik dotatsioon reisija kohta

Lennukid
Kiirdla
Kuressaare
Ruhnu
KOKKU

Muutus,%

37,1%

Veomaht (reiside

arv)

Riigi toetus
(eurodes)

Riigi toetus reisija
kohta (eurodes)

Piletitulu osakaal
maksumusest (%)

* Prognoos

36,5%

2023
16 275
41 237

1 400
58 912

17%

1385

6 885
078

116,87

15,9%

2024
15332
41 156
1451
57 939

-2%

1367

7058
958

121,83

16,2%

36,6%

36,7%

SOITJATE ARV
2025* 2026*
15485 15795
41 568 42 399
1466 1495
58518 59 689

1% 2%
1390 1390
7421 7 686

172 780
126,82 128,78
16,3% 16,4%

36,8%

2027*
15953
42 823
1510
60 286

1%

1390

7978
878

132,35

16,4%

36,9%

2028*
16113
43251
1525
60 889

1%

1390

8246
170

135,43

16,5%

Tabel 6. Bussireisijate arv maakonnaliinidel ning riiklik dotatsioon reisija kohta

Bussid

Séitjaid
kokku

Muutus,
%

Veomaht
(kilomeetr
it)

Riigi
toetus
(eurodes)

Riigi
toetus
reisija

2023

23168 838 21924971

4%

48 499 324 | 48 929 462

74 600 450 72 079 082

3,22

SOITJATE ARV MAAKONNABUSSILIINIDEL

2024

-5%

3,29

2025*

22363470

2%

49 900 000

76 552 700

3,42

2026*

22810740 @ 23266 955 @ 23 732294

2%

49 900 000 = 49 900 000 = 49 900 000

78 849 281

3,46

2027*

2%

81214759 83651202

3,49

2028*

2%

3,52

37,1%

2029*
16274
43 684
1540
61 497

1%

1390

8514171

138,45

16,6%

2029*

24 206 940

2%

49 900 000

86 160 738

3,56



kohta
(eurodes)

Piletitulu 6,0% 9,0% 9,1% 9,1% 9,1% 9,2% 9,2%
osakaal

maksumu-

sest (%)

* Prognoos

Uhistranspordireform

Elanikkonna liikuvusharjumuste muutumine, alternatiivide (ennekdike auto) suurem
kéttesaadavus ja ihistranspordi killustunud korraldus on loonud Eestis olukorra, kus
ithistranspordi areng ei vasta iihiskonna ootustele. Teenuse turuosa on langustrendis vaatamata
reisijate arvu kasvule viimastel aastatel. Seniste trendide iimberpddramine sdistlike
litkumisviiside osakaalu suurendamiseks eeldab fundamentaalseid muutusi
litkkuvuskorralduses, mille teostamiseks on ellu kutsutud iihistranspordireform.

Uhistranspordireformi iihistranspordivaldkonna eesmirkide elluviimiseks on kavas viis
peamist tegevussuunda.

e Liikuvuse analiiis ja tihenduste planeerimine vastavalt andmepdhisele inimeste
litkkuvusvajadusele ja -potentsiaalile.

e Liinivorgureform, mille keskmes on taktipohise kolmetasandilise liinivdrgu tilesehitus ning
ndudepdhise tihistranspordi laiapdhjaline juurutamine.

e Uhtne piletisiisteem, mis soosib erinevate iihistranspordiliikide ristkasutust ning vdimaldab
koos taktipohise liinivorguga vihendada liinide dubleerimist.

e Toetavad investeeringud sdidstlikesse ja ligipddsetavatesse sOidukitesse ning taristusse
(litkuvuskeskused, bussipeatused, kergliiklusteed, raudtee taristu), mis tdstab
ithistranspordi kasutajamugavust ja atraktiivsust.

¢ Administratiivsed muudatused, mis parandavad tihistranspordi iileriigilist juhtimissiisteemi,
osapoolte toojaotust ning diguslikke raamtingimusi.

Reisirongiteenuse ja kohalike/maakonnabussiliinide integreerimist ei ole seni Eestis
stisteemselt arendatud. Sellest tulenevalt on mitmes maakonnas rongipeatuste ldheduses nii
maakonnakeskusi, suuremaid linnu kui ka tiheasustusalasid, kust ei pédédse rongiteenusele
mugavalt ligi kohalikku vdi maakonnaliini iihistransporti kasutades. Uheks pdhjuseks on ka
see, et tihtipeale ei ole busside ja rongide vidljumisajad omavahel siinkroonitud. Puudub
slisteemne ldhenemine rongiteenuse ning maakondliku ja muu regionaalse bussiteenuse
integreerimiseks. Samuti puudub selge ja lihtne kommunikatsioon rongidega siinkroonitud
bussiliinide kohta nii bussiteenuse pakkuja kui ka Elroni poolel. Siiski juba praegu mitmed
{ihistranspordikeskused (edaspidi UTK) siinkroniseerivad bussiliine rongiaegadega (nt Pdlva,
Rapla, Rakvere), kuid puudub iihtne kommunikatsioon, mistdttu reisijatel puudub info selle
kohta, millised rongide viljumised on bussidega teenindatud. Lisaks on UTKdel raske tihti
muutuva rongide sdidugraafikuga sammu pidada.

Eesmark oleks teha kiire ja mugav iihistransporditeenus kittesaadavamaks nii elu-, t66- kui ka
koolikohtade vahel. Samuti tagada rongipeatustele piisavalt ldhedal paiknevatele, kuid nende
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pracgusest teenindusraadiusest kaugemal olevatele, suure asustustihedusega piirkondade
elanikele rongi ajagraafikutest lahtuv bussiiihendus selliselt, et:

ettevedavad bussiliinid moodustaks rongide viljumisaegadega loogilise terviku;

rongi ja bussi kombineerides tekib konkurentsieelis ning ajaline ja rahaline kasu
vorreldes isikliku sdiduauto kasutamisega;

ettevedavad bussiliinid oleksid teistest liinidest arusaadavalt eristatavad ning
potentsiaalsed kasutajad mdistaksid selle tdhendust;

soitjatel oleks kindlustunne, et timberistumine toimib ja buss ootab rongi dra ka
paariminutilise hilinemise korral;

Elroni jt reisiplaneerijate otsingus tulevad iihildatud rongi- ja bussiliinid selgelt vilja
ning on kergesti leitavad.

Pikas perspektiivis tuleb {ihistranspordi korraldust védga pdhjalikult analiiiisida ja teha
muudatusi eelnimetatud ettepanekutest 1dhtuvalt.
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5. Olulised tegevused

Prioriteet Uhistranspordireformi léibiviimine, erinevate
transpordiliikide siinkroniseerimine ja noudepohise

liikuvuse arendamine

Milles seisneb Saéstlike liikumisviiside osakaalu suurendamine.

valjakutse?

Olulisemad Jatkatakse tihtse iile-eestilise piletimiiligisiisteemi ja piletisiisteemi
tegevused 2026. Valj atootamist.

aastal Jatkatakse ndudetranspordi arendamistegevustega.

Uhistranspordireformi raames pilootliinivorkude kiivitamine.

Uhistranspordi seaduse muutmise seaduse eelndu koostamine.
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6. Programmi tegevused

6.1. Programmi tegevus — Uhistransporditeenuse arendamine ja
soodustamine

Tegevuste kirjelduses kasutatud siimbolite tdhendused: Cb Viljakutsed; P Uuringud ja analiiiisid; I
Projektid; . IT-arendused; ‘".Koolitused; @Pidevad tegevused

v Eestis on reisijate vajadusi arvestav paindlik ning efektiivne
Eesmirk —_— -
iihistranspordisiisteem
Tegelik Tr

e8¢l end Sihttase
Maddik tase

2024 7 2026 2027 2028 2029
Rongireisijate arv

1,31 7 1,21 1,29 1,32 1,38
rong/km kohta
Maakondlike
bussiliinide sditjate 0,45 7 0,46 0,47 0,48 0,49
arv/lIkm kohta
Siselendude
tiitumus 42,4 7 43 43 44 44
reisijad/reisi kohta
Parviaeva 87,2 7 89 90 91 92
reisijad/reisi kohta

Viljakutsed, tegevused ja oodatavad tulemused

Viljakutsed:

Cb Linnapiirkondade autostumine ja hajaasustuses kulutdhusate iihistransporditeenuste
pakkumine.

Cb Reisijate tegelikele noudlustele vastava iihistransporditeenuse tagamine ministeeriumi,
tthistranspordikeskuste ja kohalike omavalitsuste poolt ja inimeste sundkulutuste vihendamine
transpordile.

Cb Noudluspdhise transpordi arendamine piirkondades, kus see on mdistlik.

Cb Soiduautode kasutamise kasvu ohjeldamine tiheasustustes ruumilise planeerimise, ajaliselt
konkurentsivoimelise Uihistransporditeenuse ning iihtse liinivorgu ja piletitoodete arendamise
kaudu.
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Tegevused:

@ Tootatakse vilja iihtne tooprotsess (sdiduplaanide muudatustest teavitamine) Elroni, UTK-
de ja rongiga seotud linnaliinide korraldajate vahel ning motivatsiooniskeem UTK-dele, mis
tagaks regiooni olulistes rongipeatustes kohalike- ja maakonnaliinide teenuse siinkroonimise
rongidega.

@ 2026. aastal tagatakse iihistranspordireformi eelarve raames rahastus rongide ja busside
siinkroniseerimiseks ja selle kommunikatsiooniks, eesmérgiga alustada seostatud
tthistranspordivorgu juurutamisega.

@ Raudteetaristu remondi- ja hooldusreziimi muudetakse regulaarseks ja taristuldigupdhiseks
praeguse tootiilibi pohise reziimi asemel. Eesmirk on, et koik t60d tehakse konkreetsel 18igul
korraga dra ja sekkumine konkreetse tsooni graafikusse oleks minimaalne.

e Kvaliteetsete ja atraktiivsete limberistumissdlmede ja nendeni viiva vajaliku taristu
viljaarendamine.

! Luuakse iileriigiline iihtne piletisiisteem (sh kuukaardid, tsoonipiletid jms), mis loob eelduse
selleks, et iihistranspordiga sditmine oleks iiksikpiletite kasutamisest ja autosdidust oluliselt
soodsam.

! Juurutatakse taktipdhine rongisdiduplaan (LocoSmart OU, “Rongiliikluse taktipdhise
soiduplaani analiiiis”). Taktipdhisusest rongireisijate arvu kasvuks siiski iiksi ei piisa, kuna
viimasega jouaks aastane reisijate arv vaid 12,8 miljonini, samas TLAK eesmaérk on, et 2035.
aastal on aastane reisijate arv 20 miljonit rongireisijat. Viimase saavutamiseks on vajalik teha
ka taristu muudatusi®.

Oodatavad tulemused:

Plaanitavate tegevuste tulemusena suureneb iihistranspordi kasutusmugavus ja kasutajate arv
ning suureneb ka piletitulu osakaal tihistranspordi maksumusest. Juurutatud saab taktipohine
rongisdiduplaan ja iihtne todprotsess maakonnaliinide ja rongide sdiduplaanide iihildamiseks on
vilja tootatud.

© Viltimatud parendused taktgraafikute tookindluse tagamiseks oleksid: Liiva—Saku kaheteelise raudteeldigu rajamine, Kiisa—Rapla 15igul
kiiruste tdstmine kuni 160 km/h, parendused Raasiku (160 km/h), Kehra (160 km/h, tupiktee) ja Balti jaamas (1. tee jagamine kaheks
sektsiooniks), Tapa jaama idapoolse koriku iimberehituse &ra jaitmine ning selle asemel vdiksemahuline keskkdriku iimberehitus
laugpoormete paigalduseks, Kaarepere piirkonna kaheteeline 151k, Taevaskoja ooteplatvormi pikendamine.

Parendused rongiliikluse atraktiivsuse ja kittesaadavuse téstmiseks on: Kristiine terminali ja Avala peatuskoha rajamine, Kopli
linnaraudtee rajamine ning linnarongi kdivitamine, Edelasuunal raudtee dgvendamine, et tdsta sdoidukiirused kuni 160 km/h, Turba-Rohukiila
raudteeldigu etapiviisiline vdljachitamine, Turba-Rohukiila raudtee valmimisel kontaktvorgu uuendamine, raudteetrassi 0gvendamine ja
kiiruste tdstmine Keila—Riisipere vahel, Tartu—Valga raudtee elektrifitseerimine.

Tapa—Narva raudteeliini parendused on: kaheteelise raudteeldigu taastamine Oru—Vaivara vahel, Johvi peatuse nihutamine bussijaama
juurde, ,,Energia“ peatuskoha rajamine Narva lddneossa, Kagusuuna raudteedel kiiruste tdstmine ning perroonide asukohtade korrektuurid,
Laanesuuna raudteel kiiruste tdstmine ning péevase labilaskevoime tagamine kaubarongidele.

Ohutuse seisukohalt tuleks tdiustada VEPS siisteemi, et tagada rongiliikluse riskide maandamiseks vajalik funktsionaalsus voi votta Eestis
kasutusele Euroopa Raudteeliikluse Juhtimissiisteem ERTMS.
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7. Programmi juhtimiskorraldus

Uhistranspordi programmi juhib regionaalarengu asekantsler. Programmijuhi iilesanne on
programmi koostamise ja uuendamise eestvedamine, elluviimise ja seire koordineerimine.
Valdkonna eest vastutav minister kinnitab programmi pérast riigieelarve vastuvotmist
Riigikogus. Iga 1oppenud aasta kohta koostatakse programmi tulemusaruanne, mis on sisendiks
tulemusvaldkonna ,,Elukeskkond, litkuvus ja merendus® tulemusaruandesse.

Programm on arengukavas ,, Transpordi ja litkuvuse arengukava 2021-2035% seatud eesmarkide
rakendamiseks vajalikke meetmeid ja tegevusi kirjeldav dokument.
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Lisa 1. Programmi teenuste kirjeldus

Programmi tegevuse alla kuulub kaks teenust:

1)

2)

Moodik Trend tase

Siseriikliku iihistranspordi kavandamine — Siseriikliku {histranspordi ja
ithistranspordipoliitika (maismaa-, dhu- ja veetranspordis) kujundamine ja transpordi
poliitikameetmete vilja tootamine. Uhistranspordipoliitika meetmete elluviimise ja
jérelevalve koordineerimine, sh uuringute ja analiiiiside tellimine transpordipoliitika
kujundamiseks voi elluviimise hindamiseks, iihistranspordi arengu {ilevaadete
koostamine, valdkondlike strateegiate koostamisel osalemine, digusaktide
véljatootamine, rahvusvahelistes to0gruppides ja organisatsioonides osalemine,
erinevate avalike veoteenuste {histransporditoetuse vajaduste kaardistamine ja
arvutamine, rahastuskavade koostamine, lepingute solmimine, riigiabi kiisimuste
lahendamises osalemine jmt. Parema {ihistranspordikorralduse tagamise eesmaérgil
erinevate uuenduslike transpordisuundade ja lahenduste kaardistamine, sh
pilootprojektides osalemine ja projektide edukate tulemuste laiemalt kasutusele
vOtmine, uudsete voimaluste tutvustamine KOVidele ja laiemale avalikkusele ning
vajadusel iihistranspordipoliitikasse muudatuste sisse viimine.

Uhistranspordi korraldamine — Avalike teenuselepingute sdlmimine, veomahtude
kokkuleppimine, hankelepinguga volitamine bussitranspordi ja veetranspordi
korraldamiseks, rahvusvaheliste ja riigisiseste kaugliinilubade andmine ja
soiduplaanide  kinnitamine, maakonnasisese tiihistranspordi korraldamine ja
soiduplaanide viljatootamine avalikule liiniveole, lepingute tditmise jérelevalve,
piletihinna kehtestamine ja toetuste viljamaksmine. Uhistranspordi registri pidamine.
Uhistranspordi  korraldamise teenuse eesmirgi tditmist jélgitakse jirgmiste
moddikutega:

Tegelik Sihttase Sihttase Sihttase Sihttase

2024y (2026 (2027)  (2028)  (2029)

Soéitude arv (miljonit) riigi

poolt doteeritava
ithistranspordiga (rong,

32,6 35,4 36,8 38,2 39,9

lennuk, laev, maakonnabuss)
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Lisa 2. Teenuste rahastamiskava (tuh, eurodes)

2026 2027 2028 2029
Uhistranspordi programm -177 585 -122 618 -123 582 -121 657
Uhistransporditeenuse arendamine -177 585 -122 618 -123 582 -121 657
ja soodustamine programmi tegevus
Uhistranspordi korraldamine -176 121 -121 111 -122 061 -120 134
Siseriikliku iihistranspordi -1 463 -1507 -1521 -1523
kavandamine

Lisa 3. Programmi rahastamiskava taiendav informatsioon 2025.a
kohta (tuh, eurodes)

Ulekanta | 2025.a | 2025.a \A% Loplik Selgitused
v summa | riigieela | riigieela | reservi 2025. a
(piir- rvel rve 11 eraldis program
médraga | p.a. p-a. mi
vahetus) | seaduse | seaduse tegevuse
muudat | muudat eelarve*
used used
Uhistranspordi -2 696 2,73 -37680 | -179 292 | Rahandusministri
programm, 10.06.2025 kdskkirjaga nr
ihistranspordi- 43 ,, Raha eraldamine
teenuse Vabariigi Valitsuse
arendamine ja reservi sihtotstarbelistest
soodustamine vahenditest,, eraldati
programmi Regionaal- ja
tegevus Pollumajandusministeeriumi

valitsemisala
tulemusvaldkonda
elukeskkond, litkuvus ja
merendus 37 680 000 eurot
tihistranspordi dotatsiooni
puudujddgi katmiseks.
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