Kaitseministri maaruse ,,Kaitseministri 18. oktoobri 2019. a maéruse nr 20

LKaitselennundusmairustik® muutmine* eelnou
SELETUSKIRI

1. Sissejuhatus

Kaitseministri madruse ,,Kaitseministri 18. oktoobri 2019. a méairuse nr 20
»Kaitselennundusméaarustik“  muutmine” eelndou (edaspidi  eelnou) kehtestatakse
lennundusseaduse (edaspidi LennS) § 7% 1dike 3, § 46> 1dike 3 ja § 467 15ike 3 alusel.

Eelndu eesmérk on ajakohastada kaitselennundusméérustikku tulenevalt LennS-1 muudatuste
jOustumisest ja tagada médruse kooskdla kehtiva seadusega. Selleks jaetakse médrusest vilja
need sdtted ja moisted, mis on reguleeritud seaduse tasandil, ning tdpsustatakse ja tdiendatakse
volitusnormide alusel kehtestatavaid ndudeid. Muudatuste tegemisel on ldhtutud pohimottest
véltida regulatsiooni dubleerimist ja tagada digusselgus.

Lisaks seadusest tulenevatele muudatustele on eelndu koostamisel arvesse vodetud
kaitselennundusmadrustiku senisel rakendamisel ilmnenud praktilisi kitsaskohti. Kehtiv
regulatsioon ei ole koigis osades olnud piisavalt selge ega paindlik, mistdttu on tekkinud
vajadus tdpsustada ndudeid ning muuta need paremini rakendatavaks. Eelnduga korvaldatakse
tuvastatud ebaselgused ja tihtlustatakse eri sétete tolgendamist.

Muudatuste tegemise oluline ajend on mehitamata dhusdidukite (edaspidi MOS) valdkonna
kiire areng ja nende kasutusmahu mérkimisvaérne kasv kaitselennunduses. Senine regulatsioon
ei ole koigis aspektides vastanud tegelikule kasutuspraktikale ega tehnoloogia arengule.
Seetdttu ajakohastatakse eelnduga MOS-ide kiitamisega seotud ndudeid, sealhulgas
tapsustatakse kditamise kategooriaid, registreerimise pohimdtteid ning eriviisiliste (nt
eraviisiliselt ehitatud, modifitseeritud ja pardavaatega) Shusodidukite kasutamise tingimusi.

Samuti tdpsustatakse lennukdlblikkuse ndudeid, et need oleksid paremini kooskdlas nii
tsiviillennunduse kui ka Euroopa-siseste tavadega. Muudatustega luuakse paindlikum ja selgem
raamistik lennutehniliste tegevuste korraldamiseks, voimaldades vajaduse korral kasutada ka
Euroopa-siseseid hooldus- ja teenusepakkujaid.

Kuna kaitselennundusmaédrustikuga reguleeritakse Kaitseministeeriumi valitsemisala siseseid
tegevusi, ei avalda eelndu olulist moju halduskoormusele viljaspool nimetatud valitsemisala.

Eelndu ja seletuskirja on koostanud Kaitseministeeriumi ametnikud koostoos Kaitseviega ning
eelnbu  on  ldbinud  Kaitseministeeriumi  digusosakonna  juriidilise  kontrolli
(oigusloome(@kaitseministeerium.ee). Eelndu ja seletuskirja on keeleliselt toimetanud Luisa
Keelelahenduste eesti keele vanemtoimetaja Tiina Alekors (tiina@luisa.ee).

2. Eelnoéu sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu punktiga 1 tdiendatakse preambulit uute volitusnormidega. Seoses lennundusseaduse
muudatusega lisatakse seadusse kaks uut volitusnormi: § 46°° Idige 3, mis tuleneb
kaitselennunduse lennuvilja ja kopterivdljaku kasutamis- ja kéditamistingimuste, ohutusnduete
ja nende kontrollimise korra ning ajutise kaitselennunduse lennuvélja ja kopteriviljaku
ohutusnduete kehtestamisele viitamisest, ning § 46’ 1dige 3, mis tuleneb kaitselennunduse
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lennuvilja ja kopterivéljaku kdsiraamatu koostamise, sisu ja muutmise nouetele viitamisest.
Senini on ldhtutud tsiviillennundusele kehtestatud sétetest, kuid LennS-i muudatusega
kehtestatakse samavéadrsed sétted ka eraldi kaitselennundusele.

Eelndu punktiga 2 tdiendatakse § 1 Idiget 1. Loetellu lisatakse kaitselennunduse
organisatsioonid, kellele laienevad méédrusega kehtestatavad noduded. Tédiendamisvajadus
tuleneb sellest, et kaitselennunduse organisatsioonide ndudeid on tdiendatud, néiteks Euroopa
Kaitseagentuuri dokumendis EMAR 21 on kehtestatud sdjalise otstarbega Ohusodidukite
projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise nouded.

Eelndu punktiga 3 tunnistatakse kehtetuks jargmised kehtiva mééruse sétted:

e paragrahvi 2 punkt 3, millega méaaratletakse kopteriplatsi mdiste, mis ei pohine
kéesoleval mddrustikul ja mille médaratlemine ei ole vajalik;

e paragrahvi 3 1diked 2-5, mis asendatakse pdhimdttelt uue paragrahviga 3';

e paragrahvi 4 16ige 1 — kehtetuks tunnistatavas sittes kehtinud kohustus kanda
ohusodiduk selle kditamiseks kaitselennunduse dhusdidukite registrisse on juba
kirjas lennundusseaduses ega vaja méaruses kordamist;

e paragrahvi 5 10ige 1 ja § 6 1dige 1 tunnistatakse kehtetuks, sest kohustus, et
Kaitselennunduse ohusodidukite registris registreeritud kaitselennunduse
ohusdiduk peab olema maérgistatud registreerimisnumbri ja riikkondsuse
tunnusega, tuleneb juba lennundusseaduse § 22% 1dikest 1 ning seda ei pea
médruses kordama. Samuti tunnistatakse kehtetuks § 6 1dige 1, kuna see tuleneb
lennundusseadusest ja sama sétet korratakse ka paragrahvi jirgnevas loikes,
mistottu ei ole see 10ige vajalik;

e paragrahv 10, milles on sétestatud dhusdiduki lennukdlblikkuse sertifikaadi voi
piiratud lennukdlblikkuse sertifikaadi véljastamise kord, tunnistatakse
kehtetuks. Lubade ja sertifikaatide taotlemise ja andmise kord on kehtestatud
eraldi kaitseministri madrusega ,,Lubade ja sertifikaatide taotlemise ja andmise
ning teiste asutuste ja organisatsioonide vilja antud lubade ja sertifikaatide
tunnustamise taotlemise ja otsustamise kord®, mistottu pole selle kordamine
kaitselennundusméérustikus vajalik ning voib jatta eksliku mulje, et sellega
lennukdlblikkuse sertifikaadi vdljastamine piirdubki;

e paragrahv 15 asendatakse sisult uue §-ga 15';
e paragrahv 16 asendatakse sisult uue §-ga 16';

e paragrahvi 17 1dige 5 tunnistatakse kehtetuks, sest esmase lennukdlblikkuse
kontrolli komisjoni moodustab kaitselennunduse jirelevalve teenistuse
(edaspidi KLJT) iilem ja ka kaitselennunduse ohusdidukite registrit haldab
KLJT. Nimetatud 16ikes toodud ndue pole sellisel kujul vajalik;

e paragrahv 18 tunnistatakse kehtetuks, sest lubade ja sertifikaatide taotlemise ja
andmise kord on kehtestatud eraldi kaitseministri médrusega ega vaja siin eraldi
véljatoomist;



paragrahvi 20 1dike 1 punktid 1 ja 4 tunnistatakse kehtetuks, kuna mehitamata
ohusdidukite registreerimise podhimdte muutub. Seega ei ole kiitajapdhisel
registrisse kantud MOS-il enam registreerimistunnistust ja selle olemasolu pole
ei vajalik ega ka voimalik. Samuti tunnistatakse kehtetuks sama ldike punkt 4,
sest pole kasulik ega vajalik lugeda iiles kogu kaupa. Tegemist on kaugpiloodi
lisaiilesandega, millel MOS-i kontekstis puudub praktiline véirtus, kuna inimesi
ei veeta ja last on iildjuhul vahevairtuslik;

paragrahvi 22 1diked 2 ja 5 tunnistatakse kehtetuks, sest sama pohimote on ette
nihtud eelnduga lisatavas § 22 1dikes 12. Uues Idikes sitestatakse nduded
iiksnes osale mehitamata Ohusoidukitele, erinevalt varasemast, Kkus
hoolduspidevik oli ndutav koigil 1 ja II kategooria mehitamata dhusdidukitel.
Loige 5 tunnistatakse kehtetuks, sest MIL sertifitseeritud kategoorias kiitatava
mehitamata  Ghusdiduki  hooldamine véljastpoolt Kaitseministeeriumi
valitsemisala iihtlustatakse MIL erikategooriates E1 ja E2 kditatava mehitamata
Ohusodiduki hooldamisega;

paragrahvi 38 1diked 1 ja 3, milles on kirjeldatud aeronavigatsiooniteenuse
osutamise korda kaitselennunduses, tunnistatakse kehtetuks, kuna
lennundusseaduse §-dega 7% ja § 37* on samad nduded kaetud ning seetdttu pole
neid tarvis kaitselennundusméérustikus korrata;

paragrahvi 40 16ige 1 tunnistatakse kehtetuks, sest see tuleneb juba MIL avatud
kategoorias kditatava mehitamata Shusodiduki tingimustest, mis on kehtestatud
§ 3! 16ikes 2;

paragrahvi 44 l1dikes 2 tunnistatakse kehtetuks mehitamata Ghusdiduki
grupilennus osalemise ndue, mille kohaselt voib grupilennus osaleda ainult
spetsiaalselt selleks konstrueeritud mehitamata Shusdiduk. Muudatusega see
ndue kaotatakse, sest tegelikkuses pole see ndue vajalik ja osa MOS-e suudab
teha grupilendu ka iimberehitamiseta. Lennuohutuse tagamise eest vastutab
mehitamata dhusoiduki kaugpiloot;

paragrahvi 47 10ige 2, milles on sdtestatud tulede sisse liilitamata jatmise korral
ohusdiduki kapteni kohustus teavitada sellest asjakohast Kaitsevide liksuse
ilemat, tunnistatakse kehtetuks. See ndue ei ole praktiliselt tarvilik ega ka
maistlik, arvestades lennuiilesannete voimalikku kriitilisust ja seda mdjutavaid
tegureid;

paragrahvi 47' 1diked 3 ja 4 tunnistatakse kehtetuks, sest nendes sitestatud
nduded tekitavad pigem segadust. Loikes 3 nimetatud riskianaliiiis tehakse enne
lendu ja selle alusel tootatakse tooriihmas vélja vajalikud protseduurid.
Madallennu reeglite paragrahvi siinkohal mainimine tekitab praktilist segadust
ega ole otstarbekas. VFR-lendude kéitamiseks tuleb ldhtuda asjakohastest
kooskolastatud lennuprotseduuridest;

paragrahvi 48 1dige 2 tunnistatakse kehtetuks, sest kuigi tulevasi MIL
erikategooriates E1 ja E2 kiitatavaid MOS-e kiitatakse ka 6dsel, jirgitakse
tihtlasi meteoroloogilisi miinimumndudeid, kuid need ei ole seotud viidatavate
Oovaatlusseadmetega, mistottu tekitab praegune sonastus rakendamisel
ebaselgust;



e paragrahvi 58 1dige 2, milles on sitestatud, et kaup, mida veetakse mehitamata
ohusodidukiga, peab olema varustatud GPS-siisteemiga, tunnistatakse kehtetuks.
Arvestades mehitamata ohusdidukite ja nende kditamise kiiret arengut, ei ole
pdhjendatud nduda, et kogu MOS-idega veetav kaup oleks varustatud
GPS-stisteemiga, sest esemeid transporditakse suuresti viljadppe eesmaérgil
ning nii suure hulga esemete GPS-siisteemidega varustamine ei oleks madistlik
ega ka otstarbekas;

e paragrahv 61 tunnistatakse kehtetuks, kuna selle esimeses 1dikes sétestatud
kohustus on ette nihtud lennundusseaduse §-s 46°> ega vaja kordamist. Teises
16ikes toodud nduetele vastavus tuleneb samuti juba lennundusseadusest, sest
tsiviillennunduse lennuvéljal voi kopterivaljakul kehtivad sellel kehtestatud
lennundusjulgestusreeglid;

e paragrahvi 68 10ige 1, milles on kehtestatud Kaitsevde lennuvilja ja
kopterivéljaku kasutamise tingimused érilise lennutranspordi kéditamiseks,
tunnistatakse kehtetuks, sest see on lisatud lennundusseadusesse viimase
muudatusega (LennS § 46°° 15ige 3);

e paragrahvi 75 16iked 1 ja 3: 16ige 1 tunnistatakse kehtetuks, kuna kéisiraamatu
koostamise kohustus tuleneb lennundusseadusest; ldige 3 tunnistatakse
kehtetuks, sest tegemist on elementaarse tegevusega, mis tuleneb ka
késiraamatu nduetest ega vaja kordamist;

e paragrahvi 90 1dige 1 tunnistatakse kehtetuks, sest selles sétestatud nduded
kaitselennundusega tegeleva isiku terviseseisundile tulenevad juba samas 16ikes
viidatud seadusest voi muudest digusaktidest ega vaja lisaviidet.

Punktiga 4 kehtestatakse §-s 3' uued mehitamata Shusdiduki kiitamise kategooriad. Eelnevate
mehitamata ohusdiduki kategooriate I-III asemel hakkavad kehtima MIL avatud kategooria,
MIL erikategooriad E1 ja E2 ning MIL sertifitseeritud kategooria. Kategoriseerimise alused
tulenevad NATO standarditest ja muudatusega saame {ihtlustada Eestis kehtivat korda NATO-
sisese korraga. Uleminek dhusdidukite kategooriatelt kiitamise kategooriatele tuleneb sellest,
et lihte mehitamata Ohusdidukit saab kéitada mitmes kategoorias. Nditeks kui Ohusdiduki
maksimaalne Ohkutdusmise mass on 12 kilogrammi, saab teda kdidelda nii MIL avatud
kategoorias, kui lennata kuni 120 meetri korgusel ja kaugpiloodile silmaga nédhtavalt, kui ka
MIL erikategoorias E1, kui lennata korgemal voi viljaspool kaugpiloodi otsendhtavust. MIL
erikategooriate E1 ja E2 eraldamise vajadus tuleneb peamiselt sellest, et MIL erikategoorias E1
kéitatakse kergemaid mehitamata dhusoidukeid, millele ei ole mdistlik rakendada rangemaid
E2-kategooria lennukdlblikkuse ndudeid ega jitkuva lennukdlblikkuse kontrolli kohustust.
MIL erikategooria E1 kéitamise nduded kaugpiloodile on leebemad, sest kditamise riskitase on
madalam kui MIL erikategooria E2 puhul, kuid siiski kdrgem kui MIL avatud kategoorias. MIL
erikategoorias E1 saab mehitamata Shusodidukit kéitada vastavalt Kaitsevde juhataja voi tema
volitatud péadeva struktuuriiiksuse lilema kinnitatud standardtegevusjuhendile, mis on iildisem
ning juba eelnevalt kinnitatud. Samas kehtestatakse MIL erikategoorias E2 kéitatava
mehitamata dhusdiduki puhul ndue koostada eraldi standardtegevusjuhend. Samuti asendatakse
MIL erikategoorias E2 ja MIL sertifitseeritud kategoorias kéitatavate mehitamata Shusdidukite
puhul eelnevalt vajalik kehtiv lennukdlblikkuse sertifikaat kehtiva lennukolblikkuse kontrolli
sertifikaadiga, sest lennukdlblikkuse sertifikaate véljastab KLJT iihekordselt tidhtajatult, kuid
see kehtib vaid koos kehtiva lennukdlblikkuse kontrolli sertifikaadiga. Et vihendada segadust,
on eelndu kohaselt vajalik ka lennukdlblikkuse kontrolli sertifikaat, mida ei véljastata ilma



lennukdlblikkuse sertifikaadita, ehk ka seni kehtiv ndue on tegelikult tdidetud.

Eelndu punktiga S muudetakse § 4 pealkirja sdnastust. Kuna §-ga 4 kehtestatakse dhusdidukite
registreerimise kord, mitte kohustus, on selgem kasutada pealkirjas sona ,,kord*.

Punktiga 6 tdiendatakse eelndu § 4 1digetega 3—5, laiendades kehtivat mehitamata dhusdidukite
registreerimiskorda kaitselennunduses. Enne oli tarvis ka koige véiksemad mehitamata
ohusdidukid kanda eraldi kaitselennunduse Shusdidukite registrisse, kuid niiiid saab MIL
avatud kategooriasse ja MIL erikategooriasse E1 kuuluvad mehitamata dhusdidukid kanda
registrisse kiitajapohiselt. See tdhendab, et eri kiitajatele (nt liksused, Kaitseliidu malevad)
viljastatakse registrist kditajanumber ja neid eristatakse kéitajanumbri alusel. Kuna véiksemaid
mehitamata 6husdidukeid on iiksustel iiha rohkem, on protsessi lihtsustamiseks ldhtutud ka
tsiviillennunduses toimivast pohimdttest ehk kditajapohisest registreerimisest. Nii on iga kéitaja
kohustus omada iilevaadet enda halduses olevatest MOS-idest, kuid mdne dhusdiduki kadumise
korral vo1 muul juhul on siiski vOimalik tuvastada selle kéitaja ja kontaktandmed. Samuti ei
kontrollita MIL avatud kategoorias ja MIL erikategoorias E1 kiideldavate MOS-ide
lennukdlblikkust, mistottu viheneb vajadus hoida neid kaitselennunduse 6husdidukite registris
ohusdiduki pohiselt. MIL erikategoorias E2 ja MIL sertifitseeritud kategoorias kdideldavad
mehitamata dhusdidukid kantakse registrisse jatkuvalt Shusdiduki pohiselt.

Paragrahvi 4 16ikega 5 luuakse juurde Oppuste ajutine register, mida kasutatakse dppuste ajal
ajutiselt kasutatavate mehitamata dhusdidukite registreerimiseks. Kuna dppustel kasutatakse ka
eraisikute MOS-e, kuid neid kiitatakse kaitselennundusméirustiku kohaselt, tuleb need kanda
ka kaitselennunduse 6husdidukite registrisse. Parast dppust neid kaitselennunduses siiski enam
ei kasutata, mistdttu luuakse ajutine register.

Punktidega 6-8 tdpsustatakse mehitamata dhusdidukile kantavad andmed. Kuna mehitamata
dhusdidukite registreerimise kord muutub, jiib varem kehtinud MOS-ile kantavate andmete
ndue samaks MIL erikategooria E2 ja MIL sertifitseeritud kategooria puhul. Kuna MIL avatud
kategoorias ja MIL erikategoorias E1 kiitatavatele MOS-idele viljastatakse kaitselennunduse
ohusdidukite registrist kditajapohine kditajanumber, muutub ka andmete pealekandmise ndue,
mistottu tuleb kanda registrinumbri asemel kéitajanumber. Muud pealekantavad andmed jadvad
varasemaga samaks.

Eelndu punktiga 9 sonastatakse timber § 6 1dige 3, lubades jitta mehitamata Ghusdidukile
andmed kandmata ka teistes kategooriates kéitatavatel dhusoidukitel, mitte ainult MIL avatud
kategoorias kiitatavatel ohusdidukitel (varem pdhimdtteliselt vordne 1 kategooriaga), sest ka
teistes kategooriates kiitatavad Ohusdidukid voivad olla piisavalt vidikesed, et mérgistus
mdjutaks oluliselt MOS-i lennuomadusi. Siin on mdeldud eelkdige MIL avatud kategoorias ja
MIL erikategoorias E1 kéitatavaid mehitamata ohusdidukeid, sest neil ei ole minimaalset
kaalupiirangut — see tdhendab, et need voivad kaaluda ka néiteks alla 20 grammi.

Punktiga 10 lubatakse mehitamata Shusdiduki mérgistusi eemaldada ka Eesti-siseselt, mitte
iiksnes viljaspool Eestit voi Eesti riigipiiri vahetus ldheduses lennates, kuna vastav vajadus
vOib tuleneda lennuiilesande iseloomust.

Punktiga 11 lisatakse mehitatud 6husdiduki nduete loetellu ka EASA osa 21 ja mitte-EASA
nduded. PShjuseks on vajadus votta pikaajaliselt kasutusele mitte ainult EMAR 21-s sdtestatud
nouetele vastavaid mehitamata Ohusoidukeid, vaid ka EASA voi mitte-EASA nduetele
vastavaid ohusdidukeid. Tiiiibisertifikaadiga EMAR 21 6husdidukeid on toodetud veel viga
vidhe ja praegu pole Eesti kaitselennunduses tihtegi sellise sertifikaadiga ohusdidukit. Kuigi



varem on lubatud kasutusele votta ka neid mehitatud ohus6idukeid, mis vastavad muu sarnase
dokumendi nduetele, on see piisavalt {ildine ja jatab tdlgendusruumi, mistdttu on arusaama
iihtlustamiseks lisatud EASA osa 21 ja mitte-EASA nduetele vastavuse sobivus.

Eelndu punktiga 12 tipsustatakse eradiguslikule isikule kuuluva voi riikliku Shusdiduki
kasutuselevotmist sOnaga ,tdhtajaliselt. Varasem sona ,ajutiselt” oli praktiliselt liiga
ebamiirane ja selguse huvides asendatakse see sOnaga ,.tdhtajaliselt™. Samuti jietakse vilja
10ike teine lause, sest lennukolblikkuse sertifikaat viljastatakse téhtajatult ning igal aastal
uuendatava lennukdlblikkuse kontrolli sertifikaadi ndue tuleneb sama mééruse paragrahvist 12.

Punktiga 13 lisatakse varem kehtinud EMAR 21 nduetele vordvaédrne EASA osa 21 nduetele
vastavuse voimalus, vOttes arvesse punktiga 13 lisatud aspekte (tiitibisertifikaadiga EMAR 21
ohusodidukeid on seni toodetud viga vdhe). Samuti lisatakse loetellu mitte-EASA Shusdiduki
esmase lennukdlblikkuse nduetele vastavuse tuvastamise dokumentatsioon. Sama pdhimdte on
labiv ka punktides 14, 17, 19, 20, 39 ja 40, kus EMAR-i nduetele lisatakse EASA ja mitte-
EASA kehtestatud nduded.

Punktiga 15 muudetakse Shusdiduki lennukdlblikkuse kontrollimise komisjoni koosseisu.
Varem pidi komisjonis olema vihemalt viis liiget, kellest vihemalt iiks on Kaitseministeeriumi
esindaja. Kuna nii suure komisjoni jérele pole praktilist vajadust ja Kaitseministeeriumi
esindaja kohalolu pole lennukdlblikkuse kontrollimiseks samuti vajalik, kahandatakse
koosseisu vdhemalt kahe liikkmeni. Komisjoni moodustab endiselt kaitselennunduse iile
jarelevalvet tegeva liksuse (KLJT) iilem. Samuti kehtestab KLJT {ilem endiselt komisjoni
tookorra, mis on sétestatud eelndu punktis 16. Kaks 1diget on eraldatud, ldhtudes digusloome
pohimdttest, et erinevaid digusi ja kohustusi reguleerivad sitted on eraldi 15igetes.

Punktiga 18 antakse jitkuva lennukolblikkuse kontrolli tegemise Oigus lisaks KLJT-le ka
vastavat padevust omavale jatkuvat lennukolblikkust tagavale organisatsioonile (CAMO).
Léhtutakse tsiviillennunduse pohimdttest, et CAMO teeb lennukdlblikkuse kontrolle ja sama
voimalus laiendatakse ka kaitselennundusele.

Punktiga 21 lisatakse mehitatud dhusdiduki pardal ndutava dokumentatsiooni ja teabe loetellu
ohusdiduki lennukolblikkuse kontrolli sertifikaat. Nagu eespool selgitatud, on lennukdlblikkuse
sertifikaat tdhtajatu, kuigi see tuleb esitada koos kehtiva lennukdlblikkuse kontrolli
sertifikaadiga. Arusaadavuse ja ldbipaistvuse eesmérgil lisatakse kdesoleva mééruse loetellu
kontrolli sertifikaadi ndue, et vajalike dokumentide ndue oleks kdigile tiheselt mdistetav.

Eelndu punktiga 22 muudetakse § 13 struktuuri, et oleks voimalik tdpsustada noudeid
mehitamata ohusdidukitele. Samuti lihtsustatakse sama paragrahvi esimese punkti sonastust,
sest eesmark on tagada ohutus. Lennukdlblikkuse ja muud nduded tulenevad kdesoleva mééruse
teistest paragrahvidest ega vaja kordamist.

Punktiga 23 tipsustatakse kehtestatud standardtegevusjuhendi koostamise ja kooskdlastamise
nduet. Selle sitte alusel peab KLJT kooskodlastama MIL erikategoorias E2 kéitatavate
mehitamata ohusdidukite puhul koostatud standardtegevusjuhendi, milleta kditamine antud
kategoorias pole lubatud. Samuti lisatakse sama punktiga méarusesse § 13 15ige 3, millega
kehtestatakse eraviisiliselt ehitatud ehk ise tehtud, modifitseeritud ja pardavaatega (First Person
View, FPV) mehitamata Shusdidukite kditamisele kehtivad ndouded. Neid kéitatakse MIL
erikategooria E1 vdi E2 nduete kohaselt, olenevalt MOS-i Shkutdusmise massist, ehk
kaugpiloodi kohta kehtivad samad kiitamisnduded (niiteks vdib neid kiitada nii, et MOS pole
silmaga nihtav jne). Erinevus tuleneb asjaolust, et eespool loetletud kolme tiiiipi MOS-i puhul



ei ole vdimalik tiita erikategooria lennukdlblikkuse ndudeid (§ 3! 16ike 4 punkt 4), mistdttu on
vajalik ohusdiduki kasutusjuhend, et kaugpiloot oleks teadlik MOS-i lennuomadustest
ja -voimekusest ning oskaks neid lennutegevuse planeerimisel arvesse votta. Samuti tuleb
raskemate MOS-ide puhul — vahemikus 5 kuni 25 kilogrammi — teha riskianaliiiis, mille
tapsustavad nouded kehtestab KLJT. Eraviisiliselt ehitatud, modifitseeritud ja pardavaatega
mehitamata Shusdidukeid voib kéitada ainult Kaitsevie voi Kaitseliidu harjutusvéljal, et tagada
ohutus ning eraldatus teistest ohusdidukitest. Samuti peavad eespool loetletud kolme tiiiipi
MOS-id, mille maksimaalne dhkutdusmise mass iiletab 25 kilogrammi, vastama STANAG
4703 nduetele.

Eelndu punktiga 24 muudetakse mehitamata dhusdidukite kéditamise kategooriate muutmise
tottu pealkiri ja nduded. Samuti kehtestatakse ndue vastata vdhemalt iithes nimetatud
dokumendis sitestatud nouetele voi standarditele. Paragrahvi 14 16ike 1 punktis 2 on sdtestatud,
et MOS voib vastata STANAG 4703 nduetele selle parameetrite ulatuses. See tihendab, et kui
nduded on ette nihtud suurematele MOS-idele, ei pea neid MIL avatud kategoorias kiitamisel
tditma, vaid vastavust hinnatakse liksnes vastava suuruse kohta kehtivate nduete alusel. Samuti
on lisaks sétestatud samavéérsete nduete voimalus juhuks, kui kontroll on tehtud monele teisele
MOS-ile kehtestatud nduete alusel.

Eelndu punktiga 25 tiiendatakse miirust §-ga 15', asendades praktilises mottes varasema
§ 15. Eraldatakse MIL erikategooriate E1 ja E2 nduded, mille erinevus tuleneb vaid MIL
erikategooria El vdimalusest vastata ka Euroopa Komisjoni delegeeritud maédrusele
nr 2019/945. Samuti pole kaitselennunduses kehtestatud tehnilisi ndudeid (STANAG)
viiksema ohkutdusmise massiga MOS-idele (alla 150 kilogrammi) ja seega lihtutakse
méidrusest 2019/945. Kuna aga MIL erikategoorias E2 kditades on tegemist raskema ja suurema
mehitamata 6husdidukiga, siis ei kata nimetatud Euroopa Komisjoni maérus dra E2 vajadusi,
tagamaks piisav lennuohutus. Ideeliselt jddb § 15 muus osas varasemaga samaks, muudetakse
vaid kategoriseerimisest ja arusaadavuse parandamisest tulenevalt sonastust ning struktuuri.

Punktiga 26 sitestatavad muudatused on vormilised. Sisu poolest jadvad nduded, millele peab
MIL sertifitseeritud kategoorias (varem III kategoorias) kéditatav mehitamata Ohusdiduk
vastama, varasemaga samaks. Arusaadavuse huvides muudetakse sonastust ja vormi, samuti on
muudatus tingitud kategooriate muutumisest.

Eelndu punktiga 27 jietakse § 17 1dikest 1 vilja lause, milles on sitestatud, et MOS-i esmase
lennukdlblikkuse kontrollimise komisjonis voib olla vahem kui viis liiget. Kuna muudetakse ka
paragrahvis 9 nimetatud Ohusdiduki lennukdlblikkuse kontrollimise komisjoni, sdtestades
minimaalseks litkmete arvuks kaks, ei ole tidpsustust, et samas komisjonis voib olla ka vihem
kui viis liiget, enam vaja.

Punktidega 28, 30, 31, 32, 33, 34 ja 50 asendatakse varem kehtinud kategooriad I, II ja III
eespool toodud kategoriseerimismuudatuste tottu jirgmiste kategooriatega: MIL avatud
kategooria, MIL erikategooria E1, MIL erikategooria E2 ja MIL sertifitseeritud kategooria.

Eelndu punktiga 29 maiidratakse nduded MIL erikategoorias E1 kéitatavate mehitamata
ohusoidukite esmasele lennukdlblikkusele. Varem kehtis II kategooria, mida saaks vordsustada
erikategooriaga, kuid kuna erikategoorias E1 kiiitatavate MOS-ide maksimaalne dhkutdusmise
mass on viiksem kui erikategoorias E2 kiitatavatel MOS-idel ning neil on ka madalam
kéitamise riskitase, on nduded esmasele lennukdlblikkusele leebemad. Muudatusega peab MIL
erikategoorias E1 kiitataval MOS-il tuvastama tiiiibipdhise esmase lennukdlblikkuse, mis
tihendab, et kui mingil kindlal MOS-i tiiiibil on esmane lennukdlblikkus juba tuvastatud,



voivad koik sama tiitipi MOS-id seda rakendada ning esmast lennukdlblikkuse kontrolli uuesti
labima ei pea.

Punktiga 35 tiiendatakse § 20 1diget 1 ndudega, et MOS-i kohta peab pidama Shusdiduki
lennupéevikut, kus oleks kirjas 6husdiduki lennutunnid ja muu vajalik teave (0hkutdusmise ja
maandumise aeg, maandumispaik jne), veendumaks dhusdiduki lennukolblikkuses ning ohutus
kiitlemises.

Punktiga 36 tdiendatakse MIL erikategoorias E2 kéditatavate mehitamata Shusodidukite noudeid,
satestades, et neil peab olema lennukdlblikkuse sertifikaat ja Ohusdiduki registreerimise
tunnistus. Kuna avatud kategoorias ja erikategoorias E1 kiitatavate ohusdidukite puhul ei
kontrollita esmast lennukolblikkust voi tehakse seda tiilibipdhiselt ning neid registreeritakse
kiitajapdhiselt, on MIL erikategoorias E2 kiitatavad MOS-id esimene kategooria, mille puhul
vastavad andmed ja dokumendid eksisteerivad.

Punktiga 37 sOnastatakse timber § 20 10ige 2. Varem kehtis see 16ige nii II kui ka III kategooria
MOS-ide kohta, kuid muudatuse jirel kehtib see ainult MIL sertifitseeritud kategoorias
kiitatavate MOS-ide kohta, hdlmates ka kdikides eelnevates kategooriates kiitatavate MOS-ide
kohta kehtivad nduded. Ara jietakse mehitamata Shusdiduki lennukdlblikkuse sertifikaadi
ndue, sest see tuleneb juba kiesoleva médrustiku § 3 15ikest 5 ega vaja kordamist.

Eelndu punktiga 38 tapsustatakse jatkuvat lennukolblikkust tagava organisatsiooni nduded.
Varem on samas paragrahvis sétestatud dhusdiduki hooldamisega tegeleva iiksuse ja selle
tegevuse nouded, kuid muudatusega nidhakse ette, et jatkuvat lennukdlblikkust tagav
organisatsioon peab vastama ka EMAR CAMO ja EMAR M-i nduetele.

Punktiga 39 lisatakse § 21 voimalus kasutada dhusdiduki hooldamiseks viljaspool Kaitsevige
olevat hooldusorganisatsiooni, mis vastab kas EASA osa M ja EASA osa 145 voi mitte-EASA
sdtestatud nduetele voi samavédrsetele nduetele. Kuna Kaitsevde dhusdidukid ei pruugi omada
(praegu ei oma) tiilibisertifikaati EMAR 21, saab neid tsiviilis hooldada ainult EASA voi mitte-
EASA sertifikaadiga organisatsioonides. Samuti laiendatakse kehtiva méédruse sonastust, et
tegemist ei ole mitte ainult Kaitsevde ohusdidukiga, vaid Kaitseministeeriumi valitsemisala
ohusdidukiga tildiselt.

Eelndu punktiga 40 ndhakse ette ndue, et Kaitseministeeriumi valitsemisalas Shusdiduki
jatkuva lennukolblikkuse tagamiseks kasutatav organisatsioon ja selle tegevus peavad vastama
kehtestatud nduetele. Sarnaselt varasemale eelndu punktile on vastavad nduded kas EMAR
CAMO ja EMAR M-i voi EASA osa CAMO ja EASA osa M v01 mitte-EASA sétestatud
nduded.

Punktiga 41 asendatakse § 22 10ikes 1 mehitamata Ohusdiduki hooldamisel jargitav
tootjaorganisatsiooni koostatud lennukidsiraamatu ndue tootja koostatud dokumentatsiooniga.
Erinevus tuleneb asjaolust, et igal mehitamata Shusdidukil ei pruugi olla lennukisiraamatut
selle tavapdrases moistes, vaid mingil muul kujul dokumentatsioon, kuidas mingit mehitamata
ohusoidukit hooldama peaks.

Eelndu punktiga 42 lisatakse ndue eraviisiliselt ehitatud, modifitseeritud vdi pardavaatega
mehitamata Shusdidukite hooldamiseks. Kuna nimetatud mehitamata Shusdidukitel ei ole
tootjaorganisatsiooni koostatud dokumentatsiooni, hooldatakse neid dhusdiduki kasutusjuhendi
jargi, mille peab koostama eelnduga lisatava § 13 10ike 3 punkti 3 kohaselt. Samuti tdiendatakse
sama paragrahvi uue 10ikega, millega sétestatakse ndue, et mehitamata Shusdidukil peab olema



hoolduspdevik. Hoolduspédevikusse maérgitakse koik hooldustegevused ja oOhusdiduki
lennutunnid, kui tootjaorganisatsioon nii sitestab voi kui tootjaorganisatsioon on dhusdidukile
madranud hooldusintervallid voi kui selline ndue on sdtestatud esmasel tiilibipohisel
sertifikaadil. Viimane variant tuleneb asjaolust, et kdikidele mehitamata dhusdidukitele pole
tootjaorganisatsioon sellist nouet sdtestanud, kuid praktikas on see vajadus siiski tekkinud.
Sellisel juhul lisab KLJT nimetatud ndude esmasele tiiiibipdhisele sertifikaadile.

Eelndu punktiga 43 sonastatakse timber § 22 16iked 3 ja 4. Muudatused tulenevad juba eespool
mainitud mehitamata Ohusdidukite kéitamise kategoriseerimise muudatustest. Samuti
asendatakse sdonad ,,véljaspool Kaitsevige sonadega ,,vidljaspool Kaitseministeeriumi
valitsemisala®, laiendades kehtivust kaitselennundusest véljapoole.

Punktiga 44 tehtav sonastuse muudatus tuleneb kategoriseerimise muutmisest. I kategooria
mehitamata ohusdiduk asendatakse MIL avatud kategoorias ja MIL erikategoorias E1, mille
ohkutdusmise mass on alla viie kilogrammi, kéitatava mehitamata dhusdidukiga, mille puhul
pole vaja koostada lennuplaani.

Eelndu punktiga 45 muudetakse § 27 ldiget 2 ning sonad ,,I ja II kategooria mehitamata
ohusodiduk® asendatakse lauseosaga ,,MIL erikategoorias E1, mille 6hkutdusmise mass on iile
viie kilogrammi, ja MIL erikategoorias E2 kéitatava mehitamata dhusoidukiga“. See tuleneb nii
kategooriate muutmisest kui ka vajadusest kohandada sisulisi ndudeid. Operatsioonilist
lennuplaani ei ole vaja koostada MIL avatud kategoorias ja MIL erikategoorias E1, mille
ohkutdusmise mass on alla viie kilogrammi, kéditatava mehitamata Shusdiduki puhul. Iga
struktuuriiiksus kehtestab enda operatsioonilise lennuplaani koostamise nduded, ldahtudes
kaitselennundusméérustiku paragrahvis 26 sdtestatud nduetest ja vOttes arvesse oma
struktuuriiiksuse iilesannete eripéra.

Punktiga 46 sonastatakse timber paragrahvi 27 151ge 3, mis varem andis diguse I kategooria
mehitamata Ohusdiduki puhul, mille OJhkutdusmise mass on alla viie kilogrammi,
operatsioonilist lennuplaani mitte koostada, kui lend kestab alla 20 minuti. Muudatusega
kaotatakse 20 minuti piirang ning antakse vastav digus lisaks MIL avatud kategoorias
kditatavale mehitamata Ohusdidukile ka MIL erikategoorias E1 kéitatavale mehitamata
ohusdidukile, kui selle dhkutdusmise mass on alla viie kilogrammi.

Punktiga 47 tiiendatakse miirustikku §-ga 27!. Paragrahvis sitestatakse lennutegevuse
riskianaliilisi koostamise ndue enne igat MIL erikategooria E2 voi MIL sertifitseeritud
kategooria mehitamata OhusOiduki kéitamist. Riskihindamist tehakse vastavalt KLJT
kehtestatud eeskirjale. Riskianaliiiisi koostamise eesmérk on hinnata maapealseid ja dhuruumi
riske enne lennutegevuse alustamist. Suure riski korral on vaja rakendada maandavaid
meetmeid vOi lennutegevus dra jétta. Paralleeli voib tuua tsiviillennunduse mehitamata
ohusoidukite kiditamisega erikategoorias, kus Ttks kéditamisdiguse saamise aluseid on
kditamisluba. Kéditamisluba saab taotleda PDRA (Pre-Defined Risk Assessment) voi SORA
(Specific Operations Risk Assessment) alusel. Eelnduga kehtestatav riskianaliiiis on sisuliselt
vordne PDRA vdi SORA-ga.

Eelndu punktiga 48 lisatakse § 36' Shuruumi korraldamise kohta, et luua selgus
kaitselennunduse valdkonnas tegutsevatele inimestele, véltimaks lennuohutust ohustavaid
juhtumeid. Esimese 10ikega kehtestatakse, et riigikaitseliste eesmirkide jaoks eraldatud
Oohuruumi kasutamiseks peab olema eeskiri, kirjeldamaks protseduure ohuruumi alade
kehtestamiseks, broneerimiseks ja aktiivsete alade kasutamiseks. Teise 10ikega kehtestatakse
eelnevas ldikes toodud eeskirja koostamise kohustus. Niisugune eeskiri on tegelikult juba



olemas ja kasutusel, kuid varem ei ole sellele kaitselennundusmairustikus viidatud.

Punktiga 49 tipsustatakse taas kord, et lisaks Kaitsevde Ohusdidukitele kuuluvad
kaitselennunduse alla teised Kaitseministeeriumi valitsemisalas kéitatavad oOhusoidukid,
nditeks Kaitseliidu mehitamata 6husdidukid.

Punktiga 51 tdiendatakse paragrahvi 41, mis keskendub Ohusdidukist esemete ja ainete
viskamise, puistamise vOi piserdamise nduetele. Varem oli selline tegevus lubatud dhusdiduki
kditamise ohutuse tagamiseks, sOjavideliseks véljadppeks voi padstetoodeks. Muudatusega
nihakse ette, et Kaitseliidu muu véljadppe kiigus, mis ei liigitu sojavéeliseks viljadppeks, on
Kaitseliidu vajadusest tulenevalt lubatud esemete (nt tennisepallide) viskamine mehitamata
ohusodidukitest.

Eelndu punktiga 52 sonastatakse iimber § 47 10ige 1. Varem sédtestatud nduded Shusodidukite
tulede kasutamisele ei olnud praktikas kasutamiseks piisavalt tdpsed. Muudatusega
satestatakse, et tuled peavad olema sisse liilitatud, soltumata sellest, kas tegemist on 66 voi
paevaga, vilja arvatud juhul, kui seda néuab lennuiilesanne.

Eelndu punktiga 53 sonastatakse iimber § 48 loike 1 punktid 1 ja 2. Punkti 1 muudetakse
eesmirgiga voimaldada kaitselennunduse lendudel kditada VFR-lendu 06sel ka ilma
lennuplaanita, kuid vaid juhul, kui see on tarvilik lennuiilesande téditmiseks. Punkt 2
sOnastatakse tiimber, et selle sisu oleks arusaadavam, kuid mote jadb samaks nagu seni kehtinud
punktis.

Eelndu punktiga 54 tehakse parandus, asendades ,,Lennuameti® ,, Transpordiametiga®, mis
tdidab Lennuameti varasemaid tilesandeid.

Punktiga 55 tdiendatakse madallennureeglite paragrahvi uue 16ikega 5. Eesmérk on sitestada
iiksustele, kes teevad madallendu, kohustus koostada madallennuprotseduurid ja riskianaliiiis.
Eesmédrk on tagada lennuohutus. Vajaduse korral esitatakse koostatud materjal
lennundustegevust korraldavale Kaitsevée struktuuriiiksusele.

Punktiga 56 lisatakse § 53 ndue aktiveerida transponder, kui Shusdiduk on sellega varustatud.
Transponder aitab tagada lennuohutust ja eristatavust teistest dhusdidukitest nii lennujuhtidele
kui ka spetsiaalsetele siisteemidele. Erandiks on olukord, kui lennuiilesanne sétestab teisiti — sel
juhul transpondrit aktiveerima ei pea. Sel juhul tagatakse lennuohutus ja eristatavus teistest
ohusdidukitest muude meetmetega.

Eelndu punktiga 57 muudetakse paragrahvi 67 1dike 1 sOnastust tulenevalt sellest, et varem
kehtinud sisu tuleneb Ilennundusseadusest. Selle asemel, et korrata lennundusseadust,
muudetakse 15ige viiteks lennundusseaduse §-le 46>, kuna selle 15ike kehtetuks tunnistamine
kaitselennundusmaiirustikus raskendaks paragrahvi ja peatiiki loetavust ning arusaadavust.

Punktiga 58 muudetakse paragrahvi 69 15ike 2 sonastust, sest lennundusseaduse muudatusega
luuakse uus volitusnorm uuele médrusele, millega kehtestatakse kaitselennunduse lennuvilja ja
kopterivéljaku ldhilimbruse mootmed, korguspiirangute miinimum- ja maksimummdodtmed
ning ldhilimbruse mddtmete ja kdrguspiirangute miinimumnduded.

Punktiga 59 lisatakse paragrahvi 70 ldikele 4 tépsustuseks, et sdtestatud nduetest tuleb
eelistada rangemat. Planeerimise iildpdhimote on, et iildjuhul voetakse kasutusele kdige rangem
ndue. Kui see ei ole mingil pdhjusel vdimalik, vietakse arvesse Shusdiduki tiilibid, mida
kavatsetakse sellel lennuvéljal teenindama hakata, ja kohandatakse nduded selle jargi.



Eelndu punktiga 60 muudetakse § 75 pealkirja sOnastust. Lennuvilja ja kopterivéljaku
késiraamatu koostamise kohustus tuleneb uuenenud lennundusseadusest, mistottu muudetakse
nimetatud paragrahvi pealkirja tildisemaks, et kirjeldada késiraamatu aspekte.

Eelndu punktiga 61 tdiendatakse lennuvélja ja kopteriviljaku kédsiraamatu paragrahvi
16ikega 4, millega kehtestatakse nouded, millele kdsiraamat peab vastama. Késiraamatu sisu ja
iilesehitus peavad vastama Kaitsevie juhataja voi tema volitatud piddeva struktuuriiiksuse iilema
kinnitatud militaarlennuvélja kdsiraamatu nouetele. Sellega tagatakse, et nduded on tihtsed ja
piisavalt liksikasjalikud.

Punktiga 62 muudetakse § 81 10igete 2—5 sonastust. Muudatus tuleneb suuresti eespool toodud
kategooriate muutmisest. Eemaldatakse ka ndue, et MIL avatud kategoorias MOS-i kiiitamiseks
peab olema lébitud vihemalt ihepdevane koolitus, sest selline ajapiirang ei anna midagi juurde.
Samuti lisatakse erikategooriates ja sertifitseeritud kategoorias mehitamata Ghusdiduki
kditamiseks ndue, et 1abitud peab olema asjakohane iiksusepohine koolitus (ainult erikategooria
puhul) vai tiiibipadevuse koolitus. See tdhendab, et kvalifikatsioonitaseme koolituselt saadakse
teooriateadmised ja tiitibipddevuse voi iiksusepohise koolitusega lisatakse praktiline aspekt, et
lennuohutuse tagamise vdimekus oleks maksimaalne.

Punktiga 63 muudetakse paragrahvi 89 1diget 1, millega jéetakse dra viide STANAG-ile 4670,
sest see tuleneb juba paragrahvist 81. Muu osas tuleneb muudatus kategooriate muudatusest,
asendades I kategooria MIL avatud kategoorias kéitamisega.

Punktiga 64 kehtestatakse, et mehitatud Ohusdiduki muudele meeskonnaliikmetele
kohaldatakse lennundusseadusest tulenevaid vastava ametikoha ndudeid. Nii on tagatud ka
tsiviillennundusega iihtne suhtumine samadesse aspektidesse.

Eelndu punktiga 65 sOnastatakse limber sama paragrahvi 1dige 3 tulenevalt mehitamata
dhusdidukite kiitamise kategooriate muudatusest. Paragrahvi 90 1dige 3! muudetakse seoses
sama paragrahvi loikes 2 tehtava muudatusega. Loetelust eemaldatakse ,,80“ ehk viide
mehitatud 6husoiduki muudele meeskonnalitkmetele, sest nende kohta hakkavad kehtima
lennundusseaduses ette ndhtud tervisenduded. Samuti eemaldatakse 15ikest tileliigne viide 1I ja
I11 kategooria MOS-i meeskonnaliikmetele, sest kehtivad kategooriad muutuvad ning see ndue
ei ole praktiliselt enam vajalik.

3. Eelnou vastavus Euroopa Liidu 6igusele

Eelnduga ei voeta lile Euroopa Liidu oOigust, kuid mitme tegevuse puhul, pohiliselt
lennukdlblikkuse valdkonnas, ndhakse ette EL-1 diguses kehtestatud samaviérsete standardite
jalgimine. Samuti ndhakse ette Euroopa Kaitseorganisatsiooni koostatud teatavate juhendite
(EMAR) ja Euroopa Lennundusohutusameti (EASA) regulatsioonide rakendamist Kaitsevées.

Eelndus on lisaks viidatud jargmistele EL-1 digusaktidele:

e Euroopa Komisjoni delegeeritud méédrus (EL) nr 2019/945 mehitamata ohusdidukite
slisteemide ja mehitamata dhusdidukite siisteemide kolmandate riikide kéitajate kohta;
e FEuroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta mddrus (EL) 2018/1139, mis
kisitleb tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu



miirusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning
tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja
(EU) nr 216/2008 ning ndukogu méirus (EMU) nr 3922/91;

e FEuroopa Komisjoni 3. augusti 2012. aasta madrus (EL) nr 748/2012, millega nihakse
ette Ohusdidukite ja nendega seotud toodete, osade, seadmete, juhtimis- ja
jalgimisseadmete ning juhtimis- ja jalgimisseadmete komponentide lennukdlblikkuse ja
keskkonnaohutuse sertifitseerimise vO0i deklareerimise ning projekteerimis- ja
tootjaorganisatsioonide padevusnduetega seotud rakenduseeskirjad (I lisa, EASA
osa21);

e FEuroopa Komisjoni 26. novembri 2014. aasta méérus (EL) nr 1321/2014 dhusdidukite
ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jitkuva lennukolblikkuse ning
sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (I lisa, EASA
osa M);

e Euroopa Komisjoni 26. novembri 2014. aasta madrus (EL) nr 1321/2014 dhusdidukite
ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jitkuva lennukolblikkuse ning
sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (II lisa, EASA
osa 145);

e FEuroopa Komisjoni 26. novembri 2014. aasta méérus (EL) nr 1321/2014 Shusdidukite
ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jitkuva lennukolblikkuse ning
sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (Vc lisa, EASA
osa CAMO).

Eelndus on viidatud jargmistele Euroopa Kaitseagentuuri juhenditele:

e Euroopa Kaitseagentuuri kehtestatud dokument ,,Sgjalise otstarbega dhusdiduki, sellega
seotud toodete, osade ja seadmete ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide
sertifitseerimine* (EMAR 21);

e Furoopa Kaitseagentuuri kehtestatud dokument ,Jéatkuva lennukdlblikkuse
nduded” (EMAR M);

e FEuroopa Kaitseagentuuri kehtestatud dokument ,,Hooldusorganisatsioonide
nduded” (EMAR 145);

e FEuroopa Kaitseagentuuri kehtestatud dokument ,Jitkuvat lennukolblikkust tagava
organisatsiooni nduded” (EMAR CAMO).

Lisaks on viidatud jargmistele NATO standarditele:

e NATO standard ,,Kerge mehitamata dhusdiduki siisteemi lennukdlblikkuse nouded —
AEP-83“ (STANAG 4703);

e NATO standard ,Mehitamata Ohusdiduki lennukolblikkuse nouded —
AEP-4671“ (STANAG 4671);

e NATO standard ,,P66rdmootoriga mehitamata dhusdiduki siisteemi lennukdlblikkuse
nouded — AEP-80 (STANAG 4702);

e NATO standard ,Juhised mehitamata oOhusdidukite operaatorite véljadppeks -
ATP-3.3.8.1“ (STANAG 4670).



4. Miiruse mojud

Eelnduga kehtestatava médruse rakendamine tagab {ihtse ja lihtsama arusaadavuse ning
rakendatavuse mehitamata ohusodidukite kéitamisel loodavates kategooriates. Sellega seoses
muudetakse kaitselennunduses ohusdidukite registrisse kandmise ndudeid seoses viiksema
dhkutdusmise massiga MOS-ide kiitajapdhise registreerimise kehtestamisega. Tagatakse ka
iihtlane tase eraviisiliselt ehitatud ehk ise tehtud, modifitseeritud ja pardavaatega (FPV)
MOS-ide kiitamisel, pannes paika kindla raamistiku, mis tingimustel loetletud MOS-e kiitada
lubatakse. Samuti kehtestatakse laiemad ja paremini rakendatavad lennukdlblikkuse nduded,
tagades suurema {ihtsuse tsiviillennunduse ning Euroopa-sisese lennundusega ja arvestades
lennuohutust.

Maiidruse rakendamisel puudub sotsiaalne modju, sealhulgas demograafiline moju. Samuti
puudub otsene mdju majandusele, elu- ja looduskeskkonnale ning regionaalarengule. Puudub
ka mdju kohalike omavalitsuste ja riigiasutuste korraldusele, vélja arvatud Kaitseministeeriumi
valitsemisala sisesele korraldusele.

Kdige suuremat moju avaldavad eelndus kavandatud muudatused Kaitseministeeriumi
valitsemisala neile iiksustele, kes kéditavad mehitamata Ohusdidukeid. Muudatustega
lihtsustatakse viiksema dhkutdusu massiga MOS-ide kiitamist, sealhulgas nende hooldamist,
registrisse kandmist ja muid toiminguid, vihendades sisemist tdokoormust ning ebavajalikku
biirokraatiat.

Samuti on positiivne mdju mehitatud kaitselennundusele, laiendades lennutehnilisest vaatest
voimalusi, mille alusel todtada. Vorreldes varem kehtinud nduetega, mis olid samavairsed, kuid
tulenesid teistest organisatsioonidest ning mille kohta kehtisid teised sertifikaadid, on
kavandatavate muudatustega voimalik rakendada ressurssi otstarbekamalt, kasutades niiteks
teatud hoolduse labiviimiseks ldhemalasuvaid Euroopa-siseseid organisatsioone.

Uldiselt on eelnduga seotud méiiruse rakendamisel positiivne mdju riigi julgeolekule ja
vilissuhetele, sest muudatuste peamine eesmirk on ajakohastada ja {ihtlustada mehitamata
kaitselennunduse reeglistikku. Selle kaudu tagatakse, et lennuohutus on nduetekohaselt tagatud
ning regulatsioon on praktilise kasutuse seisukohalt ajakohane.

5. Miiruse rakendamisega seotud tegevused, vajalikud kulud ja miiruse rakendamise
eeldatavad tulud

Mairuse rakendamise jdrel on tarvis Kaitseviel ja Kaitseliidul iile vaadata kehtivad juhendid,
kdsiraamatud ning muud dokumendid, mis on seotud kaitselennundusega. Eriti puudutab
tegevus mehitamata Ohusodidukite kaitamisega seotud standardtegevusjuhendeid ning
lennuvilja ja kopteriviljaku kdsiraamatuga seotud dokumente.

Mairuse rakendamine ei too endaga otseselt kaasa eeldatavaid kulusid ega tulusid.

6. Midiruse joustumine

Maiérus joustub iildises korras.



7. Eelnou kooskolastamine, huvirithmade kaasamine ja avalik konsultatsioon

Eelndu esitatakse kooskdlastamiseks Kliimaministeeriumile ja Rahandusministeeriumile ning
arvamuse andmiseks Kaitsevéele, Kaitseliidule, Riigi Kaitseinvesteeringute Keskusele ja
Vilisluureametile.



