Metoodika: kütuse hinna mõju arvutamine kehtivale hankelepingule, kulugrupile, tööle

1. Üldpõhimõte ja kasutuspiirang
Käesolev metoodika on tehniline abivahend, mille eesmärk on toetada kütuse hinna erakorralise muutuse võimaliku mõju hindamist üksnes juba sõlmitud hankelepingute täitmisel.
Metoodika:
· ei ole õiguslikult siduv ega kohustuslik, 
· ei kujunda ega mõjuta turuosaliste hinnakujundust ega turukäitumist, 
· ei ole mõeldud kasutamiseks pakkumuste koostamisel ega tulevaste hangete ettevalmistamisel, 
· ei ole mõeldud ettevõtjate vaheliseks suhtluseks ega käitumise koordineerimiseks, 
· ei määra ega asenda lepingu muutmise, hüvitamise ega muude õiguskaitsevahendite hindamist. 
Metoodika kasutamine eeldab alati konkreetse lepingu ja konkreetse ettevõtja tingimuste ja asjaolude eraldi hindamist.

2. Andmeallikad ja metoodiline alus
Metoodika tugineb Soome statistikaameti (Tilastokeskus) avalikele taristuehituse kuluindeksitele:
· MaKu (Maarakennuskustannusindeksi) – taristuehituse kuluindeks 
· Markki (Maarakennusalan konekustannusindeksi) – taristuehituse tööde ehitusmasinate kuluindeks 
· Kalkki (Kuorma-autoliikenteen kustannusindeksi) – transpordi kuluindeks 
Indeksite avalikud struktuurid (sh MaKu tabel 6) kirjeldavad:
· tööde jaotust kulukomponentideks, 
· komponentide sees sisendite, sh kütuse osakaalu. 
Metoodika kasutab üksnes nende indeksite avalikke ja üldistatud andmeid.

3. Metoodiline loogika
Arvutusloogika põhineb indeksite struktuuri üldisel põhimõttel:
· lepingu või töö maksumus jaotatakse kulukomponentideks, 
· iga komponendi puhul kasutatakse avalikes indeksites toodud kütuse osakaalu, 
· arvutatakse kütuse hinna muutuse võimalik teoreetiline mõju. 
Metoodika ei sisalda ega kasuta üksikettevõtjate tegelikke kulusid, lepingulisi andmeid ega pakkumuste infot.
1. Üldvalem
Kütuse hinna muutuse mõju arvutatakse:

kus
· = mõju eurodes 
· = lepingu (või kulugrupi või töö) maksumus (€) 
· = kütusest sõltuv osakaal (%) 
· = kütuse hinna muutus (%) 

2. Kütuse hinna muutus

näide:


3. Kütusest sõltuva osakaalu (K) arvutamine
K leitakse kulukomponentide kaalutud summana:

kus iga komponent on:
· oma masinad 
· ostetud masinateenus 
· transporditeenus 


4. Näide 1 – katte ehitamine (Päällysteet)
Sisendandmed
1) Kulukomponentide osakaalud (MaKu tabel 6)
· oma masinad: 17,3% 
· ostetud masinad: 3,7% 
· transport: 9,9% 
2) Kütuse osakaal kulukomponentides
· oma masinad: 9,1% (MaKu)
· ostetud masinad: 15,6% (Markki)
· transport: 20,2% (Kalki)

Arvutus


Lõpparvutus (kallinemine)
· katte ehitamine – maksumus näiteks: 100 000 € 
· kütuse osakaal: 11,68% 
· hinnamuutus: 33,33% 


5. Näide 2 – mullatööd (Maarakenteet)
Sisendandmed
1) Kulukomponentide osakaalud (MaKU tabel 6)
· oma masinad: 21,1% 
· ostetud masinad: 14,8% 
· transport: 23,7% 

2) Kütuse osakaal kulukomponentides
· oma masinad: 6,5% (MaKu)
· ostetud masinad: 15,6% (Markki)
· transport: 20,2% (Kalki)

Arvutus


Lõpparvutus (kallinemine)
· mullatööd – maksumus näiteks: 100 000 € 
· kütuse osakaal: 13,6% 
· hinnamuutus: 33,33% 


6. Üldistatav arvutusloogika
Iga võimaliku ja vajaliku tööliigi puhul:
1. Kasuta indeksites olevat kulustruktuur (osakaalud %) 
2. Kasuta indeksites olevat kütuse osakaalu igas komponendis 
3. Arvuta:

4. Arvuta hinnamuutus 
5. Kasuta põhi valemit 

7. Kasutusloogika
Metoodika rakendamisel:
1. kasutatakse üksnes Soome avalikke indekseid (MaKu, Markki, Kalkki), 
2. kasutatakse indeksite avalikke kulustruktuure (sh MaKu tabel 6), 
3. arvutatakse kütusest sõltuv osakaal, 
4. hinnatakse kütuse hinna muutuse mõju. 
Metoodika tulemusi ei käsitleta soovitusliku hüvitamismäära ega võrdlusalusena eri lepingute või ettevõtjate vahel.

