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1. Sissejuhatus

Kaesolevaks t60ks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee 17 Keila—Haapsalu tee km 13,59-14,30
teeliletuskohtade ja jalgteelihenduse pdhiprojektile. Kavandatav tegevus asub Harju maakonnas
Ladne-Harju vallas Vasalemma alevikus (joonis 1).

Kiesolev t&66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg juhtimisel.
Toos kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodat mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju hindamise (edaspidi ka KMH) algatamise
vOi algatamata jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kdesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse hindamisel.

T606 koostamisel on lahtutud projekti tehnilisest kirjeldusest ning projekti seletuskirjast ja joonistest
seisuga oktoober 2025. Projektiala kiilastuse viis l4bi Kristiina Tiits (OU Hendrikson & Ko) 17.10.2025
(fotod projektialalt on lisatud aruande lisas).
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2. Taust ja seadusandlikud aspektid

KMH vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (edaspidi
ka KeHJS)?. Vastavalt seadusele on keskkonnam®ju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnam©éju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam©&ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi muutmise pohjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnamdéju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pdhjal vilistatud, et sellega vdib
kaasneda eraldi véi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vOrgustiku ala kaitse-eesmdrgile, ja mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks
otseselt vajalik.

§ 21 Keskkonnamé&ju

Keskkonnamdju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega voi strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu véi kaudne méju keskkonnale,
inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile véi varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnamdju on oluline, kui see voib eeldatavalt liletada mdéjuala keskkonnataluvust, phjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripérandi voi
vara.

$ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse véi pikema peamaandumisrajaga lennuvdlja, lile kiimne kilomeetri
pikkuse nelja sbidurajaga tee plistitamine voi lihe voi kahe séidurajaga tee ehitamine vihemalt nelja
sOidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kédesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja
andma eelhinnangu selle kohta, kas jirgmiste valdkondade tegevusel on oluline keskkonnaméju:
10) infrastruktuuri ehitamine voi kasutamine.

Lisaks KeHJS § 6 1dige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse maarusega nr 224
»Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu”? (edaspidi ka maarus nr 224) kehtestatud tipsustatud loetelu, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaiju.

Vastavalt maarusele nr 224:

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri ehitamise valdkonda
kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine voi laiendamine, vdlja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus-
ja aeglustusradade, péérderadade, tagasipéérde kohtade, lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks
vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 l6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/108072025058
2 https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009
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Kavandatavad t66d ei kuulu KeHJS § 6 16ikes 1 nimetatud tegevuste hulka, mille puhul tuleks
algatada KMH. Kavandatavad t66d kuuluvad KeHJS § 6 16ike 2 p 10 (infrastruktuuri ehitamine voi
kasutamine) ning maaruses nr 224 § 13 p 8 nimetatud tegevuste hulka (teeliletuskohtade, jalgratta-
ja jalgteelihenduste rajamine). Lahtuvalt eeltoodust peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta,
kas tegevusel on oluline keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2, st KMH vajadus sdltub
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:

§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jérgmise teabe:

1) tegevuse eesmdrk, iseloom ja fiilisilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike lammutustééde
kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;

3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta, arvestades
eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jadtmeteket, kui see on asjakohane, ning loodusvarade,
eelkéige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist ning moju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, Idhtudes kéesoleva paragrahvi lbike 5 alusel kehtestatud nduetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste voi voetavate keskkonnameetmete kohta,
millega kavandatakse vdltida vbi ennetada muidu ilmneda voivat olulist ebasoodsat
keskkonnaméju.

(2) Kdesoleva paragrahvi ldikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja arvestama
varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2* nimetatud eelhinnangu arendaja esitatud
ja muu asjakohase teabe alusel ning Iéhtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamdjust.

(5) Kdesoleva seaduse § 6 Iigetes 2 ja 2 nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud nduded kehtestab
valdkonna eest vastutav minister médrusega nr 31.3

§ 11. Keskkonnamoju hindamise algatamine ja algatamata jétmine

(2?) Enne kdesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes 21 viidatud
tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab otsustaja kiisima seisukohta
koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju
hindamise algatamise véi algatamata jétmise otsuse eelndu.

Kaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamaju hindamise
algatamise vajalikkuse hindamisel. Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel [ahtutud
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruse nr 31 ,,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” (edaspidi ka
maarus nr 31) nduetest.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Projektiga kasitletavaks objektiks on riigitee 17 Keila-Haapsalu tee km 13,59-14,30 teeliletuskohad
ja jalgteelihendus. Objekt asub Harju maakonnas, Ladne-Harju vallas, Vasalemma alevikus
jargnevatel kinnistutel: 17 Keila-Haapsalu tee (KU 86801:001:0123), Jaama pdik 3
(KU 43101:001:2733), Haapsalu mnt 10 // Tuleraua (KU 86801:001:0008) ja Taela
(KU 86801:001:0531).

Kavandatava tegevuse asendiplaan ja liikluskorraldus on kujutatud joonisetel 3.1 ja 3.2.

Olemasolev olukord

Objekt paikneb Vasalemma alevikus, kus suurim lubatud sdidukiirus on 50km/h. SGidutee on
valdavalt 8,0m laiune, millele lisanduvad Vasalemma bussipeatuse juures ebamaarased laiad
peenrad, mida kasutatakse parkimiseks.

Sdidurajad on laiusega 3,0m. Antud teeldigus puuduvad jalakaijatele ohutud teelletusvdéimalused.
Soidutee servas on olemasolev kergliiklustee riigiteest nr 11173 Vasalemma jaama tee (edaspidi
Jaama tdnavast) kuni vasakpoolse Vasalemma bussipeatuseni. Kergliiklustee jatkub uuesti Metsa
tanavast ning kulgeb kogu projektis kasitletavas 16igus Haapsalu suunas sdiduteest vasakul pool,
olles riigiteest osaliselt eraldatud haljasalaga ja osaliselt kitsa kruusaribaga.

Teevalgustus on olemas Jaama tanava ristmiku ja vasakpoolse bussipeatuse piirkonnas.
Kogu 18igus on sademevesi juhitud haljasalale.

Plaanilahendus

Asendiplaan

Toomahtuks riigiteel nr 17 Keila-Vasalemma (edaspidi riigitee) on Vasalemma bussipeatuste
vaheline ohutussaarega teeliletuskoht koos olemasolevate jalgratta- ja jalgteede (edaspidi JIT)
Uhenduste rajamisega ning Veskikiila tee ristmiku piirkonnas ohutussaarega teeliletuskoht.

Molemad teeliletuskohad on projekteeritud 2,5m laiuste ohutussaartega. Vasalemma
bussipeatuste juures on ohutussaare pikkus 20m ja Veskikila tee juures 10m.

Soéidurajad on kogu |3igus sarnaselt olemasolevatega 3,0m laiused, millele lisanduvad 0,5m laiused
kindlustatud peenrad. SOidutee on vasakus servas alates bussipeatusest kuni Metsa tanavani
piiratud darekiviga.

Parempoolne Vasalemma bussipeatus on nihutatud olemasolevast kohast ligikaudu 15m Haapsalu
suunas, et tagada bussipeatuste omavaheline nduetekohane nihutus ja mahutada nende vahele
ohutussaarega teeliletuskoht. Parempoolne bussitasku on keeratud nurga alla, et tagada bussijuhi
ndhtavus tahapoole. Vasakpoolne bussipeatus on jaetud olemasolevale kohale.

Vasakpoolsest bussipeatusest kuni Metsa tdanavani on projekteeritud 3,0m laiune JJT, mis paikneb
sOiduteest 0,5-3,4m kaugusel. Kaugus sdoiduteest on muutuv, et viltida olemasolevate suurte puude
likvideerimist. Kitsamates kohtades on eraldusriba kaetud betoonkivikattega ja laiemad alad on
haljastatud. Lisaks on projekteeritud JJIT iimber olemasoleva bussiootekoja, et kergliiklejad ei peaks
lilkuma labi ooteplatvormi ja seal bussi ootavate inimeste vahelt.

Teest vasakul pool on projekteeritud JIT Ghendus Jaama po&ik 3 kinnistul oleva kaupluse parklani,
kus EXTech Design OU td6ga nr 25041 on muudetud parkimiskorraldust selliselt, et JIT ja parkla
Uhenduskohas oleks parkimine keelatud. Suure kérguste vahe tdttu on antud Idigule projekteeritud
kolm 12cm korgust astet, mis rajatakse aarekividega.
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Teeliletuskohast parempoolse bussipeatuseni on projekteeritud 2,5m laiune JJT, mis valdavalt
paikneb riigiteest enam kui 5m kaugusel.

Haapsalu mnt 5 kinnistu juurdepaas riigiteelt PK 134+47 on ette nahtud likvideerida. Kinnistule jaab
alles olemasolev juurdepads Metsa tanavalt.

Veskikiila tee ristmik on riigiteele ohutussaare mahutamiseks nihutatud Haapsalu suunas. Antud
lahendusega on ka ristmik riigitee suhtes pddratud rohkem tdisnurga alla. Ristmiku lahistel on
riigiteest paremal pool paiknev JJT eraldatud sdiduteest ddrekiviga. Veskikiila tee on ristmiku
piirkonnas 6,0m laiuse kattega poorderaadiustega 10m.

Riigitee vasakul kiljel asuv olemasolev JJT on sdidutee laienduse tdttu nihutatud Haapsalu mnt 11
kinnistu poole. JJT on soOiduteest eraldatud minimaalselt 0,5m laiuse klompkivikattega
eraldusribaga, millele on plaanil nadidatud kohtadesse ette nahtud paigaldada eralduspostid.
Sarnaselt on projekteeritud JT ja sdidutee eraldus PK 140+16 kuni 141+38 olemasoleva
kruuskattega eraldusriba asemele.

Vertikaalplaneering

Vertikaalplaneeringu koostamisel on arvestatud olemasoleva maantee ja kdrval asuva maapinna
kdrgusi ning vee darajuhtimise vdimalusi. Sademevesi on juhitud maantee kdrvale haljasalale.

Soidutee pikiprofiili ei muudeta. Pdikkalded jargivad valdavalt sdidutee laienduste kohtades
olemasolevaid kaldeid, valja arvatud Vasalemma parempoolse bussipeatuse tasku osas, kus
platvormi eest sademevee darajuhtimiseks on poikkallet muudetud. Vasalemma bussipeatuse
piirkonnas on maanteel olemasolev viraazikalle paremale. Veskikiila tee ristmiku piirkonnas on
maanteel kahepoolne pdikkalle. JJT pdikkalle on ette nahtud 2,0% ja pikikalle kuni 6,0%.
Tugipeenarde kalle on ette nahtud 4,0%.

Kdikide rajatavate katendikonstruktsioonide alt on ette nahtud likvideerida kasvumuld ja ehituseks
mittesobiv pinnas kogu ulatuses. Kasvupinnase paksuseks on koostatud geoloogiliste uuringute jargi
arvestatud 10-65cm.

Projektiga hdlmataval alal tdiendavate veeviimarite vajadus puudub.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, 0hku ja vette.
Paratamatult tekib ja ehitustegevuse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb ehitusega miira, vibratsiooni
ja I6hna levimine Idhipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse tekkimist ette naha ei ole.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus). Tee ja rajatiste
ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja kasutamise keskkonnamaju
on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade tdiendavat ammutamist ette ei nahta.
Projektiala piirkonnas tdiendav ebasoodne mdju puudub.

Iga ehitustegevusega kaasneb ka energiakulu. Antud juhul on tegemist tavaparase teeprojektiga,
mille energiakulu ei ole alust pidada ebaproportsionaalselt suureks, arvestades projekti vajadust, s.t
otseselt projekti energiakasutusest ei tulene olulist keskkonnamaju.



Riigitee 17 Keila—Haapsalu tee km 13,59-14,30 teetletuskohtade ja jalgteelihenduse
p&hiprojekti KMH eelhinnang

PRIEETEENTUO SOIOUTEE ASFALTRATE (TUUP o)

PRCHTEIATUO SONDUTEE ASFALTRATE (TOUP tha)

[ T —

SRCUEKTEENT LD TREPEENAR
’ / ¥ e - =3 4 3 { NS Tty , ¥ =" 3 e PRCIEXTEEATUO TARNGUCIVKATE (TO0P V1)
"mjm e - e 8 ® - - s B 4 ¢ [T smomrvnruo savsstscn wovemend (roce wa
D - ¥ e i - G PRCHET AT LD MAUASALA

Joonis 3.1 Asendiplaan ja liikluskorraldus. Allikas: Riigitee 17 Keila-Haapsalu tee km 13,59-14,30 teeiiletuskohad ja jalgteeiihendus, EXTech Design OU, t66 nr 25042, joonis TL-4-03,
21.10.2025
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4. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja kavandatava tegevusega
kaasnev potentsiaalselt oluline keskkonnamaoju

Kaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee 17 Keila—Haapsalu tee
km 13,59-14,30 teeliletuskohtade ja jalgteelihenduse rajamise) véimalikku keskkonnamdju, mitte
ilmtingimata piirkonnas juba olemasoleva taristu ja liikluse kogumdju. Projekti realiseerumisel
parenevad Uhistranspordi kasutustingimused ja kergliiklejate liikumisvdoimalused ning Gldine
liikklusohutuse tase, millel on keskkonnale ka positiivne moju.

Alljargnevalt on kirjeldatud teemad, tegurid ja mojuvaldkonnad, mille osas on teeprojektide puhul
ebasoodsa mdju avaldumise oht tdendolisem voi mille puhul on vdimalik anda soovitusi véimaliku
moju leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatiikis 5.

Kadesolevas eelhinnangus mdjude analtisimisel on (eel)hinnatud ja arvesse voetud koiki
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tdpsustatud nduded” sisalduvaid
punkte. Vastavalt maarusele on arvesse voetud ka voimaliku mdju suurust, mdjuala ulatust, mdju
ilmnemise tdendosust ja aega, moju laadi ja tugevust, kestust, sagedust, poorduvust, véimalikke
koosmodjusid (sh kumulatiivset m&ju) ja suurdnnetuste voi katastroofide ohtu. Kui eelpool loetletud
asjaoludest tulenevalt véib avalduda kavandatava tegevusega keskkonnale oluline ebasoodne maju,
siis on need jargnevates mdjuhindamise alapeatiikkides eraldi kasitletud ning detailsemalt vilja
toodud (esitletud). Muul juhul ei ole alust prognoosida olulist ebasoodsat keskkonnamdju (sh nt
olulist kumulatiivset mdju, suurénnetuse ohtu vms). Piirililest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega, moju maakasutusele

Projektiala asub Harju maakonnas Laane-Harju vallas (varasemalt Vasalemma vald).

Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga

nr1.1-4/78% Harju maakonnaplaneering seab muuhulgas jargmised Uldised tingimused

maanteevorgu arendamisel:

= Tagada tuleb maanteevorgu kvaliteedi parandamine ja liikluse turvalisus Iéhtuvalt maantee
klassist, tee funktsioonist asustusstruktuuris, liikluskoormusest, teeehituse ja -hoiu
majanduslikest kaalutlustest, kergliikluse vajadustest ning keskkonnahoiust.

=  Maanteede Iédbilaskvuse parandamiseks on oluline maanteede rekonstrueerimine.

Harju maakonnaplaneeringu seletuskirjas on ka vilja toodud, et esmatdhtsateks p6himdoteteks

kergliiklusteede planeerimisel on vorgustiku turvalisus, loogilisus, Uhtlus ja pidevus. Harju

maakonnaplaneering seab muuhulgas jargmised kriteeriumid kergliiklusteede trasside asukohtade

maaramisel:

= elanike igapdevane liikkumine, sh keskuste vahelised liikumised ning vastavate sihtpunktide ja
suundade olulisus (kasutustihedus, ohutuse téstmise vajadus);

= kergliiklusteede vérgustiku sidumine (histranspordipeatuste, eelkbige rongipeatustega.

Vasalemma valla Gldplaneeringu seletuskirjas® on samuti andud Uldised suunised teedevérgu ja
kergliiklusteede  arendamiseks, muuhulgas: liiklusohutuse  parandamiseks kavandada
kergliiklusteede rajamist, et luua kergliiklejatele ohutum liiklemisvéimalus; liikluse rahustamiseks

4 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-maakonnaplaneering-2030/

5 Saue valla Gldplaneeringu seletuskiri



https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-maakonnaplaneering-2030/
https://sauevald.ee/sites/default/files/documents/2024-02/2021.06.28%20Saue%20valla%20u%CC%88ldplaneeringu%20seletuskiri_kehtestatud.pdf

Riigitee 17 Keila—Haapsalu tee km 13,59-14,30 teeliletuskohtade ja jalgteelihenduse
pohiprojekti KMH eelhinnang 11

koolide, poodide jt (ihiskondlikult kasutatavate hoonete juures kavandada sdidu-, kergliiklus- voi
kbonniteede projekteerimisel lilekdigukohtadele tostetud lilekdigukohad jne.

Kavandatav tegevus on maakonnaplaneeringus ja Uldplaneeringus maaratud eesmarkide ja
suunistega kooskdlas.

Harju maakonnaplaneeringu ja Vasalemma valla lldplaneeringu kaardirakenduste kohaselt ei asu
kavandatav tegevus vaartuslikul maastikul ega ka rohelise vérgustiku alal.

Projektlahendus paikneb kogu mahus riigiomandis oleval transpordimaal, mistottu projektil oluline
ebasoodne mdju maakasutusele puudub.

4.2. Moju looduskaitseobjektidele

Eesti looduse infoslisteemi (edaspidi ka EELIS) andmete alusel ei jaa kavandatava tegevuse alale
looduskaitseseaduse alusel kaitstavaid loodusobjekte.

EELIS andmete alusel on ldhim kaitsealune liik kavandatavast tegevusest ca 160 m kaugusel
(vt joonis 4.4). Tegemist on |l kaitsekategooria kaitsealuse liigi, valge vesiroos (Nymphaea alba;
KLO9353851), leiukohaga. Arvestades, et ehitust6dd on lokaalse mdjuga ja mojuala piirdub
kavandatavate ehitust66de asukohaga, siis ei ole pdhjust eeldada Il kategooria kaitsealusele liigile
olulist ebasoodsat moju.

4.3. Mdju kultuurivaartustele

Kultuurimalestiste registri® andmetel ei jd3 kavandatava tegevuse ldhedusse kultuurimalestisi.
Lahimad kultuurimalestised (Vasalemma madisa park, 19.-20. saj. (reg nr 2979), Vasalemma mdisa
varav, 19.-20. saj. (reg nr 2980)) jadvad kavandatavast tegevusest ca 500 m kaugusele ehk projekti
mdjualast valja.

Kavandatava tegevuse alale ei jaa ka parandkultuuri objekte. Léhimad parandkultuuri objektid
(Ratsepa talu paemurd (868:PAM:003), Suitsu talu paemurd (868:PAM:002)) jadvad kavandatavast
tegevusest ca 300 m kaugusele ehk samuti mdjualast valja.

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ja kaugust, ei ole pdhjust eeldada olulist ebasoodsat
mdoju kultuurimalestistele ega parandkultuuri objektidele.

4.4. Moju pohja- ja pinnaveele
Kavandatava tegevuse mojupiirkonda ei jaa Ghtegi veekogu veeseaduse § 3 mdistes.

Lahim veekogu jaab kavandatavast tegevusest ca 160 m kaugusele. Tegemist on lubjakivi
kaevandamise tulemusena tekkinud veekoguga (nimi teadmata, VEE2029130). Tehisjarv ei ole avalik
ega avalikult kasutatav veekogu. Veekogu osas kehtivad jargmised piirangud: veekaitsevoond 10 m,
ehituskeeluvoond 15 m ning piiranguvoond 25 m. Kavandatav tegevus veekogu piiranguteni ei ulatu.

Keskkonnaportaali’” andmete alusel asub kavandatava tegevuse laheduses mitmeid puurkaevusid.
Ldhimad puurkaevud PRK0020865 ja PRKO0O05039 jadvad kavandatavast tegevusest ca 20-45 m
kaugusele. Puurkaevudele on kehtestatud hooldusalad 10 m. Kavandatav tegevus puurkaevude
hooldusaladele ei ulatu.

Sademevesi on juhitud sdidutee kdrval asuvatele haljasaladele. Taiendavate veeviimarite vajadus
puudub. Teedelt ja tanavatelt drajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke

6 https://register.muinas.ee/

7 https://keskkonnaportaal.ee/
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aineid (peamiselt raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele,
tuleks sademevee kaitlemise vajadust analtitisida (riski hindamine) alates liiklussagedusest 15 000
autot 60paevas ning liikluskoormusega kaasneva keskkonnariski vdahendamiseks tuleb teede
sademevett pdhjalikult kiidelda alates liiklustihedusest 30 000 autot dpédevasé. Kiesoleva teeldigu
aasta keskmine 66paevane liiklussagedus 2024. aasta andmetel oli 5174 autot/66péevas (sdidu- ja
pakiautod 95%, autorongid 1% ning veoautod ja autobussid 4%). Kuna liiklussagedus kdesoleva
projekti alal on oluliselt vaiksem kui eelmainitud soovituslik piirmaar, pole pdhjust eeldada olulist
reostuskoormust kdesolevalt teelt dra juhitava sademevee tulemusena.

Kavandatav tegevus asub kaitsmata pdhjaveega alal, mistottu tuleb projekti elluviimisel téode
kdigus tdhelepanu pdorata veekaitsemeetmetele. Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate
parkimine, tankimine ja hooldus toimuma selleks ette nahtud kdvakattega pindadel. Ehitustegevus
peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette,
eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, t6okojad,
kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada
puurkaevudest kaugemale kui 50 m. Juhul, kui see on valtimatu, tuleb toéode teostajal olla

tahelepanelik ja kavandata to6korraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumist pinnasesse
ja pOhjavette.

Kirjeldatud pdhimdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi arvestades alust
eeldada olulist mdju piirkonna pinna- ja pohjaveele.
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Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine kaitsealuse liigi, puurkaevude, parandkultuuri objektide ja veekaitseliste

kitsenduste suhtes. Aluskaart: Maa- ja Ruumiamet 2025

8 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
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4.5. Miira, vibratsioon, 6hukvaliteet, valgustus

Kavandatava tegevuse ala ldheduses asuvad miratundlikud objektid, kuna teeliletuskohti ja
jalgteelihendusi ehitatakse aleviku keskusse. Kdesoleva projekti eesmargiks on eelistada kergliiklust
ning ka tehniliste lahenduste kaudu soodustada Uhistranspordi kasutamist, mistdottu on
kavandataval tegevusel ehituse jargselt mira, vibratsiooni ja dhusaaste osas eeldatavalt pigem
kaudne soodne mdju.

Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada padevasel ajal ning t66pdevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miratasemed ei tohi laheduses paiknevatel
elamualadel ajavahemikul 21.00-7.00 iletada keskkonnaministri maaruse nr 71 lisas 1 toodud Il
murakategooria tdostusmira normtaset.’ Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

Ehitusaegsed vibratsioonitasemed ei tohi lletada laheduses asuvates elamutes sotsiaalministri
01.10.2025 maaruses nr 54 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja lihiskasutusega hoonetes ning
vibratsiooni hindamise kord“ § 3 kehtestatud piirvaartusi.

Kaesoleva projektiga kavandatakse valgustuse rajamist, mille lahendus ja paigutus tapsustatakse
edasise projekteerimise kaigus.

Uleliigset valgustamist v8ib kasitleda valgusreostusena, mis v8ib tuua kaasa hi3iringud nii inimestele
kui ka looduskeskkonnale. Valgusreostus on pdhjustatud valgustite valest paigaldamisest ning
ebasobivate tehniliste parameetritega lampidest.

Valgustuse projekteerimisel |ahtuda asjakohastest juhistest, standarditest ja normidest. Juhendis
,Riigimaanteede valgustamise kavandamine“® on sitestatud Uhtsed nduded riigiteede
valgustamise vajaduse maaramiseks, valgustusega seotud kohustuste ja vajaduste maaramiseks
planeerimisprotsessis ja otsustamaks, millal on digustatud investeering riigimaantee valgustuse
rajamiseks. Soovitatav on ldhtuda juhendis toodust, et tagada riigiteedel Uhetaoliste
valgustuslahenduste kasutamine liiklusohutuse tagamisel.

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb viltida sobivate toomeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete Idheduses.

Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset m&ju Umbritsevatele aladele tuleb samuti valtida
Oigete toOmeetodite ja t60 aja valikuga. Viltida ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Eeltoodud tingimusi jargides ei ole kavandatava tegevuse elluviimisel ette ndha mira, dhusaaste
(tolm, heitgaasid) ning valgusreostuse olulist ebasoodsat mdju imbritsevatele aladele ning elu- ja
Uhiskondlikele hoonetele.

4.6. Jaatmekaitlus

lga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamdju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket véimalikult minimeerida ja véimalusel jaatmeid taaskasutada.
Materjalide taaskasutus véimaluste piires on teeprojektide puhul tavapraktika. Kui véimalik, ndha
toOprojektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

9 https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002

10 Rjigiteede valgustamise kavandamine
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Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale korrale.
Arvestada jadatmeseadusest!! ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja
teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine kohustuslik,
taaskasutamise voi tekkekohas korvaldamise néuded”’? tulenevate nduetega. Samuti tuleb
arvestada Ladne-Harju valla jadgtmehoolduseeskirjas®® olevate nduetega.

Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt liigile
sobivate ladustusaladega. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud jaatmed tuleb
koguda tavajaatmetest eraldi. Kik jaatmed, mida ei ole véimalik kohapeal taaskasutada, tuleb (le
anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevdttele. Jadtmete ladustamine valjaspool
selleks ettenahtud kohti on keelatud.

Kdik materjalid voi jaatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Valtida tuleb
pinnase vOi jaatmete pudenemist teedele to6de alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

4.7. Avariiolukorrad

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t66meetoditega. T66vOtja peab
olema valmis hidaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis
voivad olla keskkonnale ohtlikud, peab toovotja koheselt teavitama Tellijat, Paasteametit ja
Keskkonnaametit.

11 https://www.riigiteataja.ee/akt/108072025057
12 https://www.riigiteataja.ee/akt/119102023012
13 https://www.riigiteataja.ee/akt/408102024007
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5. Jareldused, keskkonnameetmed

Kaesolevas aruandes on esitatud riigitee 17 Keila—Haapsalu tee km 13,59-14,30 teelletuskohtade ja
jalgteetihenduse p&hiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel 13htuti KeHJS § 6% ja
maaruses nr 314 esitatud tingimustest. Eelhinnangus jéuti jareldusele, et kdesoleva projekti puhul
ei ole KMH algatamine vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja
kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnam®ju esinemist. Olulise keskkonnamdju
valtimine tuleb tagada korrektsete t66meetoditega.

Olulise ebasoodsa mdju valtimiseks ja ebasoodsa mdju leevendamiseks on soovitatav arvestada
jargmiste asjaoludega ning rakendada all kirjeldatud meetmeid:

= Projekti elluviimisel tuleb toode kadigus tdhelepanu podrata veekaitsemeetmetele.
Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma selleks ette
nahtud kdvakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud
saasteainete sattumine pinna- ja pdOhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed
ajutised kontorid, laod, asfalditehased, tookojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-
ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada puurkaevudest kaugemale kui 50 m. Juhul,
kui see on valtimatu, tuleb toode teostajal olla tahelepanelik ja kavandata tookorraldus selliselt,
et oleks valistatud reostuse sattumist pinnasesse ja pohjavette.

= Voimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihadiringute vahendamiseks on soovitatav mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada paevasel ajal ning t66padevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miiratasemed ei tohi Idheduses paiknevatel
elamualadel ajavahemikul 21.00-7.00 (letada keskkonnaministri maaruse nr 71 lisas 1 toodud Il
miirakategooria té6éstusmiira normtaset.’® Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

= Ehitusaegsed vibratsioonitasemed ei tohi lletada laheduses asuvates elamutes sotsiaalministri
01.10.2025 maaruses nr 54 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Ghiskasutusega hoonetes
ning vibratsiooni hindamise kord“ § 3 kehtestatud piirvaartusi.

= Valtimaks valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tahelepanu pdorata uleliigse
valguse valtimisele. Valgustuse kavandamisel ldhtuda Transpordiameti juhendist
»Riigimaanteede valgustamise kavandamine” (vt tapsemalt ptk 4.5).

= Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb valtida sobivate t6omeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete Idheduses.

* Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Umbritsevatele aladele tuleb samuti
valtida Oigete toomeetodite ja t66 aja valikuga. Valtida ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

= Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb jaatmeteket voimalikult minimeerida ja vdimalusel
jdatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui véimalik, ndha to0projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

= Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 , Teatud
liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti
tuleb arvestada Ldane-Harju valla jagatmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

=  Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jadtmekonteineritega voi vastavalt
liigile sobivate ladustusaladega. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole voimalik

14 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
15 https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002
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ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud
jaatmed tuleb koguda tavajddtmetest eraldi. Kéik jaatmed, mida ei ole vdimalik kohapeal
taaskasutada, tuleb lle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jaatmete
ladustamine véljaspool selleks ettendahtud kohti on keelatud.

= Ko&ik materjalid voi jaatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Valtida tuleb
pinnase voi jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

= Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t6omeetoditega. Ehituse
to6votja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66v6tja koheselt teavitama
Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.
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Lisa. Fotod projektialalt

Foto 1 Vaade planeeritavate jalgratta- ja jalgteede asukohale
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Foto 2 Kiesolevad kergliiklejate liilkumisvoimalused Vasalemma alevikus
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Foto 3 Vaade olemasolevale bussipeatusele
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Foto 4 Vaade olemasolevale bussipeatusele ja kauplusele. Kinnistul asub puurkaev PRK0020865
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