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e Alkranel OU (www.alkranel.ee) - keskkonnaalased konsultatsioonid, aastast 1999.

2
Riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri tee km 12,829 asuva Tddva silla (71) iimberehituse pShiprojekti KMH eelhinnang. Alkranel OU, 2025.



Sisukord

SISSEIURNALUS ...

1. Kavandatava tegevuse [TThiiSEelOOMUSTUS ......cvviiiiiiiiiiieiiii e

2. Paikkonna keskkonna ja olemasoleva olukorra Kirjeldus...........ocooiiiiiiiiiiiiiciiicn,
2.1.  Tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega ja
arendusdoKUMENtIAEZA. ......c.eiviiiiiiii s
2.2. Tegevuskoha paikkonna muude ja kdesolevas kontekstis asjakohaste aspektide
JArgNe THhIKIGJEIAUS ..o

3. Tegevusega eeldatavalt kaasneva moju prognoos ja KMH algatamise vajalikkuse

10EE:E2) 100100 SR O TSP OPR TP PTOPR
3.1. Maa, maastik (sh pinnavormid) ja maakasutus ..........cccvcueeriiiiriiiiieiniie e
3.2 MATGALAG. ...
3.3. Veestik (sh pinnavesi (joedérsed alad, jdesuudmed, rannad ja/voi kaldad), pdhjavesi,

merekeskkond), sh oht keskkonnale............c.cooiiiiiiiiiini
3.4. Muld ja pinnas ning ohk ja kliima (sh oht keskkonnale) ............ccccoovriiiniiiicnnee,
3.5. Maavarade KASULUS ........cccviiiiiiieiiiieiiee e
3.6. Ressursikasutus (sh energiakasutus), jddgid ja heited ning jddtmeteke..............c.c........
3.7. Looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja kaitstavad

loodusobjektid (sh Natura 2000 vOrgustiku alad) ........cccoooeeiiiiiiiiiiiee e

3.8. Elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja

eeldatavalt mdjutatav elanikkond) ning kultuuripirand ja arheoloogilised vairtused
(vastupanuvdime) — mh miira, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja Iohn................c.c......
3.9. Suurdnnetuse, katastroofi ning piiritilesuse aspektid ..........cccooviiiiriiiiiiiiiiiiereee
3.10. KMH algatamise vajalikkus ning seisukohtade kiisimise ja seire suunised................
KOKKUVOTE ...ttt et et b et e et e e e e e nneeannas
Kasutatud allIKad ........ccviiiiii e

3
Riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri tee km 12,829 asuva Tddva silla (71) iimberehituse pShiprojekti KMH eelhinnang. Alkranel OU, 2025.



Sissejuhatus

Kéesoleva eelhinnangu objektiks on riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri tee km 12,829 asuva
Todva silla (71) iimberehituse pdhiprojekt. Projekti (koostaja Selektor Projekt OU) eesmirgiks
on olemasoleva Tddva silla timberehitamine, et tdsta liiklusohutuse taset, sdidumugavust ja
parandada silla kandevdimet. Vt tipsemalt ka ptk 1.

Eelhinnangu tellijaks on Selektor Projekt OU ja to6 koostajaks Alkranel OU. T66 on koostatud
Transpordiameti poolt tellitud projektile. Ké&esolevat eelhinnangut saab eelkdige
Transpordiamet (otsustaja) kasutada tdiendava téovahendina pdhiprojektiga seonduvates ja
sellele eeldatavalt jargnevates menetlusprotsessides. KMH algatamise vajalikkuse osas
otsustamine ning sellest teavitamine toimub mh keskkonnam@ju hindamise ja
keskkonnajuhtimisstisteemi seaduse (KeHJS) 8§ 11 ja § 12 alusel. Eelnevalt tuleb otsuse eelndu
osas seisukohta klsida asjaomastelt asutustelt, keda kaasnev tbendoliselt puudutab v6i voib
olla p6hjendatud huvi eeldatavalt kaasneva keskkonnamdju vastu.

Eelhinnangu koostamisel lahtutakse mh Eesti Vabariigis kehtivast seadusandlusest ja
viljakujunenud praktikast ning aktuaalsetest suunistest. KeHJS § 22 kohaselt on tegevus olulise
keskkonnamdjuga, kui see voib eeldatavalt:

e (letada mdjuala keskkonnataluvust;

e pdhjustada keskkonnas podrdumatuid muutusi;

e seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi vdi vara.

T60 koostamisel l&htutakse mh juhendist ,,Keskkonnamdju hindamise eelhinnangu andmise
juhend” (Keskkonnaministeerium, 2017) ja eelhinnangu iilesehitamisel arvestatakse ka
dokumenti ,,KMH eelhindamise juhend otsustaja tasandil, sh Natura-eelhindamine* (Kutsar ja
Keskkonnaministeerium, 2018).
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1. Kavandatava tegevuse liihiiseloomustus

Eelhinnangu objektiks on riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri tee km 12,829 asuva Tddva silla
(71) iimberehituse pdhiprojekt. Projekti (koostaja Selektor Projekt OU) eesmirk on Tddva silla
iimberehituse pohiprojekti koostamine olemasoleva silla {imberehitamiseks, et tdsta
litklusohutuse taset, sdidumugavust ja parandada silla kandevdimet. Sild, mis iiletab Vééna
joge koordinaatidel X=6572911,34, Y=542031,90 (Maa- ja Ruumiamet, L-EST siisteemis),
asub Harju maakonnas, Saku vallas, Lokuti ja Saustindmme kiilas, vt ka ptk 2.

Olemasolev Tddva sild iile Vddna joe on 1-avaline, monteeritavatest lihttaladest, 21,1 m
pikkune. Sild on ehitatud 1975. aastal. Teeldigu aasta keskmine 66paevane liiklussagedus oli
teeregistri 2024. a andmetel 9560 autot/60pdevas (sdidu- ja pakiautod 95%, veoautod ja
autobussid 3%, autorongid 2%). Silla rekonstrueerimise projekteerimise ettevalmistamisel
kiisiti Transpordiameti poolt tegevuse osas seisukohti erinevatelt ametkondadelt. Kidesoleva
t00 moistes asjakohased seisukohad on jargnevad:
e Saku Vallavalitsuse kirjas 7-7/2348-2 soov kavandada silla iihele kiiljele kergliiklustee.
e Pdllumajandus- ja Toiduameti (PTA; 2025. a juuni kuu seisuga vastava valdkonna
ulesandeid tdidab Maa- ja Ruumiamet) kirja nr 6.2-2/38293 kohaselt - tagada tulenevalt
maaparandusseaduse § 48 Ig 2 maaparandussiisteemi eesvoolu (Vadna jogi) toimimine.
e Keskkonnaameti kirja nr 6-2/24/19905-2 kohaselt (esitletud projekti sisu kujundavate
seisukoha loendi kokkuvotted; arvestades mh veeseaduse (VeeS) § 188 1g 1 p 12, kehtiv

alates 01.09.25. a);

1. Viiltida koormust joe hiidromorfoloogiale / veereziimile. Vdimalusel projekteerida
sild selliselt, et veekogu ristldike pindala ei viheneks. Koostatavas projektis vélja
tuua, kas vorreldes olemasolevaga muutub Viina joe ristloike pindala. Veeluba on
kohustuslik, kui tegevuse kdigus muutub kaldajoon (VeeS § 187 p 17).

2. Projekt peab arvestama konkreetse joe vooluhulkasid, tagada voimalikult looduslik
voolureZiim. Rajatis ei tohi veevoolu aeglustada ega kiirendada. Sild ei tohi tekitada
paisutust ega vee-elustikule randetdket, st rajatis ei tohi muuta joe pohja korgust.

3. Projektis vilja tuua veekogusse alaliselt ja ajutiselt allapoole veepiiri paigaldatava
ja veekogust siivendatava materjali mahud ja liigid kuupmeetrites.

4. Silla kavandamisel tuleb arvestada, et kallasrada veekogu é&éres on elustiku
(véikeulukid jt) jaoks alati vajalik. Kallasrada peab saama kasutada n6 kuival maal.

Projekti koostamise kdigus on teostatud mitmeid uuringuid, nt topo-geodeetilised uuringud,
geotehnilised uuringud, hiidroloogilised uuringud ja hiidraulilised arvutused ning
litklusuuringud. Vastavaid uuringuid on arvestatud silla lahenduste viljatootamisel, kus
projektis on mh antud senise silla konstruktsioonide lammutamise ja uue silla iild- ja tehnilised
andmed, plaanilahendused (sh vertikaalne), muldkeha, katendi, tee- ja sillakatendi
ehitusmaterjalid ning liikluskorraldus — ja ohutusvahendite ja hoolduse korraldamise andmed.

Projekteeritav uus sild (vt ka joonised 1.1 ja 1.2; 3-avaline integraal/raamsild) rajatakse
olemasoleva silla asukohas (eelnevalt olemasolev sild jarkjarguliselt lammutatud)
summeetriliselt Gletatava VVaana joe suhtes. Projekteeritava silla laiusgabariit suureneb l&d&ne
suunal ning samuti toimub tee mulde Umberehitus selle korrigeerimise/laiendamise teel
(tagades kallasrajad (3x5 m (kdrgus x laius)) mélemal pool joge (kuival maal) ja kergliikluse
tarbeks Ulekéiguala silla 1adneosal). Projektlahendusega ei muudeta veekogu ehk Véana j6e
ristldike pindala ning ei muudeta veekogus voolukiirusi, vee elustiku litkumistingimusi ega ka
kaldajoont, ent olemasolev kallas kindlustatakse erosiooni tdkestamiseks. Veekeskkonnas
toimuvad t66d (materjalide eemaldamine/paigaldamine) jaavad <100 m? piiri. Allpool on vilja
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toodud veekogusse, allapoole veepiiri, paigaldatava ning veekogust siivendatava materjali
mahud. Siivendi kaevamine allpool veepiiri < 50 m® (kaldakindlustuse paigalduseks tehtav
kaeve). Tahke aine uputamine < 50 m? (projekteeritud kaldakindlustuse paigaldamine). T66de
ajal rakendatavaid meetmeid on kéesoleval juhul esitatud eelhinnangu ptk-s 3, asjakohaste
valdkondade all.

Joe timbersuunamise ehk —juhtimise vajadust (ehituse ajaks) ei ole tuvastatud. Kuna tegemist
on tugimaanteega, siis tee sulgemisele ja limbersdidu lahendustele on eelistatum ajutiste
silderajatiste (vastavalt sdidusuunale) kasutamine {ile Védna joe. Toimuks ajutise
muldelaienduse rajamine 50 m enne ja peale silda (vajadusel molemal suunal), ajutiste
silderajatise paigaldus (monteeritav ca 10 m sildega) ning t66de lopufaasis ajutiste rajatiste
eemaldamine ja tooalade korrastamine. Projektis seatud tingimus, et vette ajutiste ehitistega
ulatuda ei ole lubatud.
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Joonis 1.1. Tdva uue silla asendiplaani valjavate (allikas: Selektor Projekt OU, 2025).
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Joonis 1.2. Tddva uue silla pikildige véljavdte (allikas: Selektor Projekt OU, 2025).
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2. Paikkonna keskkonna ja olemasoleva olukorra kirjeldus

Peatliki koostamisel on mh arvestatud kéesoleva to0 ptk 1, juhendmaterjalides ning avalikult
ja erialaselt kasutatavates andmebaasides sisalduvat teavet. Andmeallikatena kasutatakse
peamiselt EELIS andmebaasi (Eesti Looduse Infosiisteem — Keskkonnaagentuur (29.09.2025.
a)) ja Maa- ja Ruumiameti kaardirakendusi (2025). Antud t66s on kasitletud projekteeritava
silla vBimaliku mdjuala eeldustega alana 100 m tsooni, igas suunas. Uldise taustteabe
tagamiseks on siiski kirjeldatud vajadusel ka laiemat ala.

Kiesolevas to0s kirjeldatav Todva sild asub Harju maakonnas, Saku vallas, Lokuti ja
Saustindmme kiilas (joonis 2.1.). Sild (15 Tallinn-Rapla-Tiiri tee (71816:001:0001) kinnistul)
piirneb Kalda (71801:001:0229; maatulundusmaa), Silla (71801:006:0115; maatulundusmaa),
Saksa (71801:006:0570; maatulundusmaa) ja Ulejde (71801:001:0780; elamumaa)
maaiiksustega. Lihimad elamud asuvad ca 80 m kaugusel Ulejde (71801:001:0780) ja
Trummali (71801:006:0560) kinnistutel. Vetkatalu kinnistu on 2002. a detailplaneeringu alusel
metallitookoja ala. Keskkonnakaitseloa nr KL-515538 alusel asub seal mh autolammutus.

&,. {, VA

.‘ ‘l.‘ s .- ¢ 3
x' Cak | NSRS !
¥Saustinommelkdilal '
l' \ |

2.1.Tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega
ja arendusdokumentidega

Alljargnevalt on esitatud (levaade peamistest (arvestades mh tegevuse iseloomu) ja
asjakohastest ning kdrgematest planeerimisdokumentidest ja arengudokumentidest paikkonna
osas. Vastavale infole jargneb ka paikkonna muude asjakohaste aspektide kirjelduste osa (ptk
2.2).

Harju maakonnaplaneering 2030+ (2018) — mé&aratud uldised maakonna arengu ruumilised
pBhimdtted. Maakonnaplaneering lahtub Uleriigilisest planeeringust Eesti 2030+ (2012). Harju
maakonnaplaneering 2030+ alusel paikneb Tddva sild rohelises vorgustikus. Lahikeskusteks
on teiste hulgas Tddva-Kajamaa piirkonnad.
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Saku valla iildplaneering (2023) — paneb paika valla territooriumi arengupdhimotted,
ehitustingimused, teede ja tdnavate asukohad. Kavandatav tegevus jddb rohevorgustiku
koridori, olemasolevale teele. Piirkonda on reserveeritud koostods Transpordiametiga ka
perspektiivse Tallinn-Rapla-Tiiri tee uuendatava tee trassikoridori asetused (Luige-Lokuti
piirkonnas), koos voimaliku eritasandilise liiklussdlmega ja samatasandilise voi eritasandilise
ulukildbipddsuga (ei ole kdesoleva eelhinnangu (ptk 1) lahendusega seotud). Olemasoleva ja
olulise transpordikoridori ehk autotee nr. 15 ddrde (lddneserva) on kohaliku omavalitsuse poolt
kavandatud ka perspektiivne jalgratta- ja jalgtee.

Saku valla arengukava 2025-2035 (2024) — mdjutab Saku valla tulevikku jérgneva 10 a
jooksul, andes pikema sihi valla arengule olulistes valdkondades nagu haridus,
sotsiaalteenused, kultuur, iihistransport, keskkonnahoid jt. Teiste hulgas on véljakutsed ja
vajadused — liiklusohutuse parandamine, mh liiklejate turvalisus, soosides kergliiklejaid.

Lédne-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022-2027 (2022) kirjeldab mh Véédna joge
(VEE1094500), mis keskkonnaportaali jérgi on 64,6 km pikk ning valgala suurus ca 312 km?.
Vididna jogi saab alguse Paekna kiilast 144ne-edela pool, Kiili vallas ja suubub Lohusalu
(Soome) lahte. Vadna joge (ldhtest Saku paisuni) seisund on kesine (hea seisundi saavutamise
eesmark seatud > 2027. a, lubatud EL erandite alusel). Veemajanduskava jargsed koormused
on pdllumaa kuivendus, metsakuivendus, slivendamine, fiiiisiliste omaduste muutmine.
Meetmed — keskkonnaharidusliku ja ennetava tegevuse korraldamine, eesvoolude (metsa- ja
pollumaadel) hoiutddde koordineerimine, uuringu ldbiviimine veekogu hiidromorfoloogiliste
tingimuste parandamise lahenduste hindamiseks ja elupaikade taastamiseks. Védna joe kohta
vt ka ptk 2.2.

2.2.Tegevuskoha paikkonna muude ja kiesolevas kontekstis asjakohaste
aspektide jargne lithikirjeldus

Kéesolevas alampeatikis tuuakse vélja eelkdige tdiendavat teavet infole, mis on koondunud
eelnevatesse peatukkidesse (mh ptk 1 ja ptk 2 sissejuhatav osa). Teabe koondamisel on lahtutud
tegevuse iseloomust ja vBimaliku tegevuskoha paikkonna eelduslikult tundlike objektide
parameetritest.

Maa- ja Ruumiameti kaardirakenduste (2025) jirgi ei asu kavandatava tegevuse alal ja
lahitimbruses (ca 100 m) maardlaid, kultuurimélestisi, pédrandkultuuriobjekte,
nitraaditundlikku ala ega ka ohtlikke kaitiseid v3i nende ohualasid. Siiski saab vilja tuua, et
Tddva sillast ca 200 m kaugusel kagu suunal on arheoloogiamélestis ,,Kalmistu®
(kultuurimaélestiste register nr 18918). Tddva silla ala naabruses ei ole teadaolevalt voorliikide
kolooniaid (nt karuputk).

Maa- ja Ruumiameti kaardirakenduse (1:50 000) alusel moodustab kdige iilemise pinnakatte
kihi (v.a muld) eriteraline liiv (purdsete valdava terasuurusega 0,063...2 mm, milles voib
peenemat ja/voi jamedamat fraktsiooni leiduda <50% sette mahust). Kdige iilemised aluspdhja
iiksuseks on Hirmuse kihistu (Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Hirmuse kihistu savikas lubjakivi
jamergel (stratigraafiline indeks onO3hr)). Kavandatava tegevusala muldkate (ca 100 m sillast;
joonis 2.2) — peamiselt on gleistunud norgalt leetunud mullad (LkIg), leetjad gleimullad (GI),
kiillastumata turvastunud mullad (GI1) ja Ohukesed madalsoomullad (M”). Maa- ja
Ruumiameti (2025) alusel on arendusala aluspdhjaline pohjavesi norgalt kaitstud (1:50 000
kaardistuse alusel). Ldhimad puurkaevud asuvad ca 100 m kaugusel loode suunas
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(PRKO0001463; ehitamise aasta 1971; olmevee saamiseks, stigavus 95 m) ja ca 110 m kaugusel
edela suunal (PRKO0017495, olmevee saamiseks, siigavus 33 m).

kalg Lklig Lklllg  Gleistunud leetunud mullad
M Go G/ Leostunud ja leetjad gleimullad
!3 100-150 Got GIf  Kiillastunud ja killlastumata turvastunud mullad
|M Madalsoomullad

- @snd
M"

Lk; lg t150-75/1

| pls/
0 16%11 200 . 300m Lpg

Joonis 2.2. Kavandatava tegevuse piirkond ja umbritseva ala mullad. Alus: Maa- ja Ruumiameti, 2025.

Viddna jOgi on riigi poolt korras hoitav thiseesvool (edaspidi riigieesvool), mille
maaparandussiisteemi kood on 4109450020000. Eesvoolu pikkus on 12,65 km. Teisi
maaparandussilisteeme naabruskonda (ca 100 m) ei jd4. Vééna jogi on hea seisundi tagamiseks
ja tulevaseks hoidmiseks korrapérast hoiutddde tegemist vajav riigieesvool kogu pikkuses
(Pollumajandus- ja Toiduamet, 2022). Vééna joe lamm on olnud kuni jde siivendamiseni ja
1960. aastate maaparanduse viljachitamiseni ulatuslikult {ileujutatav ala. Vééina joe Saku
paisust iilesvoolu jddv osa on maaparandustdodde kéigus tugevasti muudetud, joge on
stivendatud ja olulises osas suunatud kanalisse.

EELIS (29.09.2025. a) pohjal jidvad DP kava ala imbrusest (ca 100 m raadiuses) vélja
védriselupaigad jakaitstavad looma-, taime-, seene-, samblike liikide leiu- ning elupaigad.
Samuti ei ole tegevuse voimalikus mojupiirkonnas kaitsealasid vms alasid (sh Natura 2000
alad). Lahim Natura ala on ca 9 km kaugusel 16una suunal Rahaaugu loodusala (RAH0000338;
EE0020319). Sillast ca 2 km kaugusel kagu suunal on Sausti soo—pdhitiilip on rikutud, kuid
taastumisvoimega rabad (7120); elupaigatiitibi nimetus/kood on 91D0*.
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3. Tegevusega eeldatavalt kaasneva méju prognoos ja KMH
algatamise vajalikkuse miiramine

Kavandatava tegevuse elluviimisega seotud — arvestades moju (otsene voi kaudne) suurust
ja ruumilist ulatust (nt geograafiline v6i mdjutatavate (inimesed vm) hulk) ning vdimalikkust
ehk tdendosust, tugevust, kestvust, sagedust ja poorduvust, sh kumulatiivsust ja koosmgju ning
onnetuste esinemise vBimalikkust (ka alad, kus digusaktidega kehtestatud ndudeid on Uletatud
vOi vOidakse Uletada) — olulised keskkonnaprobleemid ehk negatiivsed mdjud (mh koos
muude mdjualas toimuvate ja/vdi planeeritavate tegevustega) ja mdjude (ebasoodne olustik)
tbhusa ennetamise, valtimise, vahendamise ja leevendamise tdiendavad vdimalused
(maaratakse vajadusel) vdivad esineda jargmistes valdkondades (sh KeHJS § 6! Ig 5
pdhjal):

e maa, maastik (sh pinnavormid) ja maakasutus;

e margalad;

e veestik (sh pinnavesi (joedarsed alad, jéesuudmed, rannad ja/vdi kaldad), pGhjavesi,
merekeskkond), sh oht keskkonnale;

muld ja pinnas ning 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale);

maavarade kasutus;

ressursikasutus (sh energiakasutus), jaagid ja heited ning jadtmeteke;

looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja Kkaitstavad

loodusobjektid (sh Natura 2000 vérgustiku alad);

e elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja
eeldatavalt mojutatav elanikkond) ning kultuuripdrand ja arheoloogilised véartused
(vastupanuvdime) - mh mdra, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja 16hn;

e suurdnnetuse, katastroofi ning piiritlesuse aspektid.

Alljargnevalt on eelnevalt esitatud loetelu teemad tapsemalt lahti kirjutatud alampeatikkide
kaupa. Ptk-de sisustamisel on arvestatud mh ptk 1 ja 2 toodud teavet. Ptk 3.10 voetakse kokku
tulemused ehk antakse suunised KMH algatamise vajalikkuse vai mittevajalikkuse osas.

3.1. Maa, maastik (sh pinnavormid) ja maakasutus

Tegevuse eesmirgiks on olemasoleva Tddva silla timberehitamine, et tdsta liiklusohutuse taset,
soidumugavust ja parandada silla kandevoimet. Sild on seotud riigiteega nr 15 Tallinn-Rapla-
Tiiri tee. Sillaga seotud toode raames on esmajérjekorras eelistatud ajutiste sildade kasutamine,
moddapadsuks toomaast, kuid voimalikud on ka alternatiivsed méddasdidu marsruudid. Seega
esinevad ehitustodde ajal teatud mahus liikluse iimberkorraldused.

Tegevus ei muuda maakasutust ja maastikku (sh pinnavormid), pigem toetab paikkonnas
viljakujunenud maakasutuse jatkumist, mis on seotud véljakujunenud transpordikoridoridega,
voimalikkust pikaajalises perspektiivis. Maaga seotud aspekte avatakse vihemalt ka ptk 3.3,
3.4 ja 3.8, kuid tegevuskavandi kohta koondatud teave ei niita negatiivsete mojude
(keskkonnataluvuse {iletamine/pd6rdumatud muutused/oht inimese heaolule ja tervisele)
ilmnemise véimalikkust.

Seega puudub negatiivne (ebasoodne) moju voi selle eeldus ning ei ole vajalik miérata ka
taiendavaid meetmeid.
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3.2. Margalad

Ptk 2.2 alusel ei esine ETAK (Eesti topograafia andmekogu) andmetel kavandatava tegevuse
asukohas méirgalade ala ehk nende ndhtusklassi (Keskkonnaministri 20.12.2013. a miérus nr
76 ,,Topograafiliste andmete hoive kord ja tildist tdhtsust omavad topograafilised nédhtused).

Kokkuvétvalt puudub negatiivne (ebasoodne) méju voi selle eeldus ning ei ole vajalik
méirata ka tiiendavaid meetmeid.

3.3. Veestik (sh pinnavesi (joeddrsed alad, joesuudmed, rannad ja/voi
kaldad), pohjavesi, merekeskkond), sh oht keskkonnale

Tegevuse (ptk 1 esitatud kujul) eesmirgiks on olemasoleva Tddva silla timberehitamine (vt ka
ptk 1 ja 3.1). Sild iiletab Vidina joge, mille osas ptk-st 2.1 néhtub, et joe seisund (15igul ldhtest
Saku paisuni) on kesine (pohjusteks pollumaa kuivendus, metsakuivendus, siivendamine,
fuitisiliste omaduste muutmine) ja hea seisundi eesmérgi saavutamist on pikendatud (parast
2027. a). Eelnevalt nimetatud koormustegurite véimendumist kavandatav tegevus ei pohjusta.
Seoseid maaparandusega kirjeldatakse ptk 3.4.

Ehitustegevus on planeeritud Vaana joe veekaitse- ja ehituskeeluvoondisse, mis on
projekteerimisel kogutud teabe alusel vastavas asukohas lubatav. Keskkonnaluba on
kohustuslik, kui tegevuse kéigus muutub kaldajoon (VeeS § 187 p 17). Seda aga ei kavandata.
Veekeskkonnariskiga tegevuse taotlemist ei ole avaliku tee silla puhul vaja taotleda alates
01.09.2025. a (VeeS 8 188 1g 1 p 12). Ptk 1 alusel on veekeskkonnaga seotud mahud ka vaga
minimaalsed ehk <100 m3. J6e imbersuunamise ehk —juhtimise vajadust (ehituse ajaks) ei ole
tuvastatud. Projektis on seatud ka tingimus, et vette ajutiste ehitistega ulatuda ei ole lubatud.
Vaheste ohtude minimeerimiseks rakendatavaid meetmeid on kéesoleval juhul esitatud
kéesoleva alampeatiiki 16pus.

Kavandatava tegevuse asukohas on aluspdhjaline pdhjavesi norgalt kaitstud, puurkaevude
sanitaar- vOi hooldusalasid todaladeni ei ulatu. PGhjavee ressursse silla rekonstrueerimisel ei
vihendata. Teetoode ajal ja teedelt ei 1dhtu sellises koguses saastekoormust, mis voiks mojutada
pohjavett. Juba pinnaveekogumi osas riske vdhendavad meetmed (esitatud kdesoleva ptk
16pus) vihendavad mh riskide esinemise voimalikkust ka pohjaveekogumitele.

Tegevusel ei ole otseseid seoseid merekeskkonnaga, st vastavat teemavaldkonda tdiendavalt ei
kasitleta. Veestikule sademeveest (ehitusalalt v4i hilisemast teekasutusest) tuleneda voivad
ohud ei ole olulised, arvestades tee igapdevast kasutatavust ehk liiklussagedusi (vt ka ptk 1).
Siinkohal saab vilja tuua, et AS Maves (2013) ,,Liiklussdlmede sademevete kogumise ja
osalise puhastamise uuringu‘ alusel tuleb liiklusega kaasneva keskkonnariski vdahendamiseks
sademevett kdidelda alates liiklussagedusest 30 000 autot 66pdevas. Kéitlemise vajadust tuleb
analiiiisida alates 15 000 autost 00pédevas. Vaadeldavate teede liiklussagedus vastavate
médrangute alla ei ldhe (vt ka ptk 1). Seega juba vastavatest tingimustest ldhtuvalt ei ole
sademevesi ning sellega seonduv temaatika (sademevee koondamine ja suublasse juhtimine)
kiesoleva objekti puhul olulisi mdjueeldusi pdhjustav.

2013. a jireldused peegeldavad mh Alkranel OU 2005. a dokumendi ,,Alternatiivsete
sademevee dravoolu- ja kogumissiisteemide uurimistod‘ jareldusi. Mh nihtus sealt, et USA
uuringutest tulenevalt on ca 9000 sdidukiga pdevakoormusega maanteedelt nt heljuvaineid teelt
koondatud veest fikseeritud vaid 19 mg/1 (heljumisisaldus ei tohi > 40 mg/l (Keskkonnaministri
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08.11.19. a. médrus nr 61)). Transpordiamet on mitmeid aastaid teostanud omaseiret suure
liiklussagedusega maanteeldikude (liiklussagedusega nii alla kui iile 10000 soiduki/66p)
lahedases pinnases, sademeveekraavides (maanteeldigud u 15000 sdiduk/66p) kui ka
sademevee settebasseinides esinevate saasteainete osas. Omaseire tulemused on kokkuvdtlikult
esitatud mh Maves OU (2019) t66s ,,Eksperthinnang Maanteeameti sademevee viljalaskudele
vottes aluseks omaseire andmed ja tellitud veeseire uuringud“. Maves OU (2019; sh
Keskkonnaministri méddrus nr 28 (vastu voetud 24.07.2019. a)) alusel:

e perioodil 2016-2018 vodetud koikide pinnaseproovide tulemused vastasid pinnase
piirarvule elamumaal. Enamike saasteainete sisaldused jdid ka vastavatest sihtarvudest
madalamaks, tiksikutel kordadel esines sihtarvu iiletamisi Zn, Pb ja Cd korral. Eelneva
alusel on maanteede iimbruse pinnas valdavalt heas seisundis;

e perioodil 2013-2019 sademeveekraavide proovide tulemused niitasid, et aasta keskmisi
sademevee saasteainete piirvdartusi maanteelt &rajuhitavas vees ei iiletatud.
Prioriteetsete ohtlike ainete aasta keskmisi piirvéartusi pinnavees iiletasid liksikud
proovid, suurima lubatud sisalduse iiletamist ei esinenud. Niiteks tsingi puhul esines
aasta keskmise piirvairtuse (10 pg/l) tiletamist iiksikproovides 10% suurusjérgus, vase
puhul iiksikjuhtudel. 2018. a seire alusel iiletas tsingi keskmine sisaldus sademete vees
10 pg/l kiimnes seirejaamas 18-st. Seega on suurem tsingi sisaldus maanteede ldheduses
tingitud ka sademete koormusest, sest tsink ei ole veel joudnud keskkonnas neelduda.
Naftasaaduste sisaldus pinnavees ja maanteelt drajuhitavas sademevees viimastel
aastatel probleemiks ei ole olnud;

e 2018. a maantee settebasseide seire alusel vastas Kukruse-Johvi sademeveesiisteemide,
Kroodi ja Pirita sademeveesiisteemide ning Kurna, Kurna-Luige ja Luige
sademeveestisteemide vesi raskmetallide osas pinnaveekogude vee kvaliteedi aasta
keskmistele piirvairtustele, va Kurna II settebassein, kus tsingi sisaldus vees oli 15 pg/1
(Eestis piirvddrtus 10 pg/l; Soome uuringutes tsingi ohutu sisaldus heitvees 52 pg/l).
Heljumi ja naftasaaduste osas vastas sademeveesiisteemide vesi vastavatele
heitveelaskude piirvéartustele.

Maves OU (2019) toob vilja, et Eesti maanteedelt ei juhita saasteaineid suublasse koguses, mis
vOiks pdhjustada veekogude saastatuse riski. St, et maanteede litkluskoormus ei ole
iildprintsiibis nii suur, et voiks pdhjustada prognoositavas tulevikus veekogumite keemilise voi
okoloogilise seisundi halvenemist, seda ka koosmdjus muude koormustega. See on tdendatud
seniste uurimistdéode, seireandmete ja naabermaade (Soome ja Rootsi) uurimistulemustega, kus
litkluskoormus on kordades Eesti omast suurem.

Lisaks on koos raskmetallide heidete vdhenemisega atmosfddri kdesoleval ajal oluliselt
viahenenud ka raskmetallide sisaldus sademetes. Tulevikuprognoosid nditavad raskmetallide
heidete edasist védhenemist, seda eelkdige pdlevkivi podletamise véihenemise mojul.
Liiklussageduse  suurenemisest tulenevat mdju kompenseerivad transpordisektoris
karmistuvad nduded autode mootoritele ning eeldatav elektriautode osatdhtsuse tdus (Maves
OU, 2019). Eeltoodust lihtuvalt ei ole sademevesi ning sellega seonduv temaatika kiesoleva
objekti puhul mdjueeldusi pohjustav.

Lihtuvalt kavandatava tegevuse iseloomust, mastaabist ning asupaigast, ei tuvastatud
olulise ebasoodsa ehk negatiivse moju eelduseid veestikule, loodusliku mitmekesisuse ja
kaitstavate loodusobjektide aspektidele (sh tagatud on liikide soodsa seisundi hoidmise
eeldused). Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise negatiivse mdju eelduseid (hinnataval
objektil), kuid Kkisitletud ptk-s esitatu to6ttu kaaluda edaspidi jiArgnevat
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(tingimused/suunised, mida jirgida edasistes tegevustes, tagamaks jitkuvate/tulevaste
protsesside efektiivsemat korraldust):

e crosiooni voi reostuse véltimiseks — ehitusmaterjale ladustada ainult transpordimaal.
Joe kallastel voi mujal veekaitsevoondis ehitusmaterjale mitte ladustada.

e veesiseseid toid tuleb vastava veekogu puhul ajastada 01.06 kuni 31.03 ehk suvise,
stigisese ja talvise madalvee perioodidele. Veesisesed ja joe kaldal (10 m) toimuvad
tood peatada valingvihmade ajaks.

e chitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette nédhtud
kovakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks
vilistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.
Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, tookojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning
tee-chitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaugemale kui 50 m veekogust.
Juhul, kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine veekogu ldahedal (kaugemal kui
10 m) on véltimatu, tuleb t66d kavandada selliselt, et oleks vilistatud reostuse sattumine
pinnasesse ja pdhjavette. Tehnikat tankida viljaspool veekaitsevoondit. Vees kasutada
masinaid, millede lekkekindluses on eelnevalt veendutud.

e koik materjalid voi jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vdlja tuule, vee, autorataste
vms mojul, tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb
puhastada. Viltida tuleb pinnase voi jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt
veokitelt ning mistahes sellisel moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

e chitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vilistada korrektsete toOmeetoditega.
Ehituse  toovotja peab olema valmis hddaolukordadeks  (t66de  alal
reostustdrjevahendid) ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis
voivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66vGtja koheselt teavitama Tellijat,
Paisteametit ja Keskkonnaametit.

e chitustodde kiigus kallaste kahjustamisel (véljaspool tulevasi piisivaid rajatisi) tuleb
taastada nende voimalikult loodusldhedane seisund, minimeerides ka erosiooniohtu.

e kui kavandatakse veekaitsevoondis puu- ja pddsarinde raiet, siis projektis markida, et
tegevuseks on vajalik eelnev Keskkonnaameti ndusolek.

3.4. Muld ja pinnas ning ohk ja kliima (sh oht keskkonnale)

Silla imberehitamise mojuvdimalused mullale ja pinnasele (sh vdimalikku reostust) on
kdesoleval juhul liigitatavad juba ptk 3.3 késitletud teemade hulka. Viimast ka projekti sisu
tottu. Seega saab kohaldada ka juba ptk 3.3 esitatud jareldusi. Maaparanduse osas on jargitud
projektile seatud tingimusi (vastavalt PTA kirjale, vt ka eelhinnangu ptk 1). Kavandatav
tegevus ei takista ega kahjusta maaparandussiisteemide nduetekohast toimimist ka
naaberkinnisasjadel.

Kéesolevas asupaigas silla timberehitamine ei oma sisulisi seoseid lokaalse voi globaalse
kliilma modjutamisega (mh ei ole ette ndha olulist puittaimestiku eemaldamist). Silla
ehitusaegseid mojutegureid (seonduvalt dhuga) looduslikele valdkondadele, arvestades ka
tegevuspaiga timbrust (ptk 2), oluliseks pidada ei saa. Elanikkonna mdjutamise eeldusi miira
ja vibratsiooni osas kajastatakse ptk 3.8. Inimeste tervise vaatest on liikluse poolt pdhjustatud
ohukvaliteeti mojutavate saasteainete osas, suurte liikluskoormustega teedel, oluline
tdhelepanu poorata eriti peenetele osakestele (PMas5), peenosakestele (PMio) ja gaasilistele
saasteainetele nagu ldmmastikdioksiid (NOz), védveldioksiid (SO2) ja siisinikmonooksiid
(CO). Kiesolev tee, millega seotud silda timber ehitatakse, ei ole viikese litklussagedusega (vt
ka ptk 1). Ohusaaste temaatikat reguleerivad nt Rahvatervise seadus (RTerS), Atmosféiridhu
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kaitse seadus (AOKS) ja keskkonnaministri 27.12.2016 miirusega nr 75 ,,Ohukvaliteedi piir-
ja sihtviirtused, dhukvaliteedi muud piirnormid ning dhukvaliteedi hindamispiirid. OU Eesti
Keskkonnauuringute Keskus teostas Tallinn-Pérnu-Ikla maantee Topi-Kanama vahelise 16igul
2020. a dhusaaste mddtmised (AKOL 19 048 sdidukit). Uuringu kokkuvdttes tddeti, et dhu
saastatuse seisukohalt olid saasteainete kontsentratsioonid mddtepunktis iildiselt madalad, seda
nii gaasiliste saasteainete kui ka raskmetallide, ioonide ja EC/OC osas. Modtmistulemuste
pohjal vdis dhukvaliteedi taseme piirkonnas lugeda heaks, kuna kehtestatud Shukvaliteedi
piirvddrtuseid ei ohustatud. Kiesoleva ehk eelhinnanguga kisitletava silla juures oli
likklussagedus 2024. a registri andmetel 9560 autot/66pédevas, mis on tunduvalt vdiksem
analoogobjekti (ca 19 000 soidukit 66p) litklussagedusest. Arvestades, et juba analoogobjekti
litkklussageduse korral oli dhukvaliteet piirkonnas hea, siis on ka kéesoleva objekti piirkonnas
hea dhukvaliteedi sdilimine tagatud.

Kokkuvotvalt puudub negatiivne (ebasoodne) moju voi selle eeldus ning ei ole vajalik
méirata ka tiiendavaid meetmeid.

3.5. Maavarade kasutus

Eelhinnangu koostamise hetkel teadaolevalt vaadeldavas piirkonnas ehk silla ehitusalal
maavaravarud puuduvad. Objekti jaoks tarnitav ja kasutatav ehitusmaterjal tarbitakse
eesmargipéraselt, pohjustamata mojusid sellistele ressurssidele voi teistele, kes neid tarbida
vOiksid. Maavarade (sh mineraalpinnas) kasutamisel ldhtutakse optimaalsest kulust ning
iileméddrast ressursside kulutamist ette ei ole néha.

Kokkuvotvalt puudub negatiivne (ebasoodne) moju voi selle eeldus ning ei ole vajalik
méirata ka tiiendavaid meetmeid.

3.6. Ressursikasutus (sh energiakasutus), jasdgid ja heited ning jidtmeteke

Silla imberehitamisel ei mdjuta ressursikasutuse (sh energiakasutuse), jadkide, heidete ning
jaatmetekke aspekte oluliselt ebasoodsalt ehk negatiivselt (tulenevalt ka taustinfost, vt ptk-st 1
— 2 ning ptk 3.1 ja 3.3). Tegevuse kdigus ei teki jddtmeid, mille reeglite kohaseks kaitlemiseks
ei oleks ressursse voi toimivaid lahendusi. Seega tdiendavaid ohufaktoreid siinkohal vilja tuua
el saa. Sellegipoolest on vaja ehitustodaegsete ohtude esinemise voimalusi (vastavale
teemavaldkonnale) tdiendavalt minimeerida, seejuures jargides seadusest tulenevaid ndudeid.
Ressursikasutuse valdkonnast voib esile tuua, et negatiivsete mojutegurite avaldumise oht
pikas ajaskaalas oleks hoopis silla ajakohastamata jatmisel, kuivord sild on osaks riigiteest nr
15 Tallinn-Rapla-Tiiri, millede iihenduskoridori katkematuse tdhtsust ja eesmaérgistatud
kasutust on esile toodud mh kdrgemates strateegilistes dokumentides (vt ka ptk 2.1).

Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise ebasoodsa ehk negatiivse moju eelduseid, kuid
kisitletud ptk-s esitatu tottu tuleb jargida projekti edasisel realiseerimisel (suunamaks
mh teadaolevate tegevuste efektiivsemat/ohutumat kulgemist) jargnevat:

e silla ehitusala todde piirkonnas peavad olema priigikonteinerid. Jddtmed, mida
tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei ladustata, tuleb ladustada selleks méaaratud
ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida {imberehitamistodde kéigus uuesti ei
kasutata, tuleb ehitusalalt dra transportida esimesel voimalusel ning kdidelda vastavalt
jaatmeseaduses kirjeldatud viisil. Samuti tagada jddtmeseaduses ja keskkonnaministri
21.04.2004 maaruses nr 21 ,, Teatud liiki ja teatud koguses tavajddtmete, mille vastava
kéitlemise korral pole jddtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas
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korvaldamise ndouded* ning kohaliku omavalitsuse jddtmehoolduseeskirjas toodud
nduete jargimine.

3.7. Looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja
kaitstavad loodusobjektid (sh Natura 2000 vorgustiku alad)

Silla ja sellega seotud rajatiste (vt ka ptk 1) tsooni ei jdd kaitstavaid loodusobjekte ning
puuduvad seosed ka muude looduslike vidirtustega voi neid toetavate objektidega (mh
vadriselupaigad), sh veekeskkonna elustiku osas. Veekeskkonnaga ja selle kvaliteedi ja
elustikuga ning veekogude kalda tsoonidega seonduvat on kajastatud omakorda eelhinnangu
ptk-s 1, 2.1, 2.2 ning 3.3 (esitatud mh asjakohased tingimused/suunised, suunamaks mh
teadaolevate tegevuste efektiivsemat/ohutumat kulgemist). Rohevorgustiku toimimise
eeldused, koos voimalike liiklusohtlike olukordade vdhenemisega, paranevad, kuna uue silla
rajamisel on kavandatud piisavad litkumistsoonid elustikule, silla all, veekogu mdlemal kaldal
(vt ptk 1).

Kokkuvotvalt puudub negatiivne (ebasoodne) moju voi selle eeldus ning ei ole vajalik
méirata ka tiiendavaid meetmeid.

3.8. Elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh
geograafiline ala ja eeldatavalt méjutatav elanikkond) ning kultuuripirand
ja arheoloogilised vaartused (vastupanuvéime) — mh miira, vibratsioon,
valgus, soojus, Kiirgus ja 10hn

Ptk 2 sissejuhatava osa alusel paikneb kdesolevas to0s kirjeldatav sild hajusalt asustatud
piirkonnas. Samas on selle ldhialas (vdhemalt 100 m) ka elamuid. Maa ja maakasutuslikke
aspekte, seonduvalt silla {imberehitamisega, voetakse kokku ka ptk 3 varasemates
alampeatiikkides. Mh juhindutud on ka ptk 2.2 esitatud teabest, et sild ei seondu
kultuurimélestiste ja pidrandkultuuriobjektidega ning ala naabruses ei ole voorliikide
kolooniaid ega ka ohtlikke ettevotteid. Maaparandussiisteemidega seonduvat kisitleti ptk-s 3.4.

Siinkohal keskendutakse lahimate elamute (vt ptk 2 sissejuhatav osa) temaatikale, vottes miira,
vibratsiooni, valguse, soojuse, kiirguse ning 16hna héiringutest fookusesse kaks kdige suurema
hdiringueeldusega teemat (vibratsioon ja miira). Tdiendavad tingimused seati ptk 10ppu miira
héiringute minimeerimiseks.

Soovimatu vibratsioon (mehhaaniline vOnkumine) voib pohjustada ehitiste, masinate jt
tarindite kahjustusi, voimalik on ka purunemine, eriti resonantsi korral. Liiklusest tuleneva
vibratsiooni suurust mdjutavad teede olukord (konarliku tee korral suurem vibratsioon),
soidukite kaal (telje koormus), sodidukite kiirus, sdiduki konstruktsioon (pidurite
konstruktsioon jne), pinnase tiilip (vetruv pinnas annab vibratsiooni paremini edasi), pinnase
kihilisus, aastaajad, hoonete konstruktsioon jne. Uldjuhul vibratsioon viheneb teest
kaugenemisega (Hunaidi, 2000 (7raffic Vibrations in Buildings)).

Liiklusest tingitud vibratsioonitasemed on harva piisavalt kdrged, et olla otseseks hoonete
lagunemise pohjustajaks. Hoonetel on enamasti sees pinged, mis tulenevad aluspinnase
erinevast litkkumisest (vajumised, kerked), niiskusest ning temperatuurikdikumistest. Seetdttu
voib liiklusest tingitud vibratsioon hooneid mojutada seelébi, et vibratsioon voib soodustada
hoonete aluse pinnase liikumisi (vajumisi, kerkeid). Kokkuvdtvalt voib delda, et on ddrmiselt
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keeruline tekitada liikluse poolt sellist vibratsiooni, mis hooneid otseselt kahjustaks, kuid
vibratsioon voib modjutada hoonete kahjustamist kaudselt, olenevalt pinnase omadustest.

Vibratsiooni piirtasemed on kehtestatud sotsiaalministri 17.05.2002. a maiirusega nr 78
,,Vibratsiooni piirvéirtused elamutes ja tihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mdotmise
meetodid“. Uldjuhul on kdige rangemad vibratsiooni normid hoonetele (vibratsioon, mis
hooneid kahjustada voiks) iile 30 korra kdorgemad tasemest, mis on inimese poolt tajutav.
Hooneid kahjustavat vibratsiooni tajutaks juba kui viga tugevat vibratsiooni (Hunaidi, 2000).

Kéesoleval juhul voib héiringuid tekkida ehitusperioodist, kus echitusaegset vibratsiooni
pohjustab ehitusmasinate/seadmete kasutus. Seejuures tihendajad, purustid, teerullid jm ning
erinevad puurimis- vOi rammimistood pohjustavad enim lihiajaliselt  korgeid
vibratsioonitasemeid. Akukon Eesti OU (2023; Riigitee 3 Johvi-Tartu—Valga km 138,4-152,0
asuva Tartu—Noo 10igu eelprojekt, vibratsiooni hinnang) alusel mojutavad ehitusaegset
vibratsiooni suurust paljud tegurid, sh kaugus, aluspinnas, hoone vundamendi tiilip ja seisukord
ning ehitustdd iseloom ja kasutatavad seadmed. Kui kasutatakse tookorras ja nduetele
vastavaid ehitusmasinaid, siis ei ulatu tegevusega kaasnev tuntav vibratsioon t06tsoonist
oluliselt kaugemale. Siinkohal saab tuua néite tugevat vibratsiooni pdhjustavast tegevusest —
lubjakivi raimamine hiidrovasaraga. IB Steiger OU (2017; Liiganuse lubjakivikarjddris
kaevandamisega kaasneva vibratsiooni eksperthinnang) kohaselt (tugineb Vio
lubjakivimaardlas ldbiviidud hiidrovasara todga kaasneva vonkekiiruste mddtmisel) esinevad
hiidrovasaraga lubjakivi raimamisel intensiivsed maavonked vaid 166kpunkti vahetus
laheduses ning 3 - 4 m kaugusel sumbuvad mitmekordselt. Teatud kaugusel tekib kiill nn
jarellainetus, kuid iildine trend on langev ning vonkekiiruse védrtused kustuvad miinimumini
~20 m kaugusel allikast. Antud niite puhul oli tegemist hiidrovasara kasutamisega, kuid
enamus tee-chituse kédigus kasutatavatest seadmetest pohjustavad sellest tunduvalt védiksemat
vibratsiooni. Seega ei ole ette ndha, et ehitustegevus pdhjustaks olulist vibratsiooni, mis voiks
nt kahjustada maantee ldhedal paiknevaid hooneid vdi rajatisi ning avaldada olulist ebasoodsat
moju piirkonna elanike heaolule. Tavapdraselt sdtestatakse voimalike riskide maandamiseks ja
hilisemate vaidluste viltimiseks suunis tooalast kuni 20 m tsoonis fikseerida ehitiste (elamud
jms) seisund enne ehitustoid. Kéesoleval juhul vastavas tsoonis olulised ehitised puuduvad.

Kuna ehitusaegsed suure vibratsioonitasemega tegevused on iildiselt ka kdrge miirafooniga,
sils on ka vibratsiooni vdimalike héiringute vdhendamiseks asjakohased miirarikaste
ehitustdodega seonduvad leevendavad meetmed. Ehitusaeg voib esile kutsuda siiski lithiajalisi
miirahdiringuid l&himate elamute juures kui toid teostatakse dhtusel ja disel ajal (21.00-7.00-
ni). Keskkonnaministri 16.12.2016. a méérus nr 71 ,,VilisGhus leviva miira normtasemed ja
miirataseme modtmise, madramise ja hindamise meetodid* lisa 1 alusel tuleb ehitusmiira
piirvddrtusena rakenda ajaperioodil 21.00-7.00 ja vastavas piirkonnas (elamud, II
miirakategooria) 45 dB(A) taset. Kehtivate nduete (miiratasemete tagatavuse osas) tditmine on
vagagi toendoline, kuid teatavaid ja lithiajalisi hdiringuid ei saa tdielikult vilistada. Seega tuleb
miirarikaste ehitustoode tegemist véltida Ohtusel ja oisel ajal (21.00-7.00). Juhul kui
ehitustéode korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil ja piirkonnas véltimatult vajalik, siis
kavandada tookorraldust nii, et miirarikkad t66d ei jadks perioodi 23.00-7.00.

Kokkuvotvalt ei tuvastatud olulise ebasoodsa ehk negatiivse moju eelduseid, kuid
kisitletud ptk-s esitatu tottu tuleb jargida projekti edasisel realiseerimisel (suunamaks
mh teadaolevate tegevuste efektiivsemat/ohutumat kulgemist) jargnevat:
e chitusmiira piirvddrtusena rakendub ajaperioodil 21.00-7.00 ja vastavas piirkonnas
(elamud, II miirakategooria) 45 dB(A) tase. Miirarikaste ehitustodde tegemist véltida
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ohtusel ja disel ajal (21.00-7.00). Juhul kui ehitustodde korraldamine on siiski vastaval
ajaperioodil ja piirkonnas véltimatult vajalik, siis kavandada tookorraldust nii, et
miirarikkad t66d ei jadks perioodi 23.00-7.00.

3.9. Suuronnetuse, katastroofi ning piiriiilesuse aspektid

Kavandatava tegevusega ei kaasne tdiendavaid ohtlikke olukordi (suurdnnetusi/katastroofe)
ega ka riigipiiriiileseid mojusid. Seega tegevus ei lisa tdiendavaid ohtusid tavapdrasesse
keskkonda, arvestades mh tegevuse mastaabiga. Seega tidiendavaid ohufaktoreid siinkohal
villja tuua ei saa ning seetdttu puuduvad ka tiiendavad meetmed ja ka olulise moju
avaldumise eeldus.

3.10. KMH algatamise vajalikkus ning seisukohtade kiisimise ja seire
suunised

Eelhinnang on menetlusetapiks, mille alusel otsustatakse KMH algatamine voi algatamata
jitmine. Lahtudes peatiikkides 3.1-3.9 esitatud infost, ei ole Todva silla iimberehitamisega
olulise negatiivse ehk ebasoodsa keskkonnaméju avaldumist ette niha. Eelhinnangu ptk-
$ 3.3, 3.6 ja 3.8 on esitatud samas tingimused/suunised, mida jirgida edasistes tegevustes,
tagamaks jitkuvate/tulevaste protsesside efektiivsemat korraldust (mh tekkida voivate
hiiringute tdiendavat minimeerimist/viltimist). Eraldi tdiendavate seiremeetmete
médramist ei peeta siinkohal asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH algatamiseks
vajadus puudub. Kiesolev dokument on otsustajatele (siinkohal eelkdige
Transpordiametile) siiski vaid toovahendiks loplike seisukohtade andmiseks. Otsustaja
saab otsustada ka dokumendi esitatud tingimuste/soovituste/suuniste rakendamise iile, va
juhtudel, kus digusruum et sétesta teisiti (nt looduskaitselised aspektid (kui need on seatud),
seonduvalt liikide ja nende elupaikade soodsuse tagamisega).

Enne KMH algatamise voi algatamata jitmise iile 10plikku otsustamist, tuleb vastava otsuse
eelndu ja eelhinnangu osas kiisida seisukohta asjaomastelt asutustelt, nende olemasolul.
Asjaomaste ametkondade loendi {ile otsustab otsuse eelndu koostaja. Edasine
otsustusprotsessi tipsem suunamine ja korraldamine on otsustaja ehk Transpordiameti
péadevuses. Vdimaliku laekuva tagasiside tulemusi saab otsustaja kajastada vihemalt 16pliku
otsuse teksti formuleerimisel, enne otsuse vastuvotmist.
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Kokkuvote

Kiesoleva eelhinnangu objektiks oli riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri tee km 12,829 asuva
Todva silla (71) iimberehituse pdhiprojekt. Projekti (koostaja Selektor Projekt OU) eesmirgiks
on olemasoleva Tddva silla timberehitamine, et tdsta litklusohutuse taset, sdidumugavust ja
parandada silla kandevdimet.

Eelhinnang jagunes kolme osasse. Ptk 1 ja 2 andsid Ulevaate kavandatavast tegevusest ning
selle Umbrusest. Ptk 3-s labiti asjakohaste aspektide kohane moju eelduste analis.
Kokkuvdtvalt — lidhtudes peatiikis 3.10 esitatud infost, ei ole Todva silla
iimberehitamisega olulise negatiivse ehk ebasoodsa keskkonnamodju avaldumist ette
niha. Eelhinnangu ptk-s 3.3, 3.6 ja 3.8 on esitatud samas tingimused/suunised, mida
jargida edasistes tegevustes, tagamaks jitkuvate/tulevaste protsesside efektiivsemat
korraldust (mh tekkida vodivate hiiiringute tiiendavat minimeerimist/viltimist). Eraldi
tdiendavate seiremeetmete méadramist ei peeta siinkohal asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH algatamiseks
vajadus puudub. Kiiesolev dokument on otsustajatele (siinkohal eelkdige
Transpordiametile) siiski vaid to6vahendiks loplike seisukohtade andmiseks. Otsustaja
saab otsustada ka dokumendi esitatud tingimuste/soovituste/suuniste rakendamise iile, va
juhtudel, kus digusruum ei sitesta teisiti (nt looduskaitselised aspektid (kui need on seatud),
seonduvalt liikide ja nende elupaikade soodsuse tagamisega).

Enne KMH algatamise voi algatamata jatmise iile 10plikku otsustamist, tuleb vastava otsuse
eelndu ja eelhinnangu osas kiisida seisukohta asjaomastelt asutustelt, nende olemasolul.
Asjaomaste ametkondade loendi {ile otsustab otsuse eelndu koostaja. Edasine
otsustusprotsessi tipsem suunamine ja korraldamine on otsustaja ehk Transpordiameti
péadevuses. Vdimaliku laekuva tagasiside tulemusi saab otsustaja kajastada vihemalt 16pliku
otsuse teksti formuleerimisel, enne otsuse vastuvotmist.

Alljargnevalt esitatakse ka loend KMH eelhinnangu ptk 3.3, 3.6 ja 3.8
tingimustest/suunistest, mida jargida edasistes tegevustes, tagamaks jatkuvate/tulevaste
protsesside efektiivsemat korraldust (mh tekkida vdivate hairingute taiendavat
minimeerimist/valtimist). Tingimused/suunised:

e cerosiooni vOi reostuse viltimiseks — ehitusmaterjale ladustada ainult transpordimaal.
Joe kallastel voi mujal veekaitsevoondis ehitusmaterjale mitte ladustada.

e veesiseseid toid tuleb vastava veekogu puhul ajastada 01.06 kuni 31.03 ehk suvise,
stigisese ja talvise madalvee perioodidele. Veesisesed ja joe kaldal (10 m) toimuvad
to0d peatada valingvihmade ajaks.

e chitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette ndhtud
kovakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks
vilistatud saasteainete sattumine pinna- ja pohjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.
Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, td6kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning
tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaugemale kui 50 m veekogust.
Juhul, kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine veekogu ldahedal (kaugemal kui
10 m) on viltimatu, tuleb t66d kavandada selliselt, et oleks vélistatud reostuse
sattumine pinnasesse ja pohjavette. Tehnikat tankida véljaspool veekaitsevoondit. Vees
kasutada masinaid, millede lekkekindluses on eelnevalt veendutud.
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e kdik materjalid voi jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vilja tuule, vee, autorataste
vms mojul, tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb
puhastada. Viltida tuleb pinnase voi jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt
veokitelt ning mistahes sellisel moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

e chitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vilistada korrektsete todmeetoditega.
Ehituse  toovotja peab olema valmis héddaolukordadeks  (t6ode  alal
reostustdrjevahendid) ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis
voivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66votja koheselt teavitama Tellijat,
Pédsteametit ja Keskkonnaametit.

e chitustodde kéigus kallaste kahjustamisel (véljaspool tulevasi piisivaid rajatisi) tuleb
taastada nende voimalikult loodusldhedane seisund, minimeerides ka erosiooniohtu.

¢ kui kavandatakse veekaitsevoondis puu- ja pddsarinde raiet, siis projektis markida, et
tegevuseks on vajalik eelnev Keskkonnaameti nousolek.

e silla ehitusala todde piirkonnas peavad olema priigikonteinerid. Jadtmed, mida
tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei ladustata, tuleb ladustada selleks méadratud
ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida iimberehitamistoode kdigus uuesti ei
kasutata, tuleb ehitusalalt dra transportida esimesel voimalusel ning kdidelda vastavalt
jaatmeseaduses kirjeldatud viisil. Samuti tagada jadtmeseaduses ja keskkonnaministri
21.04.2004 miiruses nr 21 ,,Teatud liiki ja teatud koguses tavajdatmete, mille vastava
kéitlemise korral pole jddtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas
kdrvaldamise nduded” ning kohaliku omavalitsuse jadtmehoolduseeskirjas toodud
nduete jargimine.

e chitusmiira piirvdirtusena rakendub ajaperioodil 21.00-7.00 ja vastavas piirkonnas
(elamud, II miirakategooria) 45 dB(A) tase. Miirarikaste ehitustodde tegemist véltida
ohtusel ja disel ajal (21.00-7.00). Juhul kui ehitustdode korraldamine on siiski vastaval
ajaperioodil ja piirkonnas viltimatult vajalik, siis kavandada tookorraldust nii, et
miirarikkad t66d ei jadks perioodi 23.00-7.00.
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Kasutatud allikad

Esitatud olulisim materjalide loetelu (arvestades ka varasemas dokumendis esitatud ehk juba
teostatud viitamisi nt digusaktidele jms, mida siinkohal tingimata ei dubleerita):

Eelhindamise KSH eelhindamise juhend otsustaja tasandil, sh Natura eelhindamine. R.
Kutsar ja Keskkonnaministeerium, 2018.

EELIS (Eesti looduse infosusteem), Keskkonnaagentuur (29.09.2025 a.).

Harju maakonnaplaneering 2030+. OU Hendrikson & Ko, 2013-2018.
Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus, ... - 2025
Keskkonnaportaal (https://keskkonnaportaal.ee/) viimati alla laetud 29.09.2025
(Keskkonnaagentuur).

Laane-Eesti vesikonna maaparandushoiukava 2022-2027 (P6llumajandus- ja
Toiduamet, 2022).

Laane-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022-2027 Kliimaministeerium, 2022.

Maa- ja Ruumiameti kaardirakendused (www.maaamet.ee), 2025.

Saku valda kavandatava ratsaspordikeskuse detailplaneeringu (DP) keskkonnamdju
strateegiline hindamine (KSH). Alkranel OU, 2020.

Saku valla arengukava 2025-2035. Saku vald, 2024.

Transpordi ja litkuvuse arengukava 2021-2035. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, 2021.
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