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1. SISSEJUHATUS

Kéesoleva t60 raames antakse liiklusmira hinnang (koos modelleeritud liiklusmura leviku
kaartidega) ning hinnatakse liiklusmira vdhendamise meetmete vajadust projekteeritava
p6himaantee nr 11 (E265) Tallinna ringtee I18igus km 30,1 — 34,5 Kanama — Valingu.

Mlrauuring koosneb jargmistest osadest:

e Liiklusmira leviku modelleerimine teeprojekti realiseerimise jargselt
olemasolevate liikluskoormuste korral (2017. a liiklusuuringu alusel ning eraldi
leevendusmeetmete rakendamise korral), sh miuirakaartide koostamine ning
esitatakse tabel, milles on naidatud teele ldhimate hoonete juures (teepoolsel
fassaadil) arvutatud Lq¢ ja Ln miraindikaatorite vaartused;

e Liiklusmira leviku modelleerimine teeprojekti realiseerimise  jargselt
perspektiivsete liikluskoormuste korral (2040. a liiklusprognoosi alusel ning eraldi
leevendusmeetmete rakendamise korral), sh mirakaartide koostamine ning
esitatakse tabel, milles on naidatud teele lahimate hoonete juures (teepoolsel
fassaadil) arvutatud Lq¢ ja Ln miraindikaatorite vaartused;

e Vertikaalsed arvutused ning 3d valjavétted iga murat6kke kohta.

Kéaesolev t66 on koostatud Novarc Group AS tellimusel, projekteerimistédde tellija
(I6pptellija) ning mura modelleerimise lahtetulesande koostaja on Maanteeamet. T60
teostati Hendrikson & Ko OU poolt.

Kaesolev t66 on koostatud, kontrollitud ja heaks kiidetud vastavalt Hendrikson & Ko OU
kvaliteedipoliitikale. Hendrikson & Ko juhtimissisteem on sertifitseeritud vastavalt
kvaliteedistandardile ISO 9001: 2008.

@ HENDRIKSON & KO
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2. MURA NORMTASEMED

Maantee l&dhilmbruse murasituatsiooni hindamisel l|&dhtutakse keskkonnaministri
16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja muirataseme
moodtmise, madramise ja hindamise meetodid“ nBuetest. Maaruse ndudeid tuleb taita
linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide koostamisel. Liiklusmura puhul
arvestatakse aastaringse keskmise liiklussagedusega.

Muratundlike alade kategooriad maéaéaratakse vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbele jargmiselt:
= | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

= |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning
elamu maa-alad, rohealad,
= |ll kategooria — keskuse maa-alad,

= |V kategooria — thiskondlike hoonete maa-alad.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:
= mdura piirvaartus — suurim lubatud muratase, mille lletamine pdhjustab olulist
keskkonnahdiringut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mira vahendamise
abindusid;
= mura sihtvaartus — suurim lubatud mdiratase uute planeeringutega aladel.
Planeeringust huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei tletata.

Maanteede lahiimbrusesse jadvate muiratundlike hoonete miurasituatsiooni hindamisel
lahtutakse reeglina piirvaartuse nduetest.

Valisdhu normvaartustega vordlemiseks kasutatakse mira hinnatud taset paeval (7.00—
23.00) ja 006sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud ajavahemikus méddetud
vOi arvutatud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira
tonaalsust, impulssheli v6i muid asjakohaseid tegureid.

Tabel 1. Liiklusmura piirvdértus hoonestatud vdi hoonestamata aladel (paeval/66sel, dBA)

Ala kategooria : I N haridusasutuste, keskuse maa-alad
virgestusrajatiste tervishoiu- ja

tldplaneeringu

alusel maa-alad ehk sotsiaalhoolekande- v

vaiksed alad asutuste ning elamu uhiskondlike
maa-alad, rohealad hoonete maa-alad

Mura 55/50 60/55 65/55
piirvaartus 651/601 701601

! lubatud hoonete sdidutee poolsel kiiljel

Valdavalt vdib projektiala piikonna muratundlikud alad (lUksikelamud ja kortermajad)
liigitada Il kategooriasse.

Olemasolevate Il kategooria elamualade piirvaartus on 60 dB péaeval ja 55 dB 6dsel, sh
on hoonete teepoolsel kiljel lubatud vastavalt 65/60 dB.

Perspektiivses olukorras (liikluskoormuste suurenemisel) tuleb jatkuvalt valtida mira
piirvaartuse tletamist hoonete teepoolsel kiljel (65 dB péeval ja 60 dB 66sel).

@ HENDRIKSON & KO
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3. LAHTEANDMED JA METOODIKA
3.1.LAHTEANDMED

Mira modelleerimisel lahtutakse liiklusuuringus ! toodud olemasolevast (2017. a
loendusandmed) ja perspektiivsest (hinnanguliselt aasta 2040) liiklussagedusest, mira
modelleerimise aluseks olev liiklusuuring koostati samuti teeprojekti raames.

Tabel 2. Olemasolevad ja prognoositavad liikluskoormused uuritavas piirkonnas (AKOL —
aasta keskmine d6paevane liiklussagedus).

Aasta AKOL Sdidukiirus Raskeliikluse osakaal
(7-19/19-23/23-7)
Tallinna ringtee | 2017 9 600 70 km/h Keila suunal, 10%/7%/13%
KM 30,1-30,8 2040 | 22930 |90 km/h Kanama suunal 11%/8%/15%
Tallinna ringtee | 2017 9 600 100 km/h 10%/7%/13%
KM 30,8-34,5 2040 | 18770 | (raskeveokid 90 km/h) 11%/8%/15%

Kogujateede liikluskoormused jdavad valdavalt vahemikku 2000-5000, kogujateede ning
Saue linna tanavate sdidukiiruseks v@eti 50 km/h (Aila kilast médduvas ldigus 70 km/h).
Ringristmike puhul lahtuti samuti kiirusest 50 km/h, mis kdll suurendab arvutuslikke
miratasemeid (kuna tegelik s@idukiirus jAab eeldatavalt vdikemaks), kuid samas on
ringristmike piirkonnas liiklus ebauhtlase iseloomuga, mis v8ib ka suuremat mirahéairingut
pbhjustada.

Liikluskoormus jaotati 66paeva 1dikes jargmiselt (vastavalt liiklusuuringule ning Peoleo
(Tallinn - Parnu - Ikla KM 15,6) ning Kanama (KM 21,1) pusiloenduspunkti andmetele?):
e 7.00-19.00 — 78% aasta keskmisest 6dpaevasest liiklussagedusest,
e 19.00-23.00 — 15% aasta keskmisest 66péaevasest liiklussagedusest,
e 23.00-7.00 — 7% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest.

Lisaks autoliiklusele arvestati ka raudteeliiklusega, kuna kavandatav tee ristub aktiivse
kasutusega raudteelbiguga. Leevendusmeetmed maéadratakse antud t6d raames siiski
ainult maanteemira osas.

Raudteemira hindamisel lahtutakse AS Eesti Raudtee poolt kehtestatud rongide
liiklusgraafikust perioodil 2016-2017 (ligikaudu sarnane liikluskoormus iseloomustas ka
eelmisi aastaid).

Reisirongide liikluskoormuse jaotumine ¢6paeva Idikes liiklusgraafikuperioodil 2016-2017
(kahes s@idusuunas kokku):

e 7.00-19.00 - 100 rongi,

e 19.00-23.00 — 22 rongi,

e 23.00-07.00 — 15 rongi.
Reisirongide pikkus on kuni ca 150 m (keskmine pikkus 100 m), maksimaalne lubatud
sdidukiirus vaadeldavas Idigus on 120 km/h.

Kuigi reisirongide liiklussagedus on markimisvaéarne tekib raudtee puhul peamine mira
just kaubarongide liiklemisel (eriti disel ajal). Kaubarongide osas on viimaste aastate
taupiline 66paevane liikluskoormus 0,5 kaubarongi mélemas suunas (kokku 1 méédumine

1 E 265 Tallinna ringtee Kanama-Valingu (km 30,1 — 34,5) ja Topi — Saue Ghendustee
liiklusuuring, Inseneribiroo Stratum, 2017
2 pusiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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O06péaevas). Kaubarongid ei sfida téapse liiklusgraafiku alusel, kuid valdavalt toimuvad
kaubaveod odisel ajal (murahinnangus lahtutakse eeldusest, et kdik kaubarongid liiklevad
Oisel ajal). Kaubarongide keskmine pikkus on ca 600 m ja maksimaalne sdidukiirus
vaadeldavas teeldigus 80 km/h.

ARVUTUSMETOODIKA

Mdurasituatsiooni hinnatakse paeval (7-23, sh dhtune aeg 19-23, millele rakendatakse
parandust +5dB) ja 00sel (23-7). Mduratasemed ja mura levik on arvutatud
spetsiaaltarkvaraga  SoundPLAN 7.4, kasutades Prantsusmaa  siseriiklikku
arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on Euroopa Parlamendi ja Nodukogu
keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud Direktiivis 02/49/EU (5. juuni 2002)
toodud soovituslik arvutusmeetod liikmesriikidele. Raudteemira modelleerimisel kasutati
arvutusmeetodit ,Nordic Prediction Method for Train Noise“ (NMT 1996).

Projektiala ja lahiimbruse kohta koostati kolmem®&d6tmeline maastikumudel.
Maastikumudeli lahteandmetena kasutati teeprojekti raames teostatud mdddistuste
tulemusi, perspektiivse tee vertikaalprofiili ning Lidar kérgusandmeid (k&rguspunktid

X,Y,Z).

Arvutused teostati 2 m k&rgusel maapinnast — tulemused kirjeldavad mirasituatsiooni
ligikaudu inimese kuulmiskdrgusel valisdhus ning ligikaudu ka hoonete esimesel korruse
fassaadil. Mira levik arvutati tihedas 5*5 m arvutusvérgustikus.

Valjavotted mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmemddtmelisest
maastikumudelist:

@ HENDRIKSON & KO
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Mlrakaartidel on valisdhu miurasituatsiooni kirjeldamisel arvestatud ka helilainete
peegeldumist hoonete fassaadilt. Arvutusparameetrites kasutati ihekordseid peegeldusi,
mis reeglina annab piisavalt tdpsed tulemused.

Mira normtasemetega vordlemiseks kasutatakse murataset, mis on mééaratud vaba
helivalja tingimustes (samad nduded kehtivad ka mirataseme mddtmistele), mistdttu on
murakaartidel eraldi valja toodud ka hoonete teepoolsele fassaadile mdjuv miratase, mis
ei arvesta sama hoone fassaadi akustilist peegeldust (valisbhu miratasemest on maha
arvestatud hoone enda peegeldus ehk ca 3 dB).

Modelleerimisel ei ole arvestatud kdrghaljastuse mira levikut tdkestava efektiga, mistdttu
vBib eeldada, et nt suvisel ajal jAdb kérghaljastusega piirkondades muratase arvutatust
oluliselt vaiksemaks.

@ HENDRIKSON & KO
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ARVUTUSTULEMUSED

Tabelis 3 on toodud arvutuslikud liiklusmira tasemed teele ldhimate miratundlike
hoonete teepoolsel fassaadil ehitusjargses (2017. a) ja perspektiivses (2040. a)
olukorras. Toodud arvulised vaartused Kkirjeldavad hoonete teepoolsele fassaadile
mdoéjuvat murataset 2 m k&rgusel maapinnast, fassaadi miratase on lisatud ka
murakaartidele. Murakaardid on toodud aruande lisas (muirakaardid 1.1...4.2). Kdik
eluhoonetega kinnistud on antud juhul defineeritud kui Il kategooria elamumaad.

Tellija (Maanteeamet) lahtub muratBkkeseinte rajamise vajaduse hindamisel reaalsest
normtasemete Uletamisest, mis tidhendab seda, et kui normtase on Uletatud ainult
perspektiivse liiklussageduse juures, tuleb muratdkkesein elamu kaitseks rajada samuti
alles perspektiivse liiklussageduse (ning vastavalt perspektiivse mauraolukorra)
realiseerumisel.

Tabel 3. Mlratase teele lahimate miratundlike hoonete teepoolsel kiljel.

1 Kohvi tn 2 65 | 57 | 66 58 30 | Tammelehe tn 49 63 | 55 | 66 | 58
2 Kakao tn 1 66 | 58 | 68 59 31 Tammetdru tn 38 61 | 54 | 64 | 57
3 Kadakamarja tn 3 60 | 52 | 62 55 32 Tammetdru tn 40 63 | 55 | 66 | 58
4 Melissi tn 6 59 | 52 | 62 | 54 33 Nurgakivi tn 23 63 | 55 | 66 | 58
5 Melissi tn 2 60 | 52 | 61 54 34 Kivikangru tn 23 62 | 54 | 65 | 57
6 Vana-Keila mnt 1 61 53 63 56 35 Kivikangru tn 24 62 54 65 57
7 Taimla tn 7 61 | 53 | 64 56 36 Tammetdru tn 52 61 | 54 | 64 | 57
8 Taimla tn 11 61 | 53 | 63 | 56 37 Kivip6llu tn 49 61 | 53 | 64 | 56
9 Taimla tn 13 61 | 53 | 63 56 38 Kivip6llu tn 48 61 | 53 | 64 | 56
10 Taimla tn 15 60 | 53 | 63 55 39 Tammetdru tn 58 61 | 53 | 63 | 56
11 Kiviloo tn 62 60 | 53 | 63 55 40 Tokke tn 65 61 | 54 | 64 | 56
12 Kiviloo tn 60 59 | 51 | 62 | 54 41 Tokke tn 68 62 | 54 | 64 | 56
13 Kiviloo tn 48 62 | 54 | 64 57 42 Tammetdru tn 79 61 | 53 | 64 | 56
14 Kiviloo tn 46 63 | 55 | 66 | 58 43 | Tammetdru tn 81 61 | 53 | 64 | 56
15 Kiviloo tn 36 62 55 65 58 44 | Tammetdru tn 8la 61 53 64 56
16 Kiviloo tn 34 62 | 54 | 65 | 57 45 | Tammetdru tn 83 60 | 53 | 63 | 56
17 Kiviloo tn 26 62 54 | 65 57 46 Tammetdru tn 85 61 53 64 56
18 Kiviloo tn 24 61 | 53 | 64 | 56 47 | Tammetdru tn 87 61 | 53 | 63 | 56
19 Kiviloo tn 16 63 55 66 58 48 Tammetdru tn 89 61 53 63 56
20 | Tammelehe tn 34 59 | 51 | 62 55 49 Tammetdru tn 91 61 | 54 | 64 | 57
21 Tammelehe tn 32 59 51 62 54 50 Tammetdru tn 93 56 | 49 59 52
22 | Tammelehe tn 30 59 | 51 | 62 | 54 51 | Tammet6ru tn 95 60 | 52 | 62 | 55
23 Tammelehe tn 28 57 50 | 60 53 52 Tammetdru tn 97 59 51 61 54
24 | Tammelehe tn 26 57 | 49 | 60 | 52 53 | Tammetdru tn 99 60 | 52 | 62 | 55
25 Tammelehe tn 24 58 50 | 61 54 54 | Tammetdru tn 101 61 53 63 56
26 | Tammelehe tn 22 58 | 50 | 61 53 55 Laanesoo tn 1 59 | 52 | 62 | 54
27 Tammelehe tn 20 57 50 | 60 53 56 Meistri tn 19 59 51 62 54
28 | Tammelehe tn 18 55 | 48 | 58 51 57 Uus-Arula 55 | 48 | 58 | 51
29 Tammelehe tn 41 59 51 62 54 58 Kabli-Karli 58 50 60 53

@ HENDRIKSON & KO
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2017 | 2040

@ HENDRIKSON & KO

59 Kablidue 57 | 50 | 60 | 53 81 Paju tee 21 55 | 48 | 57 | 50
60 Kabli 56 49 59 52 82 Paju tee 19 55 48 57 50
61 Pdldmarja 59 | 52 | 61 | 54 83 Paju tee 17 55 | 48 | 57 | 50
62 Uue-Andrese 58 51 61 54 84 Vahtra tee 6 53 | 47 56 49
63 Pikamae tee 3 58 | 50 | 61 | 53 85 Vahtra tee 3 54 | 47 | 57 | 49
64 Pikamée tee 5 53 46 56 48 86 Paju tee 2 52 46 55 48
65 Pikamae tee 8 55 | 48 | 58 | 51 87 Paju tee 52c 56 | 50 | 57 | 51
66 Pikamée tee 4 57 50 60 53 88 Paju tee 52b 56 50 58 52
67 Laane 61 | 54 | 64 | 57 89 Vahtra tee la 57 | 50 | 60 | 52
68 Lillevalja tee 7 56 | 49 | 59 52 90 Vahtra tee 1b 55 | 48 | 58 51
69 Lillevalja tee 5 54 | 47 | 57 50 91 Paju tee 42 55 | 48 | 58 51
70 Lillevélja tee 4 53 | 46 | 56 | 49 92 Paju tee 40 55 | 48 | 58 | 50
71 Lillevalja tee 2 57 | 50 | 60 53 93 Jalaka tee 4 54 | 47 | 57 49
72 Lillevélja tee 9 53 | 47 | 56 | 49 94 Jalaka tee 3 54 | 47 | 57 | 50
73 Tammiste 64 | 56 | 67 59 95 Vanamd@isa tee 8 54 | 46 | 56 | 49
74 Tammepuu 56 49 59 52 96 Mannivélja tee 2 52 45 | 55 48
75 Kasesalu 57 | 52 | 58 52 97 Mé&nnivélja tee 1 52 | 45 | 55 | 48
76 Paju tee 58 53 48 55 49 98 | Vanamdisa tee 10 51 | 44 | 54 47
77 Paju tee 56 54 | 48 55 49 99 Kanama 55 | 47 56 49
78 Paju tee 54 53 | 48 | 55 | 49 100 Raja 56 | 47 | 57 | 49
79 Toominga tee 3 53 | 47 | 55 | 49 101 Torokse 55 | 48 | 57 50
80 Paju tee 23 54 | 48 | 57 | 50
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MURAKAITSEMEETMETE RAKENDAMINE

Murakaitsemeetmete rakendamise peamiseks kriteeriumiks on liiklusmura piirvaartuse
Uletamine hoonete teepoolsel kuljel (65 dB paeval/60 dB 66sel). Antud projekti raames
ndhakse tdiendavalt ette leevendavad meetmed (muratbkked) elamualadel, millel on
ehitusjargses olukorras eluhoone teepoolsel kiljel lGletatud 60 dB ning sama krundi
siseselt ka valdavas osas Guealast Uletatud 60 dB paeval (ehk elamualad, millel puudub
vaiksem kilg, kus muratase jadks madalamaks kui 60 dB paeval).

Mirakaitsemeetmete rakendamisel on eesmargiks ehitusjargselt (2017. a
lilkluskoormuste alusel) tagada valisbhu mira piirvaartusest madalam miratase (60 dB
paeval ja 55 dB 066sel) ning perspektiivses olukorras hoonete teepoolse fassaadi
piirvaartusest (65 dB paeval ja 60 dB 66sel) madalam muratase.

Murakaitsemeetmete véljatootamisel tuleb silmas pidada ka muratdkete minimaalset
efektiivsust — tldjuhul peab iga muratékkesein tagama muratundlikul alal (eelkdige nendel
kinnistutel, kus esineb piirvaartuse selge Uletamine) mira vihenemise vidhemalt 5 dB
vOrra. Kui projekteeritava muiratokke efektiivsus jadb vaiksemaks kui 3-4 dB ei pruugi
mura vahenemise efekt elanike jaoks tajutav olla, mis muudab muratokke rajamise
otstarbekuse kisitavaks.

Muratdkkeseinte rajamise ettepanek:

1. Kohvitn 2/Kakao tn 1 — eluhoone teepoolsel fassaadil on ehitusjargses olukorras
Uletatud teepoolse kilje piirvaartus 65 dB, leevendusmeetmed on pdhjendatud.
Soovitatav on miratdke rajada vahetult kinnistu piirile, pdhitee (Tallinna ringtee)
aarse seinaga on samavaarset mira vahendamise efekti keeruline saavutada,

kuna lisaks pdhimaanteele mdjutab kinnistute miraolukorda ka Tule tn liiklus.
Muratdkkeseina pikkus 65 m, kdrqus teepinnast (Tule tn) 3,5 m.

2. Taimla/Kiviloo tn darsed eluhooned — mitmete eluhoonete alal on perspektiivses

olukorras Uletatud piirvaartus 65 dB, leevendusmeetmed on pdhjendatud.
Miratbkkeseina pikkus ca 750 m, kdrgus teepinnast 3 m. Lisaks on soovitatav
rajada tdiendav miratdke ringristmikult pdhimaantee alla suunduva teeldigu darde
(t6kke pikkus ca 190 m, kérgus teepinnast 3,5 m).

3. Tammetdru tn aarsed eluhooned — mitmete eluhoonete alal on perspektiivses
olukorras Uletatud piirvaartus 65 dB, leevendusmeetmed on p&hjendatud.
Miratbkkeseina pikkus 1000 m, kérgus teepinnast 3,5 m.

4. Tammetdru/Laanesoo/Meistri tn adrsed eluhooned — uus kogujateed rajatakse
eluhoonetele oluliselt lahemale kui praegune maantee (ehk lisandub uus hdiring),

leevendusmeetmed on p&hjendatud.
Miratokkeseinte pikkus kokku ca 190 m, korgus teepinnast (kinnistutega

kilgnevad tdnavad) 3,5 m.

5. Laane kinnistu — eluhoone alal on ehitusjargselt Gletatud 60 dB piir, perspektiivses
olukorras on muratase 65 dB piiri lahedal, leevendusmeetmed on p&hjendatud.
Miratokkeseina pikkus 175 m, kdrgus teepinnast 3 m.

6. Tammiste/Tammetdru kinnistud — eluhoone alal on perspektiivses olukorras

Uletatud piirvaartus 65 dB, leevendusmeetmed on pdhjendatud.
Miratdkkeseina pikkus 150 m, kdrgus teepinnast 3,5 m.

Taiendavalt hinnati maantee aarsete perspektiivsete arendusalade miraolukorda ning
muratdkkemeetmete vajadust (peamiselt Ule raudtee kulgeva viadukti Umbruses).

@ HENDRIKSON & KO
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Téaiendav muratdkkeseinte vajadus v8ib tekkida jargmiste arendustegevuste
realiseerimisel raudteeviadukti Umbruses:

7. TOO pst 49 (sihtotstarbeta maa) — Saue linn on Ules naidanud huvi ala
arendamiseks. Kinnistu muratase ehitusjargses olukorras jadb vahemikku 55...65
dB (perspektiivses olukorras 2-3 dB rohkem) ning muratundlike objektide rajamine
ilma leevendavaid meetmeid rakendamata ei ole soovitatav.

Optimaalse miratdkkeseina pikkus 300 m, kdrgus teepinnast 2..3 m (viaduktile
suundudes ca 125 m k8rgusega 3 m, viaduktil 175 m kérgusega 2 m).

Miratbkkeseina rajamise korral on vdimalik tagada miratase (Ld), mis jaab
madalamaks kui 60 dB (mira vdhenemine ca 5 dB, kohati ka vahem), kuid
muratundlike alade (I ja Il kategooria) sihtvaéartust 55 dB ei ole ainuliksi peatee
(Tallinna ringtee) &aarse miuratdkkeseina rajamisega vdimalik tagada, kuna
muraolukorda mojutavad ka kogujatee ning raudtee (olenevalt konkreetsest
vaatekohast v@ib olulisemaks lugeda ka raudteemdira). Ala arendamisel on
soovitatav ette naha mura suhtes vdhemtundlik juhtotstarve (nt ari voi teenindus).

8. Vanamdisa kila perspektiivsed elamumaad — kinnistute miratase ehitusjargses
olukorras jaab vahemikku 55...60 dB (perspektiivses olukorras kohati ka 60 dB ja
enam) ning uute muratundlike objektide rajamine ilma leevendavaid meetmeid
rakendamata ei ole soovitatav.

Optimaalse miratdkkeseina pikkus 500 m, kdrgus teepinnast 2 m (tee asub kuni
12 m kdrgusel viaduktil).

Viaduktile miratdkkeseina rajamise korral on perspektiivsete elamumaade alal
vBimalik tagada muratase (Ld4), mis jadb ehitusjargselt madalamaks kui 55 dB.
Mira vahenemine on valdavalt siiski vaiksem kui ca 5 dB, kuna miraolukorda
mdjutavad ka kogujatee ning raudtee (olenevalt konkreetsest vaatekohast voib
olulisemaks lugeda ka raudteemuira). Ala arendamisel on Tallinna ringteele
lahimate kruntide puhul soovitatav ette ndha mira suhtes vahemtundlik
juhtotstarve (nt ari- voi teenindus).

Tabel 4. Miratase mirakaitsemeetmete rakendamisel teele l|lahimate miratundlike
hoonete teepoolsel kiljel.

1 Kohvi tn 2 59 | 51 | 60 | 53 17 Kiviloo tn 26 53 | 46 | 56 | 48
2 Kakao tn 1 57 49 59 51 18 Kiviloo tn 24 52 44 | 55 47
3 Kadakamarja tn 3 59 | 52 | 62 54 19 Kiviloo tn 16 55 | 47 | 58 50
4 Melissi tn 6 59 52 62 54 20 Tammelehe tn 34 54 | 46 | 57 49
5 Melissi tn 2 59 | 51 | 60 | 53 21 | Tammelehe tn 32 53 | 46 | 56 | 49
6 Vana-Keila mnt 1 55 48 57 50 22 Tammelehe tn 30 53 | 45 | 56 48
7 Taimla tn 7 53 46 56 49 23 Tammelehe tn 28 52 44 | 54 47
8 Taimla tn 11 53 45 55 48 24 Tammelehe tn 26 50 | 43 | 53 46
9 Taimla tn 13 53 | 45 | 55 | 48 25 | Tammelehe tn 24 49 | 41 | 52 44
10 Taimla tn 15 52 44 54 47 26 Tammelehe tn 22 50 | 42 53 45
11 Kiviloo tn 62 52 44 54 47 27 Tammelehe tn 20 51 43 | 54 46
12 Kiviloo tn 60 51 43 54 46 28 Tammelehe tn 18 48 | 41 51 43
13 Kiviloo tn 48 52 | 44 | 54 | 47 29 | Tammelehe tn 41 51 | 43 | 53 | 46
14 Kiviloo tn 46 53 45 56 48 30 Tammelehe tn 49 53 | 46 | 56 49
15 Kiviloo tn 36 51 | 42 | 54 | 45 31 | Tammetdru tn 38 50 | 42 | 53 | 45
16 Kiviloo tn 34 52 44 55 46 32 Tammetdru tn 40 53 | 45 | 56 48
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33 Nurgakivi tn 23 52 | 44 | 55 a7 68 Lillevalja tee 7 56 | 48 | 59 | 51
34 Kivikangru tn 23 52 | 44 | 55 47 69 Lillevalja tee 5 54 | 47 57 50
35 Kivikangru tn 24 52 | 45 | 55 a7 70 Lillevalja tee 4 53 | 46 | 56 | 49
36 Tammetdru tn 52 52 | 45 55 47 71 Lillevalja tee 2 58 50 61 54
37 Kivip6llu tn 49 52 | 44 | 55 | 47 72 Lillevalja tee 9 53 | 47 | 55 | 49
38 Kivip6llu tn 48 53 45 55 47 73 Tammiste 57 50 60 53
39 Tammetdru tn 58 53 | 46 55 47 74 Tammepuu 55 | 48 58 51
40 Tokke tn 65 57 48 58 49 75 Kasesalu 57 52 58 52
41 Tokke tn 68 57 | 48 | 58 | 50 76 Paju tee 58 53 | 48 | 55 | 49
42 | Tammetdru tn 79 54 | 47 | 56 | 49 77 Paju tee 56 54 | 48 | 55 | 49
43 Tammetdru tn 81 54 | 47 56 49 78 Paju tee 54 53 | 48 54 49
44 | Tammetdru tn 8la | 55 | 47 56 49 79 Toominga tee 3 53 | 47 55 48
45 Tammetdru tn 83 54 | 46 56 48 80 Paju tee 23 54 | 48 57 50
46 Tammetdru tn 85 55 | 47 57 49 81 Paju tee 21 55 | 48 57 50
47 Tammetdru tn 87 54 | 47 56 49 82 Paju tee 19 55 | 48 57 50
48 Tammetdru tn 89 54 46 56 48 83 Paju tee 17 55 48 57 50
49 Tammetdru tn 91 56 | 48 58 50 84 Vahtra tee 6 53 | 47 56 49
50 Tammetdru tn 93 52 | 45 | 55 | 48 85 Vahtra tee 3 54 | 47 | 57 | 49
51 Tammetdru tn 95 56 | 49 59 52 86 Paju tee 2 53 | 46 55 48
52 | Tammetdru tn 97 53 | 46 | 55 | 48 87 Paju tee 52c 56 | 50 | 57 | 51
53 Tammetdru tn 99 56 | 49 | 59 51 88 Paju tee 52b 56 | 50 | 58 | 52
54 | Tammetdru tn 101 | 56 | 49 | 59 52 89 Vahtra tee la 57 | 50 | 60 | 53
55 Laanesoo tn 1 57 | 49 | 59 52 90 Vahtra tee 1b 55 | 48 | 58 | 51
56 Meistri tn 19 58 | 51 | 61 | 53 91 Paju tee 42 56 | 48 | 59 | 51
57 Uus-Arula 56 | 48 | 58 51 92 Paju tee 40 55 | 48 | 58 | 51
58 Kabli-Karli 58 | 51 | 61 | 54 93 Jalaka tee 4 54 | 47 | 57 | 50
59 Kablidue 58 | 50 | 60 53 94 Jalaka tee 3 54 | 47 | 57 50
60 Kabli 56 | 49 | 59 | 52 95 Vanamd@isa tee 8 54 | 47 | 57 | 49
61 Példmarja 59 | 52 | 62 55 96 Méannivélja tee 2 52 | 45 | 55 | 48
62 Uue-Andrese 58 51 61 54 97 Mannivalja tee 1 52 | 45 55 48
63 Pikaméae tee 3 58 50 | 61 53 98 | Vanamdisa tee 10 51 | 44 | 54 47
64 Pikamée tee 5 53 | 46 | 56 | 48 99 Kanama 55 | 47 | 56 | 49
65 Pikamée tee 8 55 | 48 58 51 100 Raja 56 | 47 57 49
66 Pikamée tee 4 57 | 50 | 60 | 53 101 Torokse 55 | 48 | 57 | 50
67 Laane 56 | 49 59 52

Tee rajamise jargselt on soovitatav kontrollida mirataseme vastavust kehtivatele
piirvaartustele (nt viadukti imbruses, Aila kilas) ning piirvaartuse tletamise korral tuleb
rakendada taiendavaid meetmed. Taiendavate mira vdahendavate meetmete rakendamise
vajadus vdib esile kerkida eelkdige juhul, kui liikluskoormused kasvavad prognoositust
kiiremini vdi raskeliikluse osakaal suureneb (vdrreldes prognoosituga).

Suure liikluskoormusega (rohkem kui 3 miljonit sdidukit aastas ehk ca 8200 sdidukit

O06péaevas) teeldigud kuuluvad iga 5 aasta tagant koostatava strateegilise mirakaardi ning
mura vahendamise tegevuskava objektide hulka. Vaadeldav pdhimaantee 16ik on seega
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2022. aastal valmiva maanteede strateegilise murakaardi ning 2023. aastal valmiva mira
vihendamise tegevuskava osa. Nimetatud uuringute raames hinnatakse taiendavalt
murakaitsemeetmete rakendamise vajadust ning vajadusel nahakse ette tdiendavad
meetmed.

6. MURATOKKESEINTE AKUSTILISED
PARAMEETRID

Tiheasustusaladel vdib akustiliste peegelduste valtimiseks esineda vajadus katta
miratdokke teepoolne kilg mira absorbeeriva (tagasipeegeldumist summutava)
materjaliga3. Hinnanguliselt vbib 6elda, et helilainete peegeldustest tingitud v&imalik
murataseme tdus tee vastaskiljel on reeglina siiski vaike, jAddes 1-2 dB piiridesse, kuid
teatud olukorras on mdoistlik mirataseme taiendavat suurenemist valtida, kui vahetult tee
vastaskuiljel asuvad elamupiirkonnad. Samas ei ole vaiksema kui 2..3 dB suurune
murataseme muutus inimkdrvale reeglina tajutav.

Valdavalt ei asu kavandatud miuratdkkeseinte vastas kriitilise miuiratasemega
elamualasid, mistdttu tldjuhul ei ole vajalik miratbkkeseinte teepoolse killje materjalile
minimaalse ndutava helineeldenditaja kehtestamine, kuid materjali valikul on siiski
soovitatav eelistada suurema absorbeerimisvdimega lahendusi.

Eraldi vdib vélja tuua Aila kiila eluhooned (Tallinna ringteest vasakul, Pikamée tee ja Mae
tee vahel), kus vBib esineda teatud mirataseme suurenemine (kuni 1,5 dB) juhul, kui
rajatakse Tammetdru tn &arne pikk miratdkkesein (teest p6hjas). Vottes arvesse
piirkonna normildhedast murafooni tuleks valtida murasituatsiooni halvenemist ning tee
vastaskiljel ca 500 m ulatuses rajada kdrgema helineeldenditajaga miuratdkkesein,
minimaalselt kategooria A3 (tagasipeegelduva mura absorbeerimine >8 dB) nbuetele
vastavalt.

Labi miuratdkkeseina kanduva heli isoleerimisel on reeglina piisav, kui muratéke kuulub
kategooriasse B34, mille puhul heliisolatsioonivaéartus on suurem kui 24 dB.

Muratdkkeseina materjali valik on vaba, kuna labi miraekraani kandub ainult vaike osa
liiklusmirast. Hoonestusaladel normatiivse mdirasituatsiooni tagamisel saavad
maaravaks muiratbkkeseina kérgus ja pikkus, kuna enamus mirast levib kas Ulle seina
(kui seina kdrgus ei ole piisav) v8i seinte kdrvalt (kui seinte pikkus ei ole piisav).

Seinte asukohta vdib projekteerimisel praktilistel kaalutlustel pisut muuta, 1-2 meetrise
nihutamisega ei kaasne olulist muutust mirasituatsioonis.

Jargnevalt on lisatud 3d vaated koos vertikaalse miira leviku arvutusega kavandatavatest
muratdkkeseintest (valjavdtted modelleerimistarkvara SoundPLAN kolmem®&dtmelisest
arvutusmudelist).

3 EVS-EN 1793-1. Maanteeliiklusmira alandamise meetmed. Katsemeetod akustilise
toimevdime maaramiseks. Osa 1: helineeldenéaitajad

4 EVS-EN 1793-2. Maanteeliiklusmira alandamise meetmed. Katsemeetod akustilise
toimevdime maaramiseks. Osa 2: 6huheli isoleerimist iseloomustavad nditajad
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Ly, dB(A)
<=45

1. Kohvi tn 2/Kakao tn 1

Ly, dB(A)
<=45
s
. > 50
> 55
> 60

> 65
> 70

2. Taimla/Kiviloo tn darsed eluhooned
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3-4. Tammetoru tn aarsed eluhooned

5. Laane kinnistu

@ HENDRIKSON & KO

Ly, dB(A)
<=45

s
T > 50

> 55
> 60
> 65
> 70

Lg. dB(A)
<=45
| ER
T > 50
> 55
> 60

> 65
> 70
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Ly, dB(A)
<=45
.-
T >50
> 55
> 60

&

6. Tammiste/Tammetdru kinnistud

Ly, dB(A)
<=45
s
T > 50
> 55
> 60

> 65
> 70

7. TO60 pst 49 perspektiivne arendusala
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8. Vanamdisa kila perspektiivsed elamumaad
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Lg. dB(A)
<=45
s
T > 50
> 55
> 60

&
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LISA 1 MURAKAARDID

1.1. Mura hinnatud tase péeval (Ld4) ehitusjargselt

1.2. Mira hinnatud tase 66sel (Ln) ehitusjargselt

2.1. Mira hinnatud tase paeval (Lq) aastal 2040

2.2. Mira hinnatud tase 66sel (Ln) aastal 2040

3.1. Mira hinnatud tase paeval (Ld) ehitusjargselt miuratdékkeseintega
3.2. Mira hinnatud tase 66sel (Ln) ehitusjargselt miratékkeseintega
4.1. Mira hinnatud tase paeval (Lq4) aastal 2040 muratbkkeseintega

4.2. Mira hinnatud tase 66sel (Ln) aastal 2040 miratdkkeseintega
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1.1: 2017 ehitusjargne olukord miiratokkeseinteta

Mura hinnatud tase péaeval (Ly, 7.00-23.00)
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1.2: 2017 ehitusjargne olukord miiratokkeseinteta

Mura hinnatud tase 66sel (L,,, 23.00-7.00)
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2.1: 2040 prognoositav olukord miiratokkeseinteta

Mura hinnatud tase péaeval (Ly, 7.00-23.00)
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2.2: 2040 prognoositav olukord miiratokkeseinteta

Mura hinnatud tase 66sel (L,,, 23.00-7.00)
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3.1: 2017 ehitusjargne olukord miratokkeseintega

Mura hinnatud tase péaeval (Ly, 7.00-23.00)

o

TS i

T E

g

) s o
MR o O, 53 oy /
/@\ﬁu«s@“.\.@" S
Yoo ..wv Py
. 1 5

/Y

= N &\Q,/ﬁ\/hﬂ
RS
S

Perspektiivsed arendusalad miratokkeseintega

NN
R0 SR R
SV @/

K>
o
c
o]
Q ©
©
x> 2 E]
2 8 s | 38
g £ < © 2
s X T g w =
= 53 2 2 2 c -
= < 0 (] > 4]
Q o P ~ ~ = >
s € - - & X g
) © © g Q 0] = ~
2 £ > 5 % a | g~
(= :0 ' f — wn 0 ] =
c > = 2 o >
= HO R = [} <
T F O < =2 =3
s |5
N 2 <
N 3
AN %)
o




3.2: 2017 ehitusjargne olukord miratokkeseintega
Mura hinnatud tase 66sel (L,,, 23.00-7.00)
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/\ ;.I * Mura hinnatud tase péaeval (Ly, 7.00-23.00)
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4.2: 2040 prognoositav olukord miiratokkeseintega

Mura hinnatud tase 66sel (L,,, 23.00-7.00)
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