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Projekteerimistingimused Kesklinna silla ja selle
peale- ja mahasoitude rekonstrueerimiseks ning
kontaktvoondi tdnavate liikluskorralduse
kavandamiseks

Projekteerimistingimused annavad aluse Kesklinna silla, Pdrnu joe parem- ja vasakkaldal
sillale viivate tdnavate ning nende ristmike ja kontaktvoondisse jadvate alade ehitusprojektide
koostamiseks ning aladele kehtivate detailplaneeringute tdpsustamiseks haljastuse, heakorra
voi litkluskorralduslike pdhimdtete osas.

Projektalasse jadvad Parnu linnas jairgmised kinnistud: Parnu jogi L1 (katastritunnus
62401:001:3095), Péarnu jogi L2 (katastritunnus 62520:001:0005), Lai tn T9 (katastritunnus
62501:001:0456), Lai tn 2 (katastritunnus 62510:131:0009), Lai tn T1 (katastritunnus
62510:127:0021), Vee tn 2a (katastritunnus 62510:127:0031), Vee tn T1 (katastritunnus
62510:124:0004), Pikk tanav T1 (katastritunnus 62510:127:0027), Keskvéljak (katastritunnus
62501:001:0695), Akadeemia tn T1 (katastritunnus 62510:123:0003), Tallinna maantee T1
(katastritunnus 62501:001:0005), Tallinna maantee T2 (katastritunnus 62502:016:00006),
Suur-Joekalda tanav T3 (katastritunnus 62501:001:0457), Suur-Joekalda tn T1 (katastritunnus
62501:001:0940), Paremkalda kallasrada L1 (katastritunnus 62507:048:0003), Suur-Joekalda
tn 1 (katastritunnus 62502:001:6420).

Ehitusseadustiku lisa 1 kohaselt on avalikult kasutatava tee iimberehitamiseks noutav
ehitusluba. Ehitusseadustiku § 99 g 1 kohaselt on projekteerimistingimused ndutavad
ehitusloakohustusliku tee ehitusprojekti koostamiseks juhul, kui planeeringuga ei ole tee
asukoht tipselt madratud.

Osadel eelpool kirjeldatud kinnistutel kehtivad detailplaneeringud, mistdttu antakse kidesoleva
korraldusega kehtiva detailplaneeringuta aladel ehitusseadustiku § 99 Ig 1 kohased
projekteerimistingimused. Aladel, kus kehtib detailplaneering, tdpsustatakse pdhjendatud
vajadusel detailplaneeringuid ehitusseadustiku § 27 1g 1 p 1 ja lg 4 lubatud osas.
Detailplaneeringute tdpsustuse vajadus tuleneb eelkdige soovist tagada kéesolevate
projekteerimistingimustega kaetud alal madislik, efektiivne ning voimalikult vdikeste
mojudega projekteerimine ja hilisem ehitamine.

Ehitusseadustiku § 31 1g 2 jalg 4 p 1 ja 2 kohaselt korraldab omavalitsus avaliku kasutusega
alade, sh rajatiste ja ehitiste rajamiseks projekteerimistingimuste andmise avatud menetlusena,
mille raames esitatakse projekteerimistingimuste eelndu arvamuse andmiseks asutustele voi
isikutele, kelle huve voivad kavandatavad t60d riivata.

Avatud menetluse raames toimus arvamuste kogumine ja eelndu kooskolastamine
ajavahemikus 08.-22.09.2025. Menetluse kdigus esitati jirgmised kooskdlastused ja
arvamused:



1) Politsei- ja Piirivalveamet kooskdlastas 16.09.2025 kirjaga nr 2.1-3/34100-2
projekteerimistingimuste eelndu tingimusteta.

2) Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet loobus projekteerimistingimuste eelndu
kooskdlastamisest 11.09.2025 kirjaga nr 16-1/25-12084-002.

3) Terviseamet ei esitanud projekteerimistingimuste eelndule vastuvditeid 12.09.2025 kirjaga
nr 9.3-1/25/6932-2.

4) Transpordiamet esitas ettepanekud 15.09.2025 kirjaga nr 7.2-4/25/14937-2, mis on arvesse
voetud projekteerimistingimuste punktis 2.5.11 ning lisatud punktidesse 2.5.22 ja 2.7.5.

5) Paésteamet kooskdlastas 17.09.2025 kirjaga nr 7.2-3.4/5477-1 projekteerimistingimuste
eelndu ja lisas arvamuse, millega tuleb arvestada projekteerimise kdigus. Arvamus on
kajastatud punktis 2.11.

6) Muinsuskaitseamet kooskolastas projekteerimistingimuste eelndu 15.09.2025 kirjaga

nr 5-10/2178-1, mille tingimused on kajastatud punktis 2.4, vilja arvatud punkt 8, mis on
informatiivse sisuga ega sea tingimusi ehitusprojektile.

7) Keskkonnaamet andis ndusoleku ja kooskolastas projekteerimistingimuste eelndou
looduskaitseseaduse (LKS) § 141g 1 p 7ja EhS § 31 1g4 p 1 alusel 16.09.2025 kirjaga

nr 6-2/25/17847.

8) Parnu Vesi AS esitas 11.09.2025 arvamuse, mis on kajastatud punktis 2.9.2.

9) Telia Eesti AS esitas 11.09.2025 kirjaga nr EC.1-5.1/1372 arvamuse, mis on kajastatud
punktis 2.9.3.

10) GREN Eesti AS esitas 16.09.2025 kirjaga nr 2025-33-01-032 arvamuse, mis on kajastatud
punktis nr 2.9.4.

11) MTU Ligipiisetavuse foorum esitas 15.09.2025 arvamuse, mis on kajastatud punktides
1.8ja2.12.

Teised kooskdlastajad ja arvamuse andjad ei ole kooskdlastamisest keeldunud voi arvamust
avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist.

Ehitusseadustiku § 27 1g 1 p 1jalg4p 7, § 99 Ig 1 ning Pérnu Linnavolikogu 01.02.2018
madruse nr 4 ,,Planeerimise ja ehitusalase tegevuse korraldamine Parnu linnas“ § 5 punkti 3
alusel antakse jirgmised projekteerimistingimused

1. PROJEKTEERIMISE LAHTEMATERJAL

1.1. Kehtivad normid (EPN), standardid (EVS) jm Eesti Vabariigi digusaktid.

1.2. Pérnu linna strateegilised dokumendid:

1) Kehtiv tildplaneering: Parnu Linnavolikogu 20.05.2021 otsusega nr 21 kehtestatud ,,Parnu
linna asustusiiksuse tildplaneering 2025+,

2) Pdarnu arengukava aastani 2035.

3) Pérnu linnapiirkonna strateegia 2022-2027 (tervikliku jalg- ja rattateedevorgustiku loomine
ja ehitus, kaasaegsetest keskkonnaséastlikest pdhimotetest lahtuvalt sddstlike litkumisviiside
kasutuse suurendamine ja avaliku ruumi kvaliteedi ning jalakiija ja jalgratta
kasutajasobralikkuse tdstmine).

4) Péarnu kliimakava 2030 (kliimamoju vihendamiseks iihistranspordi kéttesaadavuse,
parkimiskorralduse, rattataristu ja korghaljastuse kavandamine).

1.3. Euroopa uue Bauhausi (EUB) pohimotted: kestlik, kaunis, kaasav.

1.4. Kvaliteetse ruumi aluspdhimdtted: aja- ja asjakohasus, otstarbekus, kohandatavus,
saastlikkus ja tdhusus, kliimakohasus ja keskkonnasdbralikkus, ohutus ja tervislikkus,
ligipdédsetavus, sotsiaalne sidusus, mitmekesisus, eristatavus ja kohataju, parandisdbralikkus,
esteetika.

1.5. Kehtiv Pdrnu maakonna teemaplaneering ,,Parnu joe ja kaldaala ruumilise arengu
perspektiiv ning seosed mereplaneeringuga®.



1.6. Muinsuskaitse eritingimused Pérnu linna iildplaneeringule p 5 ,,Muinsuskaitse
eritingimused kavandatavatele teedele, trassidele ja tehnorajatistele (seadmetele)“. Parnu linna
Kesklinna sild on iildplaneeringuga méadratud véartuslikuks tiksikobjektiks.
1.7. Kehtiv Parnu Muinsuskaitseala kaitsekord: Vabariigi Valitsuse 02.02.2023 korraldusega
nr 42 kehtestatud ,,Parnu Muinsuskaitseala kaitsekord®. Parnu joe vasakkaldal, Kesklinna
poolse osas, olevad kinnistud Vee tdnav T1 ja Vaasa park jddvad Parnu vanalinna ja kuurordi
muinsuskaitsealale (reg. nr 27007) ning arheoloogiamalestise alale (reg. nr 11792-11793) ja
selle kaitsevoondisse. Vee tn 2a kinnistu jddb muinsuskaitseala kaitsevoondisse. Kaitsekorra
alusel jiib kisitletav ala Muinsuskaitseala vaadeldavuse vaatekoridori, vaade 3 avaneb Ulejoe
kallasrajalt muinsuskaitsealale ja vaade 4 avaneb Tallinna maanteelt ja kallasrajalt Eliisabeti
kiriku tornile. Parnu joe paremkaldal olevad kinnistud Tallinna maantee T1, Suur-Joekalda
tdnav T3, Suur-Joekalda tdnav T1, Paremkalda kallasrada L1 ja Suur-Joekalda tn 1 jadvad
arheoloogiamailestise alale (reg. nr 11792-11793) ja selle kaitsevoondisse.
1.8. Ligipédasetavuse tagamiseks tuleb ldhtuda Vabariigi Valitsuse 29.05.2018 méérusest nr 28
»~Puudega inimeste erivajadustest tulenevad nduded ehitisele*.
1.9. Projektiga kisitletaval alal kehtivad detailplaneeringud:
1) Parnu joe vasakkalda ja Vallikraavi ala detailplaneering, kehtestatud Parnu
Linnavolikogu 18.02.1999 otsusega nr 14.
2) Kalda tn 2 ja Kalda tn 4 kinnistute detailplaneering, kehtestatud Parnu Linnavolikogu
20.06.2019 otsusega nr 55.
3) Lai tn 2 kinnistu detailplaneering, kehtestatud Pérnu Linnavolikogu 15.09.2016
otsusega nr 85.
4) Pohja tn, Vee tn, Riia mnt ja Ringi tn vahelise maa-ala detailplaneering, kehtestatud
Pédrnu Linnavolikogu 20.12.2001 otsusega nr 83.
5) Péarnu joe kallaste ja akvatooriumi detailplaneering, kehtestatud Pérnu Linnavolikogu
18.11.2010 otsusega nr 82.
6) J. V. Jannseni tn ja Tallinna mnt nurgal oleva maa-ala detailplaneering, kehtestatud
Pérnu Linnavolikogu 20.12.2001 otsusega nr 83.
1.10. Vastavalt Parnu linna iildplaneeringule on Kesklinna silla juures ehituskeeluvoond
tdpsustatud jargmiselt. Pdrnu joe vasakkaldal ehk Kesklinna poolel on sillast allavoolu
ehituskeeluvoondi laius 30 meetrit, mis on osaliselt vihendatud 20 meetrini, ning sillast
iilesvoolu on véondi laius 10 meetrit. Joe paremkaldal ehk Ulejde poolel on ehituskeeluvodnd
sillast allavoolu vihendatud 15 meetrini, samas kui sillast iilesvoolu kehtib 30 meetri laiune
voond. Ehituskeeluvoondi tdpne asukoht on nédidatud iildplaneeringu lisas ,,Piirangute plaan®.
1.11. Pérnu jOe paremkaldal lihkeohtlikkuse tsoonis E on soovituslik ehituskeeluvéondi ulatus
vOimalike maalihete seisukohast 75 m ulatuses joe pohikaardijargsest veepiirist, kus kaldaala
tiditmiseks absoluutkdrguseni 2,7 m timp ja gravitatsioonilise kaldakindlustuse rajamiseks on
vaja teostada pinnaseuuringud ja stabiilsusarvutused. Parnu joe vasakkaldal on
lihkeohtlikkuse tsoonis F soovituslik ehituskeeluvoondi ulatus voimalike maalihete
seisukohast 75 m ulatuses joe pohikaardijdrgsest veepiirist, kus igasuguse ehitustegevuse (sh
kaldakindlustused, tditmine) jaoks on vaja teha pinnaseuuringud ja stabiilsusarvutused.
Lihkeohtlikkuse kaart on leitav Parnu linna kodulehe geoveebi kaardirakenduselt
,Lihkeohtlikkuse uuring (2024)%.
1.12. Inseneribiiroo Stratum poolt koostatud Pérnu linna liiklusuuring ,,Pérnu linna
teedevorgu arendamise variandi V5a modelleerimine aastaks 2040,
1.13. Selektor Projekt OU koostatud silla rekonstrueerimise projekt t66 nr P19050 ,,Parnu
kesklinna silla laiendamine ja rekonstrueerimine*.
1.14. Arvestada maa-alale vdi maa-alaga kiilgnevatele kinnistutele jdévate kehtestatud ja
koostamisel olevate detailplaneeringute ja ehitusprojektidega, vajadusel teha koostood
koostamisel olevate detailplaneeringute ja ehitusprojektide projekteerijatega. Ehitusprojektid on
leitavad ehitusarhiivist voi Ehitisregistrist, detailplaneeringud Parnu linna kodulehe geoveebi
kaardirakenduselt ,,Detailplaneeringud ja projekteerimistingimused*.



1.15. Kruntide tildplaneeringujdrgne juhtfunktsioon: liikluse maa-ala 100% ja puhke- ja haljasala
maa-ala 100%.

1.16. Katastriliksuste sihtotstarve: transpordimaa 100%, iildkasutatav maa 100%. Suur-Joekalda
tdnav T1 (katastritunnus 62501:001:0940) iihiskondlike ehitiste maa 50% ja drimaa 50%.

2. LINNAEHITUSLIKUD NOUDED PROJEKTEERIMISEKS

2.1. EESMARK:

Kesklinna sild ja seda timbritsev ala on {iks linna visiitkaardi olulisi elemente, mille véartust
ja kasutatavust tostetakse 14bi korgetasemelise, kdiki kaasava avaliku ruumi loomise.
Kesklinna silla, sillale viivate tdnavate, nende ristmike ning kontaktvoondisse jddvate alade
ajakohane ja eesmargipédrane rekonstrueerimine ning timberehitamine tostab markimisvéérselt
linnaruumi kvaliteeti ja vadrtust. See muudab linlaste liikkumisharjumusi ning aitab samal ajal
viahendada transpordist tingitud siisinikuheidet.

Sild tervikuna soodustab kergliiklust ja {ihistranspordi kasutamist linnaosade vahel, aidates
viltida kesklinna ummistumist autoliiklusest. Kesklinna silla kasutajasobralik jalg- ja rattatee
on kergliiklejate jaoks iiks olulisemaid tihendusliilisid, mis aitab luua toimiva tervikteekonna
ning tugevdab kergliikluse pdhivorku.

Kavandatav projekt avaldab olulist moju autostumise vahendamisele ja parandab
linnaosadevahelist ligipddsetavust. Samuti toetab see Parnu linna kliimaeesmaérke, luues
tervikliku, sddstvaid liikkumisviise arvestava, mugava ja turvalise jalakiijate ning
jalgrattataristu, millega on voimalik vdhendada CO- heitmeid.

Pérnu joe vasak- ja paremkallast {ihendava vairtusliku Kesklinna silla ning sillale viivate
tanavate ja nende ristmike rekonstrueerimisel ja imberehitamisel 1dahtutakse silla kui
visuaalselt mdjusa maamirgi atraktiivsusest ning vajadusest kujundada korgetasemeline ja
inimsdbralik linnaruum.

Planeeritava lahenduse eesmirk on parandada jalakiijate ja jalgratturite litkumismugavust,
tagada ligipadsetavus koikidele liiklejatele ning kujundada heakorrastatud, haljastatud ja
kasutajasobralik avalik tdnavaruum.

2.2. PROJEKTEERIMISALA:
Projektiga kisitletav maa-ala on esitatud lisas 1 (vdljavote Maa-ameti kaardirakendusest).

2.3. LAHTEULESANNE:

Kesklinna silla rekonstrueerimine kavandada kahes alternatiivis: lahtikdiva vO1 mittelahtikdiva
sillana koos peale- ja mahasoditudega ning kergliiklusteede ja jalgrattateede pohivorgu sidususega
olemasoleva taristuga (nt Jaansoni rada, J. V. Jannseni tn, Akadeemia tn jt).

Vasakkaldal kavandada ringliiklus Lai tinav T9 kinnistule, vajadusel kaasates ka Lai tn 2, Lai
tdnav T1 ja Vee tn 2a kinnistud, et tagada sujuv tihendus Kesklinna silla, Lai, Vee, Akadeemia ja
Kalda tdnavaga. Kehtivas planeeringus ettendhtud ringristmiku asukoha muutmine on lubatav
ning seda tuleb késitleda vajadusest kujundada Parnu Keskviljaku ja Pika tdnava piirkonda
terviklik ja korgetasemeline avaliku ruumi vorgustik, mis seob vanalinna joedérsete
rekreatsiooni- ja ettevotlusaladega ning loob voimaluse Vee tdnav T1 kujundamiseks
kahesuunalisena.

Paremkaldal kavandada peale- ja mahasdidud Tallinna maantee T1, Suur-Joekalda tdnavatele T1
ja T3.



Ulejédnud projektialal tuleb kavandada ja korraldada liikluskorraldus, et tagada sillale ligipds
jalakdijatele, kergliiklejatele ja sdidukitele peale- ja mahasoitudeks.

Pérnu linna tildplaneeringuga 2025+ on Kesklinna sild méidratud véartuslikuks tiksikobjektiks,
kuivdrd sillal on ajaloolist miljodd ja kultuurivéartuslikku konteksti kujundav vairtus.
Viirtuslikud iiksikobjektid tuleb siilitada, tingimused véértusliku objekti sdilimise
tagamiseks madratakse planeerimise voi projekteerimise kdigus. Vadrtusliku liksikobjekti
rekonstrueerimisel ja imberehitamisel tuleb séilitada algupdrane arhitektuurne lahendus ning
iseloomulikud ja véértuslikud detailid koos materjalikasutusega.

Pérnu joe vasak- ja paremkallast ithendava olemasoleva Kesklinna silla, sillale viivate
tdnavate ja nende ristmike ning kontaktvoondisse jddvate alade rekonstrueerimisel ja
timberehitamisel 1dhtuda silla kui hésti vaadeldava maamérgi atraktiivsusest ning
korgetasemelise inimsobraliku linnaruumi vajadustest, tostes jalakdijate ja jalgratturite
litkkumismugavust, tagades ligipddsetavuse nduded kdigile liiklejatele luues seeldbi
heakorrastatud ja haljastatud avalik kasutajasdbralik tinavaruum. Kasutajasdbraliku
tdnavaruumi ja elurikkuse ning kliimakindluse seisukohast ldhtuvalt tuleb olemasolev
véartuslik korghaljastus sdilitada ja kavandada uued haljastuse lahendused, suured
kovakattega alad liigendada haljastusega.

Kasitletavad tdnavad liigituvad ,,kohaliku tee* kategooriasse, kus kvaliteetse ning
inimsodbraliku tdnavaruumi kavandamisel on oluline eelistada jalakéijaid ja rattureid
autoliiklusele. Kohalikud teed on mdeldud peaasjalikult kohalikele elanikele ja turistidele
litklemiseks, need tdinavad peavad tagama eelkdige koigi liiklejate ohutuse ja olema kutsuvad
jalakiijatele ja ratturitele igapdevaliikumisteks ja sihtkohtadesse padsemiseks. Pérnu linna
iildplaneeringuga on projektiga késitletavale alale ette ndhtud kergliiklusteede vorgustik, mis
tagab voimalikult kiire ja turvalise kergliiklusteede iihenduse kdikide linnaosade vahel.

Projekteerimisel ldhtuda olemasolevatel tdnavatel ruumilise kvaliteedi tostmisest, lahendades
kontaktvoondisse jddvatel aladel liiklus- ja parkimiskorralduse, eelistades sealjuures
kergliiklejate kasutusmugavust. Arvestada koigi kasutajate gruppide vajadustega, sh
ligipddsetavuse, universaalse disaini pohimotete, tinava haljastuse ja heakorraga (rattateed,
konniteed, litkluskorraldus, haljastus, valgustus, inventar jms).

Silla ning selle peale- ja mahasditude projekteerimisel tuleb arvestada Suur-Joekalda tn 1
kinnistule kavandatava puhke- ja parkimisalaga vastavalt Parnu Linnavalitsuse 11.08.2025
projekteerimistingimustele nr 3-5.4/525. Tagada tuleb sujuv ja toimiv {ihendus planeeritava
»pargi ja reisi* tlitipi parkla ning Jaansoni raja kergliiklusteega.

Kavandada kasutajasdbralikud ja kaasaegsed iihistranspordi peatuste lahendused, nduetele
vastav valgustus, sademevete drajuhtimine, vajadusel transpordimaale jadvate
kommunikatsiooni trasside ning transpordimaa kinnistutega kiilgnevatele kinnistutele
juurdepdisude rajamine ja/voi rekonstrueerimine.

Projekteerimisel teha koostdod asjasse puutuvate ametite/asutustega ja tehnilise taristu
trassivaldajate ning Pdrnumaa Uhistranspordikeskusega.

Projekteerida tuleb teede ristmike ja teede plaaniline lahendus koos teede funktsionaalsete
ristloigete ja katenditega ning tdnava inventari, haljastuse ja nduete kohase valgustusega,
lahendused peavad arvestama ja kokku sobima ning jatkama hiljuti l&hipiirkonnas
projekteeritud voi rajatud lahendustega. Katendite lahendused esitada projekti koosseisus
eraldi joonisena.



Projekteerimisel tuleb arvestada ala {ileujutusohuga ning kavandada lahendused, mis
valistavad voi vihendavad iileujutuse kahjulikku moju ehitisele ja selle kasutamisele.

Projekteerimisel kaasata arhitektid ja/voi maastikuarhitektid.

Nabha ette ehitusprojektide etapilisus. Etappidele koostada eraldi eelarve maksumused.
Projekteerimisel arvestada, et iga etapi vdljachitamisel oleks vdimalik vastavat ehitusetappi ka
kasutusele votta (ei soltu jargmisel etapil tehtavatest toodest). Esitada 3D mudel valminud
projektlahendusele.

2.4. MUINSUSKAITSE:

Projektiala asub arheoloogiamilestiste Parnu muinsuskaitseala (reg. nr 27007), kahe
asulakoha (reg. nr 11792, 11793) ja arheoloogia- ja ehitisméilestise Parnu linnakindlustused
(reg. nr 16677) alal. Milestise liik ja registrinumber mérkida projekti tiitellehele ning
mailestise asukoht koos kaitsevoondiga kanda projekti asendiplaanile. Asendiplaanile lisada
marge arheoloogilise uuringu ndudega. Projekti asendiplaanile tuleb méarkida nii
muinsuskaitseala nimi ja ulatus kui ka arheoloogilise uuringu kohustusega ala. Lisada
normdokumentide hulka muinsuskaitseseadus ja Parnu muinsuskaitseala kaitsekord.

Projekti seletuskirja tdiendada eraldiseisva muinsuskaitse peatiikiga, milles on jérgnev info:
1) Projekti alale jddb Parnu muinsuskaitseala (reg. nr 27007), kaks asulakohta (reg.
nr 11792, 11793) ning arheoloogia- ja ehitisméilestis Pdrnu linnakindlustused (reg.
nr 16677).
2) Parnu muinsuskaitseala sisaldab mitut erineva vanuse ja iseloomuga linnalist
keskkonda, mis moodustavad vairtusliku Eesti ja laiemalt Lddnemere-dirse piirkonna
ajalugu peegeldava linnamaastiku. Pérnu (ajalooliselt Uus-Pdrnu) oli {iks tiheksast
keskaegsest linnast Eesti alal. Siin on histi sdilinud varauusaegse linna struktuur ning
osaliselt hoonestus ja linnakindlustused, samuti 19.-20. saj kuurordikihistus, sh nii
hoonestus kui avalikud pargid ja alleed. Keskaegsed linnakihistused asuvad valdavalt
hilisemate ehituskihtide all.
3) Nii Uus-Péarnu linnust kui all-linna piirasid {ihtse kaitsesiisteemina keskaegsed
kindlustused. 1670-1710 kolmekordistati linna hoonestusala ja iimbritseti see
siimmeetriliselt muldkindlustusvodga. Arvestades linnakindlustuste eriaegseid struktuure,
on madlestisel liks lihtne vélispiir, mis jookseb piki kdige vilisema linnakindlustuste
elemendi — glassiivalli — viliskiilge. Kdesolevate kaevetoode ala jadb linnakindlustuste
rekonstruktsioonide alusel tdendoliselt vahetult linnamiiiiri ja kaldakindlustuste esinemise
alale.
4) Asulakohtadeks nimetatakse paiku, kus on kompaktselt sdilinud otsesele elutegevusele
viitav arheoloogiline kultuurkiht: ehitiste ja kollete jddnused, esemed, toidujdidnused jne.
Parnu joe paremkaldalt, Sauga joest Rd4ma linnaosani ulatuval alalt on arheoloogiliste
uuringute kdigus saadud leide, mis viitavad kiviaja asustusele. Piirkond on praeguseks
hoonestatud ja jéljed sporaadilisest asustusest vahemalt osaliselt hdvinud. Arheoloogilise
leiuainese tuvastamine pinnases ei ole aga vélistatud.
5) Sellest ldhtuvalt tuleb kaevetoddel tagada arheoloogilise uuringu 1dbiviimine
(kaevetoode arheoloogiline jélgimine, in situ ladestunud arheoloogilise kultuurkihi
ilmnemisel ja selle hdvimisohu korral arheoloogiline kaevamine). Kivikonstruktsioonide
(nt linnamiiiir, kesk- ja varauusaegne hoonestus) ilmnemisel tuleb t66d peatada, selgitada
Muinsuskaitseameti ja arheoloogi koostdds vilja konstruktsioonide iseloom ning leida
voimalus nende maksimaalseks sdilimiseks. Kaevamisel tuleb arvestada seisakutega, et
arheoloogile oleks tagatud pinnases leiduva arheoloogilise materjali tuvastamine ja
dokumenteerimine. Kaevetdodel peab olema ekskavaatori varustuses ka hammasteta
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6) Arheoloogilisi uuringuid voib lébi viia vastava padevusega isik voi ettevotja (MuKS
§-d 46-47, § 68 1g 2 p 3 §-d 69-70). Arheoloogilise uuringu tegijad on leitavad
kultuurimaélestiste registrist ,,Erialane paddevus® — ,,Paddevustunnistused” —
,Filtreerimine - Omandatud eriala/ kvalifikatsioon, kraad: Arheoloog®.
7) Arheoloogiliste uuringute libiviija otsimise ja sobiva aja ja tingimuste (nt kiilmunud
maa ja miinuskraadidega ei ole arheoloogilise uuringu tegemine tehniliselt piisavalt heal
tasemel teostatav) kokkuleppimisega tuleb alustada aegsasti, kuna vastava padevusega
isikute ja ettevotjate arv on piiratud. Samuti tuleb arvestada sellega, et seadusest
tulenevalt (MuKS § 47) peab arheoloog Muinsuskaitseametile esitama uuringuteatise
vdhemalt 10 pdeva enne uuringu toimumist ning uuringu lubamise otsuse tdhtaeg on kuni
30 péeva alates uuringuteatise esitamisest.

Projekti dokumentatsioon esitada Muinsuskaitseametile kooskdlastamiseks.

2.5. SILLA ARHITEKTUURSED JA EHITUSLIKUD NOUDED:
Pérnu joe vasak- ja paremkallast tihendava olemasoleva Kesklinna silla rekonstrueerimisel ja
timberehitamisel 1dhtuda silla kui hésti vaadeldava maamaérgi atraktiivsusest ning
korgetasemelise inimsobraliku linnaruumi vajadustest, tdstes jalakéijate ja jalgratturite
litkkumismugavust, tagades ligipdédsetavuse nduded koigile liiklejatele luues seelébi sillal
avaliku kasutajasdbraliku ruumi. Pérnu linna tildplaneeringuga 2025+ on Kesklinna sild
midratud vairtuslikuks iiksikobjektiks, kuivord sillal on ajaloolist miljodd ja
kultuurivairtuslikku konteksti kujundav véartus. Véartuslikud iiksikobjektid tuleb séilitada,
tingimused vairtusliku objekti sdilimise tagamiseks médratakse planeerimise voi
projekteerimise kéigus. Vaértusliku iiksikobjekti rekonstrueerimisel ja iimberehitamisel tuleb
sdilitada algupérane arhitektuurne lahendus ning iseloomulikud ja vaértuslikud detailid koos
materjalikasutusega.
2.5.1. Silla kui véartusliku tiksikobjekti rekonstrueerimisel ja timberehitamisel siilitada,
vadrindada, taastada ja taaskasutada silla algupiarased ajalooliselt iseloomulikud ja
vadrtuslikud detailid koos materjalikasutusega, sj ajaloolised sillapostid koos algupérase
dekooriga, piirded, valgustid jms, katendid valida asukohta ja konteksti sobivad.
2.5.2. Eelprojekti staadiumis esitada kaks erinevat lahendust koos orienteeruva maksumuse
hinnanguga, mille alusel valitakse liks variant pShiprojekti koostamiseks:

1) Sild ei ole avatav.

2) Sild on avatav, kusjuures tuleb arvestada jargmiste tingimustega:

o Silla avanemisskeem lahendada kaheklapilisena.

e Avatavad klapid paiknevad kahe joesamba vahel.

» Silla konstruktsioonile paigaldatud vdi sinna kavandatavad tehnovdrgud, mis
takistavad silla avatavust, tuleb iimber projekteerida ja paigutada viisil, mis tagab
silla avatavuse toimimise.

o Sild tuleb projekteerida nii, et silla klappide avamine toimub iildjuhul ainult
navigatsiooniperioodil.

o Silla projekteeritav minimaalne tootsiiklite (iks avamine koos sulgemisega) arv
peab aastase arvestusperioodi jooksul olema vihemalt 700.

e Projekti mahus tuleb analiilisida ja projekteerimisel arvestada avatava silla
avamiststiklite sagedust 60pédevas ja nddalas ning selle hooajalist varieeruvust ja
moju liikluskorraldusele sh iihistranspordile ja esitada ettepanek avamistsiiklite
ajale.

« Projektiga tuleb kavandada avatava silla kditamisreziimid, sealhulgas automaatne
ja manuaalne juhtimissiisteem, méérata avamismehhanismi to6tsiikli tehnilised
parameetrid ning tagada nende parameetrite integreeritus ja sidusus elektrooniliste
muutliikluskorraldusvahenditega.

o Projekteerimisel tuleb vilja tootada terviklik liikluskorralduse lahendus silla
avamiseks ja sulgemiseks. Lahendus peab sisaldama:



Maismaaliikluse jaoks: ajutise liikluskorralduse skeeme, mis tagavad soidukite,
kergliiklejate ja jalakéijate liikluse sujuvuse ning ohutuse enne silla avamist ja
selle ajal. Skeemid peavad sisaldama koigile liiklejagruppidele vajalikke mérke,
viitasid, tokkeid ja fooritsiikleid. Ajutised tihistranspordi liiklusskeemid tuleb vélja
tootada koostdds Parnu Uhistranspordikeskusega.

Joeliikluse jaoks: navigatsioonimaérke ja signaale (nt valgusfoorid veesdidukitele),
mis teavitavad veesdidukijuhte digeaegselt silla avanemisest, sulgumisest ja
labipadsu voimalustest. Veeliikluse lahendus tuleb vilja tootada koostods
Transpordiametiga.

o Projektiga tuleb kavandada avatava silla t66tstikli kdigus rakendatavad
ohutusmeetmed ning avamistoimingutega kaasnevate riskide maandamise
lahendused, sh hiadaolukordade kdsitlemise pohimotted ja lahendused.

e Projekteerida tuleb autonoomne voi dubleeritud energiavarustus, mis tagab silla
avamise ja sulgemise ka elektrikatkestuse korral.

2.5.3. Silla projekteeritav kandevdime ei tohi olla vdiksem olemasoleva silla projekteeritud
kandevoimest.

2.5.4. Silla kogulaius kavandada vihemalt 15,6 m, millest kahesuunaline sdidutee peab olema
vihemalt 6,5 m lai. SGidutee mdlemale poole kavandada 4,25 m laiused kergliiklusteed.
Suurim lubatav litkumiskiirus sillal on 40 km/h.

2.5.5. Silla materjalide valikul tuleb eelistada vastupidavaid ja ilmastikukindlaid lahendusi,
mis vihendavad hoolduskulusid ja pikendavad kasutusiga.

2.5.6. Silla konstruktsioonide projekteeritav eluiga peab olema vihemalt 100 aastat.

2.5.7. Kavandada silla otste ja silla aluse ruumi maastikuarhitektuurne lahendus (puhkealad,
haljastus, védikevormid, valgustus jms), l1dhtuvalt kdrgetasemelise inimsdbraliku linnaruumi
vajadustest, tostes jalakiijate ja jalgratturite litkumismugavust, tagades ligipddsetavuse
nduded koigile liiklejatele ning heakorrastatud ja haljastatud avalik kasutajasdbralik
tanavaruum. Lahendus peab tekitama turvalise ja meeldiva keskkonna ja selge liiklusruumi
jalgratturitele ja jalakéijatele.

2.5.8. Kergliiklejatele kavandada ldbivalt {ihtede pohimdtete alusel terviklik ja turvaline
teekond. Tagada sujuv ja sidus kergliiklustaristu nii sillal kui silla all ning silla peale- ja
mahasditudel ning nende iihendus joe parem- ja vasakkaldal. Teede katendid kavandada
vastavalt tee otstarbele ldbivalt ithesugused, selgelt eristuvad ja arusaadavad.

2.5.9. Kergliiklusteed kavandada koigi kasutajate vajadusi arvestavalt, 1dhtudes
ligipddsetavuse ja universaalse disaini pohimotetest. Vajadusel kavandada sillale peale- ja
mahapéisuks liftid.

2.5.10. Kavandada kergliiklejatele sillal puhke ja vaate nautlemise kohad.

2.5.11. Kavandada valgustuse lahendus silla atraktiivsuse tostmiseks ja néha ette voimalused
meeleolu valguse loomiseks, tagades sealjuures nduetele vastav valgustus nii silla peal kui
peale- ja mahasditudel ning silla alustel ldbipddsudel. Vélisvalgustuse projekt tuleb
kooskolastada Transpordiametiga.

2.5.12. Mitte kavandada valgusti poste vms liikluskorraldusliku mérgistust kergliiklusteedele
litkumise takistamiseks.

2.5.13. Kavandada véimalused linna info/reklaami jms paigaldamiseks (nt ekraanid, kus
kuvatakse turismiobjekte, tahtsamaid siindmuseid jne). Sillale kavandada parima vaatega foto
jaadvustuskoht. Kavandada atraktiivsed, turvalised valgustatud lahendused silla alustel
kergliiklusteede ldabipadsudel, kaaluda Pérnule iseloomuliku siimboolika ja/vdi kunsti
kasutamise voimalust.

2.5.14. Sillal siilitada jalgratturite loendur.

2.5.15. Veeliikluse piiramise valtimiseks ei tohi sillaalune kdrgus olemasolevaga vorreldes
viheneda, voimalusel leida lahendus sillaaluse kdrguse suurendamiseks, projektis tuua vélja
olemasolev ja projekteeritud silla alune kdrgus.

2.5.16. Kavandada silla aluste konstruktsioonide ja kommunikatsiooni taristu varjestamiseks
visuaalselt sobivad varjestavad lahendused.



2.5.17. Projekteerida silla peale- ja mahasditude lahendused, vuukide lahendused vastavalt
litkkuvusarvutustele, hiidroisolatsiooni ja veeviimarite lahendused, katendite lahendused,
koikide elementide ja sdlmede pdhilised lahendused jms.

2.5.18. Esitada nduded materjalidele ja toodetele ning silla hooldusele.

2.5.19. Projekteerida elektri ja ndrkvoolu lahendused, piisivoolu kilbid jms.

2.5.20. Tagada sidus, terviklik ja turvaline kergliiklustaristu nii sillal kui silla all ning silla
peale- ja mahasoitudel ning nende tihendus joe parem- ja vasakkalda kallasrajal olemasoleva
kergliiklustaristuga.

2.5.21. Ehitusprojekti koosseisus tuleb projekteerijal koostada koikide projektialaga seotud
tehnovorkude (sh soojus-, veevarustus-, reovee- ja sademeveekanalisatsiooni-, elektri- ning
sidevorgud jms) iimberehituse terviklik projekt. Projekt tuleb koostada 1dhtuvalt iga vorgu
omaniku véljastatud tehnilistest tingimustest. Lahendus peab katma nii tehnovorkude ajutise
toimimise ehitusperioodil, nende 10pliku asukoha ja tehnilise lahenduse kui ka kasutusest vélja
jadvate olemasolevate vorkudega seotud tegevused.

2.5.22. Siilitada olemasolev veemdddu latt viisil, mis tagab selle kasutatavuse veeliiklejatele.

2.6. TANAVATE EHITUSLIKUD NOUDED JA LIIKLUSKORRALDUS:

Projektiga haaratud tdnavad liigituvad ,,kohaliku tee* kategooriasse, kus kvaliteetse ning
inimsdbraliku tdnavaruumi kavandamisel on oluline eelistada jalakéijaid ja rattureid
autoliiklusele. Ténavate rekonstrueerimisel ja limberehitamisel 1dhtuda korgetasemelise
inimsdbraliku linnaruumi vajadustest, tostes jalakéijate ja jalgratturite litkumismugavust,
tagades ligipadsetavuse nduded koigile liiklejatele luues seeldbi heakorrastatud ja haljastatud
avaliku kasutajasdbraliku tinavaruumi. Kasutajasobraliku tdnavaruumi ja elurikkuse ning
kliimakindluse seisukohast ldhtuvalt tuleb olemasolev véértuslik korghaljastus voimalusel
sdilitada ja kavandada uued haljastuse lahendused, suured kovakattega alad liigendada
haljastusega. Arvestada kdigi kasutajate gruppide vajadustega, sh ligipddsetavuse,
universaalse disaini pdhimdtete, tinava haljastuse ja heakorraga (rattateed, konniteed,
litkluskorraldus, haljastus, valgustus, inventar jms).

2.6.1. Kavandada maastikuarhitektuursed lahendused (puhkealad, haljastus, viikevormid,
valgustus jms) ldhtuvalt kdrgetasemelise inimsdbraliku linnaruumi vajadustest, tdstes
jalakiijate ja jalgratturite litkumismugavust ja tagades ligipddsetavuse nouded koigile
liikklejatele ning heakorrastatud ja haljastatud avalik kasutajasdbralik tdnavaruum. Lahendus
peab tekitama turvalise ja meeldiva keskkonna ja selge liiklusruumi jalgratturitele ja
jalakdijatele.

2.6.2. Kergliiklusteede projekteerimisel arvestada Parnu linna iildplaneeringuga 2025+
teedele ja tdnavatele méiératud tingimustega ning kergliiklusteede vorgustikuga, mis tagaks
voimalikult kiire ja turvalise kergliiklejate litkumise.

2.6.3. Kergliiklejatele kavandada labivalt iihtede pohimdtete alusel terviklik ja turvaline
teekond. Teede katendid kavandada vastavalt tee otstarbele labivalt ihesugused, selgelt
eristuvad ja arusaadavad. Pohjendatud vajadusel kasutada nduetele vastavaid jagatud
litklusruumi lahendusi.

2.6.4. Kergliiklejatele kavandada sdiduteedega ristumisel turvalised, voimalikult jatkuvana
sirgelt, kergliiklejat eelistavad iilekdigud, tagades ligipddsetavuse nouded ldhtudes
universaalse disaini pdhimdtetest. Ulekdiguradade valgustus lahendada vastavalt punktis 2.7.2
toodud nduetele.

2.6.5. Olemasolevad kergliiklusteed kaasajastada, vajadusel korrastada ja parendada, tagada
10 cm korgused ddrekivid ja ligipddsetavuse nduetele vastavad lahendused. Sademevee renne
mitte kergliiklusteedele kavandada.

2.6.6. Tosta silla peale- ja mahasditude iimbruses olevate avalike alade kasutatavust. Parnu
joe paremkaldale kavandada avaliku kasutusega parkimisala ,,pargi/kdnni, vénta, reisi‘
pohimottel ning lisada olemasoleva kergliiklustee ,,Jaansoni raja* ddrsele haljasalale
funktsionaalsust ja atraktiivsust kavandades terviklik joe ddrne puhkeala, mis toetab



infrastruktuuri mitmekiilgsemat kasutust ning voimaldab pakkuda joe adrsel alal puhkust
toetavaid teenuseid.
2.6.7. Projekteerida tuleb teede ristmike ja teede plaaniline lahendus koos teede
funktsionaalsete ristldigete ja katenditega ning tdnava inventari, haljastuse ja nduetekohase
valgustusega, lahendused peavad arvestama ja kokku sobima ning jatkama hiljuti
projekteeritud lahendustega. Katendite lahendused esitada projekti koosseisus eraldi
joonisena.
2.6.8. Soidukite projektkiiruseks nidha ette 40 km/h.
2.6.9. Kavandada ristuvate tdnavatega ristmikud vdimalikult kompaktseks ning sdidutee ruum
voimalikult kitsaks laiendades konnitee ja haljasala pinda. Kavandada vihemalt minimaalsed
standardi kohased podrderaadiused.
2.6.10. Kavandada kasutajasobralikud ja kaasaegsed iihistranspordipeatuste lahendused, mis
vastavad koigi kasutajate vajadustele. Tagada ligipddsetavus vastavalt universaalse disaini
pohimotetele, arvestades sealhulgas vaegliiklejate, lapsevankritega liiklejate ja teiste
erivajadustega inimeste vajadusi. Uhistranspordi liikluskorraldus lahendada koostdds
Pirnumaa Uhistranspordikeskus MTU-ga.
2.6.11. Kavandada nduetele vastav tdnava valgustus, sademevete drajuhtimine, vajadusel
kavandada transpordimaale jdivate kommunikatsiooni trasside ning transpordimaa
kinnistutega kiilgnevatele kinnistutele juurdepédédsude rajamine ja/voi rekonstrueerimine.
2.6.12 Kinnistutele sissesdidud projekteerida iile konnitee katendi, vajadusel seda tugevdada
ilma teed alla laskmata.
2.6.13. Liikluskorraldusvahendite projekteerimisel arvestada tdiendavalt:
1) Kergliiklusteedele mitte kavandada tinavavalgustuse ja liikklusmérgi poste vms, postid
tuleb paigaldada tee serva, vajadusel kasutada konsoolseid lahendusi.
2) Aluskatted ja inventar kavandatakse sdltuvalt kasutusotstarbest, kehtivatest nduetest ja
standarditest, ohutus- ja turvanduetest, vandaalikindlusest ning heakorra tagamise
lihtsusest.
3) Mitte projekteerida torupiirdeid, vajadusel kasutada vdikevorme ja linnamooblit,
pollareid.
4) Koik paigaldatavad metallkonstruktsioonid peavad olema kuumtsingitud vastavalt
EVS-EN 1461 ja pulbervirvitud.
5) Mirgid ja kinnitusdetailid tuleb valmistada korrosioonikindlast materjalist, kasutatav
materjal peab tagama mérgi konstruktsiooni piisivuse (ei ole lubatud kasutada tsinkplekist
margialuseid).
6) Liikluskorraldusvahendite paigaldamisel tuleb kasutada selliseid vundamente ja
kandekonstruktsioone, mis tagavad nende piisivuse. Liiklusmérkide postid peavad olema
maapinda piisivust tagavalt betoneeritud.
7) Liiklusmaérkide suurusgrupid ja kasutatav helkurmaterjali klass néidata projekti
joonistel ja spetsifikatsioonis.
8) Liikluskorraldusvahenditel kasutada standardi nduetele vastavaid valgust peegeldavaid
kilesid.
9) Kavandada iiheselt arusaadavad termoplastikust teemérgised sdiduteele ja virviga
kergliiklusteedele.

2.7. VALGUSTUS:

2.7.1. Nouetekohane valgustus kavandada ldhtuvalt konkreetse ala kasutusotstarbest,
valgusoludest, kasutatavusest, vajadusest, turvalisusest ja vandaalikindlusest. Olemasolevatel
pargiala piiravatel kdnniteedel tagada kasutusotstarbele vastav valgustus. Tédnavavalgustus
peab eelkdige valgustama jalakiijate ja ratturite liikumisruumi. Lahendused peavad arvestama
ja kokku sobima ning jatkama hiljuti lahipiirkonnas projekteeritud lahendustega.

2.7.2. Ulekiiguradade valgustus projekteerida erilahendusega spetsiaalvalgustusega
(,,vilkuvad* lilekdiguraja margid) ning valgusvihk peab eristuma tildisest valgusfoonist,
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ulatuma tile kogu sdidutee ka konniteedele nii, et konniteel tee iiletust ootav jalakéija oleks
sOltumata ilmastikuoludest samuti valgustatud.

2.7.3. Tdnavavalgustuse projekteerimisel arvestada olemasolevate puude vora ulatusega.
2.7.4. Valgustite asukohad esitada ehitusloaprojektis, sh kasutatava postvalgusti tiiiip ja
vundeerimise lahendus.

2.7.5. Vilisvalgustus ei tohi hdirida veeliiklejaid.

2.8. KESKKONNAKAITSE:

2.8.1. Projekteeritav Kesklinna sild paikneb osaliselt Pérnu joe hoiualas (registrikood
KL02000293), kuuludes iihtlasi Natura 2000 alade vorgustikku. Maa-ameti xGIS rakenduse ja
Looduskaitse ja Natura 2000 teemakaardi jargi puuduvad Kesklinna silla koridoris olulised
looduskaitselised piirangud ja kaitsealuste liikide elupaigad. Pérnu joel on 10 m laiune
kallasrada, kus tuleb tagada vaba jalgsi litkkumine.

2.8.2. Keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 1g 2 p 10
kohaselt peab otsustaja andma eelhinnangu, kas infrastruktuuri ehitamisel voi kasutamisel on
oluline keskkonnamdju. Kesklinna silla laiendamisel ja rekonstrueerimisel jédévad alles
olemasolevad tugisambad ja kaldapealsed kehandid, mistottu silla laiendamisega ja
rekonstrueerimisega ning silla kasutamisega ei kaasne olulist negatiivset mdju inimese
tervisele, ei liletata piirkonna looduskeskkonna koormustaluvust, ei kavandata olulise
negatiivse keskkonnamdjuga tegevusi, mistdttu Kesklinna silla laiendamisel ja
rekonstrueerimisel ei ole ettendhtavat olulist keskkonnamoju.

2.8.3. Lahenduse puhul, mis eeldab ehitustegevust veekogus, tuleb koostada
keskkonnamdgjude eelhinnang koos Natura eelhinnanguga ning esitada koos keskkonnamdju
algatamise voOi algatamata jatmise otsuse eelnduga asjaomastele asutustele seisukohavotuks.
Uhtlasi arvestada, et ehitustegevus jdes eeldab vee erikasutusluba.

2.8.4. Planeeritava ehitustegevusega ei kavandata keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 16ikes 1 nimetatud olulise keskkonnamojuga
tegevusi, millega kaasneks keskkonnaseisundi kahjustamist, sh vee, pinnase, dhu saastamist.
Kuivdrd tegemist on olemasoleva linnatdnava iimberehitamisega, ei too kavandatav tegevus
kaasa olulist keskkonnamdju. Kavandada tuleb terviklik tdnavahaljastus. Kasutada kogu
projekteeritava ala 1d6ikes mitmekesise ja mitmerindelise haljastuse lahendust.

2.8.5. Projekteerimisel tuleb esmajérjekorras eelistada sademevee maksimaalset immutamist
tekkekohas, kasutades selleks haljasalasid ja vett 1dbilaskvaid teekattematerjale. Kui
immutamine pole vdimalik, tuleb kogutav sademevesi enne drajuhtimist lokaalselt puhastada
ning seejarel suunata kas olemasolevasse sademeveesiisteemi voi otse Parnu jokke.

2.8.6. Maa-alal, millel kasvavad puit- ja rohttaimed, teostada projektiga hdlmatud alal ja
sellest 5 m ulatuses haljastuse inventeerimine. Tagada I ja II vaartusklassi korghaljastuse
sdilimine ning voimalusel III véadrtusklassi korghaljastuse sdilimine, joonistele kanda
puittaimestiku vOrad voi juurestiku kaitsealad.

2.8.7. Tagada piirkonna véairtusliku haljastuselemendi, alleede terviklik sdilimine.

2.8.8. Puujuurte kaitsmiseks ldhemal kui 2,5 m e1 ole soovitatav kaevata ning lile 4 cm
1abimddduga juuri ei tohiks 14bi raiuda, kuna see ei taga puude sdilimist. Tagada tingimused
puude edasiseks kasvuks, sh sobiv pinnase struktuur, et vesi, hapnik ja toitained jouavad
juurestikuni.

2.8.9. Kommunikatsioonitrassid kavandada maksimaalses ulatuses teede/tdnavate kdvakatte
alla. Sademevee dravoolukohtades kasutada tdnaval kiilgvoolseid kaevuluuke.

2.8.10. Tuua vélja liigiliselt, arvuliselt ja vaértusklasside kaupa likvideeritav haljastus ning
pohjendus selle likvideerimiseks. Esitada asendusistutuse arvutus vastavalt Parnu linnas
kehtivatele digusaktidele.

2.8.11. Kavandada terviklik tdnavahaljastus kogu projektiga hdlmatava tdnavaruumi ulatuses.
Esitada nduded istikutele (Iehtpuuistiku korgus ja rinnasdiameeter, okaspuuistiku korgus ja
juurekaela 1abimdot, pddsaistiku korgus ja viahim okste arv) ning istutus- ja hooldustéddele.
Projekteerimistoodesse kaasata volitatud maastikuarhitekt (vihemalt tase 7).
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2.8.12. Kisitleda ehitustoode aegseid kdrghaljastuse kaitsemeetmeid (juurestik, tiivi, vora).
Puude kaitse kirjelduse koostamisel juhinduda standardis EVS 939-3:2020 ning Pérnu linna
kaevetdode eeskirjas mirgitud nduetest.

2.8.13. Ehitustodde tulemusena ei tohi halveneda naaberkruntide veereZiim.
Vertikaalplaneerimisega vilistada sademevee valgumine teemaalt naaberkinnistutele.
2.8.14. Kaésitletav ala jddb korge miiratasemega piirkonda. Teostada autoliiklusest tuleneva
miira prognoos paevase ja dise ajavahemiku ning liikluse tipptunni kohta koos miirakaartide
ning miira tasemetega hoonete fassaadidel, midrata miiraleevendusmeetmed.

2.8.15. Juhul kui tehnilised trassid paigaldatakse suundpuurimise teel 14bi Parnu joe aluse
pinnase tuleb koostada keskkonnamdjude eelhinnang.

2.9. TEHNOVORGUD:

2.9.1. Enne projekteerimistodode kavandamist taotleda vajadusel trasside valdajatelt tehnilised
tingimused.

2.9.2. Projektiga kiisitletaval maa-alal asuvad AS Pirnu Vesi UVK ja USK torustikud. Enne
projekteerimistodde kavandamist tuleb taotleda tehnilised tingimused.

2.9.3. Projekteerimisalas paiknevad Telia Eesti AS-le kuuluvad siderajatised. Enne
projekteerimistoode kavandamist tuleb siderajatiste kaitsmiseks, séilitamiseks voi
timberehitamiseks taotleda tehnilised tingimused.

2.9.4. Soltuvalt silla rekonstrueerimise tehnilisest lahendusest tuleb torustik renoveerida kas
olemasolevas asukohas voi leida sellele alternatiivne asukoht. Mdlemal juhul tuleb tagada
torustiku tookindlus ja piirkonna katkematu soojusvarustus. Renoveerimistodde ajal tuleb
arvestada kogu piirkonna alternatiivse kiitmise vajadusega. GREN Eesti AS kaasata
vastavatesse projekteerimis- ja kooskodlastusprotsessidesse. Enne projekteerimistodde
kavandamist taotleda kaugkiittetorustiku projekteerimiseks tehnilised tingimused.

2.10. UURINGUD:

2.10.1. Péarnu joe paremkaldal on lihkeohtlikkuse tsoonis E soovituslik ehituskeeluvéondi
ulatus voimalike maalihete seisukohast 75 m ulatuses joe pdhikaardijargsest veepiirist, kus
kaldaala tditmiseks absoluutkdrguseni 2,7 m iimp ja gravitatsioonilise kaldakindlustuse
rajamiseks on vaja teostada pinnaseuuringud ja stabiilsusarvutused. Parnu joe vasakkaldal
on lihkeohtlikkuse tsoonis F soovituslik ehituskeeluvoondi ulatus voimalike maalihete
seisukohast 75 m ulatuses joe pohikaardijargsest veepiirist, kus igasuguse ehitustegevuse
(sh kaldakindlustused, tditmine) jaoks on vaja teha pinnaseuuringud ja stabiilsusarvutused.
2.10.2. Teostada silla sammaste, talade vms uuringud.

2.10.3. Ehitusprojekti koosseisus esitada projekteerija poolt ldbiviidavate uuringute
kokkuvote kdikide silla elementide kohta koos illustreerivate materjalidega.

2.11. PAASTEVALDKOND:

2.11.1. Planeeritavate to6de kéigus ei tohi pikeneda paisteteenuse kittesaadavuse aeg.
Tagada pédistetehnikale piisava laiuse ja koormustaluvusega sdidurajad.

2.11.2. Tagada péiste ja harrastajate veesdidukite veeskamiskoht Suur-Joekalda tdnava
parkimisalalt Pérnu joele.

2.12. LIGIPAASETAVUS:

2.12.1. Ligipadsetavuse tagamiseks tuleb ldhtuda Vabariigi Valitsuse 29.05.2018 méérusest
nr 28 ,,Puudega inimeste erivajadustest tulenevad nouded ehitisele®.

2.12.2. Lisada méérus 28 normdokumentide loetelusse.

2.12.3. Erinevate projektiosade (eskiis-, eel- voi pohiprojekti) seletuskirjadesse (AR, MA,
TL, SA jms) tuua majandus- ja taristuministri 21.07.2015 maérusele nr 97 ,,Nouded
ehitusprojektile* vastavalt eraldi peatiikina vélja litkumis-, ndgemise- ja kuulmispuudega
inimestele moeldud iildkasutatavate hoonete ja ehitiste ligipadsetavust ja kasutamist
tagavad lahendused.
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2.12.4. Kavandatavate jalakéigu lilekdigukohtade konnitee ddrekivi peab olema
madaldatud 0-kdrgusele. Ulekiigu ette ja taha lisada taktiilsed ning iimbritsevaga
kontrastsed hoiatuskivid iilekdigu laiuses, vajadusel lisada suunavaid taktiilseid mérgiseid.
2.12.5. Enamkasutatavad tilekdigukohad varustada helisignaalide ja tilekédigu
ajataimeritega.

2.12.6. Kasutatav inventar (pingid, priigikastid, postid jms) peavad olema kontrastsed muu
iimbrusega vorreldes.

2.12.7. Projekteerimisalasse jadvad pingid peavad olema seljatugede ja kdetugedega otstes
voi keskel.

2.12.8. Projekteerimisalasse jadvatesse parklatesse ette ndha nduetele vastavaid
invaparkimiskohti.

2.12.9. Kasutatavad silla liftid peavad vastama miiruse 28 nouetele.

2.12.10. Lahendada nduetekohane ligipads liikumisabivahenditele Vaasa parki Endla teatri
poolt.

3. MUUD NOUDED

3.1. Projekteerimisel tuleb teha koost6od koigi asjasse puutuvate ametite, asutuste, tehnovorkude
trasside valdajate, ettevotete ja isikutega.

3.2. Projekteerimisel jargida projekteerimisala suhtes kehtestatud planeeringuid.

3.3. Toode teostamiseks peab olema kehtiv maakasutusdigus vastaval kinnistul.

3.4. Rajatis kavandada ja t66d kaitsevoondites planeerida kitsendusi arvestades.

3.5. Ehitusprojekti aluseks tuleb koostada uus topo-geodeetiline alusplaan modtkavas 1:500 voi
detailsemas, ldhtudes Parnu Linnavalitsuse 17.12.2018 miérusest nr 22 ,,Topo-geodeetiliste
moddistus- ja uurimistdodde tegemise kord*. Ehitusprojekti koostamise hetkel ei tohi alusplaan
olla vanem kui kaks aastat.

3.6. Projekteeritavad rajatised siduda L-EST97 tasapinnaliste ristkoordinaatide siisteemis ja
EH2000 korgussiisteemis. Tdiendavad sidemed anda joonmodtudega kas olemasolevatest
hoonetest voi krundi piirist.

3.7. Tehnovorkude koondplaan koostada topo-geodeetilisel alusplaanil, millele on kantud
olemasolevad, projekteeritud ja planeeritud tehnovdrgud, haljastus ning asendiplaaniline
lahendus.

3.8. Ehitusprojekt peab vastama majandus- ja taristuministri 21.07.2015 méarusele nr 97
,»Nouded ehitusprojektile* ja 01.02.2020 méérusele nr 2 ,, Tee ehitusprojektile esitatavad
nouded®.

3.9. Kooskolastamiseks esitatava ehitusprojekti asendiplaan, sidumisjoonis,
vertikaalplaneerimine ja insenerkommunikatsioonide projektjoonised esitada tekst .doc- voi
rtf-formaadis ja graafiline osa .dwg- voi .dgn-formaadis failidena lisaks paberkandjale
digitaalsel andmekandjal. Viljastatud projekteerimistingimused ja muu projektiga seonduv
informatsioon lisada projekti kausta.

3.10. Ehitusprojektis tuleb kédsitleda kavandatava tegevuse voimalikku keskkonnamdju.

3.11. Kaevetoodel ja katendite taastamisel 1dhtuda Parnu linna kaevetodde eeskirja nduetest.
3.12. Teede sulgemisel lahtuda Parnu linna teede ja tdnavate sulgemise korra nduetest.

3.13. Juhul kui ehitustegevuse kdigus on vajalik teostada puude raiet, tuleb koos ehitusprojekti
esitamisega taotleda Parnu Linnavalitsuse linnamajanduse osakonnast raieluba.

3.14. Teostada vajalikud uuringud ehitusprojekti koostamisel.

3.15. Projekti koosseisus tuleb esitada tehtavate to6de mahtude ja maksumuste todmahtude
tabelid vastavuses projekteerimise hetkel kehtiva teetoode tehniliste kirjelduste versiooniga.
3.16. Ehitusprojekti seletuskirjas esitada vajadusel andmed muinsuskaitseseaduse, selle
asjakohastele rakendusaktidele ja neist tulenevate nouete ja kitsenduste kohta (vt EhS § 14

lg 1 p4).

3.17. Ehitusprojekt edastada arvamuse andmiseks asutustele, kelle huve vdivad kavandatavad
t00d riivata.

3.18. Koiki projekteerimistingimuste ndudeid kisitleda ehitusprojektis.
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3.19. Ehitusloa taotlemiseks esitatav projekt esitada elektrooniliselt Ehitisregistri kaudu voi
Suur-Sepa 16 I korruse infolauda voi planeerimisosakonda.

4. Kiesolevad projekteerimistingimused kehtivad seitse aastat, voimaldades alal mitmeetapilist
projekteerimist ja ehitamist.

5. Korraldust on vdimalik vaidlustada 30 pédeva jooksul teatavakstegemisest, esitades vaide
Parnu Linnavalitsusele haldusmenetluse seaduses sétestatud korras voi kaebuse halduskohtule

halduskohtumenetluse seadustikus sdtestatud korras.

6. Korraldus joustub teatavakstegemisest.

(allkirjastatud digitaalselt)

Romek Kosenkranius (allkirjastatud digitaalselt)
linnapea Kristi Matiisen
oigusvaldkonna juht

linnasekretiri tilesannetes
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