Uuringuvajaduse kirjeldus
Eesmärk: saada tõenduspõhine ja andmepõhine tööriist millega võrrelda erinevaid tee komplektseid põhilahendusi nende positiivse mõju järgi liiklusohutusse investeeringute tasuvusarvutustes.
Teede disain mõjutab otseselt tõenäosust liiklusõnnetuste juhtumiseks nendel ning samuti nende õnnetuste oodatavat raskusastet. Samas peavad investeeringud olema tasakaalus saadava sotsiaalmajandusliku kasuga, millest suurima osa moodustab vähenenud kahjud liiklusõnnetustest. Soovime tee-ehituse investeeringute tasuvuse esmasel hindamisel teha valikuid järgnevate tee põhinäitajate osas:
	Põhinäitaja
	Alternatiivid

	Ristlõige
	1+1; 2+1; 2+2

	Piirkiirus(ed)
	90; 100; 110; 120 km/h

	Ristmike lahendus
	Samatasandiline tavaristmik; samatasandiline ringristmik; eritasandiline ristmik

	Keskpiire
	Pole/ On

	Suurulukite läbipääsud
	Loomade liikumine piiramatu; Loomade liikumine piiratud, ülepääsud samatasandiline või eritasandiline

	Kogujateed 
	Pole / On

	Eraldi kergliiklusteed
	Pole / On

	VMS
	Ilma muutuva kiirusjuhtimiseta / Muutva kiirusjuhtimisega



Töös tuleb kajastada sama metoodikaga nii Eestis laialdaselt levinud tee põhinäitajatega lahendusi kui leida maailmast tõendatud andmealus alternatiivsetele teelahendustele, mida on Eestis kasutatud liiga vähesel määral adekvaatse statistilise andmestiku saamiseks (N: 2+1 lahendus) ning muuta võimalikuks teha võrreldavaid arvutusi kõigi näidatud alternatiivide erinevate kombinatsioonidega. 
Eesmärgiks on luua üks integreeritud mudel koos sobiva arvutustööriista ning täieliku  metoodika dokumentatsiooniga, et tellija saaks ise hiljem mudelit täiendada nii metoodiliselt kui sisendandmete jooksva värskendamise teel. 
Lisaks tuleb esitada uuringuraport koos hetke ohutusarvutustulemusega vähemalt kolmele levinumale teelahenduse komplektile. 
Tööriistas peab saama kombineerida eelkirjeldatud põhinäitajaist soovitud teelahendustervikut ning saada vastus, milline on sellise terviku puhul iga etteantud liiklussageduse ning kerg- ja raskeveokite osakaalu järgi arvutatav oodatav keskmine:
· liiklusõnnetuste arv, 
· neis hukkunute arv, 
· neis invaliidistunute arv arv 	Comment by Paula Puusaag: invaliidistunute arv (Liiklusõnnetuses saadud vigastustest põhjustatud intellektuaalne, psüühiline, sensoorne, füüsiline või neuroloogiline (aju)kahjustus või nende kombinatsioon, mis on püsiv või tõenäoliselt püsiv ning mille tagajärjel on inimesel oluliselt vähenenud võime suhelda, õppida või liikuda.
· neis raskelt vigastatute arv ning 	Comment by Paula Puusaag: viibinud haiglaravil üle 24 h
· vigastatute arv.   

Näiteks: 2+1 sõidurada, keskpiire, samatasandilised ristumised, piirkiirus 100; AKÖL 9000; raskeveoste osakaal 20% - > kui suured on toodud keskmised õnnetuste arvud 100 miljoni sõidukilomeetri kohta?
Arvutused peavad põhinema vastavatel tegelikel füüsiliselt eksisteerivatel teelahendustel ning vastaval õnnetuste statistikal, võttes aluseks andmed võimalikult lähedastes klimaatilistest jms oluliselt õnnetuste hulka mõjutavates tingimustes olevate riikidest.  Lahendused, mille puhul pole statistiliseks arvutuseks piisavalt teekilomeetreid loodud (N: 1+1 eritasandiliste ristumistega), peab olema võimalik kombineerida tee põhinäitajate liiklusohutuslik mõju elementide mõju summana teoreetilise arvutusena. 
Välismaised alusandmed peavad olema mudelis kohandatud Eesti tingimustele (ilm, sõidukipark, liikluskultuur) tuues välja toorandmed ning kohanduste arvutuskäigu.
Teostaja saab ajutise ligipääsu kõigile asjakohastele Transpordiameti käsutuses olevatele andmestikele ja materjalidele, nagu Teederegister, liiklusloenduse tulemused jne
