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Sissejuhatus

Kiesolev miira- ja vibratsioonihinnang koostati ala arendaja JAKOCH AGRO OU tellimusel
Raasiku vallas Arukila alevikus ja Kurgla kilas paiknevate Sarapuu ja Pahkli katastriliksuste
detailplaneeringu jaoks. Mira- ja vibratsioonihinnangu koostamise vajadus tulenes
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti 25.02.2021. a kirjast nr 16-6/21-01992-002, milles
juhiti tahelepanu, et raudteepoolses kiljes vdib tekkida mira- ja vibratsioonihairinguid.
Planeeringu koostamisel tuleb tagada, et miira ja vibratsiooni tasemed vastaksid nduetele sh
arvestades kumulatiivset mira (raudtee- ja teeliiklus koos).

Eelpool toodust lahtudes on vajalik hinnata planeeritaval alal esinevate miratasemete
vastavust KeM maaruses nr 71 kehtestatud normtasemetele. Vajadusel tuleb rakendada miira
leevendavaid meetmeid ja kajastada antud meetmete mdju ka mirauuringus.

Valisdhus leviva mira hindamist reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus ja mira
normtasemeid sama seaduse § 56 Ig 4 alusel kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016. a
maarus nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme mddtmise, mdaramise ja
hindamise meetodid” (edaspidi maarus nr 71).

T66 koostamisel lahtuti maarusest nr 71 ja arvestati standardiga EVS 842:2003 ,Ehitiste
heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest”. T66 koosseisus esitatakse miiramodelleeringu
tulemustel pdhinevad mira leevendusmeetmed, millest edasisel hoone projekteerimisel
juhinduda.

Mirahinnangu koostamisel arvestati keskkonnaministri 03.10.2016.a madrusega nr 32
,Vialisdhus leviva miira piiramise eesmargil planeeringu koostamisele esitatavad nduded”.

Vibratsiooni normtasemed on Eestis reguleeritud sotsiaalministri 17.05.2002. a maarusega
nr 78 “Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
mootmise meetodid”.

Kiesoleva t66 raames teostati miiratasemete modelleerimine LEMMA OU poolt aprillis 2021.

T66 raames kirjeldati alal kavandatavat tegevust ja alal valitsevaid tingimusi, anti Glevaade
miira modelleerimise metoodikast ning selleks kasutatud ldhteandmetest ja kirjeldati Eestis
kehtivaid asjakohaseid piirnorme. Mira modelleerimise tulemusena esitati murakaardid
pdevase ja Oise aja kohta. Vastavalt modelleerimise tulemustele soovitati leevendavaid
meetmeid. Vibratsioonihinnangu andmisel |ahtuti piirkonnas varasemalt toimunud
vibratsioonitaseme m&dtmisest ja varasematest sellekohastest kirjandusallikatest.
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1 Kasitletav ala ja kavandatav tegevus

Kadesoleva miira- ja vibratsioonihinnangu eesmark on hinnata ja anallilisida Raasiku vallas
Arukila alevikus ja Kurgla kilas paiknevate Sarapuu ja Pahkli katastriliksustele
kavandatavatele eluhoonetele auto- ja raudteeliikluse poolt tekitatava mira moju.

Sarapuu ja Pahkli katastriliksused asuvad Harjumaal Raasiku vallas Arukiila aleviku pGhjaosas
ja Kurgla kila Idunaosas, Arukila-Kostivee kdrvalmaanteest (nr 11304) ida suunas ja Tallinn-
Tapa raudteest pdhja suunas.

Vastavalt Raasiku Vallavalitsuse 12.01.2021. a otsusele nr 6 on detailplaneeringu koostamise
eesmargiks jagada praegused maatulundusmaa sihtotstarbega katastriliksused elamumaa
katastritiksusteks, maarata ehitusdigus ja hoonestustingimused, lahendada juurdepaasud ja
maarata vajalikud servituudid, liikluskorraldus ja tehnovérkudega varustamine ja haljastus.

Detailplaneeringuga jagatakse Sarapuu kinnistu 27-ks Uksikelamumaa (EP) krundiks, Pahkli
maatksus tiheksaks kaksikelamumaa krundiks. Lisaks moodustatakse Sarapuu kinnistust kaks
haljasala maa krunti (HP), kaks tee ja tdnava maa krunti (LT). Kolmas tee ja tdnava maa (LT)
krunt moodustatakse osaliselt Sarapuu ning osaliselt Pahkli maatksusest. Lisaks jaab
planeeringualasse olemasolev 52 m? suurune tootmismaa kinnistu ,,Sarapiku alajaam®, millele
on margitud sihtotstarbeks elektrienergia tootmise ja jaotamise ehitise maa (OE).

Raasiku valla Uldplaneeringu kohaselt asub Sarapuu katastriliksus detailplaneeringu
koostamise kohustusega tiheasustusalas, mis on kavandatud Arukila aleviku elamu maa-
alaks. Raasiku wvalla Gldplaneeringu kohaselt jaab Pahkli katastriliksus véljapoole
tiheasustusala Kurgla kiilasse. Pahkli katastriliksus jaab hajaasustusala piirkonda ja seal ei ole
madratud maakasutuse juhtotstarvet. Vastavalt Raasiku valla lldplaneeringu seletuskirjale
hajaasustusalal, kus ei ole juhtotstarvet maaratud, on perspektiivis lubatud koik katastri
sihtotstarbed kui need sobivad piirkonda ja kavandatav tegevus ldahtub Uldplaneeringus
etteantud tingimustest.

Peamise mira- ja vibratsiooniallikana kasitletakse kdesolevas miirahinnangus
planeeringualaga piirnevat Tallinn-Tapa raudteed. Samuti arvestatakse planeeringualast lddne
suunda jaava Arukila-Kostivee kdrvalmaantee potentsiaalset mdju. Muud olulised miira- voi
vibratsiooniallikad nagu t66stus voi tehnoseadmed piirkonnas teadaolevalt puuduvad.
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Joonis 1. Vdljavote detailplaneeringu pohijoonisest.
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2 Kehtivad normtasemed

Vilisdhus levivat mira reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus ja miira normtasemeid sama
seaduse § 56 Ig 4 alusel kehtestatud maarus nr 71.

Miira sihtvaartus on suurim lubatud miiratase uute planeeringutega aladel. Uus planeeritav
ala maaruse nr 71 tahenduses on vdljaspool tiheasustusala v6i kompaktse hoonestusega
piirkonda kavandatav seni hoonestamata uus miiratundlik ala. Miira piirvaartus on suurim
lubatud miratase, mille iletamine pdhjustab olulist keskkonnahairingut ja mille Gletamisel
tuleb rakendada miira vahendamise abindusid. Mira siht- ja piirvaartused erinevad alade
juhtfunktsioonide pdhiselt. Mirakategooriad maaratakse vastavalt (ldplaneeringu
maakasutuse juhtotstarbele.

Elamu maa-alad on kasitletavad maaruse 71 mdistes Il kategooria aladena. Raasiku valla
Uldplaneeringu kohaselt asub Sarapuu katastriliksus elamu maa-ala juhtotstarbega alal, mille
puhul on tegemist tiheasustusalaga ehk antud ala osas rakendub mira piirvaartus. Raasiku
valla Uldplaneeringu kohaselt asub Pahkli katastritiksus hajaasustusalal, mis on maaruse 71
moistes samuti Il kategooria ala, kuid sellele kohaldub mira sihtvaartus. Liiklusmira
sihtvaartused Il kategooria aladel on 55 dB paeval ja 50 dB 66sel ja piirvaartused Il kategooria
aladel on 60 dB ja 55 dB (teepoolsel kiiljel 65 dB ja 60 dB).
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3 Miira modelleerimise metoodika

Mira leviku hindamine toimus modelleerimise teel ning selleks kasutati vastavat
tarkvarapaketti SoundPlan Essential 5.0. SoundPlan Essential on maailmas (ihe
enimkasutatava tarkvara SoundPlan kompaktversioon. Antud pakett sisaldab kdiki Euroopa
Liidus miraarvutusteks soovitatavaid meetodeid tee-, raudtee-, to6stusmiira hindamiseks.
Tarkvara vOimaldab modelleerida nii Uksikute miraallikate miralevi kui ka eriliigiliste
muraallikate koostoimet, koostada mirakaarte, kavandada miraleevendusmeetmeid,
arvutada miratasemeid hoonete fassaadidel ja huvipakkuvates punktides.

Teeliikluse mira hindamiseks kasutati Prantsusmaa siseriiklikku arvutusmeetodit "NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", mis on avaldatud Prantsusmaa Teatajas (Journal
Officiel) 10. mail 1995 pealkirja all "Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures
routiéres, Article 6" ja Prantsusmaa standardis "XPS 31-133". Tegu on Euroopa Parlamendi ja
Néukogu keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud Direktiivis 2002/49/EU toodud
soovitusliku arvutusmeetodiga liikmesriikidele autotranspordist tuleneva miira hindamiseks.

Rongiliiklusest tuleneva miira modelleerimiseks kasutati Madalmaade siseriiklikku
arvutusmeetodit, mis on esitatud 20. novembril 1996 avaldatud dokumendis "Reken- en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en
Milieubeheer" (RMR 2002). Tegu on Euroopa Parlamendi ja Noukogu keskkonnamiira
hindamise ja kontrollimisega seotud Direktiivis 2002/49/EU toodud soovitusliku
arvutusmeetodiga liikmesriikidele raudteetranspordist tuleneva mira hindamiseks.

Eestis puuduvad reaalsed pikaajaliselt méddetud rongide poolt péhjustatud miratasemete
vastavad vaartused. Seetottu lahtuti vastavas arvutusmeetodis toodud rédbastranspordi
kategoriseerimisest.  Vastavalt RMR 2002 arvutusmeetodile on miratasemete
modelleerimisel kasutatud jargmisi kategooriaid:

a) elektrireisirongid on kdige lahedasemad kategooriale 3 — ketaspiduritega reisirongid;
b) diiselreisirongid on kdige ldhedasemad kategooriale 6 — ketaspiduritega diiselrongid;
¢) kaubarongid on koige lahedasemad kategooriale 4 — klotspiduritega kaubarongid.

Miratasemete modelleerimiseks kanti programmi olemasolev ja planeeringuga kavandatav
hoonestus koos kdrgustega. Olemasoleva hoonestuse osas ldhtuti Ehitisregistri andmetest.

Teede paiknemine digitaliseeriti aluskaardilt. Maapinna profiil sisestati Maa-ameti
kdrgusandmete abil. Miiratasemete hindamisel arvestati hoonete seintest tingitud peegeldusi
(koefitsiendiks arvestati 1, siledad pinnad).

Mdira modelleerimise tulemusena koostati mirahinnang. Mirakaardid on arvutatud paevase
(7-23) ja oise (23-7) ajavahemiku kohta. Samuti on esitatud miratasemete kaart
kavandatavate hoone fassaadidel.

Mdiratasemed modelleeriti kahe meetri kdrgusel maapinnast, mis voimaldab hinnata mira
moju hoonete duealadel inimese kuulmise kdrgusel. Tegu on siseriiklikes mirakaartides
tavaparaselt kasutatava modelleerimiskdrgusega.

Haljastuse miratdkestavat mdju modelleeringus arvestatud ei ole. Mira modelleerimisel
seati arvutussammuks 5x5 meetrit ning kaartidel esitati mirakontuurid 5 dB kaupa.

‘LEMMA
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4 Miratasemete hindamine

Arvestades uue planeeritava tee paiknemist, siis on kdesolevas hinnangus leitud arvutuslikult
tee liikluskoormus lahtudes parkimiskohtade arvust. Uue planeeritava tee liikluskoormuseks
on arvestatud maksimaalselt 360 sdidukit 66pdevas ning paariselamute juures 182 sdidukit
O06paevas. Arvutuslikult leitud liikluskoormusi vdib pidada Ulehinnatuks. Liikluskiirusena on
kasutatud 50 km/h ning raskeliikluse osakaalu uutel planeeritavatel teedel ei arvestatud (jaab
eeldatavalt alla 1 %).

Planeeringualadest Iaane suunda jaava Arukila-Kostivee kdrvalmaantee liikluskoormuseks on
kdesolevas hinnangus arvestatud vastavalt Maanteeameti andmetele 1368 sdidukit 60paevas
arvestusega, et pdevasel ajal moodustavad raskeveokid kogu pdevasest liiklusest 3% ning disel
ajal kogu oisest liiklusest 1%. Liikluskiirusena on kasutatud 50 km/h.

Oise- ja paevase sdidukite arvu leidmisel on arvestatud p&himdttega, et 95% kogu
O00padevasest liiklusest moodustab paevane liiklus ning 5% kogu 66pdevasest liiklusest dine
liiklus.

Planeeringualast I6una suunda jadva Lammassaare tee (nr6510006) kohta puuduvad
liiklussageduse andmed, sest tegu on kohaliku teega. Nimetatud teega ning teiste
olemasolevate piirkonnas paiknevate sisetdnavatega ei ole miramudelis arvestatud, sest
nende panus miratasemete kujunemisse on ebaoluline.

Rongiliikluse miira modelleerimisel kasutatud kaubarongide arvu ning vagunite arvu aluseks
on voetud AS Eesti Raudtee esitatud andmed (2020 aasta seisuga). Reisirongide arvu aluseks
on vBetud AS Eesti Liinirongid (Elron) sGidugraafik.

Mira modelleerimisel on arvestatud, et planeeringualaga piirneval Tallinn-Tapa raudteelGigul
liigub 64 reisirongi (28 elektrirongi, sh 2 6isel perioodil ja 36 diiselrongi, sh 1 6isel perioodil)
ning 12 kaubarongi 60pdevas. Kuna AS-l Eesti Raudtee ei ole andmeid kaubarongide
OOpdevase jaotuse kohta, siis kdesolevas miirahinnangus arvestati, et Oisel ajal sGidab 80%
ning paevasel ajal 20% kaubarongidest.

Diisel- ja elektrireisirongidel on 2—4 vagunit. Kdesolevas miirahinnangus on keskmiseks
vagunite arvuks arvestatud 3,5 vagunit. Kaubarongide keskmine vagunite arv on 2020 a
andmetel 41 vagunit, kuid perspektiivselt vdivad kaubarongid olla 57 vaguniga (maksimaalne
lubatud pikkus antud raudteel®igul). Seega on mirahinnangus arvestatud 57 vaguniga.

Andmed rongide séidukiiruste kohta on saadud AS Eesti Raudtee kaskkirjast nr 11-1/2, millega
on kinnitatud rongide lubatud sd&idukiirused!. Rongide sdidukiiruseks on arvestatud
reisirongidel kuni 120 km/h ja kaubarongidel 80 km/h.

! https://evr.ee/et/arikliendile#liiklusgraafikud
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5 Miira modelleerimise tulemused

Mira modelleerimise tulemustest selgus, et reisi- ja kaubarongide 060pdaevaste
liiklussageduste korral ulatuvad planeeritava ala raudtee darsele alale paevaajal 55-60 dB
samatugevustsoonid ning 66ajal 50-55 dB samatugevustsoonid. Raudteele kdige lahedamale
kavandatava hoone raudteepoolsel fassaadil tekivad miratasemed, mis pdevaajal voivad
ulatuda kuni 56,1 dB ja oisel ajal kuni 51,9 dB (Joonis 2-I punkt 4). Raudteest kaugemale
kavandatavate hooneteni ulatuvad paevasel ajal 45—-50 dB samatugevustsoonid ning disel ajal
40-45dB (pShja suunas kavandatavate hoonete juures jaab isegi <40 dB)
samatugevustsoonid.

Planeeritava ala raudtee-darsele alale ulatuvad paevase aja miratasemed on suuremad
seetdttu, et pdeva ajal on kaubarongide liiklussagedus suurem.

Arukila-Kostivee kdrvalmaanteele Iahima teepoolse kavandatava hooneni ulatuvad paevasel
ajal 45-50 dB samatugevustsoonid ning oisel ajal 40-45 dB samatugevustsoonid. Arukiila-
Kostivee korvalmaantee aarde kavandatava lahima hoone teepoolsel fassaadil tekivad
miiratasemed, mis pdevasel ajal vdib ulatuda 47,6 dB-ni ja oisel ajal 43,8 dB-ni. Hoonete
sisehoovi poolsetel kiilgedel on miiratasemed madalamad, kuna hooned ise omavad mira
varjestavat moju.

Mira modelleeringust ilmnes, et planeeritavale alale kavandatavate hoonete juures on paeva-
ja 66aja liiklusmira piirvaartused tagatud. Uldplaneeringu kohaselt viljaspool tiheasustusala
paikneval alal on tagatud miuira sihtvaartuste jargimine.

Tapsemalt on modelleerimise tulemused kajastatud Joonis 2-1, Joonis 3-I ja Joonis 4-l.

‘LEMMA
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Miratase fassaadidel

Legend

Olemasolev hoone
Planeeritav hoone
Punkt fassaadil
Tee

Raudtee

Joonis 2. Miiratase fassaadidel korruste kaupa.
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Muratase paeval

Legend
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Miratase 66sel

Legend

Olemasolev hoone
BE= Planeeritav hoone
—ie— e

=—=== Raudtee

Levels in dB(A)
< 40

50 75 100
m

Joonis 4. Miiratase 66sel 2 m korgusel.
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6 Leevendavad meetmed

Planeeritava ala raudteega kiilgnevatel duealadel ning lahima kavandatud eluhoone
fassaadil tekivad modelleeringu kohaselt miratasemed, mis ei Uleta liiklusmira
piirvaartuseid. Raudteest kaugematel aladel on tagatud liiklusmiira sihtvaartuse jargimine.
Seega mira normtasemete jargimine on tagatud. Samas jddavad raudteele |ahimad
kavandatavad elamud, siiski raudteele vordlemisi lahedale ning eeldada vdib hairingu
esinemist.

Ehituslike votetega on voimalik tagada siseruumides head akustilised tingimused. Raasiku
valla kehtiv Uldplaneering naeb raudtee &darsetele aladele elamute planeerimisel ette
vajadust leevendavate meetmete rakendamiseks. Seega edasisel projekteerimisel on
soovitatav rakendada jargmisi leevendavaid meetmeid:

1. Hoonete valispiirete valikul tuleb lahtuda Eestis kehtiva standardi EVS 842:2003 "Ehitiste
heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest" tabelis 6.3 "Valispiiretele esitatavad
heliisolatsiooninduded olenevalt valismiratasemest" toodud vaartustest (Tabel 1).

Tabel 1. Vilispiiretele esitatavad heliisolatsiooninduded (6humiira isolatsiooni indeks
R’tr,s,w) olenevalt vdlismiiratasemest (valjavote standardist).

Valismiiratase Lpa,eq,r vahemikus

Ruumi tiitip Kuni |56-60|61-65|66-70 | 71-75 | 76-80 Ule 80 dB
55dB| dB dB dB dB dB

Elu- ja magamistuba korteris ja| 30 35 40 45 50 55 |Valismiratase on antud ruumi

korgema kategooria hotellis, jaoks liiga korge, selle
magamisruum lasteaias, vahendamine nduab
puhkekodus, hooldeasutuses erimeetmeid.

ja Ghiselamus.

Arvestades planeeringualal tekkivaid miratasemeid on ehituslike votetega voimalik
tagada elamute sees kehtestatud miira normtasemed. Standardi EVS 842:2003 kohaselt
tuleb planeeritava ala raudtee darde kavandatavate hoonete (kaks ldhimat positsiooni)
valispiirded eluruumide puhul projekteerida minimaalselt selliselt, et mitmest erineva
heliisolatsiooniga elemendist valispiirde Uhisisolatsioon oleks vahemalt R'w+Cir 2 35 dB.
Teiste hoonete vilispiirded projekteerida eluruumide puhul minimaalselt selliselt, et
mitmest erineva heliisolatsiooniga elemendist valispiirde thisisolatsioon oleks vahemalt
R'w+Ci > 30 dB.

R’w (dB) on 6humiira isolatsiooni indeks - arv, mille abil hinnatakse dhumiira isolatsiooni
ehitise  ruumide vahel (iseloomustab heli Ulekannet 1dbi vaadeldava
piirdekonstruktsiooni ja sellega kiilgnevate konstruktsioonide). C« on transpordimiira
spektri lahendustegur vastavalt standardile EVS-EN ISO 717, mida kasutatakse ehitiste
vélispiirete heliisolatsiooni hindamisel ja tksikelementide valikul.

2. Soovitatav on hoonete ruumide paigutusel arvestada korgendatud miratasemeid
teepoolsetel (eriti Sarapuu kinnistule plaanitavate IGunapoolsete hoonete raudtee
poolsetel kiilgedel) kiilgedel ja kavandada vaiksemat siseruumi ndudvad ruumid hoonete
sisehoovi poolsetele kiilgedele.
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3. Akende valikul eeskatt hoonete raudteepoolsetel kiilgedel tuleb tdhelepanu pdorata
akende heliisolatsioonile teeliiklusest tuleneva miira suhtes. Kui aken moodustab > 50%
valispiirde pinnast, voetakse akna ndutava heliisolatsiooni suuruseks valispiirde 6humiira
isolatsiooni indeks. Kui akna pind on vaiksem kui 50%, siis voib akna heliisolatsiooni
vaartust vahendada suuruse 101gS/S; vorra, kus S on ruumi valispiirdepind ja Sa on ruumi
akende pind.

Kasutada tuleb t6husa heliisolatsiooniga klaaspakettaknaid.

4. Valispiirde noutava heliisolatsiooni tagamisel tuleb jalgida, et ventileerimiseks
ettendhtud elemendid (nditeks akende tuulutusavad) ei vahendaks oluliselt
heliisolatsiooni taset.

5. Kavandada puid ja/voi hekki raudtee ja hoonestusala vahelisele alale. Haljastusel on
inimesele psiihholoogiline efekt, mistottu inimesel vaheneb miira tajumine, kui ta ei nde
otseselt miraallikat. Miratdokke seisukohalt ei ole haljastus iseenesest hea
leevendusmeede, kuna tema reaalne mirasummutusefekt on vaike.

6. Raudteelt tuleneva mira vahendamiseks duealal oleks v@imalik kinnistu piirile mira
levikut takistava piirdeaia rajamine. Paigutuslikult ei ole antud kinnistu piir otselt heaks
asukohaks miuratokkele, kuid see aitaks siiski vdahendada miira Ouealal.
Detailplaneeringus tuleks raudteepoolsesse kiilge Iubada I|dbipaistmatu ning
tavaparasest 1,5 m korgema (nt 2m) piirde rajamist. Vajalik ei ole antud juhul
spetsiaalselt miratdkkeelementidest sein, vaid piisav oleks naiteks ka kahekordsest
laudisest piire (sobilik oleks lisaks puidule materjalina ka kivi, tellis v6i betoon, oluline on,
et aia konstruktsioon oleks véimalikult vahedeta). Tavaparasest aiast suurema helilevikut
takistav piire aitaks saavutada paremaid tingimusi elamu duealal.
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7 Vibratsioon

Vibratsiooni levimist raudteest kavandatavate hooneteni mdojutab lisaks raudteele ja
veeremile ka maapinna geoloogiline ehitus ning vibratsiooni hoonesse levimisel ka
vundamendi ja hoonete kandekonstruktsioonide lahendused.

Vibratsiooni normtasemed on Eestis reguleeritud sotsiaalministri 17.05.2002. a maarusega
nr 78 “Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
mddtmise meetodid”.

Maarus kehtestab inimeste tervisekahjustuste ja ebameeldivate aistingute valtimiseks
Uldvibratsiooni piirvaartused elamutes ja thiskasutusega hoonetes (Tabel 2) ning vibratsiooni
modtmise meetodid.

Tabel 2. Vibratsiooni piirvadrtused vastavalt sotsiaalministri maarusele nr 78

Hooned ja ruumid Vibratsiooni Vibro- kiirenduse av|Vibro- kiirenduse

toimeaeg piirviirtused, (m/s?) |tasemete Lav
piirvaartused, (dB)

Olemasolevad

Elamute, Gihiselamute ja hoolekandeasutuste, P&eval 1,26x1072 82

koolieelsete lasteasutuste elu-, riihma- ja Odsel 8,83x1073 79

magamistoad

Majutusettevotete majutusruumid Paeval 1,26x1072 82
Oésel 8,83x1073 79

Tervishoiuteenuse osutamise ruumid, v.a Obpaevaringselt |1,26x1072 82

haiglapalatid

Haiglapalatid Obpaevaringselt |8,83x1073 79

Oppeasutuste ruumid, kus toimub dppetdd Paeval 1,26x1072 82

Blirood ja haldushooned Paeval 2,52x1072 88

Projekteeritavad

Elamute, iihiselamute ja hoolekandeasutuste, |Paeval 8,83x1073 79

koolieelsete lasteasutuste elu-, rilhma- ja Oosel 6,31x1073 76

magamistoad

Haiglapalatid Oopaevaringselt |6,31x1073 76

Tapseim viis vibratsioonitaseme hindamiseks on moodta vibratsioonitaset hoones, milles
esinevat vibratsioonitaset soovitakse teada saada. Antud juhul ei olnud see vdimalik kuna
hooned on alles kavandamisel ning planeeritav ala on hoonestamata.

Seetdttu tugineti vibratsioonitaseme hinnangu andmisel piirkonnas varem tehtud vibratsiooni

mootmisele2. Vibratsioonitasemete médtmised piirkonnas teostas Terviseameti Kesklabori
flitisikalabor 29.09.2020-30.09.2020. Miira ja vibratsiooni mootmiste aruande (13.10.2020 nr
6/4-6-2/1897) kohaselt on raudteest umbes 70 meetri kaugusel rongiliiklusest pdhjustatud
uldvibratsiooni hinnatud tase paevaajal 0,0005 m/s?> ning ©6ajal 0,0001 m/s?. Seega
vibratsioonitasemed olid oluliselt madalamad vibratsioonile kehtestatud normtasemetest.

2 Terviseamet KESKLABORI FUUSIKALABOR. MURA JA VIBRATSIOONI MOOTMISTE ARUANNE 6/4-6-2/1897 13.10.2020
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Vibratsioon on tajutav pigem raudtee kaitsevodndis ning varasemate uuringute alusel saab
vdita, et rongiliikluse tekitatud vibratsiooni mdjuala on kuni 18 meetrit3. Raudtee kaitsevoond
on 30 meetrit. Raudtee kaitsevédndisse hooneid ei kavandata.

Arvestades samas piirkonnas varasemalt teostatud vibratsioonitasemete mdodtmistulemusi
ning varasemaid uuringuid on ebatdendoline, et vibratsiooni normtasemed oleks raudteele
l[ahimate hoonete juures Sarapuu kinnistul tletatud.

3 Tapa-Tartu raudtee 18igu 417,3-421,6 km olemasoleva silla asendamise ja kdverate imberehitamise KMH aruanne, Estonian, Latvian &
Lithuanian Environment OU, 2020
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Kokkuvote

Kiesolev miira- ja vibratsioonihinnang koostati ala arendaja JAKOCH AGRO OU tellimusel
Raasiku vallas Arukila alevikus ja Kurgla kilas paiknevate Sarapuu ja Pahkli katastriliksuste
detailplaneeringu jaoks.

Kaesoleva t66 raames modelleeriti tee- ja rongiliiklusest pdhjustatud miratasemed, koostati
ekvivalentsete miratasemete kaardid paevaseks ja Oiseks perioodiks. Modelleerimine viidi
labi  lahtudes planeeringualaga piirneva raudteeldigu teadaolevatest rongide
sdidugraafikutest ja Maanteeameti teeliikluse andmetest. Planeeringuala labiva kavandatava
teeldigu liikluskoormuse osas lahtuti arvutuslikust liiklussagedusest. Samuti anti hinnang
rongiliiklusest tingitud vibratsioonitasemetele tuginedes piirkonnas varem teostatud
vibratsiooni mddtmisele.

Kaesoleva to6ga modelleeritud miratasemeid vorreldi kehtivate normvaartustega. Mira
modelleerimise tulemustest selgus, et reisi- ja kaubarongide 66pdevaste liiklussageduste
korral ulatuvad planeeritava ala raudtee 3&arsele alale paevaajal 55-60dB
samatugevustsoonid ning 66ajal 50-55 dB samatugevustsoonid. Raudteele kdige lahedamale
kavandatava hoone raudteepoolsel fassaadil tekivad miratasemed, mis paevaajal vdivad
ulatuda kuni 56,1 dB ja disel ajal kuni 51,9 dB. Raudteest kaugemale kavandatavate hooneteni
ulatuvad péaevasel ajal 45—-50 dB samatugevustsoonid ning disel ajal 40—45 dB (pdhja suunas
kavandatavate hoonete juures jaab isegi <40 dB) samatugevustsoonid.

Arukila-Kostivee kdrvalmaanteele Iahima teepoolse kavandatava hooneni ulatuvad paevasel
ajal 45-50 dB samatugevustsoonid ning oisel ajal 40—45 dB samatugevustsoonid. Arukiila-
Kostivee kdrvalmaantee darde kavandatava ldhima hoone teepoolsel fassaadil tekivad
miiratasemed, mis pdevasel ajal voib ulatuda 47,6 dB-ni ja Oisel ajal 43,8 dB-ni. Hoonete
sisehoovi poolsetel kiilgedel on miiratasemed madalamad, kuna hooned ise omavad miira
varjestavat mdju.

Mira modelleeringust ilmnes, et planeeritavale alale kavandatavate hoonete juures on paeva-
ja 60aja liiklusmiira piirvaartused tagatud. Planeeritava ala valjaspool tiheasustusala paikneva
ala puhul on tagatud liiklusmiira sihtvaartuste jargimine.

Arvestades planeeringualal tekkivaid miratasemeid on ehituslike votetega voimalik tagada
elamute sees kehtestatud mira normtasemed. Standardi EVS 842:2003 kohaselt tuleb
planeeritava ala raudtee aarde kavandatavate hoonete vilispiirded eluruumide puhul
projekteerida minimaalselt selliselt, et mitmest erineva heliisolatsiooniga elemendist
valispiirde Uhisisolatsioon oleks vdahemalt R'w+Ci = 35 dB. Teiste hoonete vilispiirded
projekteerida eluruumide puhul minimaalselt selliselt, et mitmest erineva heliisolatsiooniga
elemendist valispiirde Uhisisolatsioon oleks vahemalt R'w+Ct 2 30 dB.

Soovituslik on kavandada puid ja/vGi hekki raudtee ja hoonestusala vahelisel alal. Haljastusel
on inimesele psihholoogiline efekt, mistdttu inimesel vaheneb miira tajumine, kui ta ei nde
otseselt miraallikat. Raudteelt tuleneva miira vahendamiseks kaaluda ka kinnistu piirile miira
levikut takistava piirdeaia rajamist. Vajalik ei ole spetsiaalselt miratdkkeelementidest sein,
vaid miira vahendava efektiga oleks naiteks ka kahekordsest laudisest vms materjalist helitihe
piire.
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Kadesolevas t60s tugineti vibratsioonitaseme hinnangu andmisel piirkonnas varem tehtud
vibratsiooni modtmisele. Piirkonnas toimunud vibratsioonitaseme mddtmise kohaselt on
raudteest umbes 70 meetri kaugusel rongiliiklusest pdhjustatud lldvibratsiooni hinnatud tase
pdevaajal 0,0005 m/s? ning doajal 0,0001 m/s?. Seega vibratsioonitasemed on olnud oluliselt
madalamad vibratsioonile kehtestatud normtasemetest.

Vibratsioon on tajutav pigem raudtee kaitsevoondis ning varasematest uuringutest selgub, et
rongiliikluse tekitatud vibratsiooni mdjuala ei ulatu kaugemale kui on raudtee kaitsevoondi
ulatus.
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