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SELETUSKIRI
1 TEEDEEHITUSLIK OSA
1.1 Uldosa

Projekteeritud jalgratta-ja jalgtee asub Saue vallas, Adsméae-Hageri tee (tee nr 11247)
(km 0,41-4,06) aares ja teenib eesmarki luua ihendus Adsméae ja Tagametsa kiilade
vahel. Adsméae-Hageri teega (tee nr 11247) (km 0,41-4,06) kiilgneva jalg- ja
jalgrattatee rajamise naeb ette Saue valla Uldplaneering (kehtestatud Saue
Vallavolikogu 28.06.2021 otsusega nr 40),mille alusel on jalgratta- ja jalgtee rajamine
prioriteetne eesmark valla arenguks ja liikkuvuse tagamiseks. Jalgratta-ja jalgteed on
ette nahtud rajada kahes etapis: | etapp km 0,41 — 1,07 ning Il etapp km 1,07 —4,06. |
etapi kohta on koostatud pdhiprojekt, ning Il etapi kohta on koostatud eelprojekt.
Kaesolevas koites on esitatud | etapi pohiprojekt. Eelprojekt on esitatud eraldi
projektkaustana (t66 nr 231101-2).

Pdhiprojekti mahtu kuulub ka jalgratta-ja jalgtee valgustuse projekti eriosa.

Projekt on koostatud vastavalt Saue Vallavalitsuse projekteerimistingimustele ning
Transpordiameti nduetele. Eesmark on maaratleda tehnilised lahendused ja materjalid
ning anda graafiline ja tekstiline kirjeldus projekteeritava ala kohta.

Projekti koostamisel on aluseks véetud eelnevalt valminud t66d:

e 11247 Adsméae-Hageri tee topo-geodeetiline uuring. Geodeesia24 OU, to6 nr
8444-23, 11.2023;
e GEOTEHNILINE PINNASEUURING, OU Reaalprojekt, t66 nr GL23087;

Ehitustddde teostamisel tuleb arvestada kooskdlastuste tingimustega.

1.2 Olemasolev olukord

Kavandatav jalgratta-ja jalgtee asub Saue vallas asuva riigitee nr 11247 (AASMAE —
HAGERI km 0,41 - 1,07) aares. Olemasoleva maantee on kahesuunaline 4. klassi
maantee katte laiusega 6...7 m. Projekteeritaval 16igul on kaks olemasolevat
bussipeatust. Olemasolev jalgratta-ja jalgtee 16peb tee Aasamae tn ristmikul.

Olemasoleva maantee pShiparameetrid

Katte laius: 6 ... 7 m;

Kiiruspiirang: 90 km/h (asula 16igul 50 km/h)

Aasta keskmine 606p. liiklus: 511 a./66p;

Katte liik: freespurus kate., pinnatud kruuskillustikuga fr 8-11 mm/bituumenemulsioon
C69Ba3.
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1.2.1  Riigitee kaitsevoond

Tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusohutuse tagamiseks ning teelt I&htuvate
keskkonnakahjulike ja inimesele ohtlike m&jude vahendamiseks rajatakse tee aarde

kaitsevoond. Riigitee nr 11247 Adsmae-Hageri kohaldub EhS § 71 Ig 2 alusel riigiteele
kaitsevoond aarmise sdiduraja valimisest servast laiusega kuni 30 meetrit.
Kaitsevoondi laius on naidatud asendiplaanil.
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1.2.2  Geoloogia

Geoloogiline uuring on teostatud Raalprojekt OU poolt (166 nr GL23087) . Geoloogiliste
puuraukude asukohad on esitatud asendiplaanil. Geoloogilised puuraugud on kantud
pikiprofiilile.
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Pinnakate koosneb valdavalt moreenist, mis on kaetud taitematerjali ja pindmise
mullakihiga.

Uldgeoloogiliste andmete kohaselt moodustab aluspdhja Ordoviitsiumi ladestu
lubjakivi.

Jargnevalt on iseloomustatud uuritud ala geoloogilises 16ikes valjaeraldatud pinnaseid
kihi kaupa Ulevalt alla:

Kruuspinnas — lasub puuraugus nr 5 maapinnal 0,40 meetri paksuselt. Kiht on
hallikaspruuni varvi ja hinnanguliselt tihe. Visuaalsel hinnangul on kihi ISO jargseks
nimetuseks grSa.

Muld — moodustab sdiduteede kdrval pindmise kihi ja puuraugus nr 5 esineb kruusliiva
all, maapinnast 0,40 meetri sigavusel. Kihi paksus on 0,20...0,70 meetrit.. Kohati on
pinnas segunenud liivaga.

Savine liiv — levib puuraukudes 0,20...0,70 meetri sigavusel ning seda labiti kuni 0,65
meetri paksuselt. Kiht on pruuni varvi ja hinnanguliselt tihe. Visuaalsel hinnangul on
ISO jargseks nimetuseks clSa ja hinnanguliselt kuulub A see pinnasegruppi.

Moreenpinnas — moodustab alal loodusliku plastse aluspinnase. Kiht esineb neljas
uuringupunktis, maapinnast 0,75...0,95 meetri stigavusel, ning puurimisega on seda
labitud kuni 0,90 meetrit. Kiht on beezi kuni pruuni varvi ja hinnanguliselt sitke kuni
poolkdva konsistentsiga.

Kogemuslikult on kihi ISO klassifikatsiooni jargseks nimetusteks saclSi ning see kuulub
A pinnasegruppi.

Jamepurdmoreen — algab puuraugu nr 5 suudmest 0,85 meetri stigavuselt ning seda
labiti kuni 0,55 meetri paksuselt. JAmepurdpinnas sisaldab rohkelt (>50%) erikujulisi
karbonaatse koostisega kruusaosakesi ja rahka, mille vahetaite moodustab madala
plastsusega savipinnas. Visuaalsel vaatlusel on kihi ISO jargseks nimetuseks
maaratud sasiGr ja hinnanguliselt kuulub see A pinnasegruppi.

Hudrogeoloogilised tingimused

Valitdo kaigus (11.12.2023) pinnasevett puuraukudesse ei ilmunud. Tegemist on aasta
keskmise tasemega. Sademeterohketel aegadel vdib pinnasevett ajutiselt esineda
moreeni Ulemisel kihipiiril.

Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi (MA 2017-003) tabeli L1.T1. maarangul
kuulub uuringupiirkond 3. niiskuspaikkonda.

1.3 Normdokumendid ja juhendid

Projekti koostamisel on lahtutud ja ehitustddde teostamisel tuleb juhinduda jargmiste
oigusaktide redaktsioonist:
- EVS 843:2016 Linnatanavad,
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- EVS 613:2023 Liiklusmargid ja nende kasutamine;

- EVS-EN  12899-1:2007 Vertikaalsed liikluskorraldusvahendid. @ Osa
1:Liiklusmargid;

- ,Riigiteede liikluskorralduse juhend®, Transpordiamet 2023, kinnitatud 19.01.2023
nr 1.1-7/23/9;

- Teepiirdesusteemid (Transpordiamet 2023);

- Tee ehitusprojektile esitatavad nduded. maarus Vastu véetud 09.01.2020 nr 2;

- ,Geotehniliste uuringute juhis®, MA 2018-014;

- Tee projekteerimise normid. MTM maarus nr. 106 05.08.15, Redaktsiooni
joustumise kp:  23.11.2020;

- EVS 901-1:2020 Tee-ehitus Osa 1: Asfaltsegude taitematerjalid;

- EVS 901-2:2016 Tee-ehitus Osa 2: Bituumensideained:;

- EVS 901-3:2021 Tee-ehitus Osa 3: Asfaltsegud;

- Killustikust katendikihtide ehitamise juhis, MA 2016-012;

- EVS 901-20:2013 Tee-ehitus. Katsemeetodid. Osa 20: Filtratsioonimooduli
maaramine;

- Maanteeamet ,Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis” TA 2021;

- Ehitusseadustik (jdustumise kuupaev: 01.01.2024) ja selle rakendusaktid;

- KERGLIIKLUSTARISTU KAVANDAMISE JUHEND;

- RISTMIKE VAHEKAUGUSTE JA NAHTAVUSALADE MAARAMINE Kinnitamine:
11.03.2022 nr 1.1-7/22/64;

- Transpordiameti juhendid on saadaval transpordiameti kodulehekuljel: Riigiteede
juhendid | Transpordiamet .

1.4 Ettevalmistustood

Enne ehitustddde algust tuleb teostada jargmised ettevalmistustdod:

e Uksikpuude langetamine ja hekkide eemaldamine. Olemasolevad puud ja hekid
on ettendhtud likvideerida asendiplaanil naidatud mahus. Puude langetamisel
tuleb saagida véimalikult maapinna lahedalt. Kannud, juured, maetud puud jms
on ettenahtud eemaldada ja ara vedada.

o Kasvupinnase eemaldamie

1.5 Plaanilahendus

Riigitee nr 11247 Aisméae — Hageri tee darde on ette nahtud rajada jalgratta-ja jalgtee.
Projekti eesmark on kergliiklejate liiklusohutuse taseme tdstmine.

Jalgratta-ja jalgtee on projekteeritud maanteest vasakule. Jalgratta-ja jalgtee algab
Aasamae ristmikul ning | etapp kulgeb maanteest vasakul pool ca 660 m Hageri
suunas ning I6peb Karja tee ristmikul.

Projekteeritud jalgratta-ja jalgtee laius on 2,5 m. Ohutusriba laiuse valimisel Iahtutud
kehtivast kiiruspiirangust 90 km/h. Arvestades tagasihoidliku liiklussagedusega
maanteel (511 autot/66p), lahtutud KERGLIIKLUSTARISTU KAVANDAMISE JUHEND
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-1 tabelis 4 toodud erandlikust tasemest (ohutusriba laius 7 m). Jalgratta-ja jalgtee on
Uldjuhul eraldatud séiduteest eraldusribaga laiusega 7 ... 7,5 m . Kangru kinnistu juures
ohutussriba ndéutud laiuse tagamine ei ole véimalik olemasoleva majapidamise t6ttu
Kangru kinnistul. Selles vahemikus (jalgratta-ja jalgtee PK 5+00 ... 6+00) jalgratta-ja
jalgtee on eraldatud maanteest sdidukipiirdesusteemiga.

Projekti koostamisel on arvestatud projekteerimistingimuste menetlemise kaigus
laekunud maaomanike arvamustega.

Reedi kinnistule on projekteeritud mahasbit katte laiusega 4 m ning poorderaadiustrga
5 m . Projekteeritud mahasdidu ristldige on esitatud tulpristprofiilil 3-3 . Mahasdidu
asukoha valikul on Iahtutud juhendist ,RISTMIKE VAHEKAUGUSTE JA
NAHTAVUSALADE MAARAMINE“ Tabeli 3.1 nduetest. Tagatud on mahasditude vahe
100 m.

Kangru kinnistule erandina on projekteeritud tehnoloogiline mahasait kanalisatsiooni
purgimiskoha teenindamiseks. Kuna jalgvarava juurde porkepiiret katkestada ei saa,
tostetakse olemasolevad prugikastid mber PK 5+90 mahasdidu kdrvale koos aluse ja
aiaga. Prugikastide aed peab olema analoogne olemasolevale.

(Google map-I pilt Juuni 2019)
Toovotja peab arvestama prilgikastide aia toojoonise koostamisega ning
maaomanikult kooskdlastuse hankimisega.

Teisel pool teed asetsevale Reedi Ja Saksa bussipeatustele on projekteeritud
freespurust kattega ooteala. Ooteala projekteerimisel on lahtutud Bussipeatuse
tuUpjoonisest 11.2016_1 (L6una regioonis kasutatavate lahenduste tllpjoonised).
Ooteala pikkus on 5 m, laus 2 m. Reedi bussipeatuse Uhendus jalgratta- ja jalgteega
on tagatud Kangru mahasdidu kaudu Saksa bussipeatus Uhendus on tagatud teisel
pool teed PK 1+13 asuva Saksa peatuse kaudu.

PK 1+13 on loodud Uhendus olemasoleva bussipeatusega, bussipeatusele on
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projekteeritud asfaltkattega ooteala (pikkus 5 m, laius 2 m).
| etapi Idigule on ette nahtud rajada puhkekoht (PK 1+00) koos pingiga ja prugikastiga.
Puhkekohale rajatakse 2x4 m asfaltbetoonkattega (AC8 surf h= 5cm) tasku.

Puhkekohtade asukohad on naidatud asendiplaanidel. Puhkekoha tasku ehitamise
toddemahud on arvestatud jalgratta-ja jalgtee katendi mahtudesse.

Paigaldatava pingi naidispilt:

https://extery.com/wp-content/uploads/2020/11/Nippon-Ebe-S-K-scaled.jpg
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Paigaldatava prugikasti naidispilt:

Kasutada vandaalikindlad tooted (analoogsed naidispiltidel toodud tootele).
Analoogide kasutamisel eelnevalt kooskdlastada valiku Saue Vallavalitsusega.
Pinkide/prugikastide varv kooskodlastada Saue Vallavalitsusega enne toodete
hankimist. Pingid ja prlgikastid paigaldada ankrutega, paigaldamisel juhinduda
tootjapoolsetest juhistelst, vajadusel Tédvotja koostab paigaldamise tdojoonised.

Ehitusele ette jaavad olemasolevad munakad on ette nahtud ara viia voi tdsta Tellija
/maaomaniku poolt ndidatud kohta.
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1.5.1 Olemasolev maaomand

Riigitee nr 11247 Adsmae-Hageri tee jalgratta-ja jalgtee realiseerimiseks on vajalikud
taiendavad maaeraldused. Projekti raames on koostatud krundijaotuskava ja IKO
plaanid.

1.5.2  Nihtavused

Jalgratta-ja jalgtee ja autoliikluse I8ikumiskohad peavad vastama nahtavusnduetele.
Nahtavuse kontrollimiseks teelletuskohtadele on kantud nahtavuskolmnurgad (vt
liikluskorralduse plaan). Nahtavused on tagatud.

1.5.3 Olemasolevad mahasoidud

Kdik olemasolevad mahasdidud sailitatakse. Mahasdidud Uldjuhul on ette nahtud
Umberehitada ja viia vastavusse tiuluplahenusega (Tuup |). Eramute juurdepaasud on
projekteeritud asfaltkatte laiusega 4m,. Mahasoidu I6puosa koérguslikult viiakse kokku
olemasoleva maapinnaga. Lépuosa max pikikalle 10% .

Liikluse ohutuse ja sujuvuse tagamiseks peab sdidukijuhil olema sbdidutee ja sellega
kdlgneva ala ulatuses tagatud ndutav kulgnahtavus. Reedi mahaséidu (uus mahasoit)
nahtavuskolmnurk on toodud joonisel “Liikluskorralduse plaan”.

1.5.4  Olemasolev korghaljastus

Olemasolevad puud haljasalal sailitatakse maksimaalselt véimalikult. Likvideeritavad
puud ja hekid on naidatud asendiplaanil.

Jalgratta-ja jalgtee ja sobidutee  paiknemine ja  parameetrid on kajastatud
asendiplaanidel ja ristldigete joonistel.

1.6 Pikiprofiil

Pikiprofiili koostamisel on arvestatud olemasoleva teekatte kdrgustega trassi alguses
ja 16pus ning ristmikel/mahasditudel/bussipeatustel. Teeldigu kérguslikul lahendamisel
pdhiosas jalgitakse olemasoleva maapinna pikiprofiili, lisades sellele teekatendi
konstruktsioonist tuleneva tehnoloogilise juurdekasvu.

Maksimaalne pikikalle jalgratta-ja jalgteel on 1,15%, minimaalne 0,29%.

1.7 Vertikaalplaneerimine

Vertikaalplaneerimise maaramisel on lahtutud projekteerimisnormidest, olemasolevate
teede, mahasditude ja maapinna kdrgusest.

Jalgratta-ja jalgtee pdikkalded on Uldjuhul kaldega maanteest eemale.
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Jalgratta-ja jalgtee pdikkalle on uldjuhul 2% (erandiks on oleva mahaséitudega
ristumine, kus oleva kattega kokku viimisel pdikkalle on muutuv ja jadb vahemikku
1...2,5%).

Olemasoleva maapinna ning projekteeritud pinna vahel tekkiv kdérguste vahe
lahendatakse ndlvadega (1:2 ... 1:4).

1.8 Veeviimarid

1.8.1 Sademevee drajuhtimise lahendus

Jalgratta-ja jalgteelt on sademeveed juhitud haljasalale ja projekteeritud immutusalale.
Kangru kinnistu juurde PK 5+07 on ette nahtud rajada kuppelrestluugiga restkaev
560/500 (kotiosa 130 I). Restkaevust sademeveed suunatakse DN200 sademevee
toru kaudu PK 4+75  projekteeritud immutusalale (killustik fr 32/64 h= 120 cm
filterkangas Ill kI).

Olemasolev ohutusriba on ette nahtud planeerida vastavalt vertikaalplaneerimisele.
Ohutusriba planeerimisel arvestada maapinna kdrgusega sailitatavate puude juures
(maapinna kdérgus max téus/langus 15 cm) .

1.9 Projekteeritud teerajatiste paigutus riigitee suhtes

Tee nr ja nimetus Asukoha km Rajatis

11247 Adsméae-Hageri tee Km 0,406 Projekteeritud jalgratta-ja jalgtee algus

11247 Adsméae-Hageri tee Km 0,515 Puhketasku

11247 Aasméae-Hageri tee Km 0,526 Olemasoleva bussipeatuse ooteala,

Uhendus BP-ga.
11247 Aasméae-Hageri tee Km 0,800 Uus mahasbéit Reedi kinnistule
11247 Aasméae-Hageri tee Km 0,910 Tehnoloogiline juurdepaas Kangru
kinnistule

11247 Adsméae-Hageri tee Km 1,05 Olemasolev sailitatav mahasoit

11247 Aasméae-Hageri tee Km 0,914 ... Pdrkepiire N2W2 (otstes mahaviik 12 m +
1,00 raadiusega 4 m)

11247 Adsméae-Hageri tee Km 1,07 Olemasolev sailitatav ristmik

11247 Adsmae-Hageri tee Km 1,08 | etapi jalgratta-ja jalgtee |6pp

2 KATENDIKONSTRUKTSIOONID

Konstruktsioonid on naidatud asendiplaanil eri varvidega ja katendite ristldigete
joonisel. Teekatendid on konstrueeritud vastavalt olemasolevale olukorrale ja
projekteerimisnormidele.

Tulenevalt tilplahendustest, tehnilistest normidest on projektlahenduse katendite
konstruktsioonid jargnevad:
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Jalgratta-ja jalgtee a/b katend

e AC 8 surf70/100 (45% graniitkill) H=5cm

o Killustikalus (fr 4/32)Emin=140MPa H=20 cm

e Dreenkiht liivast (Kf>2,0; tihendustegur 1) Hmin=20 cm

e Taitepinnas peenliivast ( Kf>0,5 m/06p) H vastavalt vajadusele
¢ Geotekstiil, eraldav, Il kI

e Olemasolev aluspinnas

Mahasoidu a/b katend

e AC 12 surf 70/100 (100% graniitkill) H=5cm

¢ Killustikalus (fr 4/63), Emin=170MPa H=25 cm

e Dreenkiht liivast (Kf>2,0; tihendustegur 1) Hmin=20 cm
e Olemasolev aluspinnas/aluskiht

Kruuskate (mahasdidu kokkuviimine ol. kattega)

o Killustik-/kruuskate segu pos 5 H=10...15cm
¢ Olemasolev alus

Freespurust kattega bussipeatuse ooteala

o Asf. Freespurust kate H=8 cm

e Kruusalus (peenosiste sisaldus <10%) H=20 cm

e Taitepinnas Kf>0,5 m/66p H vastavalt vajadusele
e Olemasolev aluspinnas/aluskiht

Freespurust pinnatud kattega riigitee peenrad (porkepiirdega 16ik)
o Asf. Freespurust kate + 2x pindamine H=8 cm
e Olemasolev profileeritud aluskiht

Killustikust immutusala
e Kasvumuld ja murukilv H=7 ..10cm
o Kilustikust alus 32/63 filterkangas, IlI ki H=120 cm
¢ Olemasolev aluspinnas

Taringukividest kindlustus

¢ Klombitud graniitkivid 10x10x10 cm
e Muldniiske betoon ( + vuukide vahele) H=5cm

e Killustikalus (fr 4/32)Emin=140MPa H=20 cm

e Dreenkiht liivast (Kf>2,0; tihendustegur 1) Hmin=20 cm

e Taitepinnas Kf>0,5 m/66p H vastavalt vajadusele

¢ Geotekstiil, eraldav, Il kI
e Olemasolev aluspinnas

Haljasala murukate
e Kasvumuld ja murukilv H=7 ..10cm
¢ Olemasoleva pinnase planeerimine / kohalik taitepinnas
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21 Katendite materjalinduded ja markused

1. Asfaltsegude jametaitematerjalide nduded on maaratud dokumendis: ,Asfaldist
katendikintide ehitamise juhis“ ja standardis EVS 901-3:2021. Asfaltsegude
taitematerjali kvaliteedinbuded:

Soidutee asfaltkate:

- Nouded asfaltbetoon AC 12 surf jametaitematerjali min. nduded vt EVS 901-
3:2021 tabel 7 (900<AKOL20<1499);

Koénnitee asfaltkate:

Nouded asfaltbetoon AC 8 surf jametaitematerjali min. néuded vt EVS 901-3:2021
tabel 7 (Jalgratta-, jalg- ja kdnniteed ning duealad);.

Minimaalsed nduded pindamisel kasutatavatele taitematerjalidele on maaratud
dokumendis: ,Pindamisjuhis. Kinnitatud Maanteeameti peadirektori 28.12.2017. a
kaskkirjaga nr 0326. 2017-20.

Peenra 2x pindamine:

Segu Bituume | Bmi Minimaalsed Gc C La An FNacCl | FI f
ni mark | n % | tiditematerjali

nouded
Alumin | C67B4 PJ, PJ, tabel 5, tulp 2, | 85/2 | PN | 30 19 | NaC4 |20 |1
e R2, R3 500-2500 | 0
killustik tabel
fr 8/12 8
Ulemin | C67B4 PJ, PJ, tabel 5, tulp 2, | 85/2 | PN | 30 19 | NaCl4 |20 |1
e R2, R3 500-2500 | 0
killustik tabel
fr 4/8 8
2. Killustikalustes kasutatavate materjalide omadused ja paigaldus peavad
vastama alljargnevale juhisele ja selles viidatud standarditele, arvestades projektis
toodud ndudeid: Killustikust katendikintide ehitamise juhis . Kivimaterjali

kvaliteedinduded ja killustikaluse elastsusmoodul tihendatud aluse pinnal méddetuna
INSPECTOR v6i LOADMAN seadmetega:

Jalgratta-ja jalgtee ja soidutee killustikalused rajada ridakillustikust (fr 4/32 jalgratta-ja
jalgteel ja fr 4/63 sodiduteel). Kivimaterjali kvaliteedinbuded ja killustikaluse
elastsusmoodul tihendatud aluse pinnal méddetuna INSPECTOR vé6i LOADMAN
seadmetega:
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GC80/20,C50/30, LA35, F4, FI35, f4; aluse elastsusmoodul Emin=2140 MPa
(jalgratta-ja jalgteel) ja Emin=2170 MPa (sdiduteel)

3. Killustik-/kruuskatte ehitamisel kasutatava materjali terastikuline koostis peab
vastama pos 6 (,Tee ehitamise kvaliteedi nduded“ lisa 10; Majandus- ja
taristuministri maarus nr 101, vastuvéetud 03.08.2015, joustus 10.08.2015). Lisaks
tuleb materjali valikul arvestada hooldeaegse ekspluatatsiooniga, sealhulgas kloriidide
kasutamisega. Riigitee tugipeenrad kindlustada kivikillustikust seguga 0/16 v6i 0/32-
kuni h=9 cm. Fr 0/16 peab Ule 4mm teri >30% ja fr 0/32 peab Ule 4mm teri >50% ning
peenosiste sisaldus 8-15% ja killustik peab vastama nduetele LA35 ning C90/3.;

4. Haljastatav maapind tuleb eelnevalt planeerida, vajadusel taita ehitusobijektilt
saadava pinnasega, katta kasvumulla kihiga (h=7...10 cm) ning kllvata muruseeme.
Olemasoleva ja rajatava haljasala piir Uhtlustada ja tasandada niitmisk&lbulikuks.

5. Graniitkivide kilmakindlus peab vastama klass 1 ja mark F1 nduetele (EVS-EN
1343), testitud 48 tsukliga vastavalt EN 12371.

Taringukivi rajada muldniiske betoonile, betooni klass C16/20.

6. Uute teekonstruktsioonide mulde alt tuleb eemaldada kasvu- ja nérga
kandevdimega pinnas. Taiteks kasutatav pinnas peab olema dreenivate omadustega
(dreenivaks loetakse pinnased, mille filtratsioonimoodul maksimaalse tiheduse juures
on vahemalt 0,5 m/66p). Muldkeha tuleb ehitada horisontaalsete kihtidena (h=30 cm)
ja need tihendada. Muldkeha tihendustegur Kt on kuni 0,7 m sigavustel katte
aluspinnast vahemalt 0,98 ja suurematel sigavustel vahemalt 0,96.

2.2 Peamised teeto6de mahud

Tdéodmahtude tabel vt. projekti Lisa 1 .

Esitatud t66de mahud on arvestatud netomahuna, st. need on méddetud jooniste
alusel ehitustarindi geomeetrilistest mddtmetest |ahtuvalt (materjalid on arvestatud
paigaldatuna ja tihendatuna).

3 TEEMAA-ALA KORRASTAMINE

Olemasolevad puud ja hekid on ettenahtud likvideerida asendiplaanil naidatud mahus.
Puude langetamisel tuleb saagida véimalikult maapinna lahedalt. Kannud, juured,
maetud puud jms on ettenahtud eemaldada ja ara vedada. Juurimisel tekkinud augud
taidetakse auke Umbritsevale pinnasele omadustelt ja tugevuselt sarnase sobiva
pinnasega. Sailitatava puu lahedusse jaavaid eemaldatavaid puid ei tohi maapinnast
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valja kiskuda vdi kopaga kaevata. Puude kahjustamise valtimiseks tuleb ehitustodde
ajaks sailitatavate puude tlvesid, vdrasid ja juuri kaitsta. Puude tivede imber tuleb
paigaldada laudadest kaitsekilbid, mille kérgus on selline, et vdimalikud vigastused
kopa ja teiste tdomasinate tdstekdrgusel on valditud. Laudise all véib kasutada
pehmenduseks mineraalvilla, kui on oht et laudis ise vdib vigastada puu tlve.
Samuti peab olema valistatud selle nihkumine kontaktil ehitusmasinatega.

Maa-alal ettenahtud puude ja vbsa raie tuleb eelnevalt kooskdlastada Saue
Vallavalitsuse vastava spetsialistiga.

Teede ndlvad ja Umbrus tuleb korrastada mahus, mis on naidatud asendiplaani ja
ristldigete joonistel. Ehitustddde kaigus kahjustatud haljastus tuleb taastada. Enne
kasvumulla paigaldamist tuleb aluspinnas profileerida tasaseks, vajadusel lisada voi
eemaldada taitepinnast.

Projektiga ei ole ette nahtud istutada uusi p6dsaid ja kdrghaljastust.

4 LIKLUSKORRALDUS

4.1 Ohutuse tagamine ja liikluse korraldamine
Mistahes liikluse Umberkorraldamine voi sulgemine (osaline voi taielik) ilma tee

omaniku kooskdlastuseta on keelatud.

Toopiirkonna ohutus ja liikluskorraldus peab vastama kehtivatele juhistele ning olema
kooskolastatud enne t66de algust Transpordiametiga ja kohaliku omavalitsusega.

Ehitustdddega mdjutatav piirkond peab kogu tédperioodi valtel olema tahistatud ja
vastavalt vajadusele ka valgustatud nii, et td6de teostamine ei ohustaks piirkonda
labivate voi seal toid teostavate inimeste elu ja tervist ning vara.

Toode teostaja peab arvestama koigi projekti teostamiseks vajalike liikluse
sulgemisest, Umbersuunamisest ja endise liiklusolukorra taastamisest (nait.
olemasolevate liiklusmarkide eemaldamine, ajutiste liiklusmarkide paigaldamine, jne.)
tulenevate kulutustega.

Toode teostaja vastutab ajutiste tahiste, piirete ja liiklusmarkide sailimise ning nende
puudumisest tekkinud kahjude huvitamise eest.

Ajutiselt mitte kasutusel olevad ehitusmasinad ning kasutamisjarge ootavad materjalid
tuleb paigaldada nii, et nad ei hairiks liiklust ning ei takistaks ligipaasu hoonetele ning
muudele objektidele (nait hidrandid, alajaamad jne).
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4.2 Liiklusmargid
Liiklusmargid paigaldatakse vastavalt liikluskorralduse joonisele.

Kdik margid peavad asuma joonistel naidatud ristldigetes. Enne margipostide
paigaldamist peab omanikujarelvalve (voi Tellija) kiitma heaks markide tapse asukoha,
suuna ja kdigi markide omavahelise kauguse. Margipostide paigaldus ei tohi
pdhjustada maa-aluste kommunikatsioonide vigastamist.

Ehitusele ette jadvad sailitatavad liiklusmargid ajutiselt demonteeritakse ja seejarel
taastatakse.

Tdode teostusel peavad olema taidetud standardi EVS 613 nduded.
Liiklusmargipostide vundamendid peavad vastama EN 12899-1 toodud koormustele.

Betoonvundamentide ehitamisel peab kasutama EVS-EN 206-1 nduetele vastavat
betooni. T6Ovotja peab tagama liiklusmarkide pusivuse.

Jalgratta-ja jalgteel liiklusmarkide suurusgrupp on 0 (Im 43x/44x). Ristmikutel
liiklusmarkide suurusgrupp on 1 (Im 557,221).

Tee korvale paigaldatud liiklusmarkidele on ette nahtud Il klassi valgustpeegeldav kile.
Uldjuhul jalgratta-ja jalgtee kérvale paigaldatud markide kdrgus peab olema 2,2 m.

Liiklusmarkide ja viitade paigaldamise juures tuleb arvestada tuulekoormus WL-4,
I66kkoormus lumekoristusest DSL-2.

Tddvotja vastutab ndutava posti pikkuse kindlaksmaaramise eest, mis annab markide
Oige vertikaalse vahe. Postid tuleb valitingimustes Idigata saega ning Idikeotsad katta
korrosioonivastase varviga.

4.3 Soidukipiirded

PK 5+00 ... 6+50 Jalgratta-ja jalgtee on eraldatud pdrkepiirdega.
Soidukipiirdeststeemi valikul on lahtutud juhendi ndudest, et teedel lubatud kiirusega
< 80 km/h vdib sbdidukipiirdestisteemi todlaius ulatuda kuni 1/3 ulatuses jalgratta-ja
jalgtee laiusesse. Projekteeritud on N2W2 ja N2W4 pdrkepiirded.

Porkepiirde projekteerimisel on arvestatud min pikkusega piirde toimivuse tagamiseks
(N2W4 — 56 m; N2W2 — 60 m).

Otstesse on ette nahtud paigaldada mahaviigud 12 m/ raadiusega mahaviigud 4 m
(vastavalt asendiplaanile).
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4.4 Katte margistus
Teekate margistatakse vastavalt standardile EVS 614 “Teemargised ja nende

kasutamine”.

Teekattemargistus on projekteeritud kogu mahus termoplastikust. Termoplastiku
tehtud margiste pinnal peab kasutama klaaskuule vahemalt 300 g/m?2.

5 MAA-ALUSED KOMMUNIKATSIOONID
Noutav on kdikide tootsooni jddvate maa-aluste kommunikatsioonide valjamarkimine
looduses koostdos kommunikatsioonide valdajatega.

Toovotja peab  olema  tutvunud eelnevalt  kommunikatsioonivaldajate
kooskdlastustingimustega ja neid taitma.

Enne t66de algust kommunikatsioonide kaitsetsoonis peab Toovdtjal olema
kommunikatsioonivaldaja kirjalik ndusolek. Tédd kaitsetsoonis vdivad toimuda ainult
kommunikatsioonihaldaja (omaniku) jarelevalve all.

Kdik kommunikatsioonide Umbertdstmise ja ehitusega seotud tdid peab teostama
vastavaid Eesti Vabariigis ndutavaid lubasid ja litsentse omav ettevote.

Juhul kui maapinnas tdid teostav isik avastab teadmata omanikuga liinirajatise voi
selle olemasolule viitavat margistust, tuleb t66d koheselt peatada ja votta tarvitusele
abindud véimaliku liinirajatise kaitseks ja omaniku valjaselgitamiseks.

6 KVALITEEDINOUDED

Tee pikaajalisuse tagab ehitusel kasutatud kvaliteetne tehnoloogia ja sertifitseeritud
ehitusmaterjalide kasutamine. Tddde kvaliteet tagatakse ehituse jarelevalvega
vastavalt Tee ehitus- ja remondit6dde omanikujarelevalve tegemise korrale.

6.1 Kaevetood

Kasvupinnas kohe peale selle eemaldamist tuleb ara kasutada vdi ladustada Tellijaga
kooskdlastatud asukohta kas kuni 3-4 m kdrgustesse vai siis inseneri poolt ette nahtud
kdrgusega vaaludesse. Kasvupinnasel ei tohi ilma tungiva vajaduseta sdita ei enne
selle pinnase eemaldamist ega ka parast selle vaaludesse ladustamist. Ladustamisel
ei tohi vaalusid ule koormata.

Mullatbodel ja pinnase transportimisel peab t66vétja kasutama ainult selliseid masinaid
ja tddmeetodeid, mis sobivad antud pinnase kaitlemiseks.

Et t0id saaks teostada kuivades oludes, peab t66véotja kdik kaevekohad ja kaevikud
veevabad hoidma.

Pinnase kaevandamine sisaldab ka pinnase vedu. Pinnase vedu mulletesse vdi
muudele taitealadele vib toimuda siis, kui pinnase paigaldamiskohas tb6tavad piisava
tootlikkusega laotamis- ja tihendamismasinad, mis suudavad tagada sellise
téotulemuse, nagu naeb ette projekt. Voi vastavalt inseneri juhistele.
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Todvotja peab tagama slUvendite ja taidendite stabiilsuse oma valitud sobivate
meetodite abil, seda nii materjalide ladustamisel, masinate kasutamisel, kui ka ajutiste
ehitiste ja konstruktsioonide pustitamisel.

Riigitee muldkeha nélva véib lahti kaevata maksimaalselt 30 pdevaks.

Kaevikud tuleb tahistada, tdkestada, ohutuse tagamiseks kaitsta vastavalt maarusele
"Riigiteede liikluskorralduse juhend” (Transpordiamet, 2023)".

6.2 Mulde ehitus

Mulde moodustab dreenkihi alune kaeviku taitepinnas kuni aluspinnaseni.

Mulde ehituseks vajaminev livpinnas  tuuakse karjaarist. Pinnase
flitratsioonitegur >= 0,5 m/66p.

Sobiv pinnas, mis tekib olemasoleva muldkeha ja aluste kaevamise kaigus,
ladustatakse tee maa-alale reservi vdi veetakse kohe mahapanekukohta. Saadavat
pinnast voib kasutada mulde t6okihi alaosas (juurdeveetava dreenkihi all) tingimusel,
et selle filtratsioonimoodul on vahemalt 0,5 m/66p. Paigaldatud materjal planeeritakse
projektis ette antud kalleteni ja Uhendatakse vahemalt tihendustegurini 0,98, millele
vastab Inspectori tihedusnaitaja Tf<=1,3. Taidendi (sh. dreenkihi) ja selle ndlvade
planeerimine ndutava kaldeni ning tihendaminendutava tihendustegurini kuuluvad
taidendi to6de koosseisu.

6.3 Katendi ehitus

Eelnevalt peab olema mulle ja aluspind ning enne iga jargmise kihi ehitust eelmine kiht
Omanikujarelevalve ja Tellija poolt vastu véetud.

Kasutatavad materjalid peavad olema nduetekohaselt sertifitseeritud. Materjalide
vastavust nduetele peab tdendama materjalide tootja voi tema volitatud esindaja
vastavusdeklaratsiooniga.

Materjalide esmane katsetamine viiakse labi enne td66de algust tellija poolt
aktsepteeritud laboris. Materjale vdib ehitusel kasutada alles parast tellijapoolset
heakskiitu.

6.4 Dreenkiht
Dreenkiht ehitatakse liivpinnasest, mille flltratsioonitegur on vahemalt 2 m/66p.
Dreenkiht planeeritakse proj. pdikkaldega ja tihendatakse.

Dreenkihi ehituskvaliteedi hindamiseks kontrollitakse:

1) dreenkihi tihedust;

2) pinna tasasust;

3) dreenkihi materjali terastikulist koostist ja filtratsiooni.

Dreenkihi tihedust kontrollitakse tihendatavate kihtide kaupa ristldike kolmes punktis
iga 50 meetri jarel. Liivpinnasest dreenikihi elastsusmoodul, mdddetuna teel
LOADMAN- voi INSPECTOR-tulpi seadmega, peab olema vahemalt 65 MPa. Mone
teise analoogse elastsusmooduli mddteseadme kasutamisel peavad selle lugemid
olema eelnevalt vorreldud LOADMAN-tllpi seadmega ja mddtetulemused korrutatud
Uleminekuteguriga.

6.5 Killustikalus
Killustikukinht planeeritakse projektse kaldeni ja tihendatakse.
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INSPECTOR vdi LOADMAN seadmega mdddetud elastsusmoodulid ei tohi olla
seejuures vaiksemad kui 170MPa (sdiduteel) ja 140 MPa (jalgratta-ja jalgteel) .

Killustik peab olema paigaldatud alusesse Vviisil, mis tagab Uhtlase ettendhtud
terastikulise koostisega materjali tee piki- ja ristldike ulatuses.

Aluse tihendamist kontrollitakse elastsusmooduli mddtmise teel tihendatud kihi pinnal
LOADMAN- vdi INSPECTOR-tuupi seadmega .

Mone teise analoogse elastsusmooduli mddteseadme kasutamisel peavad selle
lugemid olema eelnevalt vérreldud LOADMAN-tlUUpi seadmega ja mootetulemused
korrutatud Uleminekuteguriga.

7 TOOTERVISHOID JA TOOOHUTUS

Ehitustdddel peab ehitaja jalgima ja taitma koiki ndudeid, mis on esitatud Vabariigi
Valitsuse maaruses nr. 377 “Tdbtervishoiu ja tddohutuse nduded ehituses”
Ehitustddde ajal ei tohi ehitusel viibida korvalisi isikuid ja ehitustddd ei tohi ohustada
ehituse médjupiirkonnas viibijaid.

Ehitaja peab tagama, et ehitusfirma ja ehitusega seotud t66tajad oleksid kindlustatud.
Tootajad peavad olema instrueeritud tdoohutusalaselt ja olema varustatud
tédtamiseks vajalike kaitsevahenditega.

Ehitusel tekkivad jaatmed kaideldakse vastavalt kehtivale korrale. Taitematerjalide,
mulla ja pinnase ladustamiskohad kooskdlastatakse kohaliku omavalitsusega.
Ehitustddde teostaja peab tagama ehitustédde teostamise, ehitusplatsi kontrolli ja
todtervishoiu ning tédohutuse nduded vastavalt eelmainitud maarusele nr. 377.
Ehitustddde teostajal peavad olemas olema maaruses ndéutud dokumendid.

8 KESKKONNAKAITSE

8.1 Jaatmekaitlus

Ehituse Toovdtja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega
vahetult piirnevail aladel Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nduetele ning Tellija
poolt esitatud juhistele vastavalt. Tahelepanu tuleb pddrata ehitustdéoddel tekkivate
jaatmete kaitlusele. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda muudest jaatmetest eraldi ning Ule
anda ohtlike jaatmete kaitlemise litsentsi omavatele ettevdtetele. Ehituse kaigus
tekkivad ehitusjaatmed korvaldatakse vastavalt keskkonnaorganite ettekirjutustele ja
ladustuskoha kasutuseeskirjadele.

Lammutustodde teostaja, ehitus- ja lammutusjdatmete vedaja peab olema
registreeritud riiklikus Keskkonnaametis.
Kaevetdoddel kaevandatavad pinnased tuleb vedada seadusega lubatud kohtadesse.

9 KASUTAMIS- JA HOOLDUSJUHEND

Tee kasutamis- ja hooldamisjuhend sdéltub tee valdaja ja hooldetegija omavahelise
kokkuleppe tingimustest. Hoolde aluseks on ,Tee seisundinbuded® (MTM
14.07.2015.a maarus nr 92 Redaktsiooni jdustumise kp: 05.11.2018).
Spetsiaalsed erinduded puuduvad.
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Adsmae-Hageri teega(tee nr 11247) (km 0,41-4,06) kiillgneva jalgratta ja jalgtee rajamise
ehitusprojekt, | etapp Td6 nr 231101-1, POHIPROJEKT

Jalgratta-ja jalgtee suvine hooldus seisneb puhastamises tolmust ja prahist.
Talvisel hooldusel soovitav kasutada elastsest materjalist teraga sahku.

Jalgratta-ja jalgteed hooldada eritehnikaga (vaikesegabariidiline tehnika, max massiga
3,6 t) voi kasitsi. Lumetdrje teostamisel lumi ei tohi IUkata eramaale, vaid tuleb ara
vedada voi ladustada haljasalale mille laius on >=7 m .

Muru hooldamine:

Niita 5...10 cm koérguselt. Péuaperioodil kasta 1 kord nadalas normiga 20...25 I/m2.
Parast kastmist peab muld olema 10 cm slgavuselt niiske.

Seletuskirja koostas:
Andrei Grigorjev
17.04.2024
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