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Kliimaministeerium

Esitatud Transpordiameti kaudu e-postile info@transpordiamet.ee

VAIE
Transpordiameti korraldusele 28.06.2023 nr 1.1-3/23/474

Vaide esitaja: OU Ratsionaal, registrikood 11465452
e-post priit.altpere@gmail.com, tel 5014028

ASJAOLUD

Transpordiameti korraldusega 28.06.2023 nr 1.1-3/23/474 anti projekteerimistingimused
riigitee 3 Johvi-Tartu-Valga km 138,4-152 asuva Tartu-N6o [8igu Umberehitamise
ehitusprojekti koostamiseks.

OU Ratsionaal (kaas)omandis on projekteeritava riigiteega vahetult piirnevad arimaa ning
ari- ja tootmismaa otstarbega katastrilksused (Kortsi kinnistu) 94901:001:0336,
94901:001:0337, 94901:001:0338; 94901:001:0339.

Katastrilbksused on moodustatud Kortsi kinnistu ja l&hiala detailplaneeringu alusel.
Ligipaas katastritiksustele on ette ndhtud Johvi-Tartu-Valga maantee, Tiigrisilma tanava
ja Rani-Raudtee tee ristmikult (edaspidi nimetatud Rani ristmik). Detailplaneering on
kooskdlastatud Transpordiameti (varasem Maanteeamet) poolt.

Kortsi  kinnistu omanikud on detailplaneeringuga ettenahtud taristu (teede ja
tehnovorkude) véalja ehitamiseks investeerinud ca 1 miljon eurot (s.0 ilma maa
maksumuseta). S.h on valja ehitatud Transpordiametiga solmitud lepingu alusel
detailplaneeringu kohane Rani ristmiku laiendus.

Korralduse Lisas 1 ,Tartu-Noo 16igu projekteerimistingimused” (edaspidi nimetatud
projekteerimistingimused) on ette nahtud Rani ristmiku likvideerimine.
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Vaide esitaja leiab, et projekteerimistingimused on Rani ristmikut puudutavas osas
vastuolus digusnormidega ja strateegiliste planeeringudokumentidega ega arvesta
tegelikke elulisi vajadusi ning sellega rikub vaide esitaja digusi.

VAIDE ESITAJA OIGUSTE RIKKUMINE JA POHJENDUSED

Projekteerimistingimustega maaratakse kindlaks osa ehitisele esitatavatest nduetest.
Kaesoleval juhul on projekteerimistingimustega maaratud kindlaks, et J6hvi-Tartu-Valga
teel likvideeritakse Rani ristmik.

Vaide esindaja on omandanud Kinnistu ja arendanud seda ning teinud selleks vaga
suures mahus investeeringuid. Investeerimisotsuste tegemisel on |&htutud
planeeringutest ja 0digustatud ootusest, et Johvi-Tartu-Valga tee rekonstrueerimisel
jargitakse samuti planeeringuid ja digusnorme.

Oluliseks elemendiks investeeringute tegemisel on olnud Kortsi kinnistu asukoht ja sellele
ligipaas. Ligipaasuks Kortsi kinnistust moodustatud katastriiksustele on k8igi kehtivate
planeeringute kohaselt olnud ja on jatkuvalt Rani ristmik.

Projekteerimistingimused osas, mis naevad ette Rani ristmiku likvideerimise, on
vastuolus planeeringutega ja digusnormidega ning toob véltimatult kaasa vaide esitaja
omandidiguse rikkumise ja ettevotlusvabaduse piiramise.

Ré&ni ristmiku likvideerimine muudaks juba tehtud investeeringud sisuliselt vaartusetuks
ja valistaks planeeringute kohase kinnisvaraarenduse jatkamise.

Projekteerimistingimustest tulenevate avaldaja Giguste rikkumiste pohjused kattuvad
projekteerimistingimuste vastuoludega erinevate normidega ja planeeringutega. Kdik
jargnevalt kasitletavad projekteerimistingimuste vastuolud normidega ja planeeringutega
toovad kaasa vaide esitaja eelnimetatud Giguste rikkumised.

1. Korralduses on kasutatud termineid ebatépselt ning sellega kaasnevalt antud [diguti
mitte diguspéarased projekteerimise tingimused.

Korralduses on projekteeritava tee kohta kasutatud asjaolude punktis labivalt terminit
maantee ning projekti eesmargiks on nimetatud riigitee 3 (E264) Johvi—Tartu—Valga km
138,4-152,0 asuva Tartu—Noo I6igu kavandamist 2+2 ristldikega maanteeks.
Projekteerimistingimustes on samuti kogu projekteeritavat teed nimetatud ebatéapselt ja
segamini pohimaantee, maantee vdi maanteeldik.

Teede projekteerimist ja ehitamist reguleerib Ehitusseadustik (EhS). EhS § 92 Ig-te 1, 2
ja 3 kohaselt sdidukite liiklemiseks kasutatav rajatis (tee), mis asub valjaspool linnu,
aleveid ja alevikke on maantee ning linnas, alevis voi alevikus paiknev tee on tanav.



Projekteeritava tee asumisel I6iguti kiilades ja alevikes on Gigusparane projekteeritava
tee vastavaid I6ike nimetada sodltuvalt asukohast maanteeks ja tanavaks, mitte kogu
projekteeritavat teed eksitavalt maanteeks.

Nimetatud normidest tulenevalt ei saa teed, mis asub alevikus, projekteerida maanteeks
ilma, et muudetaks tee asukohta nii, et see ei asuks enam alevikus.
Projekteerimistingimuste kohaselt tee asukohta ei muudeta.

Nimetatud eksimuse t6ttu on projekteerimistingimustes esitatud projektile nduded, mis ei
ole kohased Johvi-Tartu-Valga tee Rani alevikus asuvale tee I6igule (tanavale) ja Ghtlasi
on viinud projekteerimistingimused vastuollu planeeringutega.

Projekteerimistingimuste punktis 5.2.1 on kidll mainitud, et Lahtuda majandus- ja
taristuministri 05.08.2015 mééruse nr 106 ,Tee projekteerimise normid“ lisast
,Maanteede projekteerimisnormid/ asulates Eesti Standardist EVS 843:2016
“Linnatdnavad”, kuid nii korralduse lisa 1 lisas 3 , Tartu-Kulitse 16igu eskiisjoonis® (edaspidi
nimetatud eskiisjoonis) kui ka projekteerimistingimuste eelndu menetlemisel on
Transpordiamet keeldunud Rani alevikus asuvat tee |6iku kasitlemast tanavana ja
kohaldamast Eesti Standardit EVS 843:2016 “Linnatdnavad”. Nii on jatkuvalt ka
korralduse lisas 2 ,Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabel® Transpordiamet
pohjendanud Ré&ni alevikus asuva Rani ristmiku likvideerimist maanteede
projekteerimisnormidega.

Alevikus asuvale ristmikule selleks mittekohase maanteede projekteerimisnormi
kohaldamine projekteerimistingimustes on otseses vastuolus EhS-ga ja majandus- ja
taristuministri 05.08.2015 maaruse nr 106.

2. Projekteerimistingimused on vastuolus maakonnaplaneeringuga.

(Maakonnaplaneering on katte saadav hitps://maakonnaplaneering.ee/maakonna-
planeeringud/tartumaa/tartumaa-maakonnaplaneering-2030/)

Korralduses on vaidetud lakooniliselt, et projekteerimistingimused on kooskdlas Tartu
maakonnaplaneeringuga, milles menetluse esemeks olevat riigiteed on kasitletud kui
oluliselt rekonstrueeritavat maanteeldiku ning projekteerimistingimuste p 5.2.3 on ette
nahtud kohustus Koik ristmikud ja mahas6idud pdhimaanteelt sulgeda. Eskiisjoonise
kohaselt Rani ristmik likvideeritakse.

Maakonnaplaneeringus teedevorku puudutavad konkreetsed nduded, millega on
projekteerimistingimused vastuolus, on projekteerimistingimustes jaetud taielikult
tahelepanuta.

2.1. Tartu maakonnaplaneeringu 2030+ kohaselt tuleb ,tagada tootmis-, &ri- ja
logistikaalade sisemise tdnavate/teedevdrgu sujuv Uuhendatus
magistraaltdnavate voi pohi- ja tugimaanteedega, valtides vdimalusel
miratundlike alade (elamud, ravilad, 6ppehooned jms) labimist” (seletuskirja p

3


https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/tartumaa/tartumaa-maakonnaplaneering-2030/
https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/tartumaa/tartumaa-maakonnaplaneering-2030/

2.2.

2.3.

2.4.

5.2.3) ning on satestatud teedevorgu kavandamisele pohimobte ,Tagada
tootmisalade sujuv hendatus maanteedega“ (lisa 9 “elluviimise tegevuskava®);

Kortsi kinnistu on maakonnaplaneeringu kohaselt maakondliku téahtsusega
tootmis-, ari- ja logistikaala. Maakonnaplaneeringu joonistel on Kartsi kinnistu
ala fikseeritud pohijoonisel “tootmis-, ari- ja logistikaala laienemisalana” ning
joonisel Toimepiirkonnad, teenuskeskused ja asustuse arengualad
“planeeritud maakondliku tahtsusega tootmisalana”.

Selline ala eeldab head transpordi ligipdasu, s.h ligipaasu raskeveokitele.
Maakonnaplaneeringu seletuskirja p 5.2.3 kohaselt tuleb ,tagada tootmis-, ari-
ja logistikaalade sisemise tanavate/teedevfrgu sujuv  Uhendatus
magistraaltdnavate vOi pohi- ja tugimaanteedega, valtides vdimalusel
miratundlike alade (elamud, ravilad, 0©ppehooned jms) labimist®.
Projekteerimistingimustes on aga ette nahtud likvideerida Ré&ni ristmik ning
suunata kogu piirkonna liiklus, s.h raskeveokid, olemasolevalt
jaotusmagistraalilt ca 2 km pikemale teele labides Kambja valla kehtiva
Uldplaneeringu kohast elamuala (Rani-Raudtee teest kuni Térvandi-Lemmatsi
teeni).

Maakonnaplaneeringu seletuskirjas |k 3 viidates “Transpordiarengukavale” on
fikseeritud, et ,Olulist kaubaliiklust genereerivad objektid paigutatakse selliselt,
et likumisvajadus oleks minimaalne ja kasutatakse vOimalikult s&éastlikku ja
ohutut veomoodust®. Kdrtsi ari- ja tootmisaade kompleks on selle phimdttega
planeeritud just magistraaltee ristmiku juurde arvestusega, et tulevikus ristmik
kaasajastatakse. Projekteerimistingimuste kohane lahendus muudaks aga
kogu senise tegevuse mdttetuks ja ettevdtjate tehtud investeeringud
kahjumiks.

Maakonnaplaneeringu kohaselt ,Liiklusohutuse tagamiseks kaasajastatakse
ristmikud ning liikluskorraldus, eriti Tartu linnas ja linna lahialal. P6himaanteede
laiendamisel = asendatakse  vajadusel Uksikmajapidamiste  senised
otsejuurdepaasud pohi- ja tugimaanteele kogujateedel pdhineva susteemiga“
(seletuskirja Ik 23 p 8.2). Rani-Raudtee tee on tiheasumina planeeritud
piirkonna jaotusmagistraal, mitte tksikmajapidamise juurdepaas, mistottu tuleb
Rani ristmik maakonnaplaneeringu kohaselt kaasajastada, mitte sulgeda.

Piirkond, kus asuvad OU Ratsionaal omandis olevad katastritiksused, on
maakonnaplaneeringu  kohaselt tiheasumi ala (tiheasumi  mdiste
maakonnaplaneeringu tdhenduses on antud planeeringu seletuskirja p-s 21) ja
linnapiirkond (seletuskirja p 5.1). Maakonnaplaneeringu kohaselt peab
teedevork olema lahendada hierarhiliselt ja katkematult (seletuskirja p-d
5.1.10, 5.1.11 ja lisa 9). Projekteerimistingimustega on aga ette nahtud



piirkonna jaotusmagistraaliks oleva R&ni-Raudtee tee Uhendus Johvi-Tartu-
Valga teega likvideerida, sundides piirkonnast Johvi-Tartu-Valga teele
paasemiseks sbitma ringiga vaiksematele teedele ning pikendades keskuse
suunalist teekonda kogu piirkonna jaoks ca 2 km vorra.

3. Projekteerimistingimused on vastuolus kehtiva Kambja valla tldplaneeringuga endise
Ulenurme valla territooriumi osas.

(Uldplaneering on katte saadav https://www.kambja.ee/uldplaneering)

Korralduses on vaidetud lakooniliselt, et projekteerimistingimused on kooskdlas Kambja
valla uldplaneeringuga, milles menetluse esemeks olev riigitee on nahtud ette laiendada
mitmerealiseks. Rani ristmiku likvideerimise kooskdla tldplaneeringuga ei ole hinnatud.

Kambja vallast see osa, mis asub Tartu linna, raudtee, R&ni-Raudtee tee ja Johvi-Tartu-
Valga tee vahel, on tldplaneeringu kohane tihehoonestusala, kus jaotusmagistraaliks on
Rani-Raudtee tee, mis on ka olemasolevatest teedest ainsaks piirkonna tUhenduseks
valise teedevorgustikuga.

Uldplaneeringus ei ole kavandatud Rani-Raudtee tee ja Johvi-Tartu-Valga tee ristmiku
likvideerimist ega selle likvideerimise vBimalusega arvestatud.

Projekteerimistingimuste kohane liikluslahendus Rani ristmiku sulgemisega valistaks
suures osas kehtiva dldplaneeringu kohase maakasutuse (eelkdige k&esoleva vaide
esitaja katastritiksustel) selles piirkonnas.

4. Projekteerimistingimused on vastuolus kehtiva detailplaneeringuga.

Johvi-Tartu-Valga tee 16ik, mis asub Rani alevikus ja kus asub Rani ristmik, on hélmatud
kehtiva detailplaneeringuga ,Kortsi kinnistu ja lahiala detailplaneering“ (Lisa 1 — Kortsi
detailplaneeringu pdhijoonis). Nimetatud detailplaneeringuga on lahendatud Jdhvi-Tartu-
Valga tee 16ik koos Rani ristmikuga, Rani-Raudtee tee 16ik ning 8 ha ari- ja tootmismaad.
Detailplaneeringus on antud lahendused J&hvi-Tartu-Valga teel Rani ristmiku kohta nii
enne kui ka parast Johvi-Tartu-Valga tee perspektivset 2+2 radadega teeks
rekonstrueerimist. Seetbttu peab detailplaneering valtimatult ~ sisalduma
projekteerimistingimustes projekteerimise alusdokumendina. Projekteerimistingimustes
seda aga pole.

Detailplaneeringu kohaselt on Rani ristmik kavandatud alles jatta ka parast Johvi-Tartu-
Valga tee rekonstrueerimist 2+2 sdiduradadega teeks. VasakpOoOrete v@imaluse
kaotamise tottu on ette nahtud kogujatee Rani-Raudtee teelt Johvi-Tartu-Valga teele
Aardla ringristmikul vastavalt Tartu-Elva eelprojektile 2009.a (Tinter Projekt t66 nr
80.4102.01) (Lisa 2 — Tartu-Elva eelprojekt 2009.a).
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Seejuures Tartu-Elva eelprojekti kohane kogujatee ristumine R&ni-Raudtee teega ning
kogujatee ise Kortsi kinnistut l&bivas ulatuses on vaide esitaja osalusel/finantseerimisel
valja ehitatud.

Projekteerimistingimustega on aga ette nahtud Rani ristmik likvideerida ning kogujatee
jatta [6puni projekteerimata ja ehitamata. Selline lahendus on otseses vastuolus kehtiva
detailplaneeringuga.

EhS ei nde ette vBimalust projekteerimistingimustega muuta detailplaneeringut
olemuslikult. Detailplaneeringu olemasolul v6ib EhS 8§ 27 kohaselt detailplaneeringut
seaduses satestatud tingimustel tapsustada. Ristmiku likvideerimine pole
detailplaneeringu EhS 8§ 27-le vastav tapsustamine, vaid olumuslik muutmine.
Planeeringu tapsustamiseks voOiks kaesoleval juhul olla ndue ristmik projekteerida
vastavalt standardile.

5. Projekteerimistingimustes on naidatud eksitavad perspektiivsed teed.

Projekteerimistingimuste (p 5.2.2.3) kohaselt on eskiisjoonistel rohelise joonega
tahistatud  perspektivsed teed, mis pole projekteerimistingimuste  ese.
Projekteerimistingimustest ei selgu, mida on méeldud mdistega perspektiivne.

Kuna néidatud perspektiivsete teede projekteerimine ja ehitamine ei ole kellegi
kohustuseks ning nende osas puudub teadmine millal ja kas Uldse neid ehitatakse, siis
on nende naitamine projekteerimistingimustes olukorda eksitav, jattes mulje
tadiendavatest likumisvdimalustest, mida tegelikkuses ei ole ega ilmselt tulegi. Selliste
perspektiivsete teede kandmisega eskiisjoonisele moonutavad projekteerimistingimused
tegelikku olukorda, vbimaldades Johv-Tartu-Valga tee projekteerimisel jatta
perspektiivsete teede piirkonnas vajalik teedevorgustik (ristmikud, kdrvalteed, kogujateed
jms) lahendamata.

Seejuures Uhe perspektiivse teena on projekteerimistingimuste eskiisjoonisel naidatud
Kortsi kinnistut labivat kogujateed, mille vajadust Maanteeamet varem nagi ette Jéhvi-
Tartu-Valga tee rekonstrueerimisel 2+2 sbiduradadega teeks ning sellega on arvestatud
Kortsi kinnistu ja lahiala detailplaneeringus.

Selle ,perspektiivse” kogujatee kaudu tdiendava ligipddsu loomine on tanaseks
muutunud ka voimatuks Tartu ladnepoolse Umbersdidu Il ehitusala projektlahenduse
tottu. Tartu laanepoolse Umbersdidu Il ehitusala projektis ei pidanud Transpordiamet
vajalikuks Kortsi kinnistu ja selle lahiala ligipddsu vajadustega ega detailplaneeringuga
arvestamist ning Johvi-Tartu-Valga tee ja Aardla tdnava ristumise kohale projekteeriti
ringristmik, mille kaudu pole vbéimalik enam lahendada Kortsi kinnistu detailplaneeringus
ettenahtud kogujatee ristumist Johvi-Taru-Valga teega. Lisaks on ka Tartu linn Tartu
laénepoolse Umbersdidu Il ehitusala projekti jargselt loobunud vbimalusest, et Kortsi
kinnistut labiv kogujatee rajatakse Johvi-Tartu-Valga teeni ning Tartu linna
Uldplaneeringuga on kogujatee labimurde asemele kavandanud roheala.
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6. Projekteerimistingimustes pole arvestatud Transpordi ja likuvuse arengukavaga 2021-
2035.

(Arengukava on Kkatte saadav https://www.mkm.ee/transport-ja-likuvus/transpordi-
tulevik)

Arengukavas on seatud eesmargiks tagada elanikele ja ettevbtetele mugavad,
ligipaasetavad, ohutud, kiired, nutikad ja kestlikud liikumisvdimalused (lk 14). S.h on
antud taristu arendamiseks jargmised juhised:

- Taristu ja teenuste arendamise planeerimisel tuleb arvestada ka seda, kui palju
arendab_kavandatav investeering saastvat liikuvust (nt kui palju vdhendab see
keskkonnakoormust, suurendab uUhistranspordi kasutajate arvu, toetab rohelist
logistikat25), millised v6imalused loob investeering liikumisviiside Ulesteks
muutusteks (eri transpordiviiside kombineerimise soodustamine) ning milline_on
vOimalik sotsiaalmajanduslik mdju (kui palju parandab investeering nt td6stusalade
ja elupiirkondade tihendust (Ik 15);

- enne kui lahendada transpordiprobleem uue taristu ehitamisega, tuleb labi kaaluda
k6ik muud alternatiivid, nt kas oleks vdimalik lahendada probleemi ndudluse
mojutamisega, taristu tbhusama kasutusega voi_taristu pisemate kohandamistega
(Ik 24);

- Taristuprojektide planeerimisel tuleb votta arvesse projekti/objekti ja kasutajate
kogukulu selle eluea valtel (lisaks ehituskuludele ka iga-aastased
hooldusvahendid, likuvusega seotud kogukulud) (lk 25);

- Teede arendamisel tuleb lisaks hinnata, Kkui palju parandab investeering
todstusalade ja elupiirkondade Uhendust ning mis on investeeringu regionaalne

moju (Ik 27).
Projekteerimistingimused on Rani ristmiku osas vastuolus esile toodud arengukava

eesmarkidega, kuna mdjutab ristmikust mdjutatava piirkonna liikuvust arengukava
eesmarkidele vastupidises suunas.

Projekteerimistingimuste kohane lahendus muudaks inimeste igapaevase teekonna ca 2
km pikemaks, lisaks oluliselt igapaevast ajakulu pikema tee ja tadiendavate ristmike
labimisega, suurendaks kitusekulu ja keskkonnareostust, halvendaks oluliselt Kortsi
kinnistu ari- ja tootmisala Uhendust keskusega, oleks ohuks sisejulgeolekule (inimeste
tervisele ja varale), kuna oluliselt pikeneks paasteameti, kiirabi ja politsei kohale
jdudmiseks kuluv aeg.

Senise Johvi-Taru-Valga tee projekteerimise menetluse kaigus avalikustatud info pdhjal
pole kordagi ilmnenud, et oleks kaalutud vGimalust Rani ristmiku kaasajastamiseks, kuigi
arengukava kohaselt tuleb esmalt kaaluda just pisemate kohandamiste alternatiive.
Lisaks paremale liikuvusele vaib Rani ristmiku alles jatmine ja kaasajastamine anda ka
kokkuhoidu Jéhvi-Tartu-Valga tee rekonstrueerimisel projektlahenduse optimaalsemaks
muutmisega.
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7. Projekteerimistingimused on vastuolus standardiga.

Ré&ni ristmik asub R&ni alevikus ning EhS 8§ 92 Ig-te 2 ja 3 kohaselt tuleb projekteerimisel
kasitleda Johvi-Tartu-Valga teed sellel I6igul tanavana, mille projekteerimisele kohaldub
standard EVS 843:2016 ,Linnatanavad®.

7.1. Tanavate standardi kohaselt liigitub Johvi-Tartu-Valga tee 16igus Riia ringist kuni
Leilovi tee ristmikuni pShimagistraaliks. Standardi joonise 4.2 naite kohaselt vdivad
pdhimagistraaliga ristuda jaotusmagistraalid, milledeks konkreetsel I6igul on Optika
tanav, Aardla tanav, Tiigrisiima tanav ja Ra&ni-Raudtee tee. Nimetatud
jaotusmagistraalidelt on koigilt omakorda olemasolevad voi planeeritud kohalike
jaotustanavate vOi kvartalisiseste teede hargnemised. Ré&ni-Raudtee teel on neid
vahemalt neli: 1) maanteega paralleelselt kulgev Paju tanav Tartu suunas, mis on Kortsi
planeeringu alal valja ehitatud ja tGlejaanud osas sisaldub Maakonna planeeringus ja valla
Uldplaneeringus; 2) Rani-Raudtee teelt algav Elva suunaline tee, mis on naidatud valla
Uldplaneeringus ja mis on kantud ka eskiisprojekti joonisele; 3) Valli detailplaneeringuga
kavandatud tee Rani-Raudtee teelt Tartu suunas; 4) Rani-Raudtee teelt Tartu suunas
kulgev tee, mis on naidatud valla Uldplaneeringus ja sisaldub Valli detailplaneeringus.

Piirkonnas ei ole Uuhtegi teist teed, mis selles piirkonnas pakuks alternatiivi
jaotusmagistraalina Rani-Raudtee teele. Torvandi-Lemmatsi tee asub kilomeetri vorra
eemal teises suunas keskusest (Tartu linnast).

Sellises olukorras on linnatanavate standardi kohaselt R&ni-Raudtee tee ainsaks
olemasolevaks ja hddavajalikuks jaotusmagistraaliks ca 1 km2 suurusele hoonestatavale
alale.

7.2. Nii standardis esitatud joonise kui ka sisu jargi ei saa Rani-Raudtee teed kuidagi
ligitada kohalikuks jaotustanavaks vdi muuks kvartali siseseks hierarhiliselt vaikemaks
tdnavaks. Rani-Raudtee teel on ristumine pdhimagistraaliga (ainus terves piirkonnas)
ning teistelt piirkonna olemasolevatelt ja kavandatud teedelt on paas Johvi-Tartu-Valga
teele Rani-Raudtee tee kaudu.

7.3 Eskiisjoonisel Rani-Raudtee teelt algav ja Toérvandi-Lemmatsi tee ringristmikuni
joonistatud tee ei liigitu ei hierarhiliselt ega tanavate standardi kohaselt
jaotusmagistraaliks.

Jaotusmagistraal on standardi kohaselt ristmiku kaudu thenduses p&himagistraaliga ning
jaotusmagistraal peab (Uhendama kohalikke jaotustédnavaid pdhimagistraalidega.
Eskiisjoonise kohaselt ei paase Rani-Raudtee teed ja Torvandi-Lemmatsi teed thendav
joonistatud teelt pdhimagistraalile (Johvi-Tartu-Valga teele) ning selle teega ei Ghendu
kohalikke jaotustanavaid. Joonistatud tee on lksnes ebaloogiliselt jaotusmagistraali ja
pdhimagistraali vahele surutud taiendav tee.

7.4. Standardi magistraaltanavate punkti I6ike 1 tekst on: Magistraaltanavate vork peab
tagama sditjatele voimalikult kiire, sujuva ja ohutu Ghenduse peamiste elu- ja tobkohtade
ning piirkonna — ja linnakeskuse vahel, samuti linna siseneva maanteevorguga.
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Kui vorrelda eskiisjoonisel antud lahendust ja olemasolevat olukorda, siis eskiisjoonise
kohane lahendus on otse vastupidine standardis esitatud nduetele. Eskiisjoonise kohase
liklusskeemi korral muutub Ghendus piirkonna ja keskuse vahel aeglasemaks (on vaja
iga kord soita taiendavalt ca 2 km), rohkemate takistustega ja ohtlikumaks (Uhe ristmiku
labimise asemel tuleb labida mitut). Seejuures on labitavatele ristmikele suunatud kokku
suure piirkonna kogu liiklus, mis kindlasti ei muuda liiklust sujuvamaks ja ohutumaks.

7.5. Standardi tabeli 7.1 kohaselt on po6himagistraali (J6hvi-Tartu-Valga tee) ja
jaotusmagistraali (Rani-Raudtee tee) ristmiku thdbiks 6 v6i 10, kus 6 on foorjuhtimisega
samatasandiline ristmik ja 10 on ringristmik. Seega standardi kohaselt tuleb Rani
ristmikuks valida kas foorjuhtimisega samatasandiline ristmik voi ringristmik, mitte aga
ristmik likvideerida.

8. Euroopa Liidu méarusest

Projekteerimistingimustes on 0Oeldud, et Johvi-Tartu-Valga tee on Uuleeuroopalisse
transpordivorgustikku TEN-T kuuluv maantee. Varasema menetluse kaigus on
Transpordiameti esindaja vaéljendanud seisukohta, et TEN-T transpordivérgustikku
kuulumise tottu tuleb Johvi-Tartu-Valga teel ristumised kohalike teedega likvideerida.

TEN-T transpordivérgustikku reguleerib Euroopa Parlamendi ja Ndukogu méaarus (EL) nr
1315/2013. Maanteetransporditaristut kasitlevas jaos ,3. jagu Maanteetransporditaristu®
on satestatud artiklis 18 liikmesriikidele kohustus tagada, et: a) maanteed vastavad artikli
17 I6ike 3 punktile a, b vdi ¢ ning artikkel 17 punktis 3 on fikseeritud, et kvaliteetsed teed
on kavandatud ja ehitatud spetsiaalselt mootorsdidukite liikluseks ja v6ivad olla kiirteed,
kiirmagistraalid voi strateegilised tavateed ja et kiirmagistraal on mootorsdidukite
likluseks kavandatud tee, millele paaseb peamiselt eritasandiliste voi reguleeritud
ristmike kaudu.

Seega ei tulene maarusest kohustust ega vajadust Rani ristmiku likvideerimiseks, vaid
ristmiku muutmiseks reguleeritud ristmikuks.

9. Perspektiivse liikluskoormusega mitte arvestamine

Eskiisjoonise kohaselt on keskuse (Tartu linna) poolt tulles kogu piirkonnale mélemale
poole maanteed kokku ca 2,5-3 km2 suurusele tihehoonestusalale ligipd&dsuks suunatud
kbik soidukid (s.h raskeveokid) labima Uhte! ristmikku (kavandatud liiklussélme
pdhjapoolset ringristmikku). Sama (ring)ristmikku on suunatud kasutama samaaegselt ka
Rani aleviku alalt vélja soéitvad s6idukid.

Sarnaselt on sellest piirkonnast keskuse (Tartu linna) poole sbdites suunatud kdik sdidukid
(s.h raskeveokid) labima samuti Uhte! ristmikku (kavandatud liikluss6lme I6unapoolset
ringristmikku).



Perspektiivselt vaga suure hoonestusega ala (ala on suuruselt ning maakonna ja
Uldplaneeringu kohase perspektiivse kasutuse poolest vorreldav Saue linnaga) kogu
likluse koondamisega labima korraga uhte ristmikku pole mdeldav ilma ummikuteta.
Projekteerimistingimustest ei nahtu, et liikluse kontsentreerimisega kdrvalteede ristmikele
oleks hinnatud sellega kaasnevat perspektiivset liikluskoormust ja ristmike
labilaskevdimet.

Lisaks raskendatud ligipaasule loob eskiisjoonise liikluslahendus &armiselt suure riski
kogu piirkonna liikluse taielikuks halvamiseks, kui peaks juhtuma kasvdi kergem
liklusavarii eelnimetatud kavandatavatel ringristmikel.

10. Transpordiameti sdnamurdlik toimimine

Vaide allakirjutanu leiab, et Transpordiamet ei ole Jdhvi-Tartu-Valga tee senise
projekteerimise kaigus toiminud hea halduse tava kohaselt ning on OU-le Ratsionaal
digusvastaselt tekitamas kahju.

OU Ratsionaal finantseerimisel ja Maanteeameti kooskdlastamisel toimus 2017-2018.a
Johvi-Tartu-Valga tee ja Rani-Raudtee tee ristumiskoha projekteerimine (Roadplan OU
t66 nr 17097, marts 2018).

Samal ajal toimus Maanteeameti tellimusel Johvi-Tartu-Valga tee Tartu-N&o 18igu
eskiisprojekti koostamine (riigihanke korraldus 15.08.17 nr 0156). Tagantjargi on
teatavaks saanud, et eskiisprojekt valmis 2018.a ning sellega nahti ette sama ristmiku
taielik sulgemine.

OU Ratsionaal ja Maanteeamet sdlmisid 25.05.2020.a lepingu, millega kohustus OU
Ratsionaal oma kulul véalja ehitama projekti kohase ristmiku laienduse. Ristmik on [&plikult
valja ehitatud ning sellest on Transpordiametit korduvalt teavitatud.

Kuigi Maanteeametil oli ristmiku likvideerimist ette nagev eskiisprojekt olemas juba enne
ristmiku laiendamiseks ehitamise lepingu s6lmimist, varjas Maanteeamet oma kavatsust
ristmik likvideerida ka veel siis, kui sdImiti ristmiku laiendamiseks ehitamise leping.

Alles 2020.a novembris parast korduvat kiisimist véimaldati OU Ratsionaal esindajal
tutvuda eskiisprojekti asendiplaaniga.

Selliselt toimides on Transpordiamet toiminud sénamurdvalt. OU Ratsionaal on teinud
lepingu alusel Transpordiameti valitseda olevasse riigivarasse investeeringuid, Kkui
Transpordiamet on samal ajal avalikkuse ees varjates juba kavandanud selle
likvideerimist.

Ristmiku likvideerimine muudab ristmiku laiendamiseks tehtud investeeringud asjatuks
kuluks, kuid lisaks sellele ka kogu muu investeeringu nii maa soetamisse kui ka kogu
Ulejdanud taristu rajamisse, mida on tehtud kehtivate planeeringute ja kooskdlastatud
projektide alusel ning mille kulu ulatub juba miljonitesse eurodesse.
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11. Réani ristmiku likvideerimine on motiveerimata

Riigikohtu halduskolleegium on korduvalt réhutanud haldusaktide motiveerimise tahtsust.
Motiveerimine on vajalik selleks, et isik mdistaks, mis pdhjustel tema digusi piiratakse ja
et kohus saaks kontrollida haldusakti Gigusparasust. Kolleegium on réhutanud, et
haldusakti motivatsioon peab koosnema 0diguslikust ja faktilisest motivatsioonist, mis
oleksid omavahel loogiliselt seotud.

Kaesoleval juhul on projekteerimistingimustes Rani ristmiku likvideerimist pdhjendatud
ainult maantee projekteerimisnormidest tuleva ndudega, mis aga pole kohaldatav
alevikus asuvale ristmikule.

Seega on projekteerimistingimustes vaide esitaja Oigusi rikkuv ndue Rani ristmiku
likvideerimiseks jaanud taielikult motiveerimata.

KOKKUVOTTEKS

Projekteerimise aluseks on eelkdige planeeringud, mis on kehtestatud Gigusaktidega ning
mille lahendustes on Uhiskonnas kokku lepitud planeerimisprotsessi kaigus, mitte
.,majasiseseks kasutamiseks“ koostatud eskiisjoonis, mida pole digusaktiga vastu voetud
ega kehtestatud ja mille koostamisse pole avalikkust kaasatud.

Vaide pobhjendustes nimetatud projekteerimistingimuste vastuolu erinevate
planeeringudokumentidega ja Oigusnormidega toob valtimatult kaasa avaldaja
omandidiguse rikkumise ja ettevétlusvabaduse piiramise.

Lahtudes vaides eespool nimetatud planeeringutes, arengukavas, standardis ja
oigusaktides sisalduvatest normidest ja juhistest oleks Uheks digusparaseks lahenduseks
Ré&ni ristmiku rekonstrueerimine fooriga ristmikuks, mitte ristmiku likvideerimine.

Lisaks Oigusparasusele looks Rani ristmiku kaasajastamine piirkonnas loogilisema,
sujuvama, inimsdbralikuma ja keskkonnasaastlikuma teedev@rgustiku ning annab
vBimaluse eskiisjoonise kohase lahenduse optimeerimiseks (naiteks Rani-Raudtee tee ja
Torvandi-Lemmatsi teed Uhendava tee ara jatmisega).

NOUDED

1. Tunnistada Transpordiameti korraldus 28.06.2023 nr 1.1-3/23/474 kehtetuks
Johvi-Tartu-Valga tee Rani alevikus asuva I8igu projekteerimistingimuste osas:

2. Teha ettekirjutus Johvi-Tartu-Valga tee, Tiigrisiima tdnava ja Rani-Raudtee tee
ristmiku projekteerimiseks fooriga ristmikuks.
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Vaide esitaja kinnitab, et vaieldavas asjas ei ole joustunud kohtuotsust ega toimu
kohtumenetlust.

Lisad:
Lisa 1 — Kdortsi detailplaneeringu pdhijoonis;

Lisa 2 — Tartu-Elva eelprojekt 2009.a

Lugupidamisega,
/allkirjastatud digitaalselt/
Priit Altpere

OU Ratsionaal
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