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1. peatukk
Uldsatted

1. Ohuriindemoona ja varitseva 6huriindemoona laskeharjutuste ohutuseeskiri OE 2.9
(edaspidi ohutuseeskiri) satestab | ja Il kategooria mehitamata dhusdidukil péhineva voi
vallandatava 6huriindemoona (edaspidi ORM) ja varitseva 8huriindemoona (edaspidi
VORM) maasihtmarkide laskeharjutustega seotud terminid, laskeharjutuse korraldamise
ohutusnéuded, ohutuspersonali tlesanded ning ohualade maaramise péhimdtted.

2. Ohutuseeskiri on kohustuslik kéikidele isikutele ja iksustele, kes on seotud ORM-i ja VORM-
i laskeharjutuste kavandamise ja labiviimise ning laskeharjutustel osalemisega.

3. Ohutuseeskirja peab kohaldama kooskoélas:

3.1.  sbjavaelise valjadppe ohutuse uldeeskirjaga OE 1.1;

3.2.  kuulmiskahjustuste valtimise ohutuseeskirjaga OE 1.2;

3.3. silmakahjustuste valtimise ohutuseeskirjaga OE 1.3;

3.4. relvakasitsemise ja laskeharjutuse korraldamise ohutuseeskirjaga OE 2.1;

3.5.  Bhusdiduki laheduses tegutsemise ohutuseeskirjaga OE 6.1;

3.6. I6hketddde ohutuseeskirjaga OE 5.3;

3.7.  Idhke- ja demineerimisvaljadppe eeskirjaga;

3.8. Kaitsevae juhataja 14.02.2025 kaskkirjaga nr 271 ,Mikro-mehitamata dhusdidukite
susteemi standardne tegevusjuhend (STJ)*;

3.9. valjadppeehitistele esitatavate tehniliste nduetega;

3.10. vastava harjutusvalja kasutuseeskirjaga;

3.11. vastava struktuuritksuse vdéimekirjeldusega;

3.12. vastava ORM-i ja VORM-i kursusekavaga;

3.13. laskevaljadppe eeskirjaga;

3.14. Kaitsevae lennundusmaarustikuga;

3.15. kaitselennunduse lennudnnetustele ja lennuintsidentidele reageerimise eeskirjaga.

4. Terminid:

4.1. mehitamata 6huséiduk (MOS) on autonoomne vdi kaugjuhitav 8husdiduk, mille
pardal ei ole pilooti;

4.2.  éhuriindemoon (ORM) on lennuvahendilt vallandatav lahingumoon v&i MOS-il
pb&hinev rindesusteem, mis havib sihtmargi rindamisel;

4.3. varitsev dhuriindemoon (VORM) on juhitav tipsuslahingumoon, mis on véimeline
lennu kestel kindla aja valtel plusima sihtmargialal ooterezZiimis, et sihtmark leida,
tuvastada ja havitada;

4.4. luhimaa-6huriindemoona laskeharjutus on ohutuseeskirjas satestatud
tingimustel labividav véljadppelritus, mille kaigus harjutatakse ORM-riindeid
pikeerimis- voi vallandamismeetodil;

4.5. kaugpiloot on isik, kes juhib MOS-i véi jalgib autonoomse MOS-i trajektoori, olles
valmis igal ajal sekkuma;

4.6. rindepunkt on punkt, kus lennutrajektooril on planeeritud teostada ORM-riindeid
sihtmarkidele;

4.7. katkestuspunkt on punkt, kus lennutrajektooril on planeeritud lend katkestada, kui
tingimused ei véimalda enam ohutut jatkamist véi juhtimist ja ORM tuuakse tagasi;

4.8. hiilgamispunkt on punkt, kus lennutrajektooril on planeeritud lend katkestada, kui
tingimused ei vdimalda enam ohutut jatkamist v&i juhtimist ning ORM-i
maandumispunkt muutub UXO-alaks;

4.9. stardipositsioon on ala, kus tehakse ORM-i vdi VORM-i lennueelne kontroll,
valmistatakse ette lahingumoon ja toimub éhkutdus;

4.10. lennukoridor on lennutamiseks kavandatud ala, mis maarab kindlaks ORM-i vdi
VORM-i trajektoori ning selle imber kehtestatud dhuohuala;

4.11. pusitiibohuk on dhusodiduk, mille tiib on jaigalt konstruktsiooni kilge kinnitatud,;

4.12. VLOS (visual line-of-sight) on lend kaugpiloodi nahtavuspiiris;

4.13. BVLOS (beyond visual line-of-sight) on lend valjaspool kaugpiloodi ndhtavuspiiri;

4.14. geotarastus (geofencing) on mingile alale virtuaalse ruumilise perimeetri loomine
vOi seire naiteks GPS-vahendiga;

4.15. ATTI-reziim (Iihend ingl attitude mode) on kaugjuhtimisega lennureziim, mille puhul

ei kasutata GNSS/GPS-positsioneerimist ega visuaalseid asukoha maaramise
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sensoreid. MOS stabiliseerib asendit ja hoiab kérgust inertsiaalandurite ja
baromeetri abil, kuid vdib horisontaalselt triivida tuule ja inertsuse majul.
ORM-i v6i VORM-i tohib lennutada kvalifitseeritud ja sertifitseeritud kaugpiloot, kellel on
vastava kategooria ORM-i v6i VORM-i kaitamisluba.
Kaugpiloot vastutab ORM-i vé6i VORM-i ohutu kaitamise eest.
VORM-i kasutatakse tootja poolt lubatud iimaoludes.
Ohutuseeskirja haldab tulevikuvbéime ja innovatsiooni vaejuhatus.

2. peatiikk
Laskeharjutuse ohutus

1. jagu
Uldsatted

Enne iga lahingumoonaga ORM-i véi VORM-iga laskeharjutust koostatakse riskianaliiiis,
milles hinnatakse vahemalt alljargnevaid riske ja maaratakse neile vastavad
ohutusmeetmed:

9.1. lahingumoona kinnitamine;

9.2. lahingumoona aktiveerimine;

9.3. lahingumoona iseeneslik initsieerimine;

9.4. lahingumoona irdumine lennuvahendi kiljest;

9.5. kasutamata dhusdiduki havitamine vdi tagasi toomine ja lahingumoona kaitlemine;
9.6. Ohusobidukiga side katkemine;

9.7.  ©husbiduki juhtimise Ulevétmine vdi segamine;

9.8.  Bhusdiduki valele sihtmargile vai valel ajal sintmargile lukustumine;

9.9. kaugpiloodi kogemused;

9.10. sageduskontroll;

9.11. laskeharjutuse labiviimise eripara (nt laskeharjutus toimub paeval voi 66sel);

9.12. ilmaolud — tuulekiirus, sademed, jaatumise oht, sealhulgas pilvede alampiir;

9.13. lennuliiklus plaanitud alas.

10. ORM-i iildine ohuala. Siinses ohutuseeskirjas kasitatakse ORM-ina kdiki lahingumoona

kandvaid MOS-e, kui kontekstist ei tulene teisiti. Kui ohutuseeskirjas puudub
siisteemispetsiifiline ohuala maaramise juhis, maaratakse MOS-i iildise ohuala raadiusena
ohuki maksimaalse lennukauguse ja lahingumoona ohuala raadiuse summa (vt joonis 1).
VORM-i laskeharjutustega seotud ohualad on satestatud 3. peatiiki 2. ja 3. jaos.

Legend:
O ohuala suurus = maksimaalne lennukaugus + lahingumoona ohuala

("1 maksimaalne lennukaugus = lahinguaeg * maksimaalne kiirus
+<— maksimaalne lennukauguse raadius = lahinguaeg * maksimaalne kiirus
® stardipositsioon

MQOS-i lend sihtmargini

e sihtmark

Joonis 1. ORM:-i lildise ohuala
maaramine

11. ORM-i ohuala suurust vahendada alljargnevate punktide alusel:

11.1. vaiksema lahingumoona kogusega;

11.2. vaiksema aku voi lihema lennuajaga;

11.3. harjutusmoona kasutamisega;

11.4. lahingumoona aktiveerimise piiramisega;

11.5. lahingumoona deaktiveerimise véimaluste suurendamisega;

11.6. dhusoidukile virtuaalpiirangu loomisega (néiteks geotarastuse abil);
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12.
13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.
25.

11.7. juhtimisseadmete dubleerimisega.

ORM-i laskeharjutusel peab jargima OE 2.1 ndudeid.

Laskeharjutusel, kus kasutatakse harjutusmoona, peab olema tagatud meditsiinitoetuse
tase 2 ja lahingumoonaga laskeharjutusel meditsiinitoetuse tase 4.

Laskeharjutuse korraldajad ja selles osalejad peavad kandma nagemis- ja
kuulmiskaitsevahendeid ning Kkiivrit. Muu lahingu- ja erivarustuse kandmiskord
kehtestatakse laskekasuga.

Rinded lahingumoonaga on lubatud ainult konkreetse harjutusvalja kasutuseeskirjas
maaratud aladele.

Harjutusmoonaga on lubatud riinnata taktikaalale.

Tulekahju valtimiseks peab valjaspool UXO-ala olev sihtmargi iGmbrus olema suttivatest
materjalidest puhas.

Juhul kui lahingumoon on platvormilt vallandatud, ei liigitu tagasi siirduv MOS enam ORM-
iks, vaid seda voib kaidelda OE 1.4 kohaselt kui MOS-i.

2. jagu
Ohutuspersonali iilesanded

Laskeharjutuse labiviija vastutab, et laskeharjutus toimub kooskdlas siinse ohutuseeskirja ja
vastava harjutusvalja kasutuseeskirjaga.
Labiviija kehtestab koondohuala jarelevalve korralduse, delegeerides vajaduse korral
ulesanded maaratud ohutuspersonalile. Ohutuspersonal peab tagama olukorrateadlikkuse
vahemalt stardipositsioonil, lennukoridoris, katkestus- ja hulgamispunktides ning
rindepunktis.
Labiviija tagab vdtmealade jarelevalve ning sideuhenduse ohutuspersonaliga kogu
harjutuse valtel.
Jarelevalvemeetmete valikul lahtutakse harjutusvalja kasutuseeskirjast ning VLOS- ja
BVLOS-laskeharjutusele kehtestatud piirangutest.
Laskeharjutusel osalejate juhendamise pdhjalikkus maaratakse riskihinnangu alusel,
arvestades kaugpiloodi kogemust.
Laskeharjutuse labiviijaks voib maarata isiku, kes on saanud asjakohase ohutusdppe.
Laskmise ajal labiviija v8i ohutuspersonal:
25.1. tagab, et kdrvaliste isikute paas lahiohualale on tdkestatud;
25.2. tagab, et stardipositsioonil ja teistel mehitatud positsioonidel jargitaks ohutusndéudeid
ja kehtestatud piiranguid ning véimalikud tegevused oleks Iabi harjutatud;
25.3. tagab, et riindetegevus viiakse labi laskekasu ja labiviija juhiste kohaselt;
25.4. tagab, et enne laskeharjutuse algust asub osalev isikkoosseis ohututel positsioonidel
vOi kindlustatud punkrites;
25.5. tagab, et ettevalmistavad tegevused on enne laskmist tehtud,;
25.6. veendub, et ORM-i kontrollsiisteemi on sisestatud &iged sihtmargi koordinaadid ja
lennukoridori andmed;
25.7. jalgib lennu véltel visuaalselt véi lennuvahendi kontrollsiisteemi abil ORM-i trajektoori
ja tagab pusimise maaratud lennukoridoris;
25.8. hutab ,,Stopp!“ kui:
25.8.1. on tekkimas vdi on tekkinud ohtlik viga (nt ORM-i v6i lahingumoona ohtlik
kasitsemine voi side katkemine véi ORM kaotab juhitavuse);
25.8.2. markab ohualal liikumist, mis ei seostu laskeharjutusega;
25.8.3. puhkeb tulekahju;
25.8.4. katkeb side korraldajate vahel, tdkestusmeeskonnaga vdi ohualas oleva
kindlustatud punkriga;
25.8.5. on juhtunud dnnetus.
Tegevuse jatkamiseks annab loa labiviija.
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3. peatiikk
Ohuala maaramine ja laskeharjutuse labiviimine

1. jagu
Lithimaa-rindemoona ohutus

1. jaotis
Koondohuala

26. ORM-i lildine ohuala, mida ei ole vahendatud punktis 11 loetletud meetmetega, on kujutatud
joonisel 1.

27. Kui ORM-i lennukdrgus ja lennukoridoris piisimine on tagatud véhemalt kahe erineva
lahenduse samaaegase kasutusega ja kajastatud riskianalllsis, siis moodustub
koondohuala alljargnevalt:

27.1. ORM-i laskeharjutuse koondohuala koosneb stardipositsioonist, lennukoridorist ja
sellel paiknevatest ORM-i katkestus-, hillgamis- ja riindepunktist (vt joonis 2);

27.2. ORM-i lennukoridori laiuseks, stardipositsiooni, katkestus-, hilgamis- ning
riindepunkti ohutusraadiuseks on vahemalt kahekordne ORM-i lennukérgus, millele
lisatakse kasutatava lahingumoona ohuala (vt joonis 2);

27.3. ORM-i koondohuala moodustub, kui iihendada stardipositsiooni, lennukoridori ja
sellel paiknevad katkestus-, hllgamis- ja rindepunktide kaugemad punktid omavahel
sirgjoonega.

Riindepunkt

Katkestus- ja hiillgamispunkt

'\C")RM-ide ohualasid lihendav lennukoridor ja valispiir: 2 *h + r

Pid ~ o ORM-i (h) kahekordne lennukérgus
Vs
/ "\
/ \
1 2 ’ Lahingumoona ohuala (r) raadius kahekordsest lennukdrgusest
1 PR
| I
\ I . o
\ J Stardipositsioon
N /
~ s

Joonis 2. ORM-i koondohuala

2. jaotis
Ettevalmistavad tegevused enne laskmist

28. Enne laskeharjutust peab I1abi viima ettevalmistava harjutuse ilma lahingumoonata samal
maastikul ja samade vahenditega, et tuvastada voimalikud ohud.

29. Enne laskeharjutust peab kontrollima geotarastuse toimimist kontrollitud tingimustes.

30. Vahetult enne laskeharjutust tuleb Ule kontrollida vallandamismehhanism ja selle sobivus
kasutatava I6hkekehaga.
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31.

32.

33.

34.

35.

36.
37.

38.

39.
40.

41.

42.

43.

44,

45.
46.

47.

48.

49.

50.

51.

Vahetult enne laskeharjutust tehakse proovilend imitatsioonivahendiga, et hinnata drooni
kaitumist ilmastikutingimustes ja signaalitugevust lahinglennul.

3. jaotis
Ohutusmeeskond ja varje

ORM-i stardipositsioon peab olema tasane ja kdva pinnasega ning 25 m raadiuses ei tohi
olla puid ega pddsaid.

ORM-i stardiplatvorm peab olema stabiilne ja lahingumoon ei tohi kokku puutuda
maapinnaga.

ORM-ile lahingumoona kinnitamiseks ehitatakse varje (néiteks kaevatakse auk voi laotakse
liivakottidest sein) médtmetega 0,3 x 0,5 x 0,5 m, kuhu on vajaduse korral vdimalik ORM-i
koos lahingumoonaga visata.

Splindi vdi mehaanilise kaitseriivi eemaldab (ks isik kontrollija jarelevalve all. Teised
laskeharjutusel osalejad peavad olema kindlustatud punkris.

ORM-i 8hkutdusul peavad inimesed ohutuse tagamiseks stardipositsioonilt eemalduma.
Lahingumoona kinnitajale ja tulekontrollijale peab olema eraldi varjumisvfimalus 5 m
raadiuses ORM-i stardipositsioonist.

Kui lennukoridor voi selle ohuala kulgeb Ule isikkoosseisu, peab isikkoosseis olema
kindlustatud punkris.

} 4. jaotis
ORM:-i tehnilised néuded ja lennuohutus

Lahingumoon peab olema MOS-i kiilge kinnitatud nii, et oleks tagatud stabiilne lend.
VLOS- ja BVLOS-laskeharjutustel ei tohi antenni ja ORM-i vahel ei tohi olla sidepidamist
hairivaid takistusi. Takistuste tuvastamiseks tehakse kontroll-lend.

Lennukoridoris ei tohi olla elektromagnetilisi haireallikaid, mis vbivad méjutada GPS-
signaali, ja seda kontrollitakse ettevalmistava harjutusega.

Laskeharjutusel kasutataval ORM-il peab olema sisse liilitatud automaatmaandumise
reziim, mis rakendub side katkemise korral.

ORM-i BVLOS-lennul peab kdigepealt saavutama lennuvahendi stabiilsuse néhtavuspiiris
ja parast seda voib liikuda nahtavuspiirist valjapoole.

Kui ORM ei reageeri GPS-torke korral kasklusele, tuleb seade lulitada ATTI-reziimile, et
séilitada manuaalne juhtimine, voi kaivitada katkestuspunkti naasmine.

ORM-ile tuleb seadistada mootorite automaatne valjaliilitus side katkemise korral.

ORM-i asukoht BVLOS-lennul peab olema jélgitav vahemalt ihe sdltumatu jalgimismeetodi
abil (ohualast valjaspool paiknev post vai isikkoosseis, teine droon, sensor vms).

5. jaotis
Tegevused riindel

Rinne sihtmargile toimub tulekontrollija loal. Lahinglaskeharjutusel annab lisaks rinnakuloa
vastava Uksuse ulem.

Kui lahingumoon ei vabane vai ei I16hke, tuleb ORM maandada esimesel véimalusel UXO-
alasse ja jargida harjutusvalja ohutuse vanemspetsialisti ning demineerija juhiseid.

Juhul kui ORM kukub véljapoole UXO-ala, peab selle ala margistama ja sulgema, kuni
demineerija on ala Ule kontrollinud.

Kui laskeharjutus toimub pimeda ajal, tuleb ORM-i stardi- ja maandumistuled vélja lillitada
ainult platvormil, mille vallandamismehhanism aktiveerub valgussensori abil.

. 2. jagu
VORM-relvasiisteemi stardipositsioon

Mehitamata pusitiibdhukil pdhinev relvasiusteem peab stardipositsioonil asetsema nii, et

laskesuund oleks voimalikult vastutuult, vottes arvesse relvasusteemi tuulepiirangut.
Positsioonil peab olema vdimalik mddéta tuule kiirust ja suunda.
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52. Relvastuisteemi stardipositsioon peab olema tasane, et tagada laskeharjutusel sisteemi
piisav stabiilsus.

3. jagu
UVision Hero-120 lahiohuala

53. Laetud relvaslUsteemi stardipositsiooni lahiohuala koosneb 10 m raadiusega alast relva
Umber ja 50-kraadise nurga all olevast 300 m pikkusest alast relva ees (vt joonis 3).

Joonis 3. UVision Hero-120 stardipositsiooni I&hiohuala

53.1. Relvaslusteemi stardipositsiooni lahiohualas ei tohi olla takistusi 10 m raadiuses.
Alas voivad olla ainult relvameeskond, tulekontrollijad ja laskeharjutuseks vajalik
varustus. Stardipositsiooni ees olevas lahiohualas (vt joonisel 3 punane ala) ei tohi
olla takistusi:

53.1.1. 0-50 m: takistuste maksimaalne korgus 3 m;
53.1.2. 50-200 m: takistuste maksimaalne kérgus 25 m;
53.1.3. 200-300 m: takistuste maksimaalne kdérgus 50 m.

54. Lennukoridori ohuala koosneb kavandatud VORM-i trajektoorist, mis algab stardipositsiooni
ohualast ja viib sihtmargi piirkonda, ning liikumisaladest ja ohuribast mdlemal pool
kavandatud trajektoori (vt joonis 2).

54.1. Liikumisala on 400 m laiune manddverdusala, mille piires VORM saab liikuda médda

oma trajektoori.

54.2. Ohuriba asub mélemal pool liikumisala ja on 800 m laiune.

54.3. Maksimaalne lubatud kdérgus laskmise ajal on 365 m (1200 jalga) maapinnast.

Lubatud lennukdrgus on 733 m (2200 jalga) maapinnast.

54.4. Ohuala koostatakse joonise 4 naitel.
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400 m

>

Joonis 4. UVision Hero-120 ohuala

r Y

55. Sihtmarkide ala koosneb sihtmaérgist ja seda Umbritsevast kuni 800 m raadiusega VORM-i
manddverdusalast, mille piires vdib Idhkepea enne sihtmargi rindamise kasu andmist
manddverdada (vt joonis 5). Manodverdusala Umbritseb 400 m laiune ohutusvéénd, mille
umber on omakorda 800 m laiune ohuriba. Selles alas ei tohi laskmise ajal viibida inimesi.
Lennukoridori ohuala on Uhendatud sihtmarkide alaga.

/////////////////

i

800 m
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Joonis 5. UVision Hero-120 sihtmargi (ohu)ala

55.1. Sihtmargi ehitus peab tagama VORM-i siitiku toimimise.

55.2. Sihtmarkide ala peab olema laskmise ajal vaadeldav.

55.3. Sihtmarki ei tohi planeerida tulepositsioonist kaugemale, kui on vastava antenni
levikaugus.

56. Katkestus- ja/véi hiilgamispunkt on iiks VORM-i laskeharjutuse parameetritest. VORM liigub

katkestuspunkti kas kaugpiloodi kasul vdi teatud térkeolukordades automaatselt.

56.1. Katkestuspunkt planeeritakse sihtmarkide ala ja tulepositsiooni vahelisele lennualale.

56.2. Kogu ohuala maaramisel tuleb silmas pidada, et VORM véib saada k&su likuda
katkestuspunkti mis tahes lennuetapis. Teekond katkestuskasu saamise kohast
katkestuspunkti peab olema kavandatud sirgjooneliselt. Kavandatud lennukoridori ja
katkestuskoha vahelised alad, milles VORM véib liikuda, et jduda katkestuspunktini,
peab samuti planeerima ohualana.

10/11



56.3. Katkestuspunkti ohuala maaratakse samamoodi nagu sihtmarkide ala.
57. UVision Hero-120 koondohuala koosneb kdikidest eelnimetatud ohualadest (vt joonis 6).

Joonis 6. UVision Hero-120 laskmise koondohuala

11/11



