Mairuse ,,Kaitselennunduse lennuvilja ja kopterivialjaku Lihiiimbruse m66tmed ja
korguspiirangute miinimum- ja maksimummo6dtmed ning lihiiimbruse modtmete ja
korguspiirangute miinimumnéuded“ eelnéu
SELETUSKIRI

1. Sissejuhatus

Kaitseministri mddrus ,,Kaitselennunduse lennuvélja ja kopteriviljaku ldhiiimbruse modtmed
ja korguspiirangute miinimum- ja maksimummddtmed ning l&hitimbruse modtmete ja
korguspiirangute miinimumnduded” (edaspidi maddrus) kehtestatakse lennundusseaduse
(edaspidi LennS) § 468 15ike 8 alusel.

Mairuse eesmirk on kehtestada kaitselennunduse lennuvéljade ja kopteriviljakute ldhitimbruse
mootmed ning seal asuvate objektide ja takistuste korguspiirangud, et tagada ohutu
lennutegevus ning iihtne ja selge regulatsioon kaitselennunduse valdkonnas. Maidrusega
méidratletakse nii lennuviljadel kui ka kopteriviljakutel asuvate takistuste piirangupinnad,
nende modtmete miinimum- ja maksimumpiirid ning miinimumnduded vastavalt lennuraja
klassifikatsioonile ja kopteri lennuklassile. Samuti on méadratud lennuvélja kaitsevoondi
mootmed vastavalt lennuraja klassifikatsioonile — ala, kus lennuohutuse tagamise eesmirgil on
mdned tegevused keelatud. Keelatud tegevuste loetelu on sitestatud LennS § 46 15ikes 2.

Eelndu sarnaneb lennundusseaduse § 34! 15ike 8 alusel kehtestatud majandus- ja taristuministri
26. mai 2015. aasta miédrusega nr 50 ,,Lennuvilja ja kopterivéljaku lahiimbruse modtmed ja
korguspiirangute miinimum- ja maksimummodtmed ning l&hilimbruse mdotmete ja
kdrguspiirangute miinimumnduded®. Nii nagu nimetatud mairusega, tagatakse ka eelnduga
vajalik minimaalne lennuohutus, arvestades seejuures kaitselennunduse eripara.

Eelndu on tehniline, sétestades vastavalt volitusnormile miinimum- ja maksimummadotmed,
ning sellega ei suurendata ega viahendata haldus- ega tookoormust.

Eelndu ja seletuskirja on koostanud Kaitseministeeriumi ja selle valitsemisala ametnikud ning
eelndule on  tehtud juriidiline  kontroll = Kaitseministeeriumi  digusosakonnas
(oigusloome(@kaitseministeerium.ee). Eelndu ja seletuskirja on keeleliselt toimetanud Luisa
Keelelahenduste eesti keele vanemtoimetaja Tiina Alekors (tiina@luisa.ee).

2. Eelnou sisu ja vordlev analiiiis

Maiidrusega kehtestatakse lennuvilja ja  kopterivédljaku 1dhilimbruse mddtmed ja
kOrguspiirangute miinimum- ja maksimummodtmed ning l&hilimbruse mootmete ja
kdrguspiirangute miinimumnduded.

Paragrahviga 1 sitestatakse méiéruse reguleerimisala, mille kohaselt kehtestatakse médrusega:
1) lennuvilja ldhiiimbruse mddtmed ja korguspiirangute miinimum- ja maksimummddtmed
ning ldhilimbruse modtmete ja kdrguspiirangute miinimumnouded lennuraja klassifikatsiooni

kaupa;

2) kopterivéljaku ldhiiimbruse mdotmed ja kdrguspiirangute miinimum- ja maksimummodtmed
ning ldhiiimbruse modtmete ja korguspiirangute miinimumnduded kopteri lennuklassi alusel.
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Lennurajad jaotatakse kolme kategooriasse: visuaalrada, mittetdppisldhenemisrada ja
tappisldhenemisrada. Viimane jaguneb olenevalt ldhenemissiisteemide arengutasemest
kolmeks (CAT I, II ja III).

Kopterite lennuklass tdhendab kopteri suutlikkust jétkata lendu ithe mootori rikke korral.
Kopteri suutlikkusklasse on kolm: Performance Class (PC) 1, 2 ja 3.

Paragrahviga 2 miiratakse kindlaks kaitselennunduse lennuviljade takistuste piirangupinnad
ning nende miinimum- ja maksimummodtmed. Sétestatakse lennuohutuse seisukohalt erinevad
olulised pinnad.

Punktis 1 mérgitud sisemine horisontaalne piirangupind on 45 meetri kdrgusel raja kohal olev
ringikujuline tasapind, mis tagab ohutu tiirutamise lennuvélja kohal. See ala on kriitiline siis,
kui lennuk on lennuviéljaringil, ja tagab, et kogu lennuvilja iimbruses on ohutu madalalt lennata.

Punktis 2 olev kooniline piirangupind tduseb kaldu véljapoole sisemise horisontaalpinna
servast. Selle eesmérk on tagada ohutu iileminek madallennult tavalennule ning laiendada
kaitstud ala veelgi kaugemale, tagades, et lennuviljale 1dhenevad ja sealt lahkuvad dhuséidukid
on takistustevabad laiemas ulatuses.

Punktis 3 méargitud ldhenemissektori piirangupind on raja otsast viljapoole tdusev kaldpind.
Piirangupinna eesmirk on kaitsta dhusdiduki 1dhenemistrajektoori ning tagada takistustevaba
Ohuruum maidratud ulatuses. Pind tagab ndutava ohutusvaru Ghusdiduki ja maapinnal
paiknevate takistuste vahel. See on kriitilise tdhtsusega maandumise 10ppfaasis, et piloot ei
peaks tegema jarske mandovreid takistustest hoidumiseks.

Punktis 4 on sisemine ldhenemise piirangupind, mis on iiks kriitilisemaid alasid lennuvilja
kohal. Selle pinna peamine eesmérk on kaitsta ohusdidukit maandumise 16ppfaasis. See algab
60 meetri kauguselt lennuraja ldvest ja selles alas olles on dhusdiduk maapinnale nii 1dhedal, et
iga takistus kujutab endast vahetut kokkupodrkeohtu. Pinna peamine funktsioon on tagada
katkestatud maandumine — sisemine ldhenemispind kindlustab, et hetkel, kui husdiduk hakkab
uuesti korgust koguma, et jaa talle ette iihtegi fiilisilist objekti.

Piirangupinnal vdivad paikneda iiksnes kergesti purunevad lennuvilja seadmed. Erinevalt
teistest piirangupindadest, mille puhul v3ib teha erandeid, ei tohi sisemisse ldhenemispinda
reeglina ulatuda iikski objekt.

See pind on kehtestatud ainult tippisldhenemisradadele (CAT I, II, III), kus Shusdidukid
maanduvad vdga madala nihtavusega ja piloodil ei ole aega ega ruumi takistustest korvale
poigata.

Punktis 5 oleva tdususektori piirangupinna otstarve on kaitsta 6husdidukit kriitilisel tdusufaasil.
See on eriti oluline mootoririkke korral, sest siis on Shusdiduki tdusuvoime piiratud. Tousupind
on arvutatud nii, et ootamatu rikkega dhusdiduk suudaks ohutult kdigist takistustest iile tousta.

Punktis 6 mérgitud {ilemineku piirangupind on jarsem pind, mis touseb raja kiilgedelt iilespoole
kuni sisemise horisontaalpinnani. Selle eesmérk on kaitsta dhusdidukit rajalt korvale kaldumise
korral, nditeks juhul, kui dhusdiduk peab maandumise katkestama ja uuele ringile minema. See
pind tagab, et lennuvilja ldhedal asuvad hooned ei jdi 6husdiduki trajektoorile ette.



Punktis 7 oleva sisemise iilemineku piirangupinna otstarve on piirata takistuste, nagu
navigatsioonivahendid, dhusdidukid ja muud raja ldheduses asuvad sdidukid, kdrgust. Alas
voivad olla ainult kergesti purunevad objektid.

Punktis 8 olev katkestatud maandumise piirangupind algab teatud kaugusel pérast lennuraja
lave ja touseb lauge nurga all, jargides ohusdiduki eeldatavat tdusutrajektoori ebadnnestunud
maandumise korral. Selle eesmérk on viltida 6husdiduki kokkupdrget objektidega, mis asuvad
lennuraja kohal voi selle 16pus. Katkestatud maandumise piirangupind on ndutud ainult
tappisladhenemisradadel.

Punktis 9 nimetatud lennuvélja kaitsevoond on maa-ala, mis tagab lennuvélja sihtotstarbelise
toimimise ja hiireteta lennuliikluse ning vdhendab lennuviljalt 1dhtuvat kahjulikku mdju.
Kaitsevoondis jalgib lennuvilja valdaja, et takistuste piistitamise ja arendus- vO0i muu
tegevusega ei tekitataks olukordi, mis vdivad mdjutada lennuvéljal kéitatavate voi sinna
saabuvate ja sealt viljuvate dhusdidukite ohutut kditamist.

Koik eeltoodud piirangupinnad (punktid 1-8) on vastavuses piirangupindade modtmetega, mis
on madratud 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (ICAO)
lisas 14.

Paragrahviga 3 sitestatakse lennuviljade l4hilimbruse modtmete ja korguspiirangute
miinimumnduded lennuraja klassifikatsiooni kaupa, mis on esitatud miiruse lisas 2. See
voimaldab kohandada ndudeid lennuvélja kasutusotstarbe ja tehniliste omaduste jérgi.

Lennuvilja ldhiiimbruse korguspiirangud soltuvad lennuraja pikkusest ja laiusest ning teatavat
tiilipi navigatsiooniseadmete olemasolust rajal. Lisas 2 olevas tabelis toodud visuaalrajal
toimub maandumine ainult visuaalkontrolli all ning seda saab kasutada iiksnes hea ilma ja
ndhtavuse ning korge pilvisuse korral. Enamasti on sellised rajad eralennuviljadel ja sobivad
eelkoige viikelennukitele ning seal navigatsiooniseadmeid ei ole. Mittetdppisldhenemisrajal on
navigatsiooniseadmed, mis annavad Ohusdidukile teada rajaga joondumise suuna. Need
seadmed ei maidra Ohusdiduki korgust maapinnast ega laskumise kiirust. Piloot kasutab
seadmeid selleks, et leida iiles raja suund, kuid maandumiseks peab tal olema otsustuskorgusel
visuaalne side rajaga.

Téppisldhenemisrajal kasutatakse navigatsioonisiisteemi (ILS — Instrument Landing System),
mis aitab piloodil hoida Shusdidukit tépselt raja telgjoonel ja laskuda korrektse nurga all
maapinnani. Piloot teab oma asukohta ja kdrgust ning kodige arenenumate siisteemidega
(CAT III) voib 6husdiduk maanduda isegi olukorras, kus piloot ei née rada enne, kui rattad juba
maad puudutavad. Téppisldhenemisseadmed kiirgavad raadiolaineid. Seetdttu v4ib lennuraja
liiga 1dhedale ehitatud metallangaar voi klaasfassaadiga hoone peegeldada raadiolaineid, mis
omakorda vdivad tekitada valeinfot 6husdiduki siisteemides.

Enamik kdrguspiiranguid mittetdppisldhenemisrajal ja tappisldhenemisrajal on samad, viimasel
on moned lisapiirangud (nt sisemine l&henemise pind, sisemine iileminekupind), kuna tegemist
on aktiivsema lennutegevusega lennuviljadega.

Paragrahviga 4 sitestatakse kaitselennunduse kopterivéljakute takistuste piirangupinnad ja
nende mootmed. Nouded hdlmavad ldhenemis- ja tdususektori pindu ning iileminekupinda.
Samuti tdpsustatakse, et ndudeid kohaldatakse nii maapinnal kui ka tdstetud pindadel asuvatele
kopterivdljakutele ning sétestatakse erisused instrumentaaltingimustes kiitatavate viljakute
jaoks. Piirangupindade olemuse kirjeldus on esitatud paragrahvis 2. Kuna kopteril ei ole tarvis



hoovotu- ega maandumisrada, pole vaja kehtestada kopteriviljakutele kaitsevoondiga
kaasnevaid piiranguid.

Paragrahviga 5 sitestatakse kopterivéljakute l&hilimbruse modtmete ja korguspiirangute
miinimumnduded kopteri lennuklassi alusel, mis on satestatud madruse lisas 3.

Kopteri suutlikkusklass 1 (Performance Class 1 — PC1) on koige korgem ohutustase. Selles
klassis olev kopter peab suutma kriitilise mootoririkke korral lennu turvaliselt 1dpetada ehk
kopteril peab olema piisavalt voimsust, et katkestada dhkutdus ja maanduda vai jétkata lendu.

Suutlikkusklass 2 (PC2) on kesktase, mis tdhendab, et kopteri voimsus vdimaldab jétkata lendu,
kui mootoririke ilmneb peale teatava kiiruse voi korguse saavutamist.

Kopteri suutlikkusklassi 3 (PC3) kuuluvad nii tthemootorilised kui ka vanemad vdi ndrgema
voimsusega kahemootorilised kopterimudelid. Kui mootor seiskub, ei ole kopter vdoimeline
lendu jitkama ja on sunnitud maanduma.

Valik, millises klassis lend toimub, ei soltu ainult kopterimudelist, vaid ka selle massist,
ohutemperatuurist, dhurdhust, tuulest ja kopteriviljaku korgusest merepinnast — mida kuumem
on ilm ja raskem kopter, seda vihem on tal tagavaraks vdimsust mootoririkke korral. Mida
ndrgem on kopteri suutlikkusklass, seda suuremat takistustevaba ala on vaja ohutuks
hddamaandumiseks.

3. Eelnou vastavus Euroopa Liidu 6igusele

Mairus ei ole seotud Euroopa Liidu diguse lilevotmisega. Médruse koostamisel on arvestatud
rahvusvahelisi lennundusstandardeid ja Euroopa-siseseid tavasid, et tagada regulatsiooni
kooskodla tildiste lennuohutuse pdhimdtetega.

4. Méairuse mojud

Maiiruse rakendamisel on peamine moju riigi julgeolekule, kuna kehtestatakse selged ja tihtsed
nouded kaitselennunduse lennuviljade ja kopterivdljakute ldhitimbruse kasutamisele.
Takistuste korguspiirangute ja ohutuspindade méératlemine vodimaldab tagada ohutu
lennutegevuse ning vidhendada riske, mis voivad tuleneda takistustest lennuviljade ja
kopterivéljakute iimbruses. See toetab otseselt kaitsevaldkonna operatiivvdoimekust ja
valmisolekut.

Maiirusega luuakse lihtne alus taristu planeerimiseks ja arendamiseks, mis aitab viltida
olukordi, kus lennutegevust ohustavad sobimatud ehitised voi muud takistused. Samuti
parandab see koostalitlusvoimet liitlasiiksustega, kuna nduded on kooskdlas iildtunnustatud
lennunduspohimadtetega.

Moju avaldub eelkdige Kaitseministeeriumi valitsemisala sees, kus tekib selgem raamistik
lennuviljade ja kopteriviljakute kasutamiseks ning arendamiseks. Olemasolev Amari lennuvili
vastab 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (ICAO) lisas 14
sdtestatud nduetele ning seeldbi ka kiesolevas méaidruses kehtestatavatele nduetele.

Moju teistele valdkondadele, sealhulgas majandusele, sotsiaalsele keskkonnale, elu- ja
looduskeskkonnale ning regionaalarengule, on piiratud, kuna regulatsioon puudutab kitsast
sihtriithma ning spetsiifilist taristut.



5. Miiruse rakendamisega seotud tegevused, vajalikud kulud ja mairuse rakendamise
eeldatavad tulud

Maiiruse rakendamine ei eelda suuri lisakulutusi, kuna kehtestatavad nouded ldhtuvad
olemasolevatest lennuohutuse pdhimdtetest ja tavadest. Olemasolev Amari lennuvili vastab
kdesolevas madruses kehtestatavatele nouetele ja seega ei vaja kaitselennunduse lennuvili
maiirusega seoses lisainvesteeringuid ega iimberehitust.

Mairuse rakendamiseks ei ole vaja luua uusi infosiisteeme ega teha korralduslikke muudatusi.
6. Midruse joustumine

Madérus joustub tildises korras.

7. Eelnou kooskélastamine, huvirilthmade kaasamine ja avalik konsultatsioon

Eelndu esitatakse kooskdlastamiseks Kliimaministeeriumile ning arvamuse avaldamiseks
Kaitseviele, Kaitseliidule ja Riigi Kaitseinvesteeringute Keskusele.



