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1. Sissejuhatus

Raabli kinnistu (72701:002:1006) asub Saue vallas Kiia kiilas riigi pGhimaantee nr 8 (Tallinn - Paldiski
tee) ldaheduses. Kdesoleva uuringu eesmark on analliisida olemasolevat ja perspektiivset
miraolukorda kinnistule eluhoone ja dueala rajamise vdimalusi silmas pidades. Eluhoone ja dueala
vOimaliku asukohana kasitletakse maa-ala, mis jaab maanteest 100...150 m kaugusele.

Eksperthinnangu raames arvutatakse eluhoone ja Gueala voéimalikus asukohas esinev liiklusmiira
tase ning esitatakse meetmed ja tingimused edaspidiste tegevuste raames (nt projekteerimine)
miraaspektiga arvestamiseks. Piirkonna mdirasituatsiooni mdjutavaks teguriks on peamiselt
autoliiklus Tallinn - Paldiski teel. Uuringuala lahilimbruses teadaolevalt muid olulisi miraallikaid ei
paikne.

Uuringu koostamisel arvestatakse ka Tallinn - Paldiski teelGigu perspektiivse imberehitusega, mille
kohaselt rajatakse 2+2 ristlGikega tee. Riigiteede omanik (Transpordiamet) ei vOta maanteedarsete
uute arendusprojektide puhul endale kohustusi teest tingitud vdimalike mdjude
leevendusmeetmete rakendamiseks. Vajadusel tuleb vastavad meetmed ette ndha planeeringu voi
projekti raames ning meetmete rakendamine on arendustegevusest huvitatud isiku kohustus.

Mirahinnangu koostamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 maarusest nr 71 ,Valisdhus
leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, madramise ja hindamise meetodid”“ ning
keskkonnaministri 03.10.2016 maarusest nr 32 ,ValisGhus leviva miira piiramise eesmargil
planeeringu koostamise kohta esitatavad nduded”.

Joonis 1. Uuringuala asukoht Saue vallas (Maa-ameti kaardirakendus 2025)
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2. Miira normtasemed

Mdrasituatsiooni hindamisel lahtutakse atmosfddriohu kaitse seaduse alusel kehtestatud
keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 ,ValisGhus leviva miira normtasemed ja mirataseme
mootmise, madramise ja hindamise meetodid” nduetest. Mdaruse ndudeid tuleb taita linnade ja
asulate planeerimisel ning ehitusprojektide koostamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel
puudub juurdepaas ja kus ei ole pusivat asustust, ning tédkeskkonnas, kus kehtivad téotervishoidu
ja todohutust kasitlevad nduded.

Liiklusmura hulka loetakse mira, mida pdhjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning
veesoidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega voi regulaarse
liiklusega perioodi valtel.

Valisdhu normtasemetega vordlemiseks kasutatakse tavaparaselt mira hinnatud taset paeval
(7.00-23.00) ja 66sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud ajavahemikus moddetud voi
arvutatud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust,
impulssheli véi muid asjakohaseid tegureid. Pdevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka 6htust aega (19-
23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Atmosfddriohu kaitse seaduse kohaselt maaratakse miratundlike alade kategooriad vastavalt
Uldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:

= | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

= || kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu maa-
alad, rohealad,

= |l kategooria — keskuse maa-alad,

= |V kategooria — Gihiskondlike hoonete maa-alad.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:

® mira piirvdartus — suurim lubatud miratase, mille Uletamine pdhjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille tGletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid;
®  miura sihtvaartus — suurim lubatud miiratase uute tldplaneeringutega aladel.

Keskkonnaministri 16.12.2016 madruse nr 71 kohaselt tuleb vdlisdhu miraolukorra normidele
vastavuse hindamisel muira piirvadrtuse nduetest ldhtuda tiheasustusalal ja/vGi kompaktse
hoonestusega piirkonnas uute hoonestusalade kavandamisel.

Mira sihtvaartust (ehk rangemat normi) tuleb atmosfddriohu kaitse seaduse kohaselt rakendada
uute Uldplaneeringutega aladel, mille alla vdib lugeda ka seni juhtotstarbeta aladel elamute
kavandamise.

Saue valla Uldplaneeringu kohaselt ei ole vaadeldava ala puhul maakasutuse juhtotstarvet
kehtestatud. Seega tuleb miira hindamisel uuritava ala puhul eesmargiks seada mira sihtvaartuse
nouete tagamine. Kuna kavandatakse eluhoonet, siis on asjakohane Il kategooria miratundlike
alade sihtvaartuse nduete rakendamine kavandatava eluhoone véimalikus asukohas.

Informatiivselt vorreldakse miraolukorda ka liiklusmiira piirvaartuse nduetega, mis tagab
seadusandluse kohased kdige madalamad miira nduded. Kdesoleva t66 raames voetakse siiski
eesmargiks voimalikult laial alal paremate ehk sihtvdartusele vastavate tingimuste tagamine.
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Tabel 1. Liiklusmiira piir- ja sihtvdartused: mira hinnatud tase paeval (Lg) ja 66sel (Ln), dB

. 1 haridusasutuste, keskuse maa-alad
Ala kategooria virgestusrajatiste maa- R \Y)
tildplaneeringu alusel g ) i sotsiaalhoolekande-
alad ehk vaiksed alad asutuste ning elamu ithiskondlike hoonete
maa-alad, rohealad maa-alad

Mira

N 50/40 55/50 60/50
sihtvaartus
Mira 60/55 65/55

e 55/50 / /
piirvaartus 65'/60* 70'/60!

!lubatud miratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Il kategooria alade liiklusmiira sihtvaartus on 55 dB pdeval (Lg) ning 50 dB 66sel (Ln).

Vordlusena voib valja tuua ka liiklusmiira piirvaartuse nouded: vastavalt 65 dB paeval (Lq4) ning 55
dB 60sel (Ln), sh on hoonete teepoolsel kiiljel lubatud kuni 70 dB paeval (Lq) ning 60 dB 66sel (Ln).

Lisaks valisbhu nduete jargimisele tuleb tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele. Miira normtasemed (ekvivalentne miratase, Lpa,eq,t) hoonete
vaikust ndudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 mdaarusega nr 42 ,Miira
normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning lihiskasutusega hoonetes ja mirataseme mo&tmise
meetodid”.

Liiklusmira normtasemed (ekvivalentne miratase, Lpaeq 1) €lamutes on jargmised:

= elamute eluruumides — paeval 40 dB;
= elamute magamisruumides — 66sel 30 dB.

Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud heliisolatsioonimeetmed maaratakse
standardi ,,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest” (vOi samavaarse uuema
standardi) kohaselt.

3. Ldhteandmed ja metoodika
Lahteandmed

Mirahinnangus anallilsitakse olemasoleva (ehk ehitusjargse) ning perspektiivse (ehk Tallinn -
Paldiski teelGigu perspektiivse 2+2 ristloikega lahendus) liiklusega kaasnevat mdju. Olemasoleva
olukorra mira modelleerimisel ldahtutakse viimaste aastate (ehk aastad 2021-2023) suurima
liikluskoormusega aasta (2023) liiklusloenduse tulemustest.

P6himaantee nr 8 Tallinn - Paldiski viimaste aastate suurim liikluskoormus on loendusandmete
kohaselt esinenud aastal 2023, mil 66pdeva keskmine liikluskoormus planeeringualaga piirnevas
teeldigus oli 10 576 sdidukit (sh 4% raskeliiklust, lubatud sdidukiirus 90 km/h). Muraarvutuste
teostamisel lahtutakse pisut suuremast liikluskoormusest ehk timardatult 11 000 a/66p.
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Perspektiivse olukorra hindamisel lahtutakse pShimaantee nr 8 Tallinn - Paldiski eskiisjoonistest?,
liiklusuuringust? ja mirauuringust?.

Tallinn - Paldiski tee rekonstrueerimisprojekti raames teostatud liiklusuuringu kohaselt ei
prognoosita markimisvaarset liikluskoormuse tdusu tee rajamise aastaks (esialgsete prognoosi
kohaselt hinnanguliselt 2030. a) ega ka pikemas perspektiivis (2050. a). 2030. a liiklusprognoosi
kohaselt on teel&igu liikluskoormus 12 113 a/ 66p (sh 4,6% raskeliiklust) ja 2050. a liikluskoormus
13 700 a/66p (sh 4,2% raskeliiklust), lubatud sdidukiirus suureneb 100 km/h.

Vastavalt teeprojekti mirauuringule suurenevad 2050. a liiklusprognoosi realiseerimise korral
Tallinn - Paldiski maanteest tingitud mura hinnatud tasemed p&eval/66sel ainult ca 0,5...0,6 dB vorra
vorreldes 2030. a olukorraga ehk muutused on suhteliselt vaiksed ning kdesoleva t66 raames piisab
jarelduste tegemiseks ka ainult 2030. a olukorra analiisist.

Liikluskoormus jaotati 60padeva |0ikes vastavalt maanteede |ahima pusiloenduspunkti (tee nr 8
Tallinn - Paldiski km 17,1 Huiiru loenduspunkt) andmetele® jargmiselt:

= 7.00-19.00 — 79,6% aasta keskmisest 66pdevasest liiklussagedusest,

= 19.00-23.00 — 14,9% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest,

= 23.00-7.00 - 5,6% aasta keskmisest 66pdevasest liiklussagedusest.
Liiklusmiira arvutamise metoodika

Liiklusmura levik arvutati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 9.0. Liiklusmira arvutamisel kasutati
Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on viimased 10-15 aastat olnud
Eestis teostatud mirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi on meetodi puhul
olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja N&ukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovitusliku
arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Seega on arvutustulemused hasti vorreldavad varasemate
uuringutega (sh sarnasete uuringutega teistes piirkondades)

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes —
soodsad (ehk miira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused. Soovituslikud
soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise pdeva, Ohtu ja 60
mirasituatsiooni kirjeldamisel on jargmised:

= pikaajalise paevase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast soodsaid
hajumistingimusi;

= pikaajalise 6htuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast soodsaid
hajumistingimusi;

= pikaajalise 6ise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast soodsaid
hajumistingimusi.

Miurakaardid koostati pdevase (Lg, 7.00-23.00) ja ise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh sisaldab

paevane ajavahemik ka 6htust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB. ValisGhu

mirataset hinnatakse 2 m kdrgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmisk&rgusel (voi pisut

kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas arvutusvorgustikus 3*3 m
arvutussammuga.

1 Riigihanke nimetus: Riigitee nr 8 Tallinn — Paldiski km 13,9-24,2 Harku — Keila I8igu eskiisprojekti ja km 13,9- 16,0 Harku- Hidru 18igu eelprojekti
koostamine; Viitenumber: 248452; Hankija: Transpordiamet

2 Riigitee nr 8 Tallinn—Paldiski km 13,9-24,2 Harku—Keila 1Gigu eskiisprojekti ja km 13,9-16,0 Harku—Huuru I3igu eelprojekti koostamine. Liiklusuuring.
ERC Konsultatsiooni OU. T66 nr ERC/22/2022

3 Riigitee nr 8 Tallinn — Paldiski KM 13,9-24,2 Harku - Keila 18ik: liiklusmiira modelleerimine. Hendrikson & Ko, 2023

4 Pisiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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Uuringuala kohta koostati kolmemd&otmeline maastikumudel (sh Maa-ameti Lidar maapinna
kdrguspunktid, teed ja hooned). Helilaineid peegeldavad ehk akustiliselt ,kdvad“ pinnad (nt teed)
sisestati mudelisse koefitsiendiga 0. Kavandatavate kruntide duelade ning (ilejdanud piirkondade
(sh haljasalad, pollud, metsatukad) puhul véeti maapinna helineelde koefitsiendiks 0,7, mis kirjeldab
keskkonda, milles leidub teatud maaral nii heli peegeldavaid (nt teed ja kdvakattega platsid) kui ka
summutavaid (peamiselt muruplatsid jms koefitsiendiga 1) pindasid (viimaseid leidub siiski rohkem).
Valisdhu mirasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete
fassaadidelt (arvutusmudelis kasutati Ghekordseid peegeldusi).

Korghaljastuse miira levikut takistavat moju modelleerimisel ei kasutatud, thtlasi on kdrghaljastuse
md&ju miraolukorrale reeglina ka vaike (ning pigem teoreetiline).

4. Miiraarvutuste tulemused

4.1. Miirakaardid

Kaesoleva t66 raames koostati mirakaardid jargmistes situatsioonides:

= Liiklusmira hinnatud tase pdeval (7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras
(Lisa 1, miirakaart 1.1);

= Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras
(Lisa 1, miirakaart 1.2);

= Liiklusmira hinnatud tase pdeval (7.00-23.00) perspektiivses (hinnanguliselt aastad 2030)
liiklusolukorras (Lisa 1, mirakaart 2.1);

= Liiklusmira hinnatud tase 606sel (23.00-7.00) perspektiivses (hinnanguliselt aastad 2030)
liiklusolukorras (Lisa 1, mirakaart 2.2).

4.2. Liiklusmiira arvutustulemuste analiiiis

Jargnevalt viiakse labi liiklusmiira arvutustulemuste vordlus Il kategooria miratundlike alade
liiklusmiira normtasemetega:

= Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras esineb hoonestusala voimalikus teele lahimas
asukohas (ca 100 m kaugusel teest, 2 m korgusel maapinnast) liiklusmira hinnatud tase
pdeval (Lg, 7.00-23.00) ca 58...59 dB ning disel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 50 dB. Hoonestusala
teest kaugemale jaavas osas (ca 130...140 m kaugusel teest) esineb liiklusmiira hinnatud tase
pdeval (L4, 7.00-23.00) ca 57 dB ning oisel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 49 dB;

= QOlemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras vastab hoonestusala indikatiivses asukohas
kujunev miraolukord Il kategooria alade liiklusmiira piirvaartuse néuetele (60 dB p&eval/55
dB 66sel, sh on hoonete teepoolsel kiiljel lubatud vastavalt 65/60 dB) nii paeval kui ka 66sel,
kuid muratase Uletab sihtvaartust (55 dB pdeval/50 dB 66sel) paevasel ajal kuni 4 dB vorra;

= Perspektiivses liiklusolukorras (2030. a liiklusprognoos ning 2+2 tee véljaehitamine) esineb
hoonestusala vGimalikus teele lIdhimas asukohas (ca 100 m kaugusel teest, 2 m korgusel
maapinnast) liiklusmira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00) ca 60...61 dB ning Gisel ajal
(L, 23.00-7.00) ca 51...52 dB. Hoonestusala teest kaugemale jadvas osas (ca 130...140 m
kaugusel teest) esineb liiklusmira hinnatud tase paeval (Lg, 7.00-23.00) ca 59 dB ning disel
ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 50 dB;

= Perspektiivses liiklusolukorras vastab hoonestusala indikatiivses asukohas kujunev
muraolukord jatkuvalt Il kategooria alade liiklusmiira piirvaartuse nduetele (60 dB paeval/55
dB 66sel, hoonete teepoolsel kiiljel vastavalt 65/60 dB) nii paeval kui ka 66sel, kuid miratase
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Uletab sihtvaartust (55 dB padeval/50 dB 66sel) paevasel ajal kuni 6 dB vorra ja disel ajal kuni
2 dB vorra.

Voimalike miira vahendavate meetmete analiiiis

Mira leviku modelleerimise tulemuste kohaselt on kavandataval alal tagatud seadusega ette ndhtud
minimaalsetele liiklusmira nduetele ehk mira piirvaartusele vastavad tingimused (mida
rakendatakse eelk&ige olemasoleva olukorra ning olemasolevate hoonete puhul), kuid lletatud on
uute arendusalade puhul eesmargiks seatavad sihtvaartuse nduded, mistottu anallilsiti kdesoleva
t00 raames ka vdimalikke mira vahendamise voimalusi.

Voimaliku mira leviku piiramise meetmena kasitleti muldvalli rajamist véimaliku hoonestusala ja
Oueala teepoolsel kuljel. Analtusiti erineva pikkuse ning kdrgusega lahendusi ning optimaalse
meetmena pakuti vdlja ca 100 m pikkuse ning minimaalselt ca 3 m kdrguse (soovitatavalt
minimaalselt 3,5 m kdrguse) muldvalli rajamist. Suuremas mahus meetmete rakendamine ei pruugi
Uksikelamu puhul otstarbekas olla, kuid vaiksemas mahus meetmete rakendamine ei pruugi
omakorda kaasa tuua olulist mira vahenemist.

Arvutused teostati kahe erineva kujuga (asendiga) muldvalli korral (miirakaartidel vastavalt
variandid v1 ja v2) ning mdlema variandi puhul teostati arvutused nii 3 m kui ka 3,5 m kérguse valli
kohta. Lisaks teostati leevendavate meetmetega arvutused ka perspektiivse liiklusolukorra (2030. a)
kohta.

Alljargnevalt on lisatud valjavotted miira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmemddtmelisest
maastikumudelist.

g

Joonis 2. Arvutustarkvara sisesed 3d vaated kolmemootmelisest maastikumudelist koos voimalike
pinnasevallide asukohtadega (vasakul muldvalli variant v1, paremal variant v2)

Mira vahendavate meetmetega miirakaardid koostati jargmistes situatsioonides:

= V1 - liiklusmiira hinnatud tase péaeval (7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras 100 m pikkuse ning 3 m kérguse muldvalli rajamisel (Lisa 1, mirakaart 3.1);

= V1 - liiklusmiira hinnatud tase pdaeval (7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras 100 m pikkuse ning 3,5 m kérguse muldvalli rajamisel (Lisa 1, mirakaart 3.2);

= V2 - liiklusmiira hinnatud tase péaeval (7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras 100 m pikkuse ning 3 m kdrguse muldvalli rajamisel (Lisa 1, mirakaart 4.1);

= V2 - liiklusmira hinnatud tase paeval (7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras 100 m pikkuse ning 3,5 m kdrguse muldvalli rajamisel (Lisa 1, miirakaart 4.2);

= V1 - liiklusmira hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras 100 m
pikkuse ning 3,5 m kdrguse muldvalli rajamisel (Lisa 1, mirakaart 5.1);

= V2 - liiklusmira hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras 100 m
pikkuse ning 3,5 m kdrguse muldvalli rajamisel (Lisa 1, mlrakaart 5.1).

Miratdkkemeetmete rakendamise korral kujuneva liiklusmiira olukorra kohta vdib 6elda jargmist:
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= QOlemasolevas ja perspektiivses liiklusolukorras on nii 3 m kdrguse kui ka 3,5 m korguse valli
korral vdoimalik mira vahendada enam kui 5 dB vdrra, mis tagab hoonestusala vdimalikus
asukohas (vOi ka duealal) mira sihtvaartuse ndude tditmise nii pdeval (55 dB) kui ka 606sel
(50 dB);

= 3,5 m korguse valli korral on sihtvaartusele vastavad tingimused tagatud ménevdrra laiemal
alal kui 3 m kdrguse valli korral. Seega on voimaluse korral soovitatav rajada pigem kdrgem
vall, kuid minimaalsed nduded vdiksemal maa-alal on tdendoliselt voimalik tagada ka
madalama lahenduse korral;

=  Mira sihtvaartusele vastavad tingimused on véimalik tagada mdélema kasitletud muldvalli
lahenduse korral (vl — teega paralleelselt ja hoonestusala kilgedel asuv vall, v2 — valdavalt
teega paralleelne vall) ning valiku saab teha muude aspektiga (nt visuaalne vGi arhitektuurne
sobivus) alusel;

® Muldvalli asemel vdib osaliselt rajada ka nt hoonestuse (k&rval- ja abihooned) v&i ka
piirdeaia. Eeldusel, et aed vdi hoonestus on samuti minimaalselt 3...3,5 m kdrgune vodib
eeldada ligikaudu samavaarset miira vahendamise efekti. Juhul, kui miratokkena rajatakse
oluliselt kdrgem hoonestus, on vahetult hoone taha jaaval duealal tagatud ka siinkohal
kasitletust paremad tingimused;

= Miratokke/muldvalli pikkust vGib vahendada juhul, kui ala siseselt voetakse eesmargiks
kitsamal alal (vdiksema pindalaga alal) mira sihtvaartuse ndude taitmine;

» Queala piirile rajatav miiratdke omab viiksemat efekti hoone teise korruse akende k&rgusel
(juhul kui kavandatakse kahekorruselist hoonet) mira leviku tékestamiseks, kuna mira levik
maapinnast kdrgemal ei ole enam nii otseselt takistatud;

= Uldisem soovitus on eelistada kdrgemaid ja pikemaid miratdkete lahendusi (v&imalusel
kaaluda ka siinkohal toodust kdrgemate ja pikemate tékete rajamist), kuna vastasel juhul
esineb oht, et meetmete efektiivsus ei vasta ootustele ning meetmete rakendamisse
investeerimise mottekus muutub kiisitavaks.

Arvestades Raabli kinnistu olukorda laiemalt oleks U(heks tdiendavaks lahendusvariandiks
miratdkke rajamine vahetult miraallika (maantee) lahedusse, kuna kéige efektiivsem on (ldjuhul
vahetult tee servas asuv (paralleelselt teega kulgev) miratdkkesein véi vall. Vastava lahenduse
valjatédtamine on kdesoleva kinnistu puhul keeruline, kuna nduab kokkuleppeid tee valdajaga ning
pigem oleks miratdkkelahenduse valjato6tamine voimalik (teoreetiliselt) Tallinn - Paldiski tee
rekonstrueerimise projekti raames. Tdenaoliselt peaks maantee daarne muiratoke olema pikem kui
kdesolevas t66s anallisitud variandid.

5. Kokkuvote ja soovitused

Kdesolev eksperthinnang koostati eesmargiga anallilisida olemasolevat ja perspektiivset
miraolukorda Raabli kinnistule eluhoone ja dueala rajamise vGimalusi silmas pidades. Piirkonna
miurasituatsiooni mojutavaks teguriks on peamiselt autoliiklus Tallinn - Paldiski teel. Eluhoone ja
Oueala voimaliku asukohana kasitleti maa-ala, mis jadb maanteest 100...150 m kaugusele. Uuringu
koostamisel arvestati ka Tallinn - Paldiski teeldigu perspektiivse Umberehitusega, mille kohaselt
rajatakse 2+2 ristldikega tee.

Kokkuvatlikult voib miiraolukorra kohta 6elda jargmist:

= QOlemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras vastab hoonestusala indikatiivses asukohas
kujunev miraolukord Il kategooria alade liiklusmiira piirvaartuse nduetele (60 dB p&eval/55
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dB 606sel, sh on hoonete teepoolsel kiiljel lubatud vastavalt 65/60 dB) nii paeval kui ka 66sel,
kuid miratase Uletab sihtvadrtust (55 dB pdeval/50 dB 66sel) pdevasel ajal kuni 4 dB vorra;

= Perspektiivses liiklusolukorras vastab hoonestusala indikatiivses asukohas kujunev
muraolukord jatkuvalt Il kategooria alade liiklusmiira piirvaartuse nduetele (60 dB paeval/55
dB 66sel, hoonete teepoolsel kiiljel vastavalt 65/60 dB) nii paeval kui ka 66sel, kuid miiratase
uletab sihtvaartust (55 dB paeval/50 dB 66sel) paevasel ajal kuni 6 dB vorra ja Gisel ajal kuni
2 dB vorra.

Mira leviku modelleerimise tulemuste kohaselt on kavandataval alal tagatud seadusega ette ndahtud
minimaalsetele liiklusmira nduetele ehk mira piirvdartusele vastavad tingimused (mida
rakendatakse eelkdige olemasoleva olukorra ja olemasolevate hoonete puhul), kuid Gletatud on
uute arendusalade puhul eesmargiks seatavad sihtvaartuse nduded, mistottu analtisiti kdesoleva
t606 raames ka véimalikke miira vahendamise véimalusi.

Voimaliku mira leviku piiramise meetmena kasitleti muldvalli rajamist véimaliku hoonestusala ja
Oueala teepoolsel kiljel. Analtitsiti erineva pikkuse ning kérgusega lahendusi ning optimaalse
meetmena pakuti vdlja ca 100 m pikkuse ning minimaalselt ca 3 m korguse (soovitatavalt
minimaalselt 3,5 m kdrguse) muldvalli rajamist. Suuremas mahus meetmete rakendamine ei pruugi
Uksikelamu puhul otstarbekas olla, kuid vaiksemas mahus meetmete rakendamine ei pruugi
omakorda kaasa tuua olulist mira vahenemist.

Olemasolevas ja perspektiivses liiklusolukorras on nii 3 m kdrguse kui ka 3,5 m kdrguse valli korral
vOimalik miira viahendada enam kui 5 dB vorra, mis tagab hoonestusala voimalikus asukohas (voi ka
Ouealal) mira sihtvaartuse ndude tditmise nii paeval (55 dB) kui ka 66sel (50 dB). 3,5 m kdrguse valli
korral on sihtvaartusele vastavad tingimused tagatud mdnevdrra laiemal alal kui 3 m kdrguse valli
korral. Seega on vdimaluse korral soovitatav rajada pigem kdrgem vall, kuid minimaalsed nduded
on téendoliselt vdimalik tagada ka madalama lahenduse korral.

Muldvalli asemel vGib osaliselt rajada ka nt hoonestuse (kdrval- ja abihooned) voi ka piirdeaia.
Eeldusel, et aed vOi hoonestus on samuti minimaalselt 3...3,5 m kdrgune vdib eeldada ligikaudu
samavaarset mira vahendamise efekti. Juhul, kui miratokkena rajatakse oluliselt kdrgem
hoonestus, on vahetult hoone taha jadval Guealal tagatud ka siinkohal kasitletust paremad
tingimused.

Uldisem soovitus on eelistada kdrgemaid ja pikemaid miiratdkete lahendusi (vdimalusel kaaluda ka
siinkohal toodust kdrgemate ja pikemate tOkete rajamist), kuna vastasel juhul esineb oht, et
meetmete efektiivsus ei vasta ootustele ning meetmete rakendamisse investeerimise méttekus
muutub kisitavaks.

Kavandatava eluhoone siseruumides heade tingimuste tagamiseks tuleb mira suhtes tundliku
funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel jargida standardit EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninéuded. Kaitse miira eest, mille kohaselt:

= Kavandades eluruume (elu- ja magamisruumid) Ly 61-65 dB miiratsooni on standardi kohane
vélispiirde (valissein koos akendega) Uhisisolatsiooni ndue (R’rsw) 40 dB. Hoone kiilgmistel
valispiiretel on samuti soovitatav rakendada Uhisisolatsiooni nduet (R’trsw) 40 dB.
Hoovipoolsel kiiljel (teest vastassuunas) eluruumide rajamisel on samuti soovitatav lahtuda
valispiirde Uhisisolatsiooni (R’t,sw) minimaalsest vaartusest ca 35...40 dB;

=  Kui aken moodustab >50% valispiirde pinnast, vOetakse akna ndutava heliisolatsiooni
suuruseks valispiirde dhumiira isolatsiooni indeks.

Eluhoone rajamisel on maantee poolsed kiiljed vdimalusel soovitatav maksimaalselt jatta
Uldkasutatavatele ning mira suhtes vahemtundlikele pindadele (esik, koridorid, samuti kddk, wc,
vannituba jm abiruumid). Magamisruumid on v&imalusel soovitatav paigutada hoonete
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hoovipoolsele kiiljele. Samas on rangete heliisolatsiooninduete jargimisel tagatud siseruumides
head tingimused ka teepoolsetel kiilgedel (suletud akende korral) ning seetdttu ei ole mdistlik
tubade jaotuse osas ka liiga rangeid piiranguid seada.

On selge, et vaadeldava piirkonna (suure liikluskoormusega pdhimaantee ldheduses) puhul on
tegemist suhteliselt mirarikka alaga ning seda asjaolu tuleb arvestada elukoha valikul. Lisaks tuleb
silmas pidada, et liiklusmira véib teatud maaral mojuda hairivalt ka juhul, kui miira normtasemetele
vastavad tingimused on tagatud. Samuti ei vélista mira vihendavate meetmete rakendamine (nt
miratSkked) taielikult hadiringute esinemise véimalust.
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Lisa 1. Mirakaardid

1.1 Mira hinnatud tase padeval (Lg) ehitusjargselt (olemasolev liiklusolukord);

1.2 Miira hinnatud tase 60sel (Ln) ehitusjargselt (olemasolev liiklusolukord);

2.1 Miira hinnatud tase padeval (Lq) perspektiivses liiklusolukorras (2030. a);

2.2 Mira hinnatud tase 66sel (L) perspektiivses liiklusolukorras (2030. a);

3.1 Miira hinnatud tase paeval (L4) ehitusjargselt muldvalli (v1, pikkus 100 m, kdrgus 3 m) rajamisel;

3.2 Mira hinnatud tase pdeval (Lg) ehitusjargselt muldvalli (v1, pikkus 100 m, kdrgus 3,5 m)
rajamisel;

4.1 Mira hinnatud tase pdeval (Lqg) ehitusjargselt muldvalli (v2, pikkus 100 m, kérgus 3 m) rajamisel;

4.2 Mira hinnatud tase paeval (Lg) ehitusjargselt muldvalli (v2, pikkus 100 m, kdrgus 3,5 m)
rajamisel;

5.1 Mira hinnatud tase pdeval (Lq) perspektiivses liiklusolukorras muldvalli (v1, pikkus 100 m, k&rgus
3,5 m) rajamisel;

5.2 Mira hinnatud tase pdeval (Lq) perspektiivses liiklusolukorras muldvalli (v2, pikkus 100 m, k&rgus
3,5 m) rajamisel.



Mirakaart 1.1: olemasolev liiklusolukord - mira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00)
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Murakaart 1.2: olemasolev liiklusolukord - mura hinnatud tase 66sel (Ln, 23.00-7.00)
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Murakaart 2.1: perspektiivne liiklusolukord (2030) - mira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00)
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Murakaart 2.2: perspektiivne liiklusolukord (2030) - mura hinnatud tase 66sel (Ln, 23.00-7.00)
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Mirakaart 3.1: olemasolev liiklusolukord valliga (v1, h=3 m) - mira hinnatud tase p&eval (Lg, 7.00-23.00)
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Murakaart 3.2: olemasolev liiklusolukord valliga (v1, h=3,5 m) - mira hinnatud tase péeval (L4, 7.00-23.00)
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Mirakaart 4.1: olemasolev liiklusolukord valliga (v2, h=3 m) - mira hinnatud tase p&eval (Lg, 7.00-23.00)
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Murakaart 4.2: olemasolev liiklusolukord valliga (v2, h=3,5 m) - mira hinnatud tase péeval (L4, 7.00-23.00)
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valliga (v1, h=3,5 innatud tase péeval (Lg, 7.00-23.00)
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