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1. ULDOSA

1.1 Uldinfo

Kaesolev p&hiprojekt on koostatud J&hvi Linnavalitsuse ja BIMAP OU vahel sdlmitud té6vdtulepingu (nr 6.1-12.1/56-1) alusel.
Lepingu eesmargiks on koostada pohiprojekt riigitee nr 13136 km 0,12-1,0 16igu kergliiklusteele ning Jaama tanava (tee nr
2510531) Rakvere ja Muru tdnava vahelise 16igu kergliiklusteele. Lisaks hdlmab projekt riigitee 1 Tallinna-Narva tee (E20)
km 164,474 asuval Uikala ristmikul teeliletuskoha projekteerimist, Uikala ristmikul J6hvi linna poolse haru likvideerimist
ning kohalike Jaama (tee nr 2510531) ja P6llu (tee nr 2510506) tanavate vahele kogujatee projekteerimist. Lisato6na on
tellitud kergliiklustee ehitusprojekti koostamine Rakvere ja Kooli tinava vahelisse 16iku. Lisatodd on kasitletud kdesolevas

seletuskirjas koos Jaama tanava adarse kergliiklusteega.

Projekti pGhieesmark on parandada kergliiklejate ohutust, luua paremad liikumisvGimalused jalakaijatele ja jalgratturitele,

tagada ohutum tlekaigukoht riigitee nr 1 Gletamiseks ning suurendada kohaliku liikluse sujuvust elamurajoonides.

Projekteeritavad kergliiklusteelGigud ning teeliletused paiknevad Ida-Viru maakonnas, J6hvi vallas, JGhvi linna ja Kotinuka
kiila territooriumil. Tegemist on linnalise kergliiklusteede vorgustiku arendamisega, mis ihendab tihedalt asustatud Jaama,
Asre, Muru, Rakvere ja P8llu tidnavaid riigitee nr 1 ja riigitee nr 13136 siisteemiga. Riigitee nr 13136 I8igus on ette nahtud

0,88 km pikkuse kergliiklustee rajamine, Jaama tdnava dares projekteeritav tee Gihendab olemasolevat infrastruktuuri.

Jaama tdnava projekteeritavas piirkonnas kehtib kiirusepiirang 50 km/h, riigitee nr 13136 piirkonnas 90 km/h, P&llu tanaval
projektiga hélmatud piirkonnas on kehtestatud kiirusepiirang 30 km/h. Olemasolevate andmete jargi asub Jaama ténaval
vana kdnnitee, mis vajab laiendamist 3 meetri laiuseks. 2010. aastal koostati Jaama tidnava p&hiprojekt (Tinter Projekt OU,
t66 nr 05-10-TP), mille alusel rekonstrueeriti sdidutee. 2021. aastal projekteeriti ja rajati 3-meetrine kergliiklustee Muru

tanavast kuni teeiiletuskohani (Tinter Projekt OU, t66 nr 55-21-TP).
1.2 Normid, standardid, eeskirjad ja juhendid

T606 teostamisel on lahtutud Riigikogu poolt 11.02.2015 vastu voetud Ehitusseadustikust ja selle kehtivatest rakendusaktidest,
Eestis kehtivatest teehoiuté6dega seotud seaduste, maaruste, standardite (sh standardiseeria , Tee-ehitus" EVS 901 uusimad
versioonid, jmt) normdokumentide ja juhendite, sh Transpordiameti peadirektori kaskkirjade terviktekstidest, mis on

kattesaadavad:

e  Elektroonilise Riigi Teataja kataloogist — www.riigiteataja.ee

e  Standardikeskusest — Tallinn, Aru 10 (www.evs.ee)

e  Transpordiameti veebilehel — www.transpordiamet.ee rubriigist "Juhendid ja juhised" ning ,Oigusaktid"

NB! Projekteerimisel on arvestatud Eestis kehtivaid seadusi, standardeid, normdokumente ning juhendeid.


http://www.riigiteataja.ee/
http://www.evs.ee/
http://www.transpordiamet.ee/

Teedeehituslik osa BIMAP OU
PGhiprojekt, t66 nr P06-2025, versioon 4 14.11.2025

1.3 Projekti lahtematerjal

Projekteerimisel on ldahtutud:
e  Transpordiameti 26.01.2024 kirjas nr 7.1-2/24/909-2 toodud nduetest;
e  Tellija poolt esitatud nduetest, mis asuvad ,Lisa 2, Tehniline kirjeldus”;
e  Transpordiameti juhendist "Kergliiklustaristu kavandamise juhend".

e 0U Jarve Biopuhastus 08.08.2025 e-kirjaga nr 2-1.2025/1498-5 edastatud tehnilised tingimused.
1.4 Uuringute loetelu

Projektlahenduse koostamiseks on kasutatud jargmiseid uuringuid:
. Geodeesia — WeW 0U, t66 nr GEO-160-25 ja téo nr GEO-204-25
e  Geoloogia — Reaalprojekt OU, t&6 nr. GL25037
e Liiklusuuring - Skepast&Puhkim OU, t66 nr. 2020-0055
NB! Lisaks on kasutatud osaliselt REIB OU koostatud geodeetilist uuringut (t66 nr TT-5848). Uuringut on kasutatud iiksnes

katendimargistuse ning liiklusmérkide paigutamise eesmargil.
15 Seotud ehitusprojektid

Projekteerimisel on lahtutud jargnevatest projektidest:
e ViaVelo Inseneribiiroo OU koostatud t66 nr 8524 ,Riigitee 1 Tallinna-Narva tee (E20) km 164,472 asuval Uikala
ristmikul kergliiklejate riigitee Gletamise ehitusprojekt. Eskiis” 2025;
e  Tinter Projekt OU koostatud pdhiprojekt nr 05-10-TP ,JAAMA TANAVA REKONSTRUEERIMISE TEHNILINE PROJEKT
(I16igus Kooli tn kuni Veski tn)“ 2010;
e  Tinter Projekt OU koostatud pShiprojekt nr 55-21-TP ,J8hvi linn, Jaama ténav I8igus Kooli tn kuni Veski tn. Jalgtee
ehitus ja tdnava katendite uuendamine” 2021;

e Landverk OU koostatud t&6 nr T2401 , Kotinuka kergliiklustee projekt. Eskiisprojekt” 2024.

1.6 Seotud planeeringud

Projekteerimisel on lahtutud jargnevatest planeeringu
e  Skepast & Puhkim OU, t66 nr 2020-0055 ,,P&himaantee nr 1 (E20) Tallinn-Narva km 162,5-172,5 J&hvi-Toila

teelGik”.
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2. Olemasolev olukord

2.1 Asukoht

Too6vStulepinguga kasitletud ala asub Ida-Viru maakonnas, J6hvi vallas, Johvi linna ja Kotinuka kila territooriumil. Kogujatee
on planeeritud valdavas enamuses Pdllu tn 43 kinnisasjale (katastritunnus 25101:001:0691). Kogujatee loob tUhenduse
kohalike Jaama ja PGllu tdnavate ning riigitee 1 vahele.

Kergliiklusteed on planeeritud kdrvalmaantee 13136 darde ning Johvi linna territooriumile (Kooli tdnavalt kuni Muru tanavani

Jaama ténava poolsel alal.)
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Joonis 1 ja 2. Asukohaskeem

2.2 Piirangud

Alala paiknevad jargmistele ettevdtetele vdi asutustele kuluvad tehnovdrgud: Elektrilevi OU, Gren Viru AS, Telia Eesti AS, AS
Gaasivérk, RIA, OU Jarve Biopuhastus, Elering AS, Transpordiamet, J&hvi Vallavalitsus.

Ehitustoid teostatakse kohalikule omavalitsusele kuuluva tanavavalgustusega, Telia Eesti AS kuuluva multitoru kaitsmisega ja
uue reservtoru paigaldamisega, TRAMile kuuluva valgustusega, Johvi Vallavalitsusele kuuluva
ihissademeveekanalisatsiooniga, mis peale ehitustdid tuleb ile anda iileandmise-vastuvdtmise aktiga OU-le Jirve

Biopuhastusele.
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2.3 Ehitusgeoloogilised tingimused

(Geotehniline pinnaseuuring, Reaalprojekt OU t&6 nr. GL25037)

2.3.1 Pinnase iseloomustus

Uuritud ala paikneb PGhja-Eesti lubjakiviplatool, kus reljeef on valdavalt tasane, vaikse tGusuga edelasse. Uuringupunktide

suudmete Umbruses jadvad absoluutkdrgused vahemikku 49,01...51,56 meetrit.

Pinnakate koosneb valdavalt glatsiaalsest moll-, savi- ja moreenpinnastest, mis on kaetud pindmise mullakihiga ja tee peal

tehtud puuraukudes mulde ja asfaltiga.

Uldgeoloogiliste andmete kohaselt moodustab aluspdhja Ordoviitsiumi ladestu lubjakivi, milleni kdesoleva uuringu kiigus ei

puuritud.
2.3.2 Pinnasekihid

e  Asfalt — moodustab tee katte paksusega 5...10 cm, puuraukudes nr 20 ja 28. Asfalti all lasub freesasfalti kiht,
paksusega 10...20 cm.

e  Lubjakivikillustik — esineb uuringupunktis nr 4 ja 29, sigavusel 25...50 cm. Kihi paksus on 20...115 cm ja lGlemine
osa kihist on segunenud mullaga 15 cm ulatuses.

e Liivane KRUUS — leidub tee muldes ja tee kdrvale tehtud puuraukudes maapinnast 0,00...0,20 m siligavusel,
paksusega 0,10...1,15 m. Materjal on halli vGi tumepruuni varvusega. Laboris teimitud kaks proovi sisaldas kruusa
53...75%, liiva 15,2...38,0% ning peenosiseid 9,0...9,8%. Kihi ISO jargne nimetus on saGr ja orgaanilise aine sisalduse
korral lisandub eesliide ,,or”. Laboriandmete tulemusena on u vaartus 4,8% (vahe orgaanilist ainet sisaldav pinnas).
Tulenevalt peenosiste sisaldusest on kiht mittefiltreeriv.

e Tditepinnas — on labilGikes puuraugus nr 19 maapinnast 1,0 meetri siigavusel, paksusega 0,25 meetrit. Materjal on
liivase kruusa ja tellisetiikkide segu.

e Muld - lasub nii maapinnal, kui ka maapinnast 0,65...0,70 m stgavusel (KP15 ja 18). Kihti on 0,05...0,50 m paksuselt

e Molline LIIV — on uuringupunktides nr 4, 38 ja 39, maapinnast 0,35...1,80 meetri stigavusel, paksusega 0,25...0,70
meetrit. Kihti on iseloomustatud kui pruuni voi hallikaspruuni varvusega, marg pinnas. Hinnanguliseks 1SO jargseks
nimetuseks on siSa ja kogemuslikult kuulub A pinnasegruppi. Orgaanilise aine sisalduse korral lisandub eesliide ,or”.

e Liivane SAVI (moreen) — levib valdavalt k&ikides uuringupunktides, maapinnast 0,05...2,20 meetri sigavusel. Kihti
on labitud kuni 1,85 m. Pinnas on hallikaspruuni voi rohekashalli varvusega. Siigavuse suurenedes kruusa sisaldus
on kuni 20%, konsistentsilt pehme kuni kdva, valdavalt marg. Kihi hinnanguliseks 1SO jargseks nimetuseks on saCl
ja orgaanilise aine sisalduse korral lisandub eesliide ,,or”. Liivane SAVI (moreen) kuulub kogemuslikult pinnasegruppi

D ja on mittefiltreeriv.
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2.3.3 Hidrogeoloogilised tingimused
Vett esines valitoo kaigus (17. — 18.07) kokku 19 uuringupunktis, kus see asus valdavalt maapinnal voi kuni 0,95 meetri

stigavusel, tiksikutel juhtudel ka 1,8 m.

Sademeterohketel aegadel ulatub pinnasevesi kohati maapinnani, kogunedes savikamate pinnaste kihipindadele ajutise

ilaveena.

Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi (Transpordiamet) tabeli L1.T1. m&arangul kuulub uuringupiirkond valdavalt
3. niiskuspaikkonda, tee mulde puhul paiguti ka 2. Seda tingitud peamiselt puuraukude kilmumistsoonis esinevatest

kiilmakerkeohtlikkest pinnastest.

2.3.4 Geotehnilised tingimused
Tee mulle koosneb valdavalt liivasegusest lubjakivikillustikust, liivasest kruusast (saGr) ja moreenist (D — saCl), mille

dreenimistingimused ei ole tdidetud (k<0,5 m/66p). Tee muldes esinenud materjalides esines ka orgaanilist ainet, sisaldusega

4,8% (vahene).

Mulde all on sailinud kohati looduslik mulla ja orgaanikaga pinnaste kiht, paiguti esinevad need pinnased kilmumissiigavusel.

Turbaala piiritlemiseks tehtud puuraukudes (TU) turba kihti ei esinenud.

LGigul levivad moreenpinnased on pundumis-, leondumis- ja kiilmakerkeohtlikud. Nende looduslik tugevus ja kandevéime

v8ib tunduvalt vaheneda kaevikus avatuna vee ja kiilma mdjul.

Veekillastunud peeneteraline liiv on tundlik diinaamilisele ja hiidrodiinaamilisele mdjutustele (ebavesiliiva oht). Need ei hoia

ndlva vee all ja vajavad kindlustamist.

24 Liiklusuuring

Liiklusuuringu viis 2020. aastal |3bi Skepast&Puhkim OU (t56 nr.2020-0055) Maanteeameti tellimusel. Liiklusloendus hdlmab
kasiloendusi ja automaatloendusi ristmike ning teelSikude 16ikes. Kdesolevas seletuskirja alapunktis on kasitletud ainult
Jaama tn - Kotinuka tee kergliiklustee ja Tallinn-Narva mnt lekdigu projekteerimislepingus toodud teeldike. Liiklusuuringu

andmeid on kasutatud kdesoleva projekti koosseisus oleva katendiarvutuse jaoks.
Uuringu eesmark oli hinnata olemasolevat liikluskoormust, liiklusvoogude jaotust ning prognoosida liikluse arengut

lahiaastatel.

Olemasoleva situatsiooni aluseks on voetud Teeregistri andmed, mille kohta on koostatud tabel 1, 2 ja 3.
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Tabel 1. Liiklussagedused péhimaanteel (allikas: Teeregister)

Algus km

162.865 167.202 7824 92 2 6 2019
167.202 174.465 7617 91 3 6 2019

Tabel 2. Ristmike loetelu (allikas: Teeregister)

Asukoht
km Ristuv tee Ristmiku nimi Ristmiku pool
Nr 13136 Jhvi-Uikala/ Jaama tn Vasak/Parem
167.202 Narva mnt (Nr 32) JOHVI Parem
170.028 Nr 13105 Kdrve-Toila TOILA Vasak

11
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Tabel 3. Mahasoitude asukohad uuritaval teelGigul

BIMAP OU
14.11.2025

163.889

163.97
164.008
164.373

164.59
164.829
165.395
165.815
166.305
166.353
166.402
166.422

166.51
166.794
167.052
167.199

167.263
167.269
167.345
167.806
167.896
168.349

168.59
168.632
169.241
169.533
169.587
169.712
170.404
171.204
171.558
171.909
172.106
172.567
172.601
172.689

VASAKUL
PAREMAL
VASAKUL
PAREMAL
PAREMAL
VASAKUL
PAREMAL
VASAKUL
PAREMAL
PAREMAL
VASAKUL
VASAKUL
PAREMAL
VASAKUL
PAREMAL
PAREMAL

PAREMAL
VASAKUL
PAREMAL
VASAKUL
VASAKUL
PAREMAL
VASAKUL
PAREMAL
VASAKUL
VASAKUL
VASAKUL
PAREMAL
PAREMAL
PAREMAL
VASAKUL
PAREMAL
VASAKUL
PAREMAL
VASAKUL
VASAKUL

muu
muu
Jaama tn
Pollu tn
muu
Linda tn
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
Narva
mnt.
Toila
muu
Toila
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu
muu

muu

6.5
3.8
4.6
3.5
3.5

8.2

3.6
35

3.5
2.5
3.5
3.5

A U A M W A G ow

4.5
3.5

12

kattega
katteta
kattega
kattega
kattega
katteta
kattega
kruus

kruus

kattega
katteta
kruus

kattega
katteta
kattega

kattega

kattega
katteta
kattega
kruus
katteta
katteta
kruus
katteta
kruus
kruus
kruus
katteta
katteta
kruus
kruus
katteta
katteta
katteta
kruus

katteta

Puudub
Puudub
Puudub
Puudub
On

On

Puudub
Puudub
On

Puudub
Puudub
Puudub

Puudub
Puudub
On

Puudub
Puudub
Puudub
On

On

Puudub
Puudub
Puudub

tegevuskoht - Tankla valjasGit
Side alajaam

tegevuskoht - Tankla sissesdit
piiramata otstarbega
piiramata otstarbega

muu

piiramata otstarbega
Laoplats

Puhastusjaam

Bauhof

muu

Laoplats

Wiru Auto

pollu- ja metsamajandus
piiramata otstarbega

piiramata otstarbega

piiramata otstarbega
pollu- ja metsamajandus
piiramata otstarbega
pollu- ja metsamajandus
pollu- ja metsamajandus
pollu- ja metsamajandus
muu

muu

pollu- ja metsamajandus
muu

muu

pollu- ja metsamajandus
pollu- ja metsamajandus
muu

pollu- ja metsamajandus
muu

muu

muu

pollu- ja metsamajandus

muu
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Uuringus kogutud andmete pdhjal mairati aastane keskmine d6paevane liiklussagedus (AKOL) ja sdidukikoosseis erinevatel

Teedeehituslik osa
PGhiprojekt, t66 nr P06-2025, versioon 4

tanavatel. Kdesoleva projekteerimislepinguga puudutavatel kohtadel viidi labi kasitsi loendus. Alljargnevatel joonistel on

toodud liiklussagedus P6himaantee nr 1 —Jaama tdanav ning P6himaantee nr 1 — P&llu tanav hommikusel ja 6htusel tipptunnil.

Uikala
HTT 14 24 19 57
o1 35 61 g 105
17 u 10
HTT &TT ‘_] i |+ BT HTT
28 26 . E 48 24
+_ MNarva
Tallinn 416 294 —» 2020 (za/h) - 5 462 337
47 44 3 o 4 165 180
ag1 364 ‘—| T |+ E75 541
7 g 9
o1 39 ag 173 260
HTT 28 19 231 278

lahvi - Jaama tn

Joonis 2. PGhimaantee nr 1 — Kérvalmaantee nr 13136 — Jaama tinav HTT ja OTT liiklussagedused aastal 2020 (sa/h)

Hommikune tipptund moodustas 10,4% ja Ohtune tipptund 12,2% aasta keskmisest O00paevasest liiklussagedusest.

Kasiloendus (loeti vaid péordeliiklus) moodustas phimaantee vastavast 66padevasest liiklussagedusest 18%.

HTT oTT oTT HTT
X 661 il ] — — 5 [0 i] 5S40
Tallinn 2020 [3/h) Harva
35 35 i r 4 5 5
700 444 ‘-| r‘ 805 35
ra o
HTT 30 20 50
oTT 52 5 57
POl tinav

Joonis 3. PGhimaantee nr 1 — Pollu tinav HTT ja OTT liiklussagedused 202 aastal (sa/h)

Hommikune tipptund moodustas 9,1% ja Ohtune 10,1% aasta keskmisest 00paevasest liiklussagedusest. Kasiloendus

moodustas pShimaantee (loeti vaid poordeliiklus) vastavast 66pdevasest liiklussagedusest 3%.
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Kuna automaatloendust ei toimunud vdeti aluseks kasiloendusest teisendatud AKOL ning sdidukite jaotus kolme klassi
vastavalt Teeregistrile. Koormussageduse leidmiseks kasutati juhendi (Elastsete teekatendite projekteerimise juhend)
kohaseid keskmistatud klasside siirdetegureid 2,67 ja 3,76. Riigiteede korral kasutati projekteerimisnormide meetodil
prognoositavat liiklussagedust ning tdnavatel baasprognoosi meetodil prognoositavat liiklussagedust.

Vastavad tulemused on toodud alljargnevas tabelis (Tabel 4).

Tabel 4. Koormussagedused aastal 2048 viiksematel teedel

Rajategur Kum. Teljed Evaj BP AET
pohjal pohjal
Korvalmaantee nr 13136 0.6 1808 136 361.63 236 242
Korvalmaantee nr 13105 0.55 574 546 114.91 201 210
Jaama ténav (2510531) 0.55 3886483 777.30 259 -
Pallu tdnav (2510506) 0.6 511618 102.32 197 -
Linda tdnav (2510503) 0.55 1073 865 214.77 220 -
Narva mnt tinav (2510501) 0.55 8305 216 1661.04 282 -
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3. PROJEKTLAHENDUS

3.1 Uldandmed

Projektlahenduse saab jagada kolmeks osaks:
e Riigitee 13136 kérvale rajatav kergliiklustee
e  PGllu jaJaama tn Ghenduse loomine riigiteega 1 kogujatee ndol koos teetletusega lle riigitee 1 (Uikala ristmikul)

e Jaama tn darde Kooli ja Muru tdnava vahelisse 16iku rajatav kergliiklustee

3.1.1 Riigitee 13136 korvale rajatav kergliiklustee
Projektlahenduse parameetrite valikul on jalgitud tehnilises kirjelduses toodud ndudeid:
e  Kergliiklustee laius —3m
Liiklusohutuse parandamiseks on ette nahtud jargmised t606d:
e  Lisatud Ghendus Kotinuka bussipeatusse paasemiseks;
e  Soidutee ja kergliiklustee vahele eraldusriba projekteerimine;
e  Loigus, kus sGidutee ja kergliiklustee vahel ei ole flilsilise takistuse tottu voimalik tagada nGuetekohast eraldusriba,
on kergliiklustee sdiduteest eraldatud sdidukipiirdesiisteemiga;
. Jordi tee teeiiletus on projekteeritud ristmikust eemale, kuna Jordi tee tagab juurdepdasu tehnopargile ja

logistikaaladele, mistdttu valdav osa liikluskoosseisust on suuregabariidilised haagistega veokid.

3.1.2 Pollu ja Jaama tn iihenduse loomine riigiteega 1 kogujatee naol
Projektlahenduse parameetrite valikul on I3htutud ViaVelo Inseneribiiroo OU koostatud t&dst (t&6 nr. 8524):
e  Sdiduradadearv -2
e  SOidutee katte laius —7.5m
e  Soidutee peenra laius —0.5m
o Jalgtee katte laius—2,5m
e Jalgtee tugipeenra laius — 0,25m
Liiklusohutuse parandamiseks on ette nahtud jargmised t66d:
e Neljaharulise ristmiku asemel rajatakse kaks kolmeharulist ristmikku, mis vahendab konfliktpunktide arvu ja
avariide tdendosust ning raskusastet;
e Jalakaijatele rajatakse kaks tlekdigukohta koos liiklussaarega, mis vGimaldavad nii p&himaantee (riigitee nr 1) kui
ka kogujatee Uletada etapiviisiliselt, Gihe sdiduraja kaupa;

e Lisatakse ristumisalade, jalgratta- ja jalgtee ning teetliletuskoha valgustus.

3.1.3 Jaama tn ddrde Kooli ja Muru tdanava vahelisse 16iku rekonstrueeritav kergliiklustee
Projektlahenduse parameetrite valikul on jalgitud tellija esitatud ndudeid:

o  Kergliiklustee katte laius —3m
Ohutuse taseme tdstmiseks on rakendatud jargmised lahendused:

e  Uleksigu kohtade nduetekohane valgustamine ning vajaliku markeeringu lisamine;

e  Vaegnagijatele taktiilsete marguannete lisamine;

o  Kergliiklejate ja soidukijuhtide ndhtavuse parandamine nende liikumistrajektooride ristumisel;

e  Bussiooteplatvormide mddtmete vastavusse viimine kehtivate standarditega
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3.2 Asendiplaan

3.2.1 Riigitee 13136 korvale rajatav kergliiklustee

Riigitee aarde kavandatava kergliiklustee asukoha valikul on ldhtutud Transpordiameti ,Kergliiklustaristu kavandamise
juhendis” toodud néuetest. Kergliiklustee on sdiduteest eraldatud 9 meetri laiuse ohutusribaga (vastavalt juhendi tabelile 4),

mis on ette ndhtud kehtiva kiirusepiirangu (90 km/h) puhul riigiteel nr 13136.

Kohtades, kus maakorralduslikest tingimustest tulenevalt ei ole voimalik tagada 9 meetri laiust ohutusriba, on liiklusohutuse
tagamiseks ette nahtud karppiirde kasutamine. Inimeste ohutuse tagamiseks projekteeritud kraavi dares on ette nahtud

olemasoleva kergliiklejate torupiirde pikendamine IGigus PK8+65—PK8+52.

Kotinuka bussipeatusesse ulekaigukoha paigutamisel on Iahtutud linnatdnavate standardist.

Loigule paigaldatakse kergliiklejate kasutamiseks istepingid koos prugikastidega iga 200 meetri jarel, alates IGigu algusest.
Projektlahenduse kdigus ulatub rajatis ka Kitsekiinka kinnistule, mis on eraomand. Kinnistu piirile rajatakse 1,5 meetri kdrgune

plankaed, mis vahendab mirahairingut ning tagab elanikele privaatsuse.

3.2.2 Pollu ja Jaama tn (ihenduse loomine riigiteega 1 ning teeiiletus iile riigitee 1

Olemasoleva olukorra parandamiseks on kavandatud kogujatee lahendus nihutatud harude ristmiku kujul. Selle lahenduse
raames suleti neljaharulise Uikala ristmiku Jaama tanava haru ning uus ihendus on ette ndhtud Péllu tdnava kaudu. Uue
ihenduse kavandamisel on tuginetud Skepast & Puhkim OU t&éle nr 2020-0055 ,,P6himaantee nr 1 (E20) Tallinn—Narva km
162,5-172,5 Johvi-Toila teelGik”, et tagada ristmiku sobivus ka hilisema 2+2 sdidurajaga lahenduse puhul, vdimaldades

kasutada juba esimeses etapis rajatud tee asukohta. Kogu kogujatee ulatuses on kehtestatud kiirusepiirang 30km/h.

Nihutatud harudega ristmiku projekteerimisel tuleb arvestada Narva—Uikala suunal liikuva eriveoste marsruudiga. Joonisele
on lisatud eriveoste podrderaadiuse Sabloonid. Nagu jooniselt ndha, tuleb likvideeritava ristmiku alal osaliselt olemasolev

kate sdilitada, et tagada veokitele vajalik poorderuum ja véimaldada ohutut mandéverdamist.

Uikala ristmikul on teeliletus (le riigitee 1 lahendatud ohutussaarega, mille eesmark on luua vGimalus kergliiklejale lletada
Uks sdidurada korraga. Teelletuse piirkonnas on kehtestatud kiirusepiirang 50km/h, mida kontrollitakse statsionaarsete
kiiruskaameratega. Ohutussaar mdjutab ka s&idukijuhti olema antud kohas tahelepanelikum. Ulekaigu ette on ka kavandatud

kergliiklejatele tokised, mis tdstavad kergliikleja tdhelepanu enne teeiletust.

Riigitee 1 km 164,69 asuva PGllu tn ristmiku raadiustele on kavandatud llesGidetav ala, mis piirab sdiduautode voimalust

suurel kiirusel ristmikule sdita, kuid tagab samas veokitele vajaliku manééverdusruumi.

Kaesolevas alapeatiikis kirjeldatud 16ikku jadb ka geodeetiline punkt 556, mida tuleb ehitustédde ajal kaitsta ja parast
kontrollm&&tmine tellida. Geodeetiline punkt 555 jadb ehitustéode ajal ette ning tuleb tellida geodeetilise punkti

imbertdstmine.
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3.2.3 Jaama tn darde Rakvere ja Muru tanava vahelisse 16iku rekonstrueeritav kergliiklustee

Olemasoleva kergliiklustee telg on nihutatud ligikaudu pool meetrit Jaama tdnava sGidutee poole. Telje muutmine tuleneb
tellija soovist paigutada uus kergliiklustee taielikult kohaliku omavalitsuse omandis olevale maale.

Jaama tdnava &dares asuva , Tervisekeskuse” ja , Kutse” bussiooteplatvorme on laiendatud, arvestades kergliiklejate osakaalu
prognoositavat kasvu. Suurem platvorm tagab ohutuma ja avarama ooteala, kus reisijad saavad ihistransporti oodata juhile
hasti ndhtaval ja turvalisel alal. Bussiooteplatvormidele paigaldatakse nii suuna- kui ka mummukivid, et tagada vaegnagijate
ohutu ja juhitud liikkumine jalgteele.

Projekteeritaval alal on ette nahtud Ulekaigukohtade laiendamine kogu projekteeritud katendi laiuses, samuti taktiilsete
kivide paigaldamine ulekaigukohtadesse vaegnagijate liikkumise hdlbustamiseks.

Asendiplaanile on Jaama tn 39 kinnistu juurde kavandatud perspektiivne sdiduautode parkla. Parkla rajamise vajadus tuleneb
olemasoleva olukorra hindamisest, mille kohaselt kasutavad Jaama tn 39 kortermaja elanikud praegu parkimiseks kénnitee

darset haljasala.

3.3 Vertikaalplaneerimine

Pikiprofiilide koostamisel on ldhtutud olemasolevatest teedest (kui need esinevad), normidega kehtestatud soovitatud

vahimatest plstkoverike nduetest, geoloogilise uuringu tulemustest ning projekteeritud katendikonstruktsioonist.

3.3.1 Riigitee 13136 korvale rajatav kergliiklustee
Pikiprofiili koostamisel on ldhtutud olemasoleva maapinna korgustest ning ristmikest. Minimaalne pikikalle on 0,5%.
Sademevee &rajuhtimine on lahendatud 2% pdikkaldega. UleminekuviraaZide puhul on kavandatud vihemalt 1% pikikalle,

valtimaks 0% kaldega pindade teket.

3.3.2 Pollu ja Jaama tn iihenduse loomine riigitee 1 kogujatee naol
Pikiprofiili koostamisel on tagatud normikohane minimaalne pikikalle 0,5%; suurim projekteeritud pikikalle on ligikaudu
1,7%.
Vertikaalplaneeringuga juhitakse sademevesi haljasaladele. Tee p&ikkalle on kavandatud 2,5% mdlemas suunas, kurvides on
ette nahtud viraaz kuni 4%.

Tee mulde ndlvsus on kavandatud suhtega 1:2. Vastavalt normidele ei ole ndlvakindlustust vajalik ette naha.

3.3.3 Jaama tn airde Kooli ja Muru tanava vahelisse 16iku rekonstrueeritav kergliiklustee
Pikiprofiil jargib valdavalt olemasolevat maapinda, tagades sujuva liitumise olemasolevate teedega ning vahemalt 0,5%
minimaalse pikikalde.

Sademevee dravool on lahendatud 2% pdikkalde abil, suunates vee haljasaladele, kus geoloogiliste tingimuste kohaselt on
tagatud vee imbumine.
Olemasolevad kaevuluugid on arvesse voetud ning vertikaalplaneeringuga on nende kdrgusarvud hoitud vastavuses

geodeetiliste moodistuste andmetega.
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34 Katendid

Kokkuvdte BIMAP OU katendi projekti aruandest.

3.4.1 Vajalik elastusmoodul

Prognoositud 2040 aasta keskmine 66paevane liiklus- ja koormussagedus ning vajalik elastusmoodul on toodud jargnevas

tabelis.
Rajategur Kum. Teljed Evaj BP Evaj PN
pohjal pohjal
0.6 361.63 242
Korvalmaantee nr 13105 0.55 574 546 114.91 201 210
Jaama tédnav (2510531) 0.55 3 886 483 777.30 259 -
P6llu tanav (2510506) 0.6 511618 102.32 197 -
Linda tédnav (2510503) 0.55 1073 865 214.77 220 -
Narva mnt tdnav (2510501) 0.55 8305 216 1661.04 282 -

3.4.2 Valitud katendikonstruktsioonid

Katendi projekti aruandes (esitatud Tellijale eraldi) on toodud katendivariantide vordlus, mida kdesolevas seletuskirjas ei
kasitleta. Katendi lahenduse koostamisel on ldhtutud pdhimottest, et selle kihipaksused vastaksid kokkuviidava tee
konstruktsioonikihtidele. Eesmargiks on leida tehniliselt optimaalne ja majanduslikult otstarbekas lahendus. Koigile

katendikonstruktsioonidele on ettendhtud 1cm kulumisvaru.

1. Kogujatee — Tiilip 1

Projekteeritavale kogujateele on valitud kolmekihiline asfaltkatend killustikalusel, [dhtudes arvutuslikust koormussagedusest
(vajalikust elastsusmoodulist), saadaolevatest materjalidest ning rajatava 10igu pikkusest. Katendikonstruktsioonile on
teostatud kontrollarvutused katendi arvutusprogrammiga KAP2.0-2017. Arvutuste tulemused on esitatud BIMAP OU

koostatud katendi projekti aruandes.

e Tihe kuum asfaltbetoon AC 16 surf — h=5cm+1cm kulumisvaru
e Tihe kuum asfaltbetoon AC 20 bin — h=6cm

e Tihe kuum asfaltbetoon AC 32 base — h=7cm

e Paekillustik (LA =35), Ill klass fr 32/63 —h=30cm

e Geotekstiil NGS 3. profiil

e  Tm_105 (f5)— h=50cm

NB! Fraktsioneeritud killustikaluse pealmine pind tuleb kiiluda sobiva fraktsiooniga vastavalt tddjoonistele ja
ehitusnormidele.
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Mahasoidud ja juurdepdasud — Tilp 2

Vdiksemate ristumiskohtade katendikonstruktsioonide valikul on ldhtutud Transpordiameti tilpjoonisest ,Katendite

tttplahendused I-IV“

e  Tihe kuum asfaltbetoon AC 12 surf — h=6cm+1cm kulumisvaru
e Paekillustikust alus, fr 16/32 — h=25cm
e  Tm_105 (f5) — hmin=25cm

Jalgteed - Tuilip 3

Jalgratta- ja jalgtee katend on Transpordiameti tilplahendus, kuhu on ka arvestatud kasvumullaga (h=5cm) tugipeenar

e Tihe kuum asfaltbetoon AC 8 surf —h=5cm+1cm kulumisvaru
e  Paekillustikust alus, fr 16/32 — h=20cm
e Tm_105 (f5) — h=20cm

Ohutussaared — Tiilip 4

Ohutussaaretele on ette ndhtud betoonkivikate. Betoonkivide varvus on toodud asendiplaanil erinevate tingmarkidega.

Betoonkivid tuleb paigaldada tihedalt liksteise kdrvale ning vuugid tuleb taita robomix vGi analoogiga.

e  Betoonkivi sillutis (hall/punane nunnakivi) — h=6cm
e  Paigalduskiht — h=3cm

. Paekillustikust alus, fr 16/32 - hmin=15cm

Taastatav asfaltkate - Tiiiip 5

e Tihe asfaltbetoon AC 16 surf — h=5cm+1cm kulumisvaru
e Tihe asfaltbetoon AC 12 bin — hmin varieerub. T66votja kohustus on vastavalt freesitud pinna ja freesitud aluse
jargi arvestada.

. Freesitud alus
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Ulesdidetava ala téringukivist kate — tiilip 6

Teekitsenduste katteks on taringukivid. Taringukivid tuleb paigaldada tihedalt Uksteise kdrvale ning vuugid tuleb tdita

robomix vdi analoogiga

e  Tardkivi (taringukivi 14x14x22) — H=22cm
e Liiv-tsement segu (5:1) — h=3cm
e  Paekillustalus — h=20cm

e  Tm_105 (f5) — h=20cm

3.5 Airekivid

Asendiplaani koostamisel on ette nahtud jargmised aarekivid:
e  betoonddrekivi kdrgusega 12 cm,
e  betoonadrekivi kdrgusega 0 cm,
e  graniitdarekivi kdrgusega 4 cm,
e  graniitaarekivi kdrgusega 12cm.

Asendiplaanil on eri tiilipi darekivid eristatud vastavate varvide ja mustrite abil.

3.6 Veeviimarid

Projekti raames vahetatakse valja ainult need olemasolevad truubid, mille kohale on projekteeritud uus katend. Nendes
kohtades, kus uus katend katkestab kraavi vee dravoolu, paigaldatakse veevoolu tagamiseks uus truup. Projekteeritud
truupide andmed (asukoht, Iabimd&t ning sisse- ja véljavoolu kdrgused) on esitatud plaanijoonistel ja pikiprofiilil.

Truubipdiste ehitamisel tuleb lahtuda Transpordiameti tlilipjoonisest, mis on lisatud projektdokumentatsiooni.

3.7 Nouded materjalidele

Teekatendi ehitamisel kasutatavad materjalid, tehnoloogiad ja kontrolli meetodid peavad olema kooskdlas kehtivate normide

ja juhenditega. Samuti tuleb jalgida Transpordiameti peadirektori valjastatud kaskkirjadega maaratut.

Asfaltsegude jametaitematerjalide nduded on méaaratud standardis: ,EVS 901-3:2021". JGusutnud EVS Teataja 2021. aasta
veebruarikuu numbris.

- Nouded asfaltbetoon AC 16 surf jametaitematerjali min. nduded vt tabel 7 veerg 4 (900-1499 AKOL)

- Nduded asfaltbetoon AC 20 bin jidmetiitematerjali min. nduded vt tabel 8 veerg 4 (900-1499 AKOL)

- Nduded asfaltbetoon AC 32 base jametiitematerjali min. nduded vt tabel 9 veerg 4 (900-1499 AKOL).
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Killustikalustes kasutatavate materjalide omadused ja paigaldus peavad vastama alljargnevale juhisele ja selles viidatud
standarditele, arvestades projektis toodud ndudeid:
»Killustikust katendikihtide ehitamise juhis“ Maanteeameti peadirektori 26.01.2022 kaskkiri nr 0215, Tabel 1 Minimaalsed
nouded taitematerjalide omadustele aluste ehitamisel ridakillustikust vGi fraktsioneeritud killustikust (sh immutus- ja
kiilumiskillustik).

- Soidutee killustikalused rajada fr.4/63 kiilutud min. nduded vt Tabel 1 veerg 6 (AKOL 500-3000);

- K&nnitee killustikalused rajada fr.16/32 kiilutud min. nduded vt Tabel 1 veerg 7

Aluse tihendatust kontrollitakse vastavalt kvaliteedimaaruses kirjeldatule. Aluse tihendamist kontrollitakse elastsusmooduli
moodtmise teel tihendatud kihi pinnal LOADMAN- v&i INSPECTOR-tiilipi seadmega vahemalt iga 100 meetri jarel ristldike
kolmes punktis (tee teljel ja aluse servast 1,0 meetri kaugusel). Elastsusmoodul tihendatud aluse pinnal peab olema:

- Soiduteel 2170 Mpa;

- Konniteel 2140 Mpa;
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3.7.1 Nouded sillutis — ja darekividele ja nende paigaldusele

Teedeehituses kasutatavad betoonist darekivid peavad vastama standardile EVS 1340 (Betoonist darekivid). Kasutatav betoon
peab vastama EVS-EN 206 nduetele. Betoonist sillutiskivid peavad vastama standardile EVS-EN 1338 ja sillutisplaadid
standardile EVS-EN 1339. Varvitud kivid peavad olema tdisvarvilised, st mitte pinnakatte varviga. Tardkivist sillutiskivid ja
aarekivid peavad vastama EVS-EN 1342 ning nende kllmakindlusklass peab olema vahemalt F1. Tardkivi veeimavus 24h
jooksul peab olema alla 0,5%.

Ulesdidetava ala servades kasutada tardkivist darekivi, mille valimine serv on faasitud 3x3cm.

Aéarekivid betoneeritakse projektijargsele kohale. Betoneerimisel peab kasutatava betooni tugevusklass olema vihemalt
C16/20. Asrekivid paigaldatakse betoonist sangituskihile ja toestatakse betooniga viisil, mis ei takista teiste
konstruktsioonielementide paigaldamist ja ehitamist. Sdngitusbetooni paksus peab olema vahemalt 10 cm ning selle all

vahemalt 15cm killustikku. Ka madalate darekivide paigaldusel tuleb tagada nGutud killustikkihi paksus.

3.8 Konstruktsioonid

Projekteeritavale alale on kergliiklejate mugavuse tagamiseks kavandatud puhkepingid koos prigikastidega iga 200 meetri
tagant. Puhkepinkide ja prugikastide tapsed lahendused maéaratakse to6projekti koostamise kaigus.
Kitseklinka kinnistule on ette nahtud 1,5 meetri kdrgune plankaed, mis aitab vdhendada mirahairingut ning tagada kinnistu

privaatsuse. Projektdokumentatsiooni on ka lisatud aia joonis, mis on leitav TL-7-02-Aed.
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3.9 Liikluskorraldusvahendid

3.9.1 Liiklusmargid
Liiklusmargid on paigutatud vastavalt joonistele TL-4-07 kuni TL-4-10. Margid, mis asuvad nahtavuskolmnurgas (vastavalt
Teede projekteerimise juhend (TRAM), peatiikk 4.4), on projekteeritud selliselt, et nende alumine serv paikneb vahemalt 2,2
m korgusel maapinnast, valtimaks nahtavust takistavaid elemente. Valjaspool ndhtavuskolmnurka paigaldatakse margid
vahemikku 1,5-2,2 m vastavalt EVS 613 nduetele.
Liiklusmargid peavad vastama EVS 613 toodud nduetele. Koik liiklusmargid, liiklusmarkide postid ja kinnitustarvikud peavad
vastama standardile EVS-EN 12899. Liiklusmarkide valmistamisel kasutada vahemalt 2 mm paksust alumiiniumist margialust.
Markide kile (sh kile klass) peavad vastama standarditele EVS 613 ja EVS-EN 12899. Liiklusmargi postide paigaldamisel
veenduda, et ei vigastataks/I6hutaks tehnovdrke.
Liiklusmarkide suurusgrupid on jaotatud jargnevalt:

e Jaamatn - I suurusgrupp

° Kogujatee — | suurusgrupp

e  riigitee 13136 korvale ehitatav kergliiklus tee — Kergliikluse méargid | suurusgrupp, séidukijuhti suunavad margid Il

suurusgrupp

Projekteeritud viitade suurtdhe kérgus on kdrvalmaanteel 125 mm ja p6himaanteel 200 mm, margi 644 suurtdahe kdrgus on
75 mm.
Suunaviidad ja eesdigusmargid tuleb hoida ileval kogu remondiperioodi valtel kuni uue projektijargse liikluskorralduse
kehtestamiseni. Uue liikluskorraldusega vastuollu sattuvad liiklusmargid tuleb kdrvaldada.
Uute bussipeatuste liiklusmarkide paigaldamisel tuleb olemasolevad bussiaegadega infotahvlid (imber tdsta uute postide

kilge.

3.9.2 Teekattemargistus

Soidutee katte margistamisel tuleb kasutada valuplastikut, ohutussaarte ja ooteplatvormide betoonist darekivid margistada
varviga. Teekattemargistena kasutatavate materjalide omadused peavad vastama EVS-EN 1436 nduetele, arvestades EVS 614
toodud piirangutega. Projekteeritud teemargised tuleb kokku viia olemasolevatega. Uue liikluskorraldusega vastuollu

sattuvad teemargised tuleb kdrvaldada.
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3.9.3 Porkepiirete nouded

Porkepiirded peavad vastama Transpordiameti 2023. aasta juhendile "Teepiirdesiisteemid". Kavandatud sdidutee serva
porkepiirdeks on valitud stisteem klassiga N2W3.

Piirkiiruse 90 km/h korral tuleb piirde algusesse séidusuunas paigaldada l66gikindel terminal toimivusklassiga véhemalt P3.
Kui piirkiirus on 70 km/h vdi madalam, vdib kasutada ka toimivusklassiga P2 terminali. Pdrkepiire I6petatakse 12 m pikkuse
ankurdatud mahaviiguga vastavalt juhendi punktile 7.7.2.

Ristmike ja mahasditude piirkonnas on projekteeritud 4 m pikkused raadiustega pohiteelt dra pddratud piirde taisosad, mis

ankurdatakse mahaviiguga liituva tee darega paralleelselt vastavalt juhendi punktile 7.7.4.

P&rkepiire on kavandatud riigitee 13136 darde, km 0.7 — 0.9. P&rkepiirde pikendamine on kavandatud riigitee 13136 darde,
km 0.97 - 0.98

Riigitee 13136 km 0.7 — 0.9 darde kavandatud piirde to6laius (W3) on arvestatud selliselt, et piirde tagakuljele jaab vahemalt
0,5 meetrit kindlustamata peenart vastavalt juhendi punktile 7.4.3, v.a km 0.79-0,84 vaheline 16ik, kus vahetult piirde taga on
kergliiklustee.

Riigitee 13136 km 0.97-0.98 darde kavandatud piirde to6laius on arvestatud selliselt, et piirde tagakiilg on asfalteeritud.

3.9.4 Tahispostid

Riigitee 1 Tallinna-Narva tee (E20) juures on asendatud tlekdigukoha rajamisel ette jadvad tahispostid uutega. Riigitee 13136

J6hvi-Uikala tee km 0.12-1.0 teel on ettendhtud asendada olemasolevad tahispostid rajatava porkepiirde kiilge.

3.9.5 Kergliiklejate piirdesiisteemid
Riigitee 1 Tallinna-Narva tee (E20) rajataval kesksaarel on ettendhtud rajada piire (FlexiRail vdi analoog). Piire tagab, et liiklejat
Uletaksid teed selleks ettenahtud kohas. Piirde pikkus on 120m.
Riigitee 1 Tallinna-Narva tee (E20) teelletusel on ettenahtud rajada kergliiklejate tahelepanu tostmiseks torupiirdest tokised.

Tokiste omavaheline kaugus on 2m ja kaugus riigitee 1 darest on 2.5m
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3.10

Tehnovorgud

Kdesolevas seletuskirjas on kasitletud ndudeid vee- ja kanalisatsioonivérkudele. Téanavavalgustuse lahendus on esitatud

projekti eraldi osana, mille on koostanud ELXY OU (t&6 nr 2515).

NB! Planeeritava asfaltkatte alla jadvad sidetrassi kaablikaevude luugid tuleb asendada uute luukidega.

Projekteerimisel on kasutatud jargmisi standardeid ja abimaterjale:

o EVS 932:2017 Ehitusprojekt;

. EVS 848:2021 Valiskanalisatsioonivork;

. EVS 843:2016 Linnatédnavad;

. RIL 77-2013 Pinnasesse ja vette paigaldatavad plasttorud. Paigaldusjuhend.
3.10.1 Olemasolevad gaasipaigaldised

Ehitusté6de ajal tuleb Jaama tn IGigus kergliiklustee alla jadv AS Gaasivorgule kuuluv gaasitrass imberisoleerida selliselt, et

isolatsioon ulatuks teealast mdlemalt poolt 0,5 m valja. Tanavavalgustuskaabliga ristumisel tuleb imberisoleerimine teha

kogu kaeviku ulatuses. Uue rajatava juurdepadsutee sdidutee alla jadv AS Gaasivorgule kuuluv Johvi-Ahtme B3 gaasitrass

tuleb isoleerida ning paigaldada kaitsehdlss selliselt, et ulatuks m&lemalt poolt teeala 1 m vilja ning isoleerimise maht peab

olema hiilsi otstest veel 0,5 m véljapoole. Kergliiklustee all olev gaasitrass tuleb isoleerida.

Riigitee 13136 kdrvale rajatav kergliiklustee teekoridor labib samuti gaasitrassi piketil PK 8+43, mis tuleb isoleerida.

Enne ehituse algust peab Ehitaja koostama t66projekti olemasoleva toru isoleerimiseks ja kaitsmiseks. Vastav t60 on

maaratud projekti kululoendis makseartikliga , To6projekti koostamine”. Enne ehitusté6dega alustamist tuleb todprojekti

kooskdlastada gaasitrassi omanikuga (AS Gaasivork).

AS Gaasivork gaasipaigaldiste kaitsevoondis tootamisel tuleb lahtuda jargmisest:

Olemasolev gaasitorustik on tapsusklassiga kuni 10m. Juhul kui olemasolevad gaasitorustikud paiknevad teistel
asukohtadel ja stigavustel kui projektis nadidatud, siis korrigeeritakse vajadusel projektlahendust ehitustéode
kaigus peale tegeliku asukoha ja stigavuse selgumist To6votja voi Tellija kulul. Ehitustodde teostamisel vajalik
tagada noutud vahekaugused vastavalt EVS 843 nduetele.

AS-i Gaasivork gaasipaigaldise kaitsevoondis kaevetddde teostamiseks on vajalik eelnevalt taotleda AS-ilt
Gaasivork kaitsevoondis tegutsemise luba ning kutsuda objektile kohale AS-i Gaasivork jarelevalve.
Gaasitoid* voib teostada lksnes ettevote, kes on registreeritud majandustegevuse registris gaasitéode
teostajana ja on AS-i GaasivGrk raamlepingupartner.

Enne gaasitodde teostamist on vajalik s6lmida kolmepoolne leping, AS Gaasivork, todde teostaja ja todde
Tellija vahel.

Gaasitood teostada AS Gaasivork esindaja juuresolekul ja Tellija kulul.

Gaasipaigaldise kaitsevoondis teostatavate kaevetddde puhul kuulub terasest gaasitorustiku osas isolatsioon
tdies ulatuses vahetamisele t66votja poolt ehitustéode tellija kulul. Gaasitoru katta 2-kihilise bituumen (Kebu-
Bitumen GW) isolatsiooniga. Olemasoleva gaasitorustiku Umberisoleerimise maht tuleb md&arata AS-i
Gaasivérk esindaja juuresolekul. Umberisoleerimist v&ib teostada AS Gaasivdrk raamlepingu partner.
Umberisoleeritud terastoru isolatsiooni kvaliteet kontrollida aparaadi meetodil, katsetuse tulemused

dokumenteerida ja vana isolatsiooni utiliseerida Tellija kulul.
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Soiduteede alla projekteerida gaasitorustikule tsentraatoritega terasest poolitatav kaitsehiilss d=1,5DN, enne
hilsi paigaldust tuleb gaasitorustik Umberisoleerida, isoleatsioon peab ulatuma kaitsehiilsi otstest 0,5m
valjapoole. Kaitsehiilsi ulatus teealast mdlemale poole vilja 1 meeter.

Ehitamisel tuleb kasutada mehhanisme, t66votteid ja —meetodeid, mis vélistavad gaasipaigaldise ja sellega
seotud rajatiste kahjustamist. Kdigi ehitusperioodil t66émaal tekkinud vigastuste likvideerimine toimub
ehitustodde teostaja ja vastutaja kulul.

Ehitustoid tehes gaasilekke tuvastamisel tuleb sellest koheselt teavitada AS-i Gaasivork helistades gaasiavarii
telefoninumbrile 13404. AS-| Gaasivork on Oigus gaasileke likvideerida 5 t66pédeva jooksul.

Gaasipaigaldise ja/vdi katoodkaitsekaabli lahtikaevamisel ja tdpse asukoha tuvastamisel tuleb kaitsevéondis
kaevata labidaga.

Kui ehitustdoode kadigus muutub pinnase tasapind gaasivérgu armatuuri kaitsekapede ja gaasireguleerkappide
Uimbruses, siis tuleb gaasivérgu armatuuri kaitsekaped ja gaasireguleerkapid tdsta digele tasapinnale. Selleks
tellida tdiendavad t66d AS Gaasivork poolt aktsepteeritud ettevotte kdest.

Peale to6de teostamist peavad AS Gaasivork gaasitorud jadma nduetekohasele siigavusele. Naha ette koik
meetmed olemasolevate AS Gaasivork gaasitorude kaitseks tagamaks nende sailivus ehitustoode kaigus,
tagada nduetekohased siigavused. Tagada trasside paiknemisel vastavus EVS 843 “Linnatdnavad” standardi
nouetega. Tegevuse korraldamisel gaasitrassi kaitsevoondis juhinduda ehitusseadustiku § 70 ja § 76 nGuetest
ning Majandus- ja taristuministri maarusest nr 73.

Toode teostamine gaasipaigaldise kaitsevoondis voib toimuda kooskdlastatult AS-I Gaasivork jarelevalvega ja
ainult to66- voi pohiprojekti alusel.

Lahti kaevatud gaasitorustik on vajalik enne kinni ajamist ette ndidata AS Gaasivork jarelevalve esindajale.
Peale pinnase taastamise toid peavad olema gaasikaped terve ja ndahtavad ning need tuleb naidata ette AS
Gaasivork jarelevalvele.

Ehitaja peab lisaks arvestama projektile antud seisukoha markustega.

RT13136 PK 1+30 paikneb planeeritava kergliiklustee all AS Eleringile kuuluv gaasitrass. Projekteerimisel on Iahtutud, et hilsi

tuulutustoru ja gaasitorustiku mé6tepunkt MP3 ei jadks kergliiklustee alla.

AS Elering gaasipaigaldiste kaitsevoondis tootamisel tuleb Iahtuda jargmisest:

Gaasitorustiku kaitsevodndis, valjaspool ettenahtud ristumise ala, on keelatud rasketehnikaga ilma Eleringi kirjaliku

kooskdlastuseta liikuda.

Ristuvate kommunikatsioonide omanikud peavad vdimaldama tulevikus Eleringil kooskdlastatud kaevetoid.

KG&iki ehitustdid gaasitorustiku kaitsevodndis tohib teostada ainult Eleringi poolt véljastatud kirjaliku tééloa

olemasolul.

Vahemalt viis (5) to6paeva enne ehitustoode algust gaasitorustiku kaitsevoondis peab ehituse To6vGtja teavitama

ja kohale kutsuma Elering AS-i esindaja, kes tahistab looduses gaasirajatiste asukoha, annab teavet gaasitorustiku

paigaldussiigavuse kohta, kooské&lastab gaasitorustiku kaitseks kaitsevoondis labiviidavate ehitus,- remonttdddele

rakendatavad ohutuse meetmed ja valjastab kirjaliku todloa.

Toode teostamine gaasitorustiku kaitsevoondis ristumise alas tuleb dokumenteerida. Labiviidud t6dde kohta

esitakse dokumendid hiljemalt 2 kuud peale té6de I6petamist. Mh tuleb esitada teostusjoonis *.dwg formaadis.
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3.10.2 Sademevee kanalisatsioon
Projektialal on ca 70m I8igus rekonstrueeritava tee all olemasolev sademevee kanalisatsioon, mis on asjakohaste
ametkondade soovil ette nahtud rekonstrueerida.
Olemasoleva torustiku asemele on projekteeritud uus sademevee torustik De800-1000mm PP. Uus torustik on ette nahtud
haljasalale, tee kdrvale. Olemasolev, tee alla jaav torustik tuleb likvideerda — eemaldada pinnasest voi tdita vahtbetooniga.
Haljasalale jaav torustik vGib jadda pinnasesse. Likvideeritav torustik on joonisel tahistatud.
Olemasolevad kaks sdilitatavat restkaevu (RK-1 ja RK-2) Ghendada uue toruga. Selleks kaevata restkaevu imbrus lahti ning

keerata restkaevust valjuv toru projektijargsesse suunda ning ihendada uue toruga. Jalgida, et kaev ei vaju ega nihku paigast.

Uhissademeveekanalisatsiooni jaoks projekteeritud ja ehitatud sademeveetorustikud tuleb iile anda iileandmise-
vastuvdtmise aktiga OU-le Jirve Biopuhastus. Ehitatud sademeveetorustike iileandmiseks OU-le Jirve Biopuhastus tuleb
esitada ehitatud sademeveetorustike kohta tiditedokumentatsioon ja kasutusluba ning Uhissademeveekanalisatsiooni
talumiseks seada selle asukoha kinnistutele Jaama tinav T10 ja Jaama ténav T14 sundvaldus voi isiklik kasutusdigus OU

Jarve Biopuhastus kasuks.

K&ik olemasolevad vee-, reovee- ja sademeveekaevude kaevude luugid (sh maasiibrite kaped) tuleb tdsta vastavalt
planeeritava ala vertikaalplaneeringule:
e  Betoonis ja kiviparketis — 0-5 mm allapoole pealispinda;
e  Asfaltkattel kaevude kaante/luukide kdrgused peavad vastama MTM mééaruses nr 101 , Tee ehitamise
kvaliteedinduded” toodud nduetele —4 mm pdiksuunas ja 3 mm pikisuunas allapoole pealispinda;

e  Haljasalal, kruusas, killustikus liiklusalal — pinnasega samasse tasapinda.

Vajaduse korral tuleb rekonstrueerida olemasolevate vee-, reovee- ja sademeveekaevude (sh maakraanide) maa-alused
llemised osad (sh malmluugid), et nende kdrgused vastaksid llaltoodud nduetele. Kaevude rekonstrueerimisel on lubatud

kasutada ainult raudbetoonist elemente. Teiste materjalide (telliskivi, teras- vdi puitmaterjal jne) kasutamine ei ole lubatud.

3.10.3 Torustike ja kaevude materjalid

PP sademeveetorustik paigaldada muhvtorust nt Pipelife, Stark vGi analoog. Sademeveetorustik PP peab vastama standardile
EN 13476-3. Sademeveetorustik on projekteeritud ¢200...61000mm PP SNS.

K&ik kanalisatsioonitorustiku podrangud ja kdrguse muutused projektis on ette ndhtud teostada kaevus sees. Kaevust-kaevu
peab torustik olema sirge.

Kasutatavad torud peavad olema sertifitseeritud ja TO6vOtja peab hankima Tarnijalt sertifikaadid kinnitamaks toru kvaliteeti.
Tootja peab olema selgelt naidatud.

Materjali transpordil ja ladustamisel jalgida vastava tootja ettekirjutusi.

Teleskoopne polietileenkaev peab vastama standardile SFS3468 voi EVS-EN 13598-2.

Sademevee kanalisatsioonikaevude réngasjdikus peab olema SN2.

Liiklusalale paigaldatavad kaevud tuleb varustada raske liikluse jaoks ette nahtud “ujuva” luugiga EN124 D400, valjaspool
liiklusala paigaldatavad kaevud vdib varustada EN124 C250 vastava luugiga. Kaevud tuleb varustada ujuvate malmluukidega,

mille koormustaluvus on 40T liiklusalal ja 25T haljasalal.
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3.10.4 Torustike ja kaevude paigaldus

Enne torude paigaldamist tuleb hoolikalt kontrollida toru aluse tasapinna ja kalde vastavust projektdokumentatsioonile.
Torud tuleb kontrollida ja puhastada. Toru peab toetuma alusele iihtlaselt kogu toru pikkuses.

Torustike paigaldustoode kaigus tuleb jargida tootja juhiseid. Torude paigaldamisel ei tohi kasutada tlemaarast jGudu
valtimaks toruotste vigastamist jms defekte. Torud vai liitmikud, mis kahjustuvad paigaldustédde kaigus, tuleb ehitusplatsilt

eemaldada ja asendada uutega T66votja kulul.

Torude Uleskerkimise valtimiseks tuleb veetase hoida all. Vajaduse korral kaevik kuivendada vee valjapumpamise teel.
Paigaldatud torustiku ots tuleb otsakorgiga sulgeda, valtimaks vddrkehade sattumist torustikku.

Algtdite (sangituskihi, kllgtaite) materjalina kasutada killustikku (fr max 4/16) vdi liiva. Algtdide peab ulatuma vihemalt
300mm toru llaservast kdrgemale. Algtaite (k=0,98) filtratsiooni moodul peab olema vahemalt 0,5m/s.

Algtdidet ei tohi kallata otse torustikule, sest torustik vGib nihkuda paigast voi saada kahjustatud. Taide tuleb kallata
voimalikult Ghtlaselt mdlemale poole toru, suruda selle alla ja kiilgedele. Esimene taitekiht voib ulatuda maksimaalselt poole
torukdrguseni. Kaeviku algtdide tehakse ja tihendatakse homogeense kihina ka toru pikisuunas , eriti oluline on sealjuures
toru alumist poolt toetava taitekihi hoolikas tihendamine. Torulimbruse pinnast v6ib mehhanismide abil tihendada alles siis,
kui toru peale jadva pinnase kihi paksus on vdhemalt 300 mm. Teiste tihendamisviiside korral on nGue 150mm.

Lopptaite (tagasitdite) materjalina kasutada mineraalset pinnast, nt liiv v8i kruus.

Toru servast 1 meetri paksuse kihis ei tohi olla Gle 300mm |abim3ddduga kive ega kamakaid. Kaeviku tagasitdite kihi
tihedusaste peab olema vahemalt min 98% liiklusmaal ning 95% haljasalal ja tihendamine tuleb teha mehhanismidega.

Enne kaevikute taitmist tuleb torustikud esitada tellija esindajale llevaatuseks.

Ehitusjargsed vajumid peavad jadma lubatud piiridesse.

Torustik paigaldada vastavalt paigaldusjuhendile RIL 77.

3.10.5 Torustike ja kaevude kaevik

Kaeviku ristldike kuju ja suurus teha vastavalt sellesse paigaldavate torude ning pinnaseomaduste pdhjal. Kaevik teha
vGimalikult kitsas, vGttes arvesse vdimalike tugitarindite jaoks vajalikku laiust, td6tamisruumi ja seda, et torustiku Gmber
paiknevat algtdidet saaks nduetekohaselt tihendada. Toestamata kaeviku pdhja laius on minimaalselt 1m ja vahemalt 0,4m
laiem toru labim6ddust.

Kaeviku nélvus ja toestamisvajadus maaratakse ehitusplatsil vastavalt olemasolevale olukorrale. Kaeviku kaevamisel anda
ndlvale kasvdi minimaalne kalle ndlvade plisimise parandamiseks. Vajadusel kasutada teisi meetmeid kaeviku kaitseks. Kui
kaeviku stigavus Uletab 1.5m, tuleb kaevik toestada.

Kaeviku laiuse ja torude vahekauguse maaramisel tuleb Iahtuda jargmistest vahekaugustest:

. kiilgnevate torude vélispindade horisontaalne vahekaugus peab olema vahemalt 200mm;
. kaevu ja toru vaheline kaugus aga vdahemalt 100mm;
. isevoolsete torude keskmine vahekaugus peab olema vahemalt 300mm.
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3.10.6 Tasanduskiht

BIMAP OU
14.11.2025

Kaeviku pdhja, taitepinnase kihi voi aluse peale teha tasanduskiht, mille kdrgus toru sirge osa péhjast mdddetuna vahemalt
150mm.

Tasanduskihi materjalina on ette nahtud kasutada liiva voi killustikku fraktsiooniga max 16mm. Tasanduskiht tihendada.
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3.11 Keskkonnakaitse ja maastikukujundusto6d

Kiesolevale projektile teostas keskkonnamdjude eelhinnangu Alkranel OU, t56 ,Riigitee 1 Tallinna-Narva tee (E20)
tilekdigukoha, riigitee 13136 Johvi-Uikala tee km 0,12-1,0 ja kohaliku Jaama tn (Kooli tn-Muru tn) kergliiklustee

pohiprojekti keskkonnamdju (KMH) eelhinnang”

3.11.1 Eelhinnangu jareldus
Kaesoleva keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu (EH) objektiks oli riigitee 1 Tallinna-Narva tee (E20) ulekaigukoha,
riigitee 13136 JGhvi-Uikala tee km 0,12-1,0 ja kohaliku Jaama tn (Kooli tn-Muru tn) kergliiklustee p&hiprojekt. Eesmargiks on
parandada kergliikluse korralduse ohutust, luua paremad liikumisvGimalused jalakdijatele ja jalgratturitele, tagada ohutum
ilekdigukoht kergliiklejatele riigitee nr 1 Uletamiseks (Uikala ristmikul) ning suurendada kohaliku liikluse sujuvust

elamurajoonides.

Projekti 16ik 1 - Jaama tdnava |0igus, jaddes Rakvere ja Muru tdnava vahele. Jaama tdnavast loodes on olemas olev
kergliiklustee, mida rekonstrueeritakse (3 m laiuseks). Toimub ka teelletuskohtade ja mahasGitude kaasajastamine,
juhindudes ajakohastest standarditest. Lubatud suurim sdidukiirus Jaama tanaval (tee nr 2510531) kergliiklustee piirkonnas
on 50 km/h. Jaama tn 37 juures olev bussiootepaviljon (joonis 1.2) on kavas sdilitada. 2021. aastal koostas Tinter Projekt OU
(t66 nr 55-21-TP) Jaama tdnava tee-ehitusprojekti, mis hdlmas sh ka kergliiklustee I6iku alates Muru tn kuni Jaama tn T14
teeiletuseni. Kergliiklustee Muru tn

Projekti 10ik 2 - - riigitee 13136 korvale rajatav kergliiklustee (joonis 1.3, vasakpoolne foto) hakkab Gihendama olemasolevaid
kergliiklusteid, mis viivad Kotinuka kilast ja Plhajoge juurest kuni Johvi linnas olemas olevate kergliiklusteedeni.
Projekteeritav kergliiklustee ihendatakse olemasoleva kergliiklusteede I6ikudega I6una suunast riigiteelt 1 kuni Jordi tn ning
pohja suunalt olemasoleva kergliiklusteega Suuremanni kinnistu juures. Lubatud suurim s&idukiirus riigiteel 13136 on
kergliiklustee piirkonnas 90 km/h.

Projekti 16ik 3 - hetkel padseb Jaama tanavale Rakvere tdnavalt ja Tallinna-Narva (nr 1) teelt. Tulevikus viimane ligipaas
suletakse autodele ja asendub kogujateega (autodele), mis tuleb Tallinna-Narva tee (nr 1) labi Pollu tdnava ja uue teeldigu
kaudu Jaama tdnavale. Lubatud suurim sdidukiirus riigiteel 1 on ristmiku piirkonnas 50 km/h. Riigitee 1 asuvale

teeliletuskohale, jalakdiatele, projekteeritakse erivalgustus lahendus.

Kokkuvdtvalt — lahtudes hinnangus esitatud infost, ei ole kogujatee ja kergliiklusteede rajamisega olulise negatiivse ehk
ebasoodsa keskkonnamdju avaldumist ette ndha. Eraldi ja tdiendavate seiremeetmete madramist ei peeta siinkohal
asjakohaseks. Kokkuvotvalt esitatakse koondvaade eelhinnangus toodud suunistest:

e  Ehitustoode kaigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis valistavad kiitte- ja maardeainete sattumise
pinnasesse ja sealtkaudu vette. Téddeks ei ole lubatud kasutada tehnikat, millel on visuaalse vaatlusega
tuvastatavad dlilekked;

e  Ehitustoode perioodil ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus korraldada selleks ette nahtud kovakattega
pindadel.

e  Uldiseks soovituseks kaaluda eelkdige 18igus 1 teekatteid vdi nende virvitoone, mis vérreldes tumeda asfaltkattega

neelaksid vahem soojust ning seega ei panustaks suviste soojasaarte minimaalsesse voimendumise ohtu.
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Soovitada voib ka haljastuse tdiendamist kaaluda (vOib rakendada ka kergliiklustee ehituse jargselt), koos
hooldussuunistega. Taiendavat haljastust voib kaaluda eelkdige I16igus 1, Jaama tn 33 (25301:003:0083) ja 35
(25301:003:0097) lahistele ehk kergliiklustee (kergliiklustee paikneb Jaama tdnav T6 (25301:003:0227)) ja sGidutee
vahele (joonis 3.1). Séiliva ootepaviljoni juurde (Jaama tn 37 ldhistel (25301:003:0185) vdib rajada lillepeenrad voi
istutada kdrgemaid rohutaimi (rukkililled koos moonidega voi muud niidukooslused - madal haljastus). Jaama tn
aares kaaluda mitte lausalist muruniitmist, vaid kujundada vaiksemaid linnaniite jms kooslusi (nditeid haljastusest
on joonisel 3.2).

Toode piirkonnas peavad olema priigikonteinerid. Jaatmed, mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei
ladustata, tuleb ladustada selleks maaratud ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida tee t66de kaigus uuesti ei
kasutata, tuleb ehitusalalt dra transportida esimesel voimalusel ning kaidelda vastavalt jadtmeseaduses kirjeldatud
viisil. Samuti tagada jadtmeseaduses ja keskkonnaministri 21.04.2004. a maaruses nr 21 ,Teatud liiki ja teatud
koguses tavajadatmete, mille vastava kaditlemise korral pole jadtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi
tekkekohas kdrvaldamise nduded” ning kohaliku omavalitsuse jadtmehoolduseeskirjas toodud nduete jargimine.
Loodavate istumisalade juurde on soovitatav tagada ka priigikastide paigaldamise voimalused.

Projekti elluviimisel (kergliiklustee 16igus 2 ja 3) valtida karuputke kolooniates risoomide viimist pinnasega teistesse
asukohtadesse. Enne teetddde teostamist arvestada teadaolevate ja tootsooni jadvate karuputke kolooniate
asukohtadega ning Keskkonnaametiga koost66s vajadusel teostada (enne pinnaste 23 Jaama tn - Kotinuka tee
kergliiklustee ja Tallinn-Narva mnt (lekdigu p&hiprojekti KMH eelhinnang. Alkranel OU, 2025. teisaldamist
kolooniate aladelt) tdiendav torje. Teetoodel lahtuda riiklikest juhendmaterjalidest
(https://keskkonnaamet.ee/elusloodus-looduskaitse/voorliigid/karuputk-ja-selle-ohjamine, 2023) ning
Keskkonnaameti aktuaalsetest juhistest (maarata koostoos Keskkonnaametiga enne t66de algust).

Teet66de tegemist viltida Ohtusel ja Gisel ajal (19.00-7.00), elamutest 50 m kaugusel. Juhul kui teettdde
korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil ja piirkonnas valtimatult vajalik, siis kavandada t66korraldust nii, et
mirarikkad t66d ei jadks perioodi 23.00-7.00. Ehitusmira piirvaartusena rakenda ajaperioodil 21.00-23.00 ja
piirkonnas (elamud, Il miirakategooria/keskuse maa-alad, Ill mirakategooria) 45 dB(A)/50 dB(A) taset.
Ehitusaegse (kasutusel todkorras ja nduetele vastavad ehitusmasinad) vibratsiooniga seotud vdimalike riskide
maandamiseks ja hilisemate vaidluste valtimiseks on soovitatav enne ehitustdodde algust fikseerida vahetult

ehitusalade lahialal (kuni 2,5 m) paiknevate kinnistute hoonete ja olulisemate rajatiste tehniline seisukord.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH protsessi algatamiseks vajadus puudub. Kdesolev

dokument on vastavas projekteerimismenetluses otsustajale (JOhvi Vallavalitsus) siiski vaid téovahendiks 13plike

seisukohtade andmiseks. Otsustaja saab otsustada ka dokumendi esitatud tingimuste/soovituste/suuniste rakendamise Ule,

va juhtudel, kus Gigusruum ei sétesta teisiti (nt looduskaitselised aspektid (kui need on seatud), seonduvalt liikide ja nende

elupaikade soodsuse tagamisega).
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3.11.2 Haljastus
Teede ja kuvettide ndlvad planeeritakse mulde ehitamise mahus. NGlvade projektkalded on esitatud téoristprofiilidel ning
3D-projektmudelis. NGlvade planeerimisel peab arvestama, et ndlva kalle ei oleks jarsem kui 1:1.5 ning ei tekiks jarske
tileminekuid looduslikule pinnale. Parast ndlvade planeerimist tuleb need haljastada. Peale ehitustodde 16ppu tuleb teemaa-
ala puhastada kogu teemaa-ala ulatuses ning lisaks vahemalt 1 m projekteeritud kraavi valisservast. Mdiste “Teemaa-ala
puhastamine” tahendab tee maa-alale |0petatud, viimistletud ja esteetilise valjandgemise andmist, kaasaarvatud rohu

niitmist enne selle ileandmist Tellijale.

32



Teedeehituslik osa BIMAP OU

PGhiprojekt, t66 nr P06-2025, versioon 4 14.11.2025
4. Toode teostamine

4.1 Uldosa

Tee-elementide mahamarkimiseks kasutada projekti koosseisus olevaid jooniseid (.dwg) ning 3D pinnamudelit (dwg,
LandXML). Pinnamudel on koostatud projekteeritud riigimaantee ja jalgratta- ja jalgteetee ulatuses. Pinnamudel sisaldab
lisaks projektpinnale katendikonstruktsioonide kihte. Tooristprofiilid on véljavote 3D mudelist. Todristprofiilidel vGib esineda
kohti, kus naiteks katendikihtide (k.a. peenrakindlustus) geomeetria ei (ihti tilipristprofiilide omaga. Sellisel juhul Iahtuda
ikkagi tUlpristprofiilidel kujutatud geomeetriast. 3D pinnamudelis (Projektpinnad (pealmine pind).dwg) voib esineda
vaikeseid erinevusi pindade kokkuviimisel ja nende kihtide nimetuses. Sellisel juhul Iahtuda ikkagi asendiplaani joonistest.

Enne toode algust teega piirneval maa-alal tuleb tutvuda maaomanike kooskdlastustega, negatiivse kooskolastuse korral voi
kui ei ole muul viisil omanikuga kokkuleppele saadud, siis eramaal t6id mitte teostada. Ehitaja peab tagama kdigi
kooskdlastustes esitatud nduete ja tingimuste tditmise vastavalt projektlahendusele. Maaomanike negatiivsete voi
tingimuslike kooskdlastuste menetlemise maaratleb ja teostab Tellija, lahtudes kooskdlastustes toodud vdimalike
eritingimuste seaduslikkusest ja p&hjendatusest. Maa omanikke tuleb informeerida ehitustoode algusest tema kinnistul ja
selle vahetus laheduses. Omaniku soovi korral vdimaldada neil likvideerimistodd endal teostada. Ehituse toimumise ajaks
vOib olukord maaomanike ja piirinaabrite osas muutunud olla. Seetdttu peab Toovotja saama kdikidelt maaomanikult

kirjaliku nGusoleku toode teostamiseks tema kinnistul.

4.2 Vee- ja kanalisatsiooni paigaldusnéuded

Toode alustamine on véimalik peale loa saamist omavalitsuse territooriumil kehtestatud alustel ja korras. Rajatise
mahamarkimine peab toimuma vastavasisuliste ehitusgeodeetiliste toode litsentsi omava isiku poolt digitaalsete

mdootevahendite abil.

Torustikud ja kaevud tuleb paigaldada vastavalt tootja juhistele.
Enne torude paigaldamist tuleb hoolikalt kontrollida toru aluse tasapinna ja kalde vastavust projektdokumentatsiooniga.

Torud tuleb kontrollida ja puhastada. Toru peab toetuma alusele lihtlaselt kogu toru pikkuses.

Kommunikatsioonide omavahelisel ristumisel tuleb tagada vertikaalsed kujad. Juhul kui ette ndhtud kujasid ei ole véimalik
tagada, siis tuleb kasutada kommunikatsioonide kaitsmiseks erimeetmeid, nt kaitseplaadid, kaitsehtlsid jmt. Erimeetmete
kasutamine tuleb kooskdlastada kommunikatsioonivaldajatega.

Ehitusjargsed vajumid peavad jadma lubatud piiridesse.

Torustik paigaldada vastavalt paigaldusjuhendile RIL 77.

Kaeviku ristldike kuju ja suurus teha vastavalt sellesse paigaldavate torude ning pinnaseomaduste pohjal. Kaevik teha
vGimalikult kitsas, vottes arvesse vGimalike tugitarindite jaoks vajalikku laiust, td6tamisruumi ja seda, et torustiku Gmber
paiknevat algtdidet saaks nduetekohaselt tihendada. Toestamata kaeviku pdhja laius on minimaalselt 1m ja vdhemalt 0,4m
laiem toru labim&ddust.

Kaeviku ndlvus ja toestamisvajadus madratakse ehitusplatsil vastavalt olemasolevale olukorrale. Kaeviku kaevamisel anda
ndlvale kasvdi minimaalne kalle nGlvade pisimise parandamiseks. Vajadusel kasutada teisi meetmeid kaeviku kaitseks. Kui

kaeviku stigavus tletab 1.5m, tuleb kaevik toestada.
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Kaeviku laiuse ja torude vahekauguse maaramisel tuleb Iahtuda jargmistest vahekaugustest:

. kiilgnevate torude vélispindade horisontaalne vahekaugus peab olema vahemalt 200mm;
. kaevu ja toru vaheline kaugus aga véhemalt 100mm;
. isevoolsete torude keskmine vahekaugus peab olema vahemalt 300mm.

Kaeviku pdhja, taitepinnase kihi voi aluse peale teha tasanduskiht, mille kdrgus toru sirge osa pohjast méddetuna vahemalt

150mm.

Tasanduskihi materjalina on ette nahtud kasutada liiva voi killustikku fraktsiooniga max 16mm. Tasanduskiht tihendada.
Enne torude paigaldamist tuleb hoolikalt kontrollida toru aluse tasapinna ja kalde vastavust projektdokumentatsioonile.
Torud tuleb kontrollida ja puhastada. Toru peab toetuma alusele iihtlaselt kogu toru pikkuses.

Torustike paigaldustoode kaigus tuleb jargida tootja juhiseid. Torude paigaldamisel ei tohi kasutada tlemaarast jdudu
valtimaks toruotste vigastamist jms defekte. Torud voi liitmikud, mis kahjustuvad paigaldustddde kaigus, tuleb ehitusplatsilt
eemaldada ja asendada uutega T66votja kulul.

Torude Uleskerkimise vdltimiseks tuleb veetase hoida all. Vajaduse korral kaevik kuivendada vee véljapumpamise teel.
Paigaldatud torustiku ots tuleb otsakorgiga sulgeda, valtimaks vodrkehade sattumist torustikku.

Algtdite (sangituskihi, kllgtaite) materjalina kasutada killustikku (fr max 4/16) vdi liiva. Algtdide peab ulatuma vihemalt
300mm toru Ulaservast kdrgemale. Algtaite (k=0,98) filtratsiooni moodul peab olema vahemalt 0,5m/s.

Algtdidet ei tohi kallata otse torustikule, sest torustik vGib nihkuda paigast voi saada kahjustatud. Taide tuleb kallata
voimalikult Ghtlaselt mdlemale poole toru, suruda selle alla ja kiilgedele. Esimene taitekiht vib ulatuda maksimaalselt poole
torukdrguseni. Kaeviku algtdide tehakse ja tihendatakse homogeense kihina ka toru pikisuunas , eriti oluline on sealjuures
toru alumist poolt toetava taitekihi hoolikas tihendamine. Torulimbruse pinnast v6ib mehhanismide abil tihendada alles siis,
kui toru peale jadva pinnase kihi paksus on vdhemalt 300 mm. Teiste tihendamisviiside korral on nGue 150mm.

Lopptaite (tagasitdite) materjalina kasutada mineraalset pinnast, nt liiv v8i kruus.

Toru servast 1 meetri paksuse kihis ei tohi olla lle 300mm |abim3ddduga kive ega kamakaid. Kaeviku tagasitdite kihi
tihedusaste peab olema vdahemalt min 98% liiklusmaal ning 95% haljasalal ja tihendamine tuleb teha mehhanismidega.

Enne kaevikute taitmist tuleb torustikud esitada tellija esindajale llevaatuseks.

Ehitusjargsed vajumid peavad jadma lubatud piiridesse.

Torustik paigaldada vastavalt paigaldusjuhendile RIL 77.

4.3 Tehnovorkudega seotud t66d

4.3.1 Uldnduded

Projektis naidatud seadmed on toodud "nditeks". Kasutama peab kvaliteetseid seadmeid ja materjale. Ehitajal on &igus
vahetada need tehniliselt samavaarsete vastu eeldusel, et vahetus ei halvenda kasutustingimusi ja ei suurenda
kasutuskulusid. Vahetuse tulemuse eest kannab tait vastutust ehituse t66votja.

K&ik mahtude loendis ja teistes kdesoleva projekti dokumentides kajastatud seadmed ja materjalid on ette nahtud hankida
ja paigaldada ning kasutuskorda reguleerida t66votja poolt, kui ei ole mainitud teisiti. TO6vGtja peab arvestama kdigi vajalike
materjalide ja toimingutega projektis kajastatud lahenduste valjaehitamiseks ka siis, kui need ei ole otseselt esitatud
kaesoleva projekti joonistel ja selgitustes.

Enne torustike katmist kontrollida torude kérgusi. Kontrolli kohta koostada protokoll.
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Torustikele koostada teostusjoonised ja anda Ule Tellijale. Tellijale anda Ule torustike standarditele vastavuse tunnistused,
garantiitunnistused ja hooldusjuhendid.

Majandus-joogivee torustiku kdik materjalid, seadmed ja muud elemendid, mida kasutatakse veevargi ehitamisel ja
paigaldamisel, peavad olema piisavalt vastupidavatest materjalidest ning vastama kehtivate normdokumentide nduetele.
Materjalide ja seadmete valikul tuleb jilgida vee omadusi ja siisteemi otstarvet. Mingil juhul ei tohi valitud materjalid
halvendada joogivee kvaliteeti veevorgus.

Torustiku paigaldamisel peab jalgima torutootja ettekirjutusi ning juhiseid torude ladustamiseks, paigaldamiseks,
kinnitamiseks, Ghendamiseks, katsetamiseks jms.

Planeeritava asfaltkatte alla jadvad sidetrassi kaablikaevude luugid tuleb asendada uute luukidega.

4.3.2 Sideliinirajatiste kaitsmine

Projekteeritavate torustike ristumisel kaablikanalisatsiooniga tuleb kaablid toestada.

Tootamine liinirajatiste kaitsevoondis on lubatud ainult tehnovérgu valdaja volitatud esindaja kirjaliku té6loa alusel.
Kaablikanalisatsiooni asukoha madramiseks tuleb enne ehitustodde algust kutsuda kohale tehnovorgu valdaja esindaja.
Kaablite kaitsetsoonis tuleb koik kaevamistood teha kasitsi, ehitustoid vGib teha ainult tehnovérgu valdaja t6dloa alusel.
Ehitustéode kaigus lahti kaevatud kaablid tuleb toestada ja kaitsta vigastuste eest. Kanali mittelabitavuse avastamisel torud
remontida vastavalt omanikult saadud juhistele. Juhul, kui ehitustéode kaigus selgub, et projekteeritud torustike asukohad
kattuvad maakaablite voi sidekaablitorustikega tuleb tehnovérkude Umberpaigutamine, asendamine voi kaitsetorusse
paigutamine lahendada kohapeal koost66s Inseneri ja tehnovdrkude omanikega véi esindajatega.

Tootamine raske tehnikaga sidekaevude peal ja nendest Ulesdit on keelatud.

Kaablikaevude luugid, mis jaavad planeeritava asfaltkatte alla, tuleb planeerida Tellija vahenditest.

4.3.1 Ehitust66d kesk- ja madalpinge kaabliliinide kaitsevoondis

Enne ehitustoddega alustamist peab tdid teostav firma taotlema elektrivorgu ettevotte esindajalt kirjaliku loa to6de
teostamiseks olemasolevate kaabelliinide kaitsevoondis.

Enne kaevetddde algust kutsutakse ehitusplatsile vGrguettevitte esindaja, kes margib dra olemasolevate kaabelliinide
asukohad.

Kaabli avastamisel, mida pole projektis ndidatud, tuleb t60d katkestada ja kutsuda kohale elektrivorgu ettevotte esindaja.

Bhuliinide kaitsevééndis kaeviku kaevamine pika noolega kopaga on keelatud.

4.3.1 Geodeetiliste markide kaitsmine

Ehitustoode tegemisel ette jadav punkt 556 tuleb kaitsta ning geodeetiline punkt 555 Umber paigaldada. T66votja peab
arvestama kulutustega, mis on seotud geodeetiliste kindelpunktide taastamise vGi imberpaigutamisega.
Ehitustoéde piirkonda jadvate kinnistute piirimarkide asukohad tuleb vilja selgitada koost66s kinnistute omanikega.

Ehitustoodel kahjustatud piirimargid tuleb Té6votjal taastada endisel kujul.
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4.4 Ehitusaegne liikluskorraldus

Liiklus korraldatakse teet60 ajal, toode katkestamisel ja vaheajal liiklusmarkide, teemargiste, fooride, vilkurite,
ohutuslampide, suunavate valgusseadmete, tokestus- ja hoiatusvahendite ning muude liikluskorraldusvahenditega voi
reguleerijate abil.

Liikluskorraldus teetédde ajal peab olema otstarbekas ning arvestama t66 kestvust, iseloomu ja liiklusolusid. Ukski piirang ei
tohi olla suurem, kesta kauem ega olla kehtestatud varem vdi pikemale teeldigule, kui see on vajalik. Teetddde ajal peab
olema liikumispuudega, lapsevankriga ja teistele liiklejatele tagatud juurdepdis nende elukohta ja kinnisvarale, samuti
lldkasutatavatele paikadele, kui see enne teetdid oli olemas. Kui juurdepddsu ei ole vdoimalik tagada tee lUhiajalisel
sulgemisel, siis selles lepitakse eelnevalt kokku nimetatud kohtade omanike véi valdajatega.

Maa-alused kommunikatsioonid tuleb paigaldada enne katendikonstruktsioonide ehitamist. Soovitav on torustikud ja kaablid
paigaldada samades etappides kui tee-ehitus. Sel juhul pole vaja tdiendavat liikluse sulgemist ja imbersuunamist.

Toode teostamiseks vajalikud ajutiste laoplatside asukohad on t66votja kohustatud ise enne todde algust leidma ning
vajadusel s6lmima nende kasutamiseks vajalikud kokkulepped. Vajadusel tuleb ajutiste laoplatside asukohad tdpsustada
ja/vdi kooskdlastada tdiendavalt Tellija vdi omavalitsusega enne ehitustd6de algust.

Ajutise liikluskorraldusega vastuollu sattuvad liiklusmargid tuleb kinni katta. Teabetahvlid paigaldada vahemalt 1 nadal enne
teelGigu sulgemist.

Liikluskorraldusvahendid ja nende kasutamine peavad vastama kehtestatud normdokumentidele. Liiklus tuleb korraldada

vastavalt maarusele "Liikluskorraldus nduded teetéodel" (13.07.2015 nr 90).

4.5 Teostusmoodistamine

Peale ehitustoode I6ppemist objektil esitab Toovotja Tellijale teostusmoddistuse, mis peab vastama Majandus- ja
taristuministri 14.04.2016 maarusele nr 34 ,Topo-geodeetilisele uuringule ja teostusmdddistamisele esitatavad nduded”.
Teostusmdddistamise kdigus moddistatakse ehitamise kdigus tehtud maa-aluste ja maapealse situatsiooni ja tehnovorkude
muudatused. Moddistada tuleb koik objektid, mis on rajatud tee-ehitusobjekti raames: katte servad, muldkeha

murdepunktid, teetelg, liikluskorraldusvahendid, kommunikatsioonid jne.
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