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SISSEJUHATUS

Rail Balticu raudtee trassi koridori Rapla maakonnaplaneering algatati
Vabariigi Valitsuse 12.04.2012. a korraldusega nr 173
~Maakonnaplaneeringu koostamise algatamine Rail Balticu raudtee
trassi koridori asukoha maaramiseks”!. Sama korraldusega algatas
Vabariigi Valitsus maakonnaplaneeringute koostamise ka Harju ja
Parnu maakonnas.

Rapla maavanem algatas maakonnaplaneeringu keskkonnamdoju
strateegilise hindamise (edaspidi KSH) 25.04.2012. a korraldusega
nr 259. Sarnased menetlustoimingud viisid labi ka Harju ja Parnu
maavanemad.

Alates 1. juulist 2015 hakkas kehtima uus planeerimisseadus. Kuna
maakonnaplaneeringud algatati enne wuue planeerimisseaduse
joustumist, jargiti planeeringute menetlemisel kuni 30. juunini 2015
kehtinud planeerimisseadust?.

Maakonnaplaneeringutega planeeritakse uut Rail Baltic raudteeliini,
mitut kohalikku omavalitsust l|abiva joonehitisena. Kavandatav
raudtee |abib Eestit pdhja-louna suunalisena, kulgeb labi Harju, Rapla
ja Parnu maakonna Riia suunal. Reisiterminalid rajatakse Tallinna
Ulemiste piirkonda ja Parnu ning kaubajaam Muuga sadamasse.
Maakonnaplaneeringute lahenduste pohjal toimub Rail Balticu
Euroopa standardse rdédpmelaiusega (1435 mm) avalik raudtee
projekteerimine ja rajamine Eesti piires3. Sarnased ettevalmistustood
toimuvad uue rahvusvahelise raudtee rajamiseks ka Latis ja Leedus.
Paralleelselt maakonnaplaneeringute koostamisega viiakse |abi KSH,
mille eesmark on keskkonnakaalutlustega arvestamine maakonna-
planeeringute koostamisel ja kehtestamisel (trassi koridori asukoha
valikul ja leevendusmeetmete valjatéotamisel).

Kavandatava raudtee rajamise keerukus tingib vajaduse arvestada
tehniliste Uksikasjadega juba maakonnaplaneeringu planeerimise
staadiumis. Seetdttu kaasati to0gruppi spetsialistid, sh insenerid, kes
tapsemate anallilside ja uuringute tulemusena andsid sisendi trassi

1Vt https://www.riigiteataja.ee/akt/317042012010.

Ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 1 Ig 1: Enne kdesoleva
seaduse joustumist algatatud planeeringud menetletakse [6puni, ldhtudes seni
kehtinud planeerimisseaduses sédtestatud nbuetest, vélja arvatud kdesoleva paragrahvi
Ibigetes 2 ja 3 nimetatud juhtudel.

Sama seaduse § 13 Ig 2 kohaselt: mitut kohalikku omavalitsust Idbiva joonehitise trassi
asukohavaliku planeeringut kasitletakse riigi eriplaneeringuna planeerimisseaduse
tahenduses.

3 Rail Balticu uue avaliku raudtee ehitamisega on kavandatud alustada orienteerivalt
aastal 2018-2019.
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koridori alternatiivide valjatéétamiseks ja asukoha valikuks, raudtee
ja raudteeinfrastruktuuriga seotud teedevorgu planeerimiseks.

Maakonnaplaneeringutes raudtee trassi koridori asukoha maaramisel
on vlOetud arvesse majanduslikud, sotsiaalsed, kultuurilised,
looduslikud ning tehnilis-majanduslikud kaalutlused, mis kajastuvad
planeeringulahenduses.

Maakonnaplaneeringu koostamisel on arvesse voetud
Siseministeeriumis koostatud dokument 2013, aasta
hadaolukordade riskianalliiside kokkuvodte®™. Arvestati erinevate
riskiallikatega, mis vOivad esile kutsuda ootamatuid ja laiaulatuslikke
hddaolukordi. Hinnati erinevate Onnetuste vodimalikke tagajérgi
elanikkonnale ja looduskeskkonnale Idhtuvalt riskielementide
geograafilisest paiknemisest®.

Planeeringu ja KSH menetlemine

Planeeringu koostamise eesmargiks on Rail Baltic raudteeliini trassi
koridori asukoha maaramine, et luua Ghendus Balti riikide ja Euroopa
raudteevorgu vahel. Selleks viidi kolmes maakonnas - Rapla, Harju
ja Parnu - |abi samaaegne planeeringu- ja KSH protsess.

Maakonnaplaneeringud koostati tihedas koostdds avalikkusega,
kohalike omavalitsustega ja erinevate huvigruppidega. Paremaks
kaasamiseks, informatsiooni edastamiseks ning planeeringu ja KSH
materjalide kattesaadavuse tagamiseks loodi projekti portaal
aadressil http://www.railbaltic.info/et/. Protsessi erinevates
etappides viidi 1abi téokoosolekuid ning korraldati avalike arutelusid.

4 Vastavalt raudteeseadusele on raudteeinfrastruktuuri ohutuse tagamise kohus-tus

raudteeinfrastruktuuri ettevotjatel ja teistel raudteeinfrastruktuuri valdajatel.
Raudteeveo ohutuse tagamise kohustus on raudteeveo ettevotjatel ja teistel
raudteeveeremi valdajatel. Sellest tulenevalt teostavad raudtee-vedude kvantitatiivse
riskianalliisi (sh Onnetuste stsenaariumide pohjalik kir-jeldus, toimumise
toendosused, tagajargede raskuse ja ulatuse hinnang) Ulalmargitud vastutajad, kes
omavad piisavalt Iahteandmeid, sh infot olema-solevate ja kavandatavate veovoogude
(raudteeldiku aastas labivate ohtlike vedude arv iga ohtliku kemikaali kohta, eraldi
paeval ja 66sel, kaubajaamade ja kilgteede ning toimingute iseloomustus jmt) kohta,
samuti andmeid kauba-vedude ja veoga seotud organisatsioonide riskide haldamise
susteemidest. Vt tapsemalt KSH aruanne lk 188.



http://www.railbaltic.info/et/
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Maakonnaplaneeringute koordineerimiseks ja valjatéotamiseks
moodustati projektimeeskond.

Juhtkomitee

Majandus-ja Kommunikatsiooni-
ministeerium
Keskkonnaministeerium
Siseministeerium#*

Seotud ametkonnad Harju Maavalitsus
Maanteeamet Rapla Maavalitsus .
e R T P&rnu Maavalitsus LCOEILEILE
Harju Maavalitsus

Toogrupp Rapla Maavalitsus
Tehnilise Jarelevalve Amet
Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeerium
Keskkonnaministeerium
Siseministeerium*
Pdllumajandusministeerium**
Muinsuskaitseamet
Maanteeamet
Maa-amet
Eesti Raudtee
Harju Maavalitsus
Rapla Maavalitsus
Parnu Maavalitsus

Maakonnaplaneeringu
koostamise

Maa-amet
Muinsuskaitseamet

Parnu Maavalitsus

Operatiivgrupp

Tehnilise Jarelevalve Amet
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
Harju Maavalitsus
Rapla Maavalitsus
Parnu Maavalitsus

Konsultant

*  Planeeringualase tegevuse korraldamine on alates 1.09.2015
Rahandusministeeriumi padevuses.

**  Alates 1.09.2015 kannab nime Maaeluministeerium,
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015004.

Projektimeeskonnas osalesid:

Rapla Maavalitsusest juhtisid planeeringu koostamist:

Ulo Peets arengu- ja planeeringuosakonna
juhataja (kuni 03/2017)

Veiko Rakaselg arengu- ja planeeringuosakonna ndunik
(kuni 10/2015)

Aire Muursepp arengu- ja planeeringuosakonna

planeeringute spetsialist

Parnu Maavalitsusest juhtisid planeeringu koostamist:

Heiki Magi arengu- ja planeeringuosakonna
juhataja
Tiiu Parn arengu- ja planeeringuosakonna

planeeringute talituse juhataja
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Harju Maavalitsusest juhtisid planeeringu koostamist:

Joel Jesse

Alan Rood

Tehnilise Jarelevalve Amet:
Heigo Saare

Anvar Salomets
Jaak Simon

Raido Kivikangur

arengu- ja planeeringuosakonna
arengutalituse juhataja (kuni 10/2017)
arengu- ja planeeringuosakonna
arengutalituse peaspetsialist

transporditeenistuse juhataja
peadirektori asetditja (alates 03/2016)
transporditeenistuse juhataja
peadirektori asetaitja (kuni 02/2016)
transpordi investeeringute osakonna
projektijuht

raudtee infrastruktuuri osakonna
peaspetsialist (alates 07/2015)

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium:

Kristjan Kaunissaare
Miiko Peris

Indrek Sirp

Anti Moppel
Andres Lindemann

projekti koordinaator (alates 01/2016)
ministeeriumi nounik (kuni 08/2014 ja
10/2014-12/2015)

ministeeriumi ndunik (09/2013-
07/2014)

ministeeriumi ndunik

Rail Baltic planeeringute spetsialist

Planeeringu konsultant (valdkondade juhtivad eksperdid):

Pille Metspalu

Marika Parn
Heiki Kalberg
Heikki Kalle

Charlotta Faith-Ell
Guido Laagus

Mikk Reier
Arvydas Domatas

Henric Sandborg
Rimantas Nugaris

OU Hendrikson & Ko ild- ja regionaal-
planeeringute osakonna juhataja,
planeeringu koostamise juhtiv ekspert
OU Hendrikson & Ko juhtiv planeerimis-
spetsialist

OU Hendrikson & Ko lepinguline juhtiv
planeerimisspetsialist

OU Hendrikson & Ko KSH juhtekspert
WSP, KSH juhtekspert

ou Reaalprojekt,
projekteerimisosakonna juhataja,
insener

OU Reaalprojekt, juhataja

UAB Kelprojektas, trassivariantide
sotsiaal-majandusliku vordluse
juhtekspert

WSP, raudtee tehniline projekteerimine
UAB Kelprojektas, raudtee tehniline
projekteerimine

Koostdopartneritena osalesid planeeringu koostamisel:

Kehtna Vallavalitsus:
Indrek Kullam
Hans-Jirgen Schaumann

Jarvakandi Vallavalitsus:
Mart Jarvik
Neeme Mitt

vallavanem
majandusnounik

vallavanem
ehitusnounik
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Raikkula Vallavalitsus:
Anne Leht vallavanem
Tiit Olju maa- ja keskkonnandunik

Rapla Vallavalitsus:
Ilvi Pere vallavanem
Kalle Toomet abivallavanem

Kohila Vallavalitsus:

Heiki Hepner vallavanem

Rein Ailt vallaarhitekt

Juuru Vallavalitsus:

Margus Jaanson vallavanem

Vallo Leinberg keskkonna- ja maaspetsialist

Koostddpartnerina osalesid planeeringu koostamisel ka Sise-
ministeeriumi (alates 1.09.2015 Rahandusministeeriumi padevus),
Keskkonnaministeeriumi, Keskkonnaameti, PSllumajandus-
ministeeriumi >, Muinsuskaitseameti, Maanteeameti, Maa-ameti,
Riigimetsa Majandamise Keskuse ja Eesti Raudtee esindajad.

5 Alates 1.09.2015 kannab nime Maaeluministeerium,
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015004
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Tabel 1. Olulised tegevused ja etapid planeeringu ning KSH

menetlemisel®

Menetlus Aeg Tegevus
Planeeringu Vabariigi Valitsuse
algatamine 12.04.2012 korraldus nr 173
. Rapla maavanema
KSH algatamine 25.04.2012 korraldus nr 259
Avalik
02.09.2013 vaid
valjapaneku algus
Avalik arutelu
07.10.2013 Rapla
Planeeringu Maava“tsuses
lahteseisu- Avalik arutelu
.10.201 o )
kohtade, 08.10.2013 Kehtna P&hikoolis
vorreldavate -
trassi koridori Avalik arutelu
alternatiivide ja 09.10.2013 Raikkila
KSH programmi vallamajas
tutvustamine Avalik arutelu
10.10.2013 Valgu Pdhikoolis
Avalik arutelu
11.10.2013 Kohila
GlUmnaasiumis
Seose_s Ilse_mdt.!nud 14.01.2014 A.\./a?hku
trassi koridori valjapaneku algus
alternatiividega _
13A ja 13B/C viidi Avalik arutelu
|4abi tdiendavad 27.01.2014 Kohila
avalikud arutelud Gumnaasiumis
16.06.2014 Avaliku
véljapaneku algus
. . . Avalik arutelu
Trassi koridori 27.06.2014 Rapla
vordlustulemuste .
. Kultuurikeskuses
tutvustamine
Avalik arutelu
30.06.2014 Jarvakandi

Kultuurihallis

6 pdhjalikuma (ilevaade planeerimismenetluse kaigus tehtud menetlustoimingute ja
koost60 kohta on esitatud planeeringu juurde kuuluvas lisas (menetlusdokumendid).
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Avalik arutelu

02.07.2014 Kohila
GlUmnaasiumis
Seoses lisandunud 23.10.2014 A_\_/E?liku
trassi koridori véljapaneku algus
alternatiividega
16A ja 16D viidi Avalik arutelu
labi taiendav 29.10.2014 Kohila
vordlus ja avalikud Giimnaasiumis
arutelud
31.08.2015 Avalikustamise
algus
18.09.2015 Avalik afufcelu.
Rapla Riigimajas
Planeeringu :
eskiislahenduse Aval.lk arutelu
tutvustamine 21.09.2015 Kohila
GUumnaasiumis
Avalik arutelu
22.09.2015 Jarvakandi
Kultuurihallis
18.07.- o
15.08.2016 Avalik valjapanek
19.09.2016 Avalik arufcelu.
Rapla Riigimajas
Avalik arutelu
. . 20.09.2016 Raikkula Valla
Planeeringu ja Vabaajakeskuses
KSH aruande _
avalik viljapanek A_Yallk aru’FeIu
ja avalikud 21.09.2016 Jarvakandi
arutelud Kultuurihallis
Avalik arutelu
22.09.2016 Kohila
GUmnaasiumis
Avalik arutelu
23.09.2016 Kehtna Kunstide
Koolis
Planeeringu 27.10.- g
tiiendav 24.11.2016 Avalik valjapanek
avalikustamine
Keh j
R:il(tII:i.?I;avaldade Avalik arutelu
8.12.2016 Purku
osas Kehtna
raamatukogus

piirkonna
elektrilahenduse
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muudatuste
tutvustamiseks
KSH aruande 09.08.2017 Keskkonna-

L ministeeriumi Kkiri nr 7-
heakskiitmine 12/17/2834-7
Planeeringu 28.12.2017 Rahandus-

ministeeriumi kiri
heakskiitmine nr 15-2/3476-1
Planeeringu veebruar 2018 Riigihalduse ministri

kehtestamine

kaskkiri
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1. PLANEERINGUTE KOOSTAMISE EESMARK

JA ALUSED

1.1. PLANEERINGU KOOSTAMISE EESMARK

Rail Balticu projekti tldiseks eesmargiks on luua Ghendus Balti riikide
ja Euroopa raudteevdrgu vahel. Siiani on Balti riikide raudteesiisteem
(standardne ré6pmelaius 1520 mm) mandri-Euroopa standarditega
(r6dpmelaius 1435 mm) Uhildamatu, mistdttu on Euroopa tasandil
otsustatud (Euroopa Komisjoni otsus nr 884/2004 29.04.20047), et
Eesti, Lati ja Leedu riikide raudteetransport tuleb taielikult
integreerida laiemasse Euroopa Liidu raudteetranspordististeemi. Rail
Balticu arendamiseks on antud suunised Eesti Vabariigi
Valitsuskabineti 22.09.2011 otsusega & , 10.11.2011 Eestis
allkirjastatud Eesti, Lati ja Leedu peaministrite Ghisdeklaratsiooniga
ning samade riikide transpordi eest vastutavate ministrite
07.12.2011 allkirjastatud kokkuleppega. Rail Baltic projekti
elluviimine on seotud suure avaliku huviga, millega kaasneb
keskkonnahoid ning inimeste ja kaupade parem liikumisvdimalus.

Toetudes dokumendile ,Vision and Strategies around the Baltic Sea
2010" (1994), lleriigilisele planeeringule ,Eesti 2010" (kehtestatud
2000), AECOM Ltd koostatud Rail Baltic teostatavusuuringule,
fikseeriti Tallinn-Parnu-Riia suunaline kiire raudtee kulgemise
pohimodte 2012. aasta augustis kehtestatud Uleriigilises planeeringus
»Eesti 2030+"°, milles tuuakse valja, et: ,Euroopa transpordipoliitika
valguses jatkuvalt téhtis parandada Eesti seotust Euroopa Liidu
tuumikpiirkonnaga, sh luua Lddnemere idarannikul kiirraudtee Rail
Baltic, mis Uhendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga .... Ldhiajal
tuleb maakondade teemaplaneeringute abil valida moodsa ja kiire
pohja-l6unasuunalise raudteetrassi (Rail Baltic) asukoht. Tallinnast
piirkiirusel 240 km/h véimalikult otse lbunasse kulgev rong viiks
inimesed kiiresti ja mugavalt Riiga, Kaunasesse, Varssavisse ning

sealt edasi Kesk- ja Louna-Euroopasse VvOi Euroopa

tuumpiirkondadesse. ... Rail Baltic védga oluline ka kaubaveo
seisukohalt. Aktiivne kaubavedu on selle raudtee pikaajalise tasuvuse

eelduseks™.

Uleriigiline planeering on koostatavate maakonnaplaneeringute

oluliseks lahtealuseks.

7 Otsus on kattesaadav aadressil http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:07:08:32004D0884:ET:PDF.

8  http://archive-ee-2012.com/ee/v/2012-11-14_660282_33/22-09-2011-Kiirem-
raudteelihendus-Laéne-Euroopaga-Valitsus-ee/.

°  http://eesti2030.wordpress.com/.



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:07:08:32004D0884:ET:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:07:08:32004D0884:ET:PDF
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Date: 11/03/2013

Skeem 1.1.1. Vastavalt Euroopa Komisjoni otsusele on
kavandatav Rail Balticu raudteetrass Uheks osaks Euroopa
Liildu maanteid, raudteid ja sadamaid koondava transpordi-
infrastruktuuri TEN-T pohivorgu koridorist. Skeemil on punase
joonega tahistatud maanteed, must-valge katkendjoonega
raudteed.

Transport

7@ Kuressaare

N7

Kiire 240 km/m)

— Kiire ronglOhendus (160 km/h)

— RoNgIGheNduS (120 km/h)

- VOimalik rongiOhendus (120 km/hy Y Pirkondiik lennuvail

— © unn -  Kruiisilaevad
o Elektriraudtee pikendus [ Piiripunke b tensitkaubasadam
Maantee Véimalik plsiGhendus Kaubasadam

Skeem 1.1.2. Uleriigilises planeeringus ,Eesti 2030+" toodud
transpordivorgu pohistruktuur Eestis aastal 2030. Eesti
transpordivérgu selgroo moodustab kvaliteedi poolest tuntavalt

paranenud raudteeliiklus. Skeemil on punase joonega
tahistatud kiire rongiiihendus 240 km/h Tallinn-Rapla-Parnu ja
sealt edasi Lati suunal.
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Planeeringu koostamise eesmargiks on Rail Baltic raudteeliini trassi
koridori asukoha maaramine koos trassi variantide vordlusega. Kuna
tegemist on uue ja tehniliselt keeruka raudteega, madratakse lisaks
trassi koridori asukohale raudteeinfrastruktuuri ja raudtee rajamisest
tingitud imberehituste (teedevork) vajadus ja nende pohimottelised
asukohad. Raudtee ja raudteeinfrastruktuuri konkreetsed asukohad,
raudtee rajamisest tingitud (mberehitused ja Ilahendused
tapsustatakse raudtee projekteerimise kaigus.

1.2. PLANEERINGUALA

Planeeringualaks on Rapla maakond. Rail Baltic trassi koridori
roobastee kogupikkuseks Rapla maakonnas on ligikaudu 55 km.

Keia linft

Kiili vald

a: 1 Saue vald
SN2 4 Saku vald

Vasalemma vald

ald A

Kemu vald (
\
\'\ -

) Kose vald

\
)
9

Nissi vald
Juuru vald

Risti vald

Rapla vald

Kaiu vald

Vaatsa

Mérjamaa vald Raikkla vald

)maa vald Kehtna yald

Karu vald

Vigala vald

L
Viéndra vald (alev)

Halinga vald
Véndra vald

Koonga vald Tootsi vald

Skeem 1.2.1. Rail Balticu trassi koridori alternatiivide
kulgemine. Trassi koridori alternatiivid on skeemil
tahistatud sinise joonega, trassi koridori

alternatiividest puudutatud kohalikud omavalitsused
tuhmkollase varviga.
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1.3.

10

11

12

13

PLANEERINGU KOOSTAMISE ALUSED JA
LAHTEMATERJALID

Maakonnaplaneeringu koostamise alused

Rapla maakonna planeeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine" lahteseisukohad??;

Transpordi arengukava 2014-2020, 20131%;
Arengustrateegia ,Raplamaa aastani 2027"%, 201412,

Aruanne ,Rail Baltic. Final Report", 201113,

Planeeritavale alale varem koostatud planeeringud

Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+", kehtestatud 2012;
Rapla maakonnaplaneering, kehtestatud 1999;

Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused, kehtestatud 2003;

Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Maakonna sotsiaalne
infrastruktuur 2008-2015".

Trassi koridori alternatiividest puudutatud kohalike
omavalitsuste iild- ja detailplaneeringud

Kehtestatud kohalike omavalitsuste dldplaneeringud.
Maakonnaplaneeringut koostades on vaadatud ja voimalusel arvestatud
jargmiste Uldplaneeringutega:

o Kehtna valla Uldplaneering, kehtestatud 2009;

o Jarvakandi valla Gldplaneering, kehtestatud 2009;
o Raikkila valla Gldplaneering, kehtestatud 2002;

o Maérjamaa valla Uldplaneering, kehtestatud 2002;
o Rapla valla lldplaneering, kehtestatud 2011;

o Juuru valla tldplaneering, kehtestatud 2010;

o Kohila valla lldplaneering, kehtestatud 2010.

Ulevaade lahenduse sisseviimisest kohalike omavalitsuste kehtestatud
Uldplaneeringutesse on antud peatikis 5.2.

Planeeringu koostamise protsessi jooksul kattesaadav
http://railbaltic.info/et/materjalid-4/maakonnaplaneeringud.

https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf.
http://rapla.maavalitsus.ee/arengustrateegia.

AECOM Limited’i koostatud uuring,
http://www.tja.ee/index.php?id=13468&highlight=aecom.



http://www.tja.ee/index.php?id=13468&highlight=aecom
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Kehtestatud detailplaneeringud. Ulevaade raudtee trassi koridoris
paiknevatest ja raudtee rajamisest puudutatud kehtestatud
detailplaneeringu aladest on peatiikis 5.3.

1.4. PLANEERINGU JA KSH UURINGUD

14

Planeeringu ja KSH koostamise kaigus viidi labi tdiendavad uuringud
ja analditsid, mis olid sisendiks planeeringu lahenduse ja
leevendavate meetmete valjatédtamisel. Uuringud ja anallsid
kuuluvad planeeringu ja KSH koosseisu, on nende osad ning on
esitatud planeeringu ja KSH aruande lisadena (kui uuringu ja analisi
juures ei ole margitud teisiti).

Trassi koridori asukoha alternatiivide valjatdétamise etapis koostati
anallis , Olemasoleva raudtee koridori kasutamise voimalikkus Rail
Baltic raudtee trassi asukohana"“ % . Analllsi kaigus vOorreldi
olemasoleva Lelle-Parnu raudtee koridori 16iku Roa-Parnu linn teiste,
juba kaardistatud trassi koridori alternatiividega, vottes aluseks
tehnilises kirjelduses ette antud nduded projektkiiruse ja trassi
geomeetria osas. Anallidsi tulemusena selgus, et olemasoleva
raudtee koridori kasutamine Rail Balticu trassi koridorina 18igul Roa-
Parnu on komplitseeritud, sest: trass labib raudteedarseid
asustusalasid, kus raudtee valjaehitamisega muudetakse olulisel
maaral valjakujunenud elukeskkonna toimimist (vajalik on
teedevorgu Umberehitamine; eritasandiliste ristete valjaehitamine,
mis toob kaasa hoonete lammutamise vajaduse); olemasoleva
raudtee koridori geomeetria ei vasta sOidukiirusele 240 km/h
kavandatava raudtee nduetele ning vajab dgvendusi, mis omakorda
tdhendab olemasoleva raudtee koridori imberehitamist ligikaudu 16
km (ca 17%) ulatuses; teekond pikeneb ligikaudu 10 km; pikemast
teekonnast ja keerukamatest tehnilistest lahendustest tulenevalt
suureneb maksumus; trass kulgeb Iabi Natura 2000 vorgustikku
kuuluva ala. Analldsi kaigus labiviidud arvutuste kohaselt on
olemasolev raudteekoridor 16igul Réa - Parnu linn kasutatav Rail
Balticu trassi koridori asukohana Uksnes ligikaudu 50% ulatuses.
Kuna olemasolev raudteekoridor I8igul Réa-Parnu linn ei vastanud
ldhtealustele (vt peatikk 2.2) ja ei vdimalda rahvusvahelise
elektrifitseeritud kiire rongitihenduse loomist, ei lilitatud olemasoleva
raudteekoridori R6a — Parnu linn 16iku trassi koridori alternatiivide
vordlusesse.

Planeeringu eskiislahenduse etapis koostati analilis ,Analtls Rail
Baltic raudtee rajamisega kaasnevate vdimalike negatiivsete mojude
hidvitamise v@imalustest kinnisasjade omanikele ja kasutajatele",
autoriteks advokaadibiroo Sorainen AS ja Eesti Rakendusuuringute

Vt planeeringu lisa 1.
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15

16

Keskus Centar OU'5, Anallilisi kdigus hinnati trassidédrsetele maa- ja
majaomanikele kahjude diguspdrase korvamise korraldust.

Planeeringu eskiislahenduse etapis viidi labi arheoloogiline eeluuring
kahes etapis. 1 etapis kaardistati leiualad, II etapis tapsustati
leiualade piire ja tdpsemate paiksete eeluuringute labiviimise
vajadus.

KSH uuringud

KSH raames labi viidud uuringute vajadus maaratleti KSH
kriteeriume, nende mdju ulatust ja moju olemust, samuti
problemaatiliste alade analllsi tulemusi arvestades. Uuringud
kuuluvad KSH aruande koosseisu ning on tdies mahus esitatud KSH
aruande lisas 4. Alljargnevalt on esitatud kokkuvote uuringute
koostamise eesmargist ja Ulevaade wuuringu kdigus kasitletud
teemavaldkondadest.

Asustusstruktuuri uuring

Uuringu ¢ eesmark oli koguda ja sistematiseerida olemasolevad
alusandmed asustusstruktuuri valdkonnas. Asustusstruktuuri uuringu
tulemused olid sisendiks Rail Balticu maakonnaplaneeringute ja
mdjude hindamise koostamise erinevates etappides: trassivariantide
vordlemisel, valitud trassivariandi elluviimisega kaasnevate voimalike
keskkonnamdjude hindamisel ning sisendiks planeeringulahenduse
valjatdéotamisel.

Uuringus kasitleti jargmisi teemavaldkondi:

rahvastiku paiknemine;

tédkohtade paiknemine;

teenuste paiknemine;

maa hind;

maakasutusfunktsioonide paiknemine;

olulisemate puhkepiirkondade paiknemine;

olulisemate ettevotlusalade paiknemine.

Kasitletavate valdkondade maaratlemisel Iahtuti peamistest

asustusstruktuuri moodustavatest ja inimeste liikumist mdjutavatest
funktsioonidest.

Planeeringu koostamise protsessi jooksul kattesaadav
http://railbaltic.info/et/materjalid/uuringud-ja-analueuesid.

Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2014,
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Uuring ei asenda planeeringu ning modjude hindamise dokumente,
vaid koondab nende koostamiseks vajalikud alusandmed ning annab
Ulevaate peamistest asustusstruktuuri mojutavatest protsessidest.

Kultuuriparandi uuring

Uuringu!” eesmargiks oli koguda ja sistematiseerida olemasolevad
alusandmed, tuua valja raudteetrassi kavandamisel kdige
kriitilisemaks osutuda voivad tegurid Ulevaatlikul tasemel ning nende
esinemine/paiknemine uuringualal. Samuti esitada tludpiliselt
kasutatavad leevendavad meetmed, mis vOimaldavad eeldatavalt
valja tootada parima voOimaliku lahenduse. Kultuuriparandi uuringu
tulemused olid sisendiks planeeringu koostamisel, sh raudtee
trassivariantide asukohtade maaratlemisel, samuti KSH koostamise
erinevates etappides: trassi koridori asukoha alternatiivide
vordlemisel ning valitud trassialternatiivi elluviimisega kaasnevate
vOimalike keskkonnamdjude hindamisel.

Kultuuriparandi uuring koosneb aruandest ja joonisest.
Kultuuriparandina kasitleti:

kultuurimalestisi;

Muinsuskaitseameti poolt muudesse registritesse, lisaks riiklikule
kultuurimalestiste registrile, koondatud objekte (XX saj arhitektuur,
maaehitusparand, matmispaigad);

parandkultuuriobjekte;

looduslikke plihapaikasid;

vaartuslikke maastikke;

miljédalasid;

kohalike omavalitsuste poolt kaitse alla vOoetud objekte ja alasid;
kalmistuid;

kirikuid.

Kultuuriparandi saastmise vajadusega arvestati Uhe kriteeriumina
juba Rail Baltic raudtee trassi koridori kulgemise kavandamisel ja
alternatiivide vordlemisel.

Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2013.
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Arheoloogiline eeluuring

Kultuuriparandi uuringu tapsustuse ja tdiendusena viidi

arheoloogilise eeluuringu I etapp!®. Taiendava uuringu vajadus selgus
kultuuriparandi uuringu koostamise protsessi raames koostdos

Muinsuskaitseametiga.

Uuringu kaigus vaadati labi nii asjasse puutuvad arhiiviallikad kui ka
publitseeritud materjalid ning ajaloolised kaardid. Valja jaeti
Rootsiaegsete katastriplaanide analliis, mida té6mahukuse tottu

polnud voimalik etteantud aja jooksul teostada.

Uuringus koondati informatsioon trassildikude kaupa (kajastades ka
muistised, mis paiknevad trassi koridori ldheduses) ja esitati
eksperdirthma arusaam selle kohta, millised alternatiivid oleksid
arheoloogilise parandi suhtes kdige vahem destruktiivsed. Samuti
anti iga alternatiivi juures tegevuste loetelu, mis on tarvilik labi viia,

kui valik langeb antud alternatiivi kasuks.

Planeeringu seletuskiri kirjeldab Gldistatult objektide ja alade
paiknemist piirkonnas (peatikk 3.5), kus uuringule vastavalt tuleb
[abi viia maastikuinspektsioon selgitamaks muistise olemasolu ja
arheoloogiliste valjakaevamiste vajadust. Uuringu koostamise kaigus
kaardistatud infot planeeringu joonisel ei kajastata (vOimaliku

muistise kaitse eesmargil).

Eluslooduseuuring

Uuringu '° eesmark oli anda lisainformatsiooni raudtee trassi
koridorile sobivaima asukoha leidmiseks. Andmebaaside,
valiinventuuri ja elupaikade modelleerimise alusel hinnati raudtee
dldist mdju elusloodusele ja toodi vélja konkreetsed kohad, kus see
mojutaks tugevalt konkreetseid liike, 0koloogilisi vdi taksonoomilisi

gruppe.

Uuring toob vélja raudtee rajamisega kaasneva ldise mdju
looduslikele populatsioonidele ja kooslustele ning leevendus-
meetmed, et sdilitada suurimetajate populatsioonide ihendus kahel
pool raudteed. Selleks soovitavad uuringu labiviinud eksperdid rajada
Tallinna ja Ikla vahelisele alale 20-30 loomalabipaasu sodralistele ja
suurkiskjatele. Labipaasud vobivad olla spetsiaalselt ehitatud
O0koduktid voi kombineeritud lahendused raudteesildade puhul, mis
Uletavad jogesid voOi vaiksemaid teid. Kuna raudtee on suhteliselt
kitsas joonobjekt, ei pohjusta see ulatuslikku otsest elupaikade kadu

8 «Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. I etapp>»,

Tartu Ulikool, prof Valter Lang, 2013.

19 Koostaja OU Rewild, Jaanus Remm jt, 2013-2014.
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vOi tingimuste halvenemist, kuid mdju vdib ekspertide hinnangul
kohati olla oluline.

1.5. PLANEERINGU KOOSSEIS
Planeering koosneb:
I seletuskirjast;
I joonistest, milleks on:

o joonis nr 1. Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringud
Rail Balticu trassi koridori asukoha maaramiseks.
Koondjoonis, M 1 : 220 000;

o joonis nr 2. Rapla maakonnaplaneering Rail Balticu trassi
koridori asukoha maaramiseks. Pdhijoonis, M 1 : 80 000;

o joonised nr 3-8. Rapla maakonnaplaneering Rail Balticu
trassi koridori asukoha maaramiseks. Planeeringu-
lahendus Kehtna, Jarvakandi, Raikklla, Rapla, Juuru ja
Kohila valla osas. Tapsemad joonised kohalike
omavalitsuste osas, M 1 : 20 000.

I lisadest:

o lisal. Olemasoleva raudtee koridori kasutamise
vOimalikkus Rail Baltic raudtee trassi asukohana;

o lisa 2. Tooprotsessi jooksul visandatud trassi koridori
alternatiividest ja vorreldud alternatiividest (skeem);

o lisa 3. Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute vdrreldavate trassi koridoride
vordlustulemused??;

o lisa 4. Luhillevaade trassi koridori alternatiivide
vordlemise protsessist PGhja-Raplamaal ja Harjumaal;

o lisa 5. Rail Balticu Harjumaa ja Pohja-Raplamaa kahe
trassialternatiivi tdpsem analtits??.

Planeeringu juurde kuuluvad lisad 1, 3 ja 5 on esitatud eraldiseisvate
koidetena, lisad 2 ja 4 kdesoleva dokumendi 16pus.

Planeeringu lisa on KSH aruanne. KSH aruanne on koostatud Harju,
Rapla ja Parnu maakondade osas Uhine ja koosneb:

20 Kajastab v@rdlusetapi tulemusi. Eskiislahenduse véaljatdétamise etapis on lahendusi
tapsustatud.

21 planeeringu koostamise protsessi jooksul oli kattesaadav Rail Baltic projekti portaalis
http://railbaltic.info/et/materjalid.
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I KSH aruandest;

I KSH aruande lisadest:

o lisa 1. Aruande lisad - vordlustulemuste etapp. Kajastab
trassi koridori alternatiivide voOrdlemisega seonduvat

materjali;

o lisa 2. Aruande lisad - planeeringu lahenduse etapp.
Kajastab planeeringu lahenduse mdjuhindamise tulemusi

ja leevendusmeetmeid;

o lisa 3. Aruande lisad - eelprojekti etapp. Kajastab
eelprojekti etapi mdjuhindamise tulemusi ja leevendus-

meetmeid;

o lisa 4. Natura hindamine. Kajastab Natura hindamisega

seonduvaid hinnanguid ja materjale;

o lisa 5. Mira  modelleerimine. Kajastab

modelleerimisega seonduvaid materjale, sh eelprojekti

tdpsusastme mira modelleerimist;

o lisa 6. Uuringud. Kajastab KSH kaigus taiendavalt

koostatud uuringuid;

o lisa 7. KSH programm koos menetlusdokumentatsiooniga.
Kajastab KSH programmi ja selles koostamise etapi

menetlusdokumentatsiooni;

o lisa 8. Aruande protseduurilised lisad. Kajastab aruande

koostamise etapi menetlusdokumentatsiooni.

1.6. PLANEERINGUS KASITLETAVAD MOISTED JA LUHENDID

Baastegurid - olulised tingimused, mis Uldjuhul ei véimalda trassi
koridori rajamist ning maaravad selle kulgemist olulisel maaral

(loetletud peatlkis 2.2).

Ehitusprojekt - projekteerimise kaigus koostatud dokument vdoi
dokumentide kogum, mis sisaldab ehitamiseks vajalikku teavet.
Asjakohasel juhul kajastab ehitusprojekt ka ehitise

kasutamiseks ja korrashoiuks vajalikku teavet??.

Eelprojekt - ehitusprojekti staadium, milles esitatakse ehitise
arhitektuurilahendus ja insener-tehniliste lahenduste

22

téoprojekt.

Ehitusseadustik. Vastavalt Majandus- ja taristuministri 17.07.2015 maarusele nr 97
~NOuded ehitusprojektile® on ehitusprojekti staadiumiteks eelprojekt, pohiprojekt ja
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pohimdtted, mida tellija kooskdlastuse korral detailiseeritakse
projekteerimise jargmistes staadiumites?3,

Hooldedepoo - hoone vdi hoonete kompleks, mis vdimaldab
piisavas koguses rongide kohast ja korraparast hooldamist ning
muid raudteeliiklusega seotud tehnilisi operatsioone.

Kaubajaam - roopmestikuga meldepunkt, mis vdimaldab rongide
vastuvOotmist, drasaatmist ja peatuseta l@bilaskmist, rongide
kohtumise ja moédasdidu korraldamist ning mandovritéd
tegemist. Kaubajaam on moeldud veoste vastuvotmiseks ja
valjaandmiseks, vastava otstarbega raudteerajatiste ning
raudteeinfrastruktuuri hoonete olemasolul on seal vdimalik
tegeleda ka muude raudteeliiklusega seotud tehniliste
operatsioonidega.

Kitsad olud - planeeringuga madaratav trassi koridori ala, kus
olemasolevast olukorrast tulenevalt ei ole teatud ulatuses ja
suunas raudteemaa ja selle kaitsevédndi nihutamine trassi
koridori sees lubatud.

Liinikoridor - planeeringuga maératav liinikoridor on elektri Shuliini
vO0i maakaabelliini rajamiseks vajaminev maa koos liini
kaitsevdondiga. Kuna liini tapne asukoht selgub
projekteerimisel, on arvestatud vdimaliku nihutamisruumi
vajadusega. Arvestades nihutamisruumi vajadust, on
planeeringus dhuliini liinikoridori laiuseks 100 m, maakaabelliini
liinikoridori laiuseks 40 m. Liini kaitsevédnd tekib liini ehitamise
jargselt kasutusloa andmisel, kuid ruumivajadusega on
arvestatud juba raudtee ja liinikoridori planeerimise etapis.

Maaparandussiisteem - maatulundusmaa kuivendamiseks ja
niisutamiseks ning keskkonnakaitseks vajalike ehitiste kogum,
mis on kantud maaparandussisteemide registrisse.

KMH - keskkonnamdju hindamine.
KSH - keskkonnamodju strateegiline hindamine.

Meldepunkt - koht, mis jaotab raudteeliini jaamavahedeks voi
jaamavahe blokkpiirkondadeks. Meldepunktideks on jaamad,
teepostid, automaatblokeeringu labisdidufoorid ning iseseisva
signalisatsiooni- ja  sidevahendina kasutatava veduri
automaatsignalisatsiooni blokkpiirkondade piirid.

Moodasoidu jaam - koht Uherajalisel rodbasteel, mis vdimaldab
vastassuunas liikuvatel rongidel Uksteisest mddduda.

23 Maarus ,Nduded ehitusprojektile®.
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Kaherajalisel rodbasteel véimaldab moddasdidu jaam samas
suunas erinevate kiirustega liikuvatel veeremitel Uksteisest
moodduda. Tihti paiknevad méddasdidu jaamad rongijaamade
ldheduses. Konstruktsioonilt on nad enamasti mdlemast otsast
pOhirajaga Ghendatud.

Miiratundlik objekt - tervisemdjude hindamise seisukohast
kuuluvad miratundlike objektide hulka elu- ja Uhiskondlikud
hooned ja -alad - elamud, koolid, lasteaiad, puhke- ja

virgestusmaad, haiglad jms. Lisaks inimasustusele vdib mira
mdjutada ka liike (nt metsis), nende elupaiku, kaitstavaid alasid
ja Natura alasid.

Raudtee - maatiikiga pusivalt Ghendatud funktsionaalselt terviklik
rajatis, mille olulised osad on muldkeha ja sellele toetuv tee
pealisehitus, mis koosneb rddbastest, poédrmetest, liipritest ja
ballastist?4.

Raudteemaa - raudtee ja raudteeinfrastruktuuri hoonete ja rajatiste
alune ning nende teenindamiseks vajalik maa.

Raudteeinfrastruktuur - raudtee ning selle majandamiseks
vajalikud hooned ja rajatised, mis on raudteega ehituslikult voi
sihtotstarbeliselt seotud.

Regeneratiine energia - regeneratiivne pidurdus/
regeneratiivpidurdus ehk elektrilise ajamiga pidurdamine,
kus lisaks tavapérasele mehaanilisele pidurdamisele

kasutatakse ratastega pidurdamiseks ka mootori
poorlemistakistust. Antud situatsioonis té6tab veduri mootor
generaatorina, kus péoérdejou allikaks on rongi inertsjoud.

Selliselt tekkiv kineetiline energia on vdimalik muuta
elektrienergiaks. Regeneratiivne pidurdusenergia on vdimalik
edastada raudtee nii kontaktvOrgu sisteemi, kasutada
rongisiseseks tarbimiseks, saadud energia salvestada vms.

Vahelduvvoolu kasutavad energiavarustusslsteemid
projekteeritakse selliselt, et regeneratiivpidurdust oleks
vOimalik kasutada nii, et elektrilisel pidurdamisel vabanenud
energia  suunatakse sujuvalt teistele rongidele VvOoi
primaartoitevorku?°,

24 Raudtee, raudteemaa, raudteeinfrastruktuuri ja raudteerajatise mdisted vastavalt
raudteeseadusele.

25 Allikad TTU 2015, “elektriraudtee ja selle m&jud elektrislisteemi talitlusele”. Jako Kilter, Triin
Kangro, Tanel Sarnet, Ivo Palu; (EL) nr 1301/2014; https://www.thoughtco.com/what-is-
regenerative-braking-85380.



https://www.thoughtco.com/what-is-regenerative-braking-85380
https://www.thoughtco.com/what-is-regenerative-braking-85380
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Raudtee kaitsevoond - raudtee sihtotstarbelise toimimise ja

hdireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt lahtuvate
kahjulike mojude vahendamiseks ettendhtud maa-ala, mille
laius darmise roopme teljest on 30 meetrit?®. Kaitsevoond tekib
raudtee ehitamise jargselt kasutusloa andmisel, kuid
ruumivajadusega on arvestatud juba raudtee planeerimise
etapis.

Raudteerajatis - raudtee, sillad, viaduktid, estakaadid, tunnelid,

tugiseinad, truubid, kontaktvdrgud, turvangu-, side-,
valgustus- ja energiaseadmed ning tehnorajatised, llekaigu- ja
Ulesdidukohad, jaamad ja teised meldepunktid, oote- ja
laadimisplatvormid, teekaitseobjektid ning muud raudtee
sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud rajatised.

Reisijaam - réoépmestikuga meldepunkt, mis vdimaldab reisijate

teenindamist, rongide vastuvotmist, darasaatmist ja peatusteta
labilaskmist, rongide kohtumise ja moddasdidu korraldamist
ning vajalike mandovritédde tegemist, vastavate
raudteeinfrastruktuuri hoonete ning raudteerajatiste olemasolul
ka veoste vastuvdotmist ja véljaandmist ning muid
raudteeliiklusega seotud tehnilisi operatsioone.

Roobastee - pealisehitisest, muldkehast koos veeviimaritega ja

muudest rajatistest koosnev ehitis, mida mddda liigub
raudteeveerem.

Terminal - hoonete ja rajatiste kompleks, kus toimub

reisijate/kauba Umberlaadimine samaliigilisele voi teisele
transpordivahendile (auto-, mere- Ohutranspordivahendid,
erineva roopmelaiusega raudteed). Reisiterminali kompleksi
kuulub terminali hoone, mis sisaldab vajalikke funktsionaalsusi
reisijate ohutuks ning mugavaks teenindamiseks (ennekdike
vastavad Ulekdigusillad, liftid, reisiveo telemaatilised
rakendused jne).

Trassi koridor - planeeringuga maaratav raudtee trassi koridor on

raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee kaitsevooénd koos
trassi ,nihutamisruumiga”. Trassi koridori laiuseks Rapla
maakonnas on 350 m.

Tundlik piirkond - planeeringuga maaratletav piirkond raudtee

trassi koridoris v0i raudtee trassi koridori ldhiala, kus elamute-
ja Uldkasutatavate hoonete juures vOib raudteel toimuvast
liiklusest tulenev miiratase (letada Ilubatud piirnorme.

Ehitusseadustik.
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Planeeringus on need piirkonnad maaratletud kui voimalikud
mura leevendusvajadusega alad.

Veoalajaam - raudteerajatis?’, mille primaarpool on Uhendatud
korgepingevorku ja selles muundatakse kdrgepinge rongidele
sobivaks pingeks ja/v0i muudetakse energiavarustusslisteem
rongidele sobivaks slisteemiks. Sekundaarpoolel on alajaamad
Uhendatud raudtee kontaktliinidega.

Okodukt - raudtee kohale rajatud rohesild loomadele, mis on kaetud
pinnase ja taimedega. Okoduktile istutatakse (imbritsevate
elupaigatiipide taimed selliste ribadena, mis vdimaldavad
loomadel hairimatult le dkodukti minna. Okodukti laius vdib
olla erinev, optimaalseks peetakse 50 m.

27 Raudteeseaduse mdistes.
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2.

TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE
VALIATOOTAMISE ALUSED. EELISTATUD
TRASSI KORIDORI VALIKU POHJENDUSED

2.1. TRASSI KORIDORI MOISTE JA TAHENDUS

28

29

PLANEERINGUS

Planeeringuga maaratav trassi koridor on raudtee rajamiseks
vajaminev maa ja raudtee kaitsevoond koos trassi
»LNihutamisruumiga”. Trassi koridori laiuseks on maaratud 350 m.
Trassi koridori selline laius ja ,nihutamisruumi® maéramine 28 on
pohjendatud vajadusega tagada vastavus trassi geomeetria nduetele
ka siis, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kaigus
tapsustada?®. Maade kasutamise pShimotted trassi koridori sees on
esitatud peatlkis 3.3.

"Nihutamisruum" (voimaldab
projekteerimise faasis raudtee maa-ala
asukoha miiramise osas vajalikke
tipsustusi), 142 m

Raudteemaa ja
kaitsevoond, 66 m

"Nihutamisruum" (voimaldab
projekteerimise faasis raudtee maa-ala
asukoha mairamise osas vajalikke
tipsustusi), 142 m

Skeem 2.1.1. Raudtee trassi koridori tldskeem.

Nihutamisruum 350 m laiusel trassi koridoril on 142 m. Kdiki projekteerimisel vajalikke
detaile ei ole voimalik maakonnaplaneeringu koostamisel arvestada tulenevalt
regionaalplaneerimisele = omasest I|dhenemisviisist ja koostatavate jooniste
Uldistusastmest.

Nt on ilmnenud tundlike objektide ja alade olemasolu, mis trassi koridori visandamise
etapis ei olnud teada voi tuleneb nihutamise vajadus projekteerimise kaigus
labiviidavate geoloogiliste valiuuringute tulemustest.
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2.2

30

Trassi koridori sees paikneb kavandatav raudteemaa koos
kaitsevoondiga, mille ulatus on Gldjuhul 66 m ja millest orienteerivalt
35 m on taraga eraldatud3°. Projekteerimise kdigus raudtee asukohta
tdpsustades ei tohi raudteemaa koos raudtee kaitsevédndiga (nn
punane ala) valjuda raudtee ,nihutamisruumi” valispiirist ehk
planeeringuga madratud trassi koridorist. Raudteemaad koos
kaitsevoondiga vOib tehnilistest vajadustest tulenevalt suurendada
(nt kdrge mulde vajadus) trassi koridori sees, mida ei loeta
planeeringu pdhilahenduse muudatuseks.

TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE KUJUNEMINE JA
NENDE VALJATOOTAMISE ALUSED

Vastavalt planeerimisseadusele tuleb joonehitise trassi koridori
asukoha madaramisel kaaluda mitut vOimalikku asukohta. Mitme
vOimaliku asukoha kaalumise eesmark on leida trassi koridori asukoht
nii, et raudtee rajamine oleks tehniliselt teostatav ja majanduslikult
tasuv ning raudteest tulenevad modjud ja hairingud oleksid
minimaalsed nii inim- kui looduskeskkonnale.

Trassi  koridori  alternatiivide visandamisel Ilahtuti Gldisest
strateegilisest eesmargist - leida asukoht trassile Tallinn-Rapla-
Parnu-Lati riigipiir suunal - mis on satestatud dleriigilises
planeeringus ,Eesti 2030+" ning AECOM-i uuringus. AECOM-i uuring
hdlmas Rail Balticu trassi asukoha pohimottelist valikut ja esialgset
teostatavus-tasuvusanallilisi, kuid analllsis teostatavust koigis
kolmes Balti riigis. Seetdttu seati maakonnaplaneeringutega
eesmargiks AECOM-i uuringus valjapakutud trassi koridori asukohti
tapsustada lahtuvalt konkreetsest olukorrast maakasutuses Rapla,
Harju ja Parnu maakonnas.

Trassi koridori alternatiivide visandamisel lahtuti baasteguritest,
mis Gldjuhul ei vdoimalda raudtee rajamist (baastegurid tootati valja
lahteseisukohtade etapis ning neid tutvustati avalikkusele koos trassi
koridori alternatiividega), trassi geomeetrianduetest (ndutavad
horisontaalraadiused peavad vastama projektkiirusele 240 km/h, et
vOimaldada kiire raudteeiihenduse rajamist) ja lithimast
voimalikust teekonnast ning majanduslikust tasuvusest (mis
on raudtee rajamise eelduseks). Uksikutel juhtudel ei olnud v3dimalik
baasteguritega 100%-liselt arvestada - selleks, et trassi koridor
vastaks geomeetrianduetele ja vodimaldaks eesmargiparaselt kiire
rongilhenduse loomist, tuleb labida kehtestatud detailplaneeringute

Uldjuhul on raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus ligikaudu 35-40 m. Erisused
raudtee rajamiseks vajalikus maa-ala ulatuses tulenevad eri- ja/vdi tehnilisest
lahendustest (nt kdrge mulde vajadus, meldepunktid vms) vGi maastiku reljeefist.
Maa-ala ulatus tapsustatakse projekteerimise kaigus.
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alasid ning tdendoliselt Harju ja Rapla maakonnas modned hooned
likvideerida.

Trassi koridori baastegurid3!:

elamud jm hooned (sh Uhiskondlikud, ari- ja, tootmishooned);
kalmistud;

looduskaitsealused objektid koos kaitsevddndiga;

Natura 2000 alad;

kultuurimalestised koos kaitsevoodndiga;

kehtestatud detailplaneeringutega kaetud alad (juhul, kui ehitusluba
on valjastatud).

Alternatiivide visandamise algetapis seati eesmargiks valja tdéotada
voimalikult palju erinevaid alternatiive3?, et valja selgitada need, mis
vastavad koige paremini Rail Baltic raudteeliini planeerimise ja
ehitamise (ldisele eesmargile ning Uhtlasi arvestavad lahtealuseks
olevate baastegurite ja konkreetse olukorraga maakasutuses.
Protsessi  kaigus erinevate GIS-andmete ja alusuuringute
lisandumisel ja labitootamisel selgusid alternatiivid, mis
ldhtealustele 33 ja planeeringu Uldisele eesmargile ei vasta voi
vastavad vahem. Koosttds maavalitsuste, kohalike omavalitsuste ja
erinevate huvigruppidega (téd6gruppi kuuluvad ametkonnad, kesk-
konnaoragnisatsioonid, kodanikeihendused) anallilsiti esmaste
alternatiivide kasutamise vdimalikkust Rail Baltic trassi koridorina,
eemaldades toost ldhtealustele ja planeeringu Uldistele eesmargile
mittevastavad vOi vahem vastavad. Tooprotsessi kdigus kohalikelt
omavalitsustelt ja huvigruppidelt laekunud ettepanekute ja info alusel
(4ld- ja detailplaneeringutega kavandatud arendused, elamute
paiknemine, taiendavad trassi kulgemise ettepanekud) alternatiive
tapsustades/korrigeerides ning ebasobivaid valistades selgusid
vorreldavad trassi koridori alternatiivid, mis voOimaldavad
rahvusvahelise elektrifitseeritud kiire rongitihenduse loomist.

31 Maakonnaplaneeringu tapsusastmele kohane alusinfo baasteguritest on kantud kohalike

omavalitsuse osas koostatud joonistele.

32 Tooprotsessi kaigus visandatud trassi koridori alternatiivide skeemkaart Harju, Rapla ja

33

Parnu maakonnas on esitatud lisas 2.

Ulevaade maakonnaplaneeringute koostamise alustest on esitatud dokumendis ,Rail
Baltic 1435 mm trassi Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute lahteseisukohad",
mis planeeringu koostamise protsessi jooksul oli kdttesaadav Rail Baltic projekti portaalis
www.railbaltic.info.



http://www.railbaltic.info/
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2.3

2.3.1.

34

. TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE
VORDLUSMETOODIKA

Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks vorreldi trassi
koridori asukoha alternatiive kriteeriumigruppide I8ikes: KSH (inim-
ja looduskeskkonnale avalduvad mdjud), tehniline teostatavus,
ehitusmaksumus ning sotsiaal-majanduslik tulu ja kulu. Kriteeriumid
kriteeriumigruppides tootati valja arvestades raudtee ja selle
toimimiseks rajatava raudteeinfrastruktuuri olemust ning trassi
koridori asukoha vordlemise etapiks teadaolevate andmete
olemasolu3*, Lisaks lahtuti p6himottest, et alternatiivide vordlemine
annab sisulise tulemuse eelkdige selliste kriteeriumite puhul, mille
osas vOib eeldada mdju avaldumist ning erinevuste vélja joonistumist
erinevate alternatiivide korral.

Vordlemisel anti iga kriteeriumigrupi (KSH inim- ja looduskeskkond,
tehniline teostatavus, ehitusmaksumus, sotsiaal-majanduslik tulu 30-
aasta |0ikes) kaupa eelistus, milline trassi koridori alternatiiv on
vordluses otstarbekam. Kokkuvotlik eelistus kujundati erinevate
kriteeriumigruppide eelistuste kaalumise tulemusel.

Trassi koridoride vOrdlemine toimus etapiviisiliselt — esmalt vorreldi
no alamalternatiive (vaiksemaid 16ike vOi 16ikude kombinatsioone) ja
selgitati vélja alamvdrdluse eelistus. Eelistatud Idiguga liiguti edasi n-
0 pikemate alternatiivsete I0ikude vOi Idigukombinatsioonide
vordlemisele ja selgitati vélja eelistus juba pikemates koridori
[Gikudes.

Jargnevalt on esitatud lGhitlevaade trassi koridori vordlemise alustest
ja kriteeriumite loetelu kriteeriumigruppide Idikes. Pdhjalikum
Ulevaade vordlustulemustest on esitatud voérdlusdokumendis ,Rail
Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute
vorreldavate trassi koridoride vordlustulemused" (mis on planeeringu
osa ja esitatud lisas 3) ning KSH aruande lisas 1.

KESKKONNAMOJU STRATEEGILINE HINDAMINE

Vordluskriteeriumid valiti teemavaldkondade I|0ikes, kus trassi
koridori asukoha alternatiivide elluviimisega vodivad kaasneda
muutused keskkonnas vdrreldes olemasoleva olukorraga ja/voi
ilmnevad erinevused alternatiivide vahel.

Pdhjalikum Ulevaade kriteeriumigruppidest on leitav dokumendis “Rail Baltic 1435 mm
Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute vorreldavate trassi koridoride
vordlustulemused”, mis on planeeringu osa ja esitatud lisas 3.
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Trassi koridori alternatiivide vordlemisel analiilsitud
vordluskriteeriumid35:

Natura 2000 vorgustiku alad (elupaikade havimine ja killustumine);
hairingud (elustikule avalduvad);

elupaikade kadu (muud vaartuslikud elupaigad peale Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade);

elupaikade killustumine (sh barjadriefektid, muud vaartuslikud
elupaigad peale Natura 2000 vdrgustikku kuuluvate alade);

moju podhjavee kvaliteedile (paiknemine veehaarete ja kaevude
suhtes);

mdju pinnavee kvaliteedile ja liikumisele (mdju pinnavee liikumisele);
muira (miranivoo piirkonda jaavad hooned);
vibratsioon (ohtlikku piirkonda jaavad hooned);

onnetuseoht (asukoht asustatud alade suhtes, pdadstevahendite
ligipdas raudteele);

kohalik identiteet ja kogukonna taluvusvdime (mdjutatavad
kogukonnad ja iseloom);

lilkumisvOimalused, barjaarid (ligipaas olulistele sihtpunktidele);

kohaliku rongiliikluse rakendamise vdimalused raudtee vaba
labilaskevdime ulatuses (alternatiivi kohaliku transpordi rakendamise
vOimalused);

ehitised ldhinaabruses (eeldatavalt voOrandatavate ja raudtee
mdjualasse jaavate hoonete hulk);

kinnistute vadrtus elamumaa osas (maa paiknemine raudtee
maojuvoondis);
kinnistute vaartus muude maade otstarvete osas (maa paiknemine

raudtee mojuvodndis - olenevalt kasutusotstarbest voib maa vaartus
suureneda);

maa pollumajanduslik kasutus (pollumajandusliku maa hdlmamine);

pollumajandusmaade terviklikkus (tervikuna haritavate pdllumaade
tikeldamine);

maa metsamajanduslik kasutus (erinevused metsamaa hdlmamise ja
omandi osas);

maavarad (erinevused maardlate hdlmamise osas);

Kriteeriumite valik on tehtud KSH programmi koostamisel. Pdhjalikum ({levaade
analtusitud vordluskriteeriumitest on leitav dokumendist ,Rail Baltic KSH programm?®,
mis on KSH arunde lisa 7.
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I md&ju kohalikule majanduskeskkonnale (erinevused alternatiivide

asukohast, peatuste arvust ja asukohast tulenevalt);

I kultuurimalestised (riiklikusse registrisse kantud objektid/alad);

I kaardistamata arheoloogiaparand (arheoloogilise eeluuringu alusel

vajalike uuringute ulatus ja probleemkohad);

I vaartuslik maastik ja miljoo (kattuvus teemaplaneeringus ,Asustust
ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused" toodud vaartuslike
maastikega, kohalike omavalitsuste U(ld- ja teemaplaneeringuga

maaratud miljooaladega);

I visuaalsed aspektid (eluhoonete juurest avanevate vaadete

mdjutamine);

I muu kriitilise v0i tahelepanu vajava iseloomuga kultuuriparand
(kultuuriparandi uuringus maaratletud kriitiliste voi tahelepanu
vajavatena, kuid ei kajastu kultuurimalestiste, kaardistamata
arheoloogiaparandi ega vaartuslik maastik ja miljoo kriteeriumite al:
kirikud ja kalmistud, matmispaigad, XX sajandi arhitektuuriparand,

maaehitusparand);

I muu leevendatava iseloomuga kultuuriparand (kultuuriparandi
uuringus maaratletud leevendatava iseloomuga pérandina:
parandkultuuriobjektid, kohaliku omavalitsuse poolt vaartustatavad

objektid,  maakondlike teemaplaneeringutega ,Asustust

maakasutust suunavad keskkonnatingimused" lisaks vaartuslikele

maastikele maaratletud maastikulised vaartused).

KSH inim- ja looduskeskkonna eelistuse kujundamisel arvestati
26 kriteeriumiga, tuues iga kriteeriumi I|0ikes kaasneda vodivad

muutused keskkonnas vdrreldes olemasoleva olukorraga.

vaiksemad on muutused, seda eelistatum alternatiiv kriteeriumi osas

on.
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2.3.2. TEHNILINE TEOSTATAVUS
Tehnilise teostatavuse eristamise eesmark oli valja tuua raudtee ja
raudteeinfrastruktuuri planeerimise eripara.

Léahtudes planeeringu (Uldistusastmest ning selle koostamise
staadiumis teadaolevatest andmetest, hinnati trassi koridori
alternatiive tehnilise teostatavuse eelistuse kriteeriumite alusel:

I trassigeomeetria (minimaalsed ndutavad horisontaalraadiused on
tagatud?3®; vastassuunaliste kdverate puudumine®’);

I kavandatavate rajatiste arv (viaduktid, tunnelid, 6koduktid jne);

I piirkonna geoloogiline situatsioon (sood, rabad);

I teekonna pikkus;

I hilisema hoolduse keerukus/maksumus.
Tehnilise teostatavuse eelistuse kujundamisel oli
trassigeomeetria koige olulisemaks kriteeriumiks, et

voimaldab kiire raudteeiihenduse rajamist (projektkiirus 240
km/h).

2.3.3. EHITUSMAKSUMUS
Ehitusmaksumuse3® eelarve kujundati lIdhtudes kriteeriumitest:

I raudtee ja sellega seotud ehitusmaksumus;
I teedevork ja selle imberehitus;

I rajatised: sillad, viaduktid, 6koduktid jne;

36 Raudtee trassi koridori alternatiivide valikul lahtutakse kiiret (hendust voimaldavale

raudteele esitatavatest nduetest, kus vastavalt projektkiirusele 240 km/h vaikseim
horisontaalne raadius vdib olla R(rec)>3000m; R(min)>2500m. Vaata tdpsemalt
planeeringu lisa 3.

37 Vastassuunalised kdverad saavad méaaravaks eelkdige hilisemas ekspluatatsioonis, mitte

niivord projekteerimisel ja ehitamisel. Jooksva korrashoiu kaigus tuleb pidevalt jalgida
valisrodpa korgenduse vastavust kdverusraadiusele ja kehtestatud kiirusele, samuti
loodi muutust Uleminekul sirgelt teeosalt kOverale ja vastupidi. Ekspluatatsiooni
kuludes on oma koht ka rédbaste kulumisel ja sellest tuleneval véljavahetamise
vajadusel. Valimine rédbas kulub rohkem kui sisemine, eriti vdiksema raadiusega
koverikes. Sellest tulenevalt on Uks lauge kdver parem kui mitu jarsemat.

38 Ehitusmaksumus on ligikaudne suurus (arvestatud maakonnaplaneeringu

tapsusastmes) ning esitatud trassi koridori alternatiivide vordlemise etapis eelkdige
alternatiivide omavaheliseks vordlemiseks. Eelarvestuse pohimodtted ja tdpsem
Ulevaade trassi koridori alternatiivide maksumustest on esitatud dokumendi «Rail
Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute vorreldavate trassi
koridoride vordlustulemused» lisas 7. Tapsustatud ehitusmaksumus arvestatakse
eelistatud trassile projekteerimise kadigus.
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2.3.4.

39

40

hoonete likvideerimine, kehtestatud detailplaneeringute
kompenseerimine juhtudel, kus detailplaneering ei ole realiseeritav
(osaliselt vO6i kogu mahus), suuremahuliste tehnorajatiste
Umberehitamine nende toimimise tagamiseks;

raudtee ja kaasneva raudteeinfrastruktuuri tarbeks maade
omandamise kulud 3° .

SOTSIAAL-MAJANDUSLIK TULU JA KULU

Sotsiaal-majandusliku tulu ja kulu vOrdlus teostati I|dhtudes
juhendmaterjalist ,Guide to Cost Benefit Analysis of Investment
projects, 2008" 4% . Planeeringu raames trassi koridori asukoha
alternatiivide vordlemisel ei viidud |abi tasuvusanallsi taies mahus.
Labi viidi 30-aastase arvestusperioodi jooksul ilmneva tingliku
sotsiaal-majandusliku tulu ja kulu vordlemine, vordlemiseks kasutati
olulisemaid sotsiaal-majanduslikke naitajaid. Kuna planeeringu etapis
on teada trassi koridori alternatiivide hinnangulised ehitus- ja
hooldusmaksumused ning rongide liikumiskiirused, on vdimalik ja
otstarbekas leida ainult ligikaudsed ja alternatiivide vordlemiseks
kasutatavad suurused.

Trassi koridori alternatiivide vordleval hindamisel vdeti sotsiaal-
majandusliku tulu vaatenurgast aluseks naitajad, mida saab
véaljendada rahalises vaartuses:

reisija ja kauba reisile kuluva aja vaartus*!;

hooldusmaksumus*?;

keskkonnakulud.

Vordlemise etapis arvestati maade omandamise kulusid Maa-ameti
kinnisvaratehingute andmebaasi alusel.
http://www.maaamet.ee/kinnisvara/htraru/Start.aspx. Paringud tehti 3 viimase aasta
(2011-2013) kinnisasja ostu-mulgi tehingute kohta maa sihtotstarbe jargi
27.11.2013 a seisuga. Tapsem maa hinna tuletus ja kasutamine eelarvestuses
vordlemise etapis esitati dokumendi « Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute vorreldavate trassi koridoride vordlustulemused » lisas 7.
Trassi koridoris paiknevate maaliksuste omandamine raudtee rajamiseks vajalikus
ulatuses toimub raudtee projekti alusel. Raudtee rajamiseks vajaliku maa omandamise
pOhimstet ja maa hinna kujunemist on selgitatud peatiikis 5.4.

http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/guides/cost/guide2008_en.pdf.

41 AECOMi uuringu tihikhinnad tépsustati ja/vdi arvestati imber projekti analtiiisiperioodile.
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Kasutatud on jargmisi (hikhindu (Umberarvestatuna aastale 2025): kaubaveo
ajavaartus (euro/tonn/tund) - 0,21; reisijateveo ajavaartus (euro/reisija/tund) -
11,82. Vaata tapsemalt lisa 3.

Hooldusmaksumuse osas oli aluseks AECOMi uuring (2011).



http://www.maaamet.ee/kinnisvara/htraru/Start.aspx
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Vastavaid rahalisi vaartusi kasutati trassi koridori alternatiivide
omavahelisel vordlemisel.

Vordlemise alusel toodi valja hinnanguline summa, mille vorra
konkreetse trassi valimine on tinglikult tulusam ebasoodsaima
alternatiivi suhtes. Tinglik tulusus tuleneb vaiksematest pikaajalistest
kuludest.

2.4.VORDLUSTULEMUSED. EELISTATUD TRASSI KORIDORI
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VALIKU POHJENDUSED

Rail Baltic trassi koridori asukoha alternatiive vorreldi*? trassi koridori
alternatiivide vordlemise etapis peatlkis 2.3 toodud kriteeriumite

alusel. Pohjalikum Ulevaade vordlustulemustest on leitav
dokumendist "“Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute vorreldavate trassi koridoride

vordlustulemused”, mis on planeeringu osa ja esitatud lisas 3.
Alljargnevalt on esitatud vordlustulemuste kokkuvote.

Eelistatud trassi valimine on kaalutlusotsus, mis votab arvesse KSH
tulemusi nii inim- kui looduskeskkonna osas, tehnilisi-majanduslike
naitajaid ning sotsiaal-majanduslikke tulusid ja kulusid. Eelistuse
kujundamise olulisimaks aluseks on eesmargiparasus - trassi koridori
sobivus kiire rongiliihenduse loomiseks, arvestades inim- ja
looduskeskkonna olulisemate kriteeriumitega.

Kiire rongitthenduse loomiseks sobivaima trassi koridori asukoha
valjaselgitamiseks Rapla maakonnas vorreldi jargmisi trassi koridori
asukoha alternatiive ning vordlemisel selgusid jargmised tulemused:

I6igud 5B + 6A + 7A versus 5C + 6B + 7B + 7C Parnu maakonna Are,
Tori, Vandra ja Halinga valla ning Rapla maakonna Marjamaa,
Raikkula, Jarvakandi, Kehtna ja Rapla vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 5C + 6B + 7B + 7C.
Eelistuse kujunemist toetavad kdik kriteeriumigrupid. Eelistatud trass
on alternatiiviga vOrreldes (he kilomeetri vOrra Ilihem,
ehitusmaksumuselt soodsam ligikaudu 11 miljonit eurot ning
sotsiaal-majanduslik tulu vordluses 30 aasta |0ikes on ligikaudu
3 miljoni euro vdrra tinglikult tulusam trassi koridori alternatiivi 5B +
6A + 7A suhtes. Kuna trassi koridor on liihem ja sirgem, vastab see
paremini ka lahtelilesandele trassigeomeetria nduete osas. Eelistatud
trassi koridor on vdiksema mdojuga nii inim- kui looduskeskkonnale.
Eelistust toetavad kodik looduskeskkonna ning valdav osa
inimkeskkonna kriteeriumitest - alternatiiviga vorreldes kulgeb
eelistatud trassi koridor eemal hairingutundlikest objektidest; trassile

Luhitlevaade trassi koridori alternatiivide vordlemise protsessist Pohja-Raplamaal ja
Harjumaal on esitatud lisas 4.
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ei jaa otseselt kdrge vaartusega elupaiku voi elupaigakomplekse;
mdjutatavaid elu- ja Ghiskondlikke hooneid on trassi koridoris vahem,
onnetuseohtu suurendavaid objekte on véhem jne.

Idigud 6B + 7B + 7D versus 6B + 7G versus 6D/7D Jarvakandi,
Raikkila ja Kehtna vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 6B + 7B + 7D. Eelistuse
kujundamist toetavad inim- ja looduskeskkonna ja tehnilise
teostatavuse kriteeriumid. Eelistatud trass ei ole kill kdige Iihem
(eelistatud trass on ligikaudu 0,6 km pikem kodige lihemast
alternatiivist 6B + 7G, kuid 1,4 km Ilihem kdige pikemast
alternatiivist 6D/7D), kuid tehnilise teostatavuse eelistuse
kujundamisel sai madravaks kriteeriumiks trassigeomeetria, mille
osas 6B + 7B + 7D on alternatiividega vorreldes eelistatud. Eelistatud
trassi koridor on vdiksema mdjuga nii inim- kui looduskeskkonnale.
Eelistust toetab valdav osa inimkeskkonna kriteeriumitest -
alternatiividega vorreldes on mdjutatud elu- ja tGhiskondlike hooneid
trassi koridoris vahem; O&nnetuseohtu suurendavaid objekte on
vahem; modjutab vdhem seniseid liikumistrajektoore; on vaikseima
modjuga korge vaartusega elupaikadele voi elupaigakompleksidele
jne. Eelistuse kujunemist ei toeta majanduslikud naitajad -
ehitusmaksumuselt ja sotsiaal-majandusliku tulu ja kulu vordluses ei
ole eelistatud tarss kill kdige soodsam, kuid ka mitte kdige
ebasoodsam. Samas ei ole majanduslike naitajate poolest
ehitusmaksumuselt ja sotsiaal-majandusliku tingliku tulu poolest
eelistatud alternatiiviga 6B + 7G vahed maaravad (eelistatud trass
on ehitusmaksumuselt kdige soodsamast alternatiivist 6B + 7G
ligikaudu 1,7 miljonit kulukam aga samas kdige ebasoodsamast
alternatiivist 6D/7D ligikaudu 24 miljonit eurot soodsam), said
eelistuse kujundamisel madaravaks inim- ja looduskeskkonna ja
tehnilise teostatavuse eelistuse kriteeriumid.

Idigud 7C + 8A + 9B versus 7D + 8B Kehtna, Rapla, Raikkila ja Juuru
vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 7C + 8A + 9B. Eelistust
toetavad kdik kriteeriumigrupid. Kuna vastavalt lahtelilesandele tuleb
arvestada perspektiivse Rapla reisijate raudteejaama integreerimise
vOimalusega, on eelistatud trassi koridor tehnilise teostatavuse
kriteeriumi osas tugevalt eelistatud - eelistatud trassi koridor jaab
Rapla linnale ldhemale ja on paremini seotud Rapla linnaga.
Eelistatud trassi koridor on alternatiiviga vorreldes ligikaudu 0,3 km
[0hem, ehitusmaksumuselt ligikaudu 4,5 miljonit eurot soodsam ning
sotsiaal-majanduslik tulu vordluses 30 aasta Idikes on ligikaudu 2,6
miljoni euro vorra tinglikult tulusam trassi koridori alternatiivi 7D +
8B suhtes. Eelistatud trassi koridor on vaiksema mdjuga nii inim- kui
looduskeskkonnale - mdjutsoonis hairingutundlike liikide elupaigad
puuduvad; alternatiiviga vorreldes on otsene mdju looduslikule
maakattele vaiksem; on vaiksema modjuga valjakujunenud
lilkumistrajektooridele ja pdllumajandusmaade terviklikkusele jne.
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I 16igud 9A-I + 13B-I versus 9B + 13D Rapla, Kohila ja Juuru vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 9A-I + 13B-I. Eelistus on
kujunenud inim- ja looduskeskkonna kriteeriumitest Iahtuvalt - trassi
valikuga kaasnevad mdjud inim- ja looduskeskkonnale on vaiksemad
alternatiivi 9B + 13D suhtes. Eelistatud trassil ei paikne olulist
looduskaitselist vaartust omavaid elupaiku, alternatiiviga vorreldes
on vaiksem moju pdllumajandusmaadele ja kultuurivaartustele jne.
Eelistatud trass on kill ligikaudu 0,6 km pikem ja ehitusmaksumuselt
ligikaudu 1 miljon eurot kallim kui alternatiiv 9B + 13D, lisaks ka
pikaajaliste kulude poolest ebasoodsam, kuid kuna majanduslike
nditajate poolest ei ole vahed vaga suured, on eelistus kujundatud

eelkdige KSH kriteeriumitest lahtuvalt.

I 16igud 12A-1 + 13A-I versus 16A versus 9A-1 + 16D Rapla maakonna

Rapla, Kohila ja Juuru vallas ning Harju maakonna Saku vallas;

Vorreldavad 10igud kulgevad valdavalt Rapla maakonna Rapla, Kohila
ja Juuru valla territooriumil, 18ikude pdhjaosas minimaalses ulatuses

Harju maakonna Saku vallas.

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 16A. Eelistus kujunes
eelkdige tehnilise teostatavuse poolest ning inimkeskkonna ja
ehitusmaksumuse kriteeriumitele tuginedes - trassigeomeetria
vastab koOige paremini lahtelilesandele (on (ks Ilihematest ja
sirgematest alternatiividest); on ehitusmaksumuselt ligikaudu
7 miljonit soodsam alternatiividest ning inimkeskkonnale vaiksema
modjuga eelkdige tervisemdjude ja Onnetuseohu seisukohalt
(mdjutatud eluhoonete arv alternatiividega vorreldes on kdige
vaiksem). Sotsiaal-majanduslik tulu vordluses 30 aasta I0ikes on
eelistatud trass ligikaudu 10 miljoni euro vorra tinglikult tulusam
kdige pikema trassi koridori alternatiivi 9A-1 + 16D suhtes. 9A-1 +
16D valikuga kaasneksid kdige suuremad pikaajalised kulutused,

kuna on ligikaudu 1,8 km pikem alternatiividest.

I 16igud 16A + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II versus 9A-
I+ 16D + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II versus 9A-1 +
13B-I + 13C + 13B-III + 10E-III + 11A-I + 11A-II + 11C Rapla
maakonna Rapla, Juuru ja Kohila valla ning Harju maakonna Saku,
Kiili, Rae, Kose, Raasiku, Jéelédhtme valla ja Maardu ja Tallinna linnas.

Alternatiivide vordlusloogikast 4 tulenevalt md&jutavad varasemad

alternatiivide vordlused edaspidiseid tulemusi.

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 16A + 16B + 14C + 14G
+ 11A-II + 15B + 11B-II. Eelistus on kujunenud eelkdige inim- ja

44

vordluses kujunes eelistatuks 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II.

Esmalt vorreldi lihemaid I8ike nd alamvordluse teel mille tulemusena eelistatud 16ik
lilkus edasi jargmisessse vordlusesse (vordlusgruppi). Loikude 12A-I + 13A-I versus
16A versus 9A-1 + 16D vordluses kujunes eelistatuks 16A. Loikude 16B + 14C + 14G
+ 11A-II + 15B + 11B-II versus 13A-II + 10A-IV + 10C + 11A-I + 11A-II + 11C
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looduskeskkonna kriteeriumitele tuginedes ning arvestades, et trassi
valikuga kaasnevad pikaajalised kulud on kdige vaiksemad.

Eelistatud trass on vaiksema maojuga nii inim- kui looduskeskkonnale
- Natura 2000 vorgustiku kuuluvatele aladele ja laiemalt loodusliku
pinnakattega aladele ning kultuurivaartustele on moju vaiksem.
Rodbastee pikkuselt on eelistatud trass kdige lihem - alternatiiviga
9A-1 + 16D + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II vOrreldes
ligikaudu 1,8 km ja alternatiiviga 9A-1 + 13B-I + 13C + 13B-III +
10E-IIT + 11A-I + 11A-II + 11C vorreldes ligikaudu 8 km. Sellest
tulenevalt on eelistatud trass sotsiaal-majandusliku tulu vérdluses 30
aasta IGikes ligikaudu 9,3 miljoni euro vorra*® tinglikult tulusam kdige
pikema trassi alternatiivi 9A-1 + 13B-I + 13C + 13B-III + 10E-III +
11A-I + 11A-II + 11C suhtes (uldine loogika on, et mida pikem trass
seda suuremad on pikaajalised kulud). Samas ehitusmaksumuselt on
kdige soodsam kdige pikem trassi koridori alternatiiv.

Trassi koridor Rapla maakonnas koosneb jargmistest |6ikudest: 6B +
7B + 7C + 8A + 16A. Eelistatud trassi koridori alternatiiv kulgeb
maakonna I0unaosas Kehtna ja Raikkila valla piiril, méodub
Jarvakandi alevist ja Rapla linnast ldane poolt. Rapla valla Réa kiila
piirkonnas uletab olemasolevat Tallinn-Lelle-Parnu 1520 mm
raudteed ja Tallinn-Rapla-Tliri maanteed. Keila joge (letades
suundub trassi koridor pdhja suunas, kulgedes Kohila alevi ja
Prillimae aleviku vahelt Iabi. Kohila piirkonnas ristub trassi koridor
uuesti Tallinn-Rapla-Tlri maanteega, mida Uletades suundub Iabi
Urge kila Harju maakonda. Trassi koridori asukoha kirjeldus on
esitatud kohalike omavalitsuste |8ikes peatiikis 3.5.

Eskiislahenduse valjatéotamise etapis on sots-majandusliku tulu ja kulu vordluse
tulemust korrigeeritud.
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Skeem 2.4.1. Rail Baltic eelistatud trassi koridori asukoha
alternatiivid. Planeeringuga maaratud trassi koridori

asukoht on kajastatud rohelise, vordluses olnud
alternatiivid roosa joonega.
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3.1.
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RAIL BALTICU ARENDAMISE POHIMOTTED

KAVANDATAVA KIIRE RAUDTEE ULDINE ISELOOM

Rail Baltic on raudteeinfrastruktuuri objekt, kus paralleelselt kulgevad
kaks roopapaari laiusega 1435 mm. Raudtee on kogu ulatuses
elektrifitseeritud. Kavandatavale raudteeliinile on planeeritud
kombineeritud kauba- ja reisijatevedu. Reisijateveo seisukohalt on
tegemist rahvusvahelise kiire rongiihendusega, millel on peatused
Tallinnas ja P&rnus ning perspektiivhe peatusevdimalus Raplas4e.
Kaubaterminal koos kaubaveo veeremi hooldedepooga on planeeritud
Muuga sadama piirkonda ning reisijateveo veeremi hooldedepoo ja
vOimalik sdlmjaam Soodevahe kiilasse Rae valda.

Trassi koridor on planeeritud viisil, mis vdimaldab Gldjuhul
projekteeritavat soidukiirust 240 km/h. Madalam sdidukiirus on ette
nahtud Tallinna ja Parnu linnas ja lahialadel, kus trassi geomeetria ja
asustus ei vbimalda tagada projekteeritavat soéidukiirust,
kaubaraudteeharul ning 18igul Rae ja Joeldahtme vallas, kus Rail Baltic
paigutatakse olemasoleva raudteega samasse koridori.

Inimeste ja loomade raudteele sattumise valtimiseks on raudtee ja
seda teenindav infrastruktuur (orienteerivalt 30-40 m laiune ala,
olenevalt maastiku reljeefist) taraga eraldatud 47 . Raudteega
paralleelselt (taraga eraldatud ala sees) kulgeb raudtee
teenindustee*®, mis raudteeohutuse seisukohalt pole avalik, vaid on
moeldud Uksnes sihtotstarbeliseks kasutuseks.

Raudtee on kavandatud reeglina maapinnal asuvale muldkehale.
Erisused (korgel muldel, estakaadil voi stivendis, ndlva kalded jne)
tapsustatakse projekteerimise kadigus.

Planeeringu koostamisel on arvestatud TEN-T ma&arusest ja
koostalitusvGime direktiivist*® tulenevate nGuetega raudteele.

AECOM Limited’i 2011. a teostatud uuring arvestas peatustega Tallinnas ja Parnus.

Raudteemaa tarastamise ndue vastavalt |ahtelilesandele. Pdhi-/té6projekti koostamise
etapis viiakse labi anallitis (vt tegevuskava punkti 14 peatlikis 5.7), mis kaardistab ja
anallusib alternatiivsed tehnilised vdimalused loomalébipdasude lahendamiseks lisaks
olemasolevatele 6koduktidele baseeruvale Ilahendusele, arvestades samas
onnetusjuhtumitest tuleneva ohu leevendamise vajadusega. Anallls kasitleb
maailmapraktikas esinevaid/kasutatud lahendusi ning tdpsustab asukohad ja
vOimalused kaaluda alternatiiviahendusi 6koduktidele (tarakatkestus) suurulukite
lilepdasude vajadustest lahtuvalt. Analldsi tulemustest lahtuvalt voib teha pohi- voi
tooprojekti faasis muudatusi eelprojekti lahenduse korrigeerimiseks.

Uldjuhul on teenindustee n&ol tegemist kruus- vdi killustikkattega teega.

http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:191:0001:0045:EN:PDF;



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:191:0001:0045:EN:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:191:0001:0045:EN:PDF
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3.2. KAVANDATAVA RAUDTEEINFRASTRUKTUURI KIRJELDUS

3.2.1. RAUDTEEMAA JA RAUDTEE KAITSEVOOND

Raudteemaa on raudtee ja raudteeinfrastruktuuri hoonete ja rajatiste
alune ning nende teenindamiseks vajalik maa (raudtee muldkeha,
kontaktvorguliinid, hooldusteed, miratokked, tara jms). Raudteemaa
ulatus on Uldjuhul 30-40 m. Ulatuslikum vdib raudteemaa olla
raudtee eri- ja tehniliste lahenduste korral (nt jaamad, meldepunktid,
veoalajaamad, lisarajad, raudtee kulgemine slvendis voi korgel
muldel jm)>0.

Raudtee kaitsevédnd on raudtee sihtotstarbelise toimimise ja
haireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt Iahtuvate
kahjulike mdjude vdhendamiseks ettenahtud maa-ala, mille laius
aarmise roopme teljest on 30 meetrit. Kaitsevoond tekib raudtee
ehitamise jargselt kasutusloa andmisel, kuid ruumivajadusega on
arvestatud juba raudtee planeerimise etapis. Tegevusi raudtee
kaitsevoondis reguleerib ehitusseadustik.

Raudteemaa koos raudtee kaitsevdédndiga on planeeringus uldjuhul
66 m laiune maa-ala trassi koridori sees.

Raudteemaale jaavad raudtee toimimiseks vajalike rajatistena ka
sidemastid. Sidemastide asukohad tuleb projekteerimise ajal
kooskdlastada Kaitseministeeriumiga kogu raudteetrassi ulatuses, et
tagada riigikaitseliste ehitiste to6voime.

Kavandatava raudteemaa iseloomu kirjeldab tllpristldige (skeem
3.2.1.1.) ning illustratiivne vaade (skeem 3.2.1.2.).

Eesti keeles http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:191:0001:0045:ET:PDF.

50 Raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus tépsustatakse projekteerimise kaigus.
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Elekiimast (AC 25KV}
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Raudtee kaitsevédnd piir

1435mm
Teenindusala
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(tennorajatsed) D L A T P ey

42(45)m

11,6m

Skeem 3.2.1.1. Raudteemaa tuipristldige.

Skeem 3.2.1.2. Illustratiivne vaade tulevasest Rail Balticu
raudteest.

3.2.2. PERSPEKTIIVNE RAPLA PIIRKONNA RAUDTEEJAAM

Perspektiivse Rapla piirkonna raudteejaama asukoha valik sOltus
eelkdige vordlustulemuste alusel kujunenud raudtee trassi koridori
eelistusest. Raudtee trassi koridori alternatiivide vordlemise etapis
vorreldi Rapla linnast ida ja l|&&ne poolt moédéduvaid alternatiive.
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Vastavalt |lahtellesandele tuli raudtee trassi koridori valikul arvestada
hilisema Rapla integreerimise voimalusega. Vordlustulemuste alusel
kujunes eelistatuks linnast laane poolt modduv alternatiiv  kui
tehniliselt paremini teostatav, linnale l|dhim ja teedevdrgu kaudu
linnaga paremini seotud trassi koridor.

Vordlustulemusi ja Rapla hilisemat integreerimise vdimalust
arvestades maaratakse planeeringuga perspektiivse Rapla piirkonna
raudteejaama pohimdtteline asukoht Rapla linna ning Rapla valla Tuti
ja Sulupere kila piirkonda. Ala asub Rapla linnast lahtuvate teede
sOlmpunktis ning paikneb linnale kdige Idhemal. Raudteejaama tapne
asukoht, jaamahoone paiknemine, juurdepaas mootorsdidukitele (sh
Uhistranspordile ja  kergliiklejatele), parkimine jm toetav
infrastruktuur lahendatakse eraldiseisva planeeringuga.

Skeem 3.2.2.1. Perspektiivse Rapla piirkonna raudteejaama
(ja moodasdidu jaama) pohimotteline asukoht.

3.2.3. MOODASOIDU JAAM

Perspektiivse Rapla piirkonna raudteejaama valjaehitamine voib
toimuda etapiviisiliselt. Esimeses etapis ehitatakse eeldatavasti valja
moodasdidu jaam voimaldamaks samas suunas erineva kiirusega
liikuvate veeremite Uksteisest moodumist®!. Lisaks planeeritakse
mooddasdidu jaam Jarvakandi piirkonda. Moéodasdidu jaamade
asukohad ja lahendused tapsustatakse projekteerimise etapis neid
vajadusel juurde projekteerides/rajades.

51 Tihti paiknevad méddasdidu jaamad rongijaamade ldheduses. Konstruktsioonilt on nad
enamasti molemast otsast pdhirajaga Ghendatud.
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Moodasdidu jaamade asukohad on madratud tulenevalt
kavandatavast liiklussagedusest ja vajadusest tagada nende
olemasolu ligikaudu 50 km vahemaa tagant. Asukohtades, kus on
vOimalik ja hilisemalt otstarbekas moddasdidu jaam (hildada
kohaliku reisirongi peatuse asukohaga, vOib moddasdidu jaama
asukoht tapsustuda ning jaamade vahelised kaugused ei pruugi olla
tapselt 50 km.

Perspektiivse vOimalusena kaalutakse tulevikus Rapla raudteejaama-
moodasdidu jaama piirkonda infrasturktuuri hooldedepoo rajamist.
Infrastruktuuri hooldedepoo on réébasteede ja hoonete kompleks,
mille abil tagatakse infrastruktuuri ja selle toimimiseks vajalike
rajatiste tehniline korrashoid. Depoo tehniline varustatus peab
vOimaldama vastava infrastruktuuri piisavas koguses rodbastee
erakorralist ja korraparast hooldamist ning muid raudteeliiklusega
seotud tehniliste operatsioonide teostamist. Infrastruktuuri
hooldedepoos paiknevad raudteerajatiste esmaseks remondiks ja
hooldeks tarvilik masinapark (réébastee, kontaktvorgu ja teiste
raudtee kompleksi kuuluvate rajatiste (ja koostalituskomponentide)
remondiks/hoolduseks vajalikud masinad, varuosad).

Infrastruktuuri  hooldedepoo tehniline vajadus ja asukoht
tapsustatakse uuringu ning vajadusel eraldiseisva planeeringu alusel.

3.2.4. TEEDEVORGU TOIMIMINE JA RAUDTEE ULETUSVOIMALUSED

Raudtee ristumised teedega®?, mis lahendatakse eritasandilisena
(viaduktiga), on planeeringu pohijoonisel ja kohalike omavalitsuste
osas koostatud tdpsematel joonistel tahistatud sinise rdngaga.
Rajatised projekteeritakse vastavalt normidele arvestades seda
kasutatavate liiklusvahendite = moddtmetega ning  eriveoste
koridoridega®3.

Samatasandilised ristumised on lubatud Uksnes tehnoloogiliste
Ulesditude ** puhul. Eritasandiliste ristete asukohtade mé&éaramisel
lahtuti eelkdige pohimottest tagada liikumisvéimalused ja piirkonna

52 Vastavalt ehitusseadustikule on tee rajatis, mis on ette nahtud inimeste, sGidukite voi
loomade liikumiseks voi liiklemiseks. Tee osaks loetakse tunnel, sild, viadukt ja muud
liiklemiseks kasutatavad ning tee toimimiseks vajalikud rajatised. Avalikult kasutatav
tee on riigitee, kohalik tee ja avalikuks kasutamiseks maaratud eratee. Teedega
ristumised, mis lahendatakse eritasandilisena, on joonisel vastavalt tahistatud.

53 Maanteeamet seab eriveoste koridoridega ristumiskohtades nduded viaduktide kdrge

gabariidi tagamiseks eelprojekti koostamise etapis.

54 Vastavalt Teede- ja Sideministri madrusele ,Raudtee tehnokasutuseeskirja

kinnitamine®"- on tehnoloogiline llesdit raudtee samatasandiline ristumiskoht kinnisel
territooriumil asuva teega, mis on ette ndhtud asjaomase ettevotja t6o
kindlustamiseks.
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teedevOrgu toimimine ja sidusus, samuti arvestati liiklussagedust

teedel ning asustuse paiknemist.

Madalama liiklussagedusega teede (kinnistutele juurdepddsuteed,
osad kohalikud teed ja metsateed) ristumisel raudteega labipaasud
Uldjuhul suletakse, kuna samatasandilised ristumised ei ole ohutuse
tagamiseks lubatud. Ristumiste eritasandilistena vaéljaehitamine
vaikese vahemaa tagant ei ole majanduslikult otstarbekas ja
pohjendatud. Labipaasude sulgemine toob kaasa vajaduse uute teede
rajamiseks uues asukohas. Kavandatavate voi Umberehitatavate
teede kaudu tagatakse teedevorgu ildine sidusus ja rajatakse

juurdepdasud majapidamistele ning kinnistutele.

Planeeringuga maaratakse Rail Baltic raudtee ehitamisest tingitud
teedevOrgu rajamise vajadus ja nende pShimoéttelised asukohad>>.
Teede konkreetsed asukohad, pikkus, metsakvartalite majan-
damiseks vajalikud tagasipdtdrdekohad, tehnilised lahendused ja
maavajadus, tapsustatakse projekteerimise kaigus, arvestades
muuhulgas projekteerimise etapis vajadusel tehtud nihutusi trassi
koridoris raudteemaa ja raudtee kaitsevdondi voi ristete asukohtade
osas. Eritasandilise riste konkreetsest tehnilisest lahendusest (nt kas
tee kulgeb lle raudtee vOoi raudtee alt) tulenevalt
kavandatava/Umberehitatava ristuva teede pikkus (ulatus) ja tapne
asukoht vodivad projekteerimise tulemusena maakonnaplaneeringus
naidatust erineda. Projekteerimise kdigus viiakse |abi tehnilised
uuringud (geoloogia, geodeesia, liiklusuuringud jne) mahus, mis on

aluseks asukohapdhiste tehniliste lahenduste valjatédtamisele.

Projekteerimise kdigus tuleb lahenduste valjatéotamisel arvestada

paastevdimekusega tuginedes koostddle Paasteametiga
umbtee®® korral naha ette imberpééramise véimalus.

Teede ehitamine toimub raudtee valjaehitamise etapis samaaegselt

raudteeinfrastruktuuri rajamisega.

55

tagada Rail Baltic raudtee valja ehitamise raames.
56

puudub valjapaas (seotus olemasoleva teega).

Teede vajadus ja pohimottelised asukohad on madratud arvestades kinnistute piire ja
paiknemist planeeringu koostamise etapis. Kui maade omandamise protsessi kaigus
viiakse labi Umberkruntimine (maakorraldustoimingute kogum, millega omanike
huvidest lahtuvalt korraldatakse imber maakorralduspiirkonda arvatud kinnisasjad ja
moodustatakse ning kinnistatakse kdigile omanikele maakorraldusseaduse satetele
vastavad uued kinnisasjad), voib Umberkruntimise tulemusena juurdepaadsuteede
vajadus ja asukohad maakonnaplaneeringus naidatust erineda. Projekteerimisel tehtud
tapsustused teedevOrgu osas Umberkruntimistest voi rajatiste asukohtadest ja
lahendustest tulenevalt on Ilubatud. Juurdepddsuteede vajaduse ja asukoha
tapsustamisel projekteerimisel peab Ildhtuma Uldisest pOhimdttest, et raudtee
rajamisest tingitud olemasoleva juurdepdasutee sulgemisel tuleb juurdepdas kinnistule

Rail Baltic maakonna planeeringuga kavandatav/Umberehitatav tee, mille teises otsas
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3.2.4.1. RISTUMINE TEEDEGA NING ROOBASTEEDEGA
Ristumised teedega

Eelprojektiga tapsustatakse, kumb ristuvatest rajatistest (kas
raudtee vOi tee) paikneb maapinnal, kumb kdrgel muldel, viaduktil
vOi slivendis.

Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale muldkehale ja ristuv tee
viiakse Ule raudtee, tuleb maanteeviadukti lahenduses tagada ka
kergliiklejatele ohutu Ulepaas raudteest. Maanteel, kus liiklussagedus
on suurem, on soovitav jalgratta- ja jalgteed muust liiklusest
eraldada.

Skeem 3.2.4.1.1. Naide pohimottelisest tllplahendusest Rail
Baltic raudtee ristumisel teega, kus raudtee paikneb maapinnal
ning tee on viidud kdrgele muldele. Raudtee on taraga eraldatud.
Paralleelselt raudteega kulgeb teenindustee, millele juurdpaas
toimub varava kaudu. Teenindustee on modeldud uksnes
sihtotstarbeliseks kasutuseks.
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Skeem 3.2.4.1.2. Naide pohimottelisest tllplahendusest Rail
Baltic raudtee ristumisel teega ja/voi joega. Raudtee on viidud lle
tee ja/voi jOe raudteesillaga.

Jalgratta- ja jalgteed ning kergliiklejatele labipadasud

Jalakaijate ja jalgratturite ohutuse tagamiseks planeeritakse
jalgratta- ja jalgteed. Raudteega ristuvaks labipdasuks kavandatakse
kas jalgratta- ja jalgtee tunnelid voi -sillad. Kuna raudtee on
elekrifitseeritud ning sellest tulenevalt vOib kontaktvdorgu korgus
maapinnast ulatuda orienteerivalt 10 m>’ kdrguseni, kasutatakse
lahenduses valdavalt kaigutunnelit, kuid valistatud ei ole ka
kergliiklussilla rajamine, kui maapinna reljeef seda soosib.

Konkreetsed lahendused jalgratta- ja jalgteede ning labipaasude (kas
tunnel vOi sild) osas tapsustatakse projekteerimise kaigus
asukohapdhiselt.

57 K&rgus oleneb konkreetsest asukohast ja maapinna reljeefist.
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Skeem 3.2.4.1.3. Naide pohimottelisest talplahendusest
Rail Baltic raudtee ristumisel jalgratta- ja jalgteega. Labipaas
kergliiklejale on tagatud tunneli kaudu.

Ristumised roobasteega

Raudtee pohitrass ristub olemasoleva 1520 mm rodbasteega Rapla
vallas Roa kilas. Ristumine  rddbasteega lahendatakse
eritasandilisena. Projekteerimise kdigus tdpsustatakse, kumb raudtee
projekteeritakse viaduktile.

Skeem 3.2.4.1.4. Pohimdtteline tllplahendus Rail Baltic
raudtee ristumisel sOidtee ja olemasoleva 1520 mm
raudteega. Antud naite puhul on Rail Baltic raudtee viidud
siivendisse ning sodidutee ja olemasolev 1520 mm raudtee
viiakse ule viaduktiga. Lahendus tapsustatakse
projekteeerimise kaigus.
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Pollumajandusega seotud liikumine

Koik eritasandilised risted lahendatakse viisil, mis vodimaldavad
liikumist ka pollumajandustehnikaga.

3.2.4.2. RISTUMINE VOOLUVEEKOGUDEGA
Sillad

Raudtee viiakse suuremast vooluveekogust l(le sillaga. Sildade
konkreetsed asukohad ja lahendused (pikendatud sild, madal
sild jne) tapsustatakse projekteerimise kaigus. Sildade lahenduste
valjatootamisel tuleb lahtuvalt KSH hinnangust jatta kergliiklejatele
ja loomadele (arvestades nii suur- kui vaikeulukeid) piki looduslike
vooluveekogude kallast liikumiseks kaldariba (kdrgeimast veeseisust
alates). Labipaasu tagav kuiv kaldariba leevendab raudtee
rajamisega kaasnevat barjaariefekti. Kui rajatav sild on vdaiksem ning
kaldariba ei ole voimalik jatta, tuleb kaaluda silla alla seina kiilge
kdiguraja ehitamist kdrgeimast veepiirist kdrgemale.

Sildade lahendused tuleb projekteerida ja valida sellised, mis tagavad
veekogu hudromorfoloogia ja vee-elustiku sdilimise ning sillaaluse
toimimise eluslooduse thenduskoridorina (KSH hinnangust tulenevalt
madal voi korge sild vms).

Truubid

Planeeringu (ldistusastet arvestades ei kajastu planeeringu
pohijoonisel (joonis 2) ja tapsemat lahendust kirjeldavatel kohalike
omavalitsuste osas koostatud joonistel (joonised 3-8) ristumised
vaiksemate looduslike vooluveekogudega ja maaparandussilisteemi
eesvooludega. Need viiakse raudtee alt Gldjuhul [abi truubiga.
Truupide konkreetsed asukohad ja Ilahendused (truubi tadp)
tapsustatakse projekteerimise kaigus.

Truupide lahendused tuleb projekteerida ja valida sellised, mis
tagavad veekogu hidromorfoloogia ja vee-elustiku sailimise.
Lahtuvalt KSH hinnangust tuleb arvestada vajadusega tagada
labipaasud kahepaiksetele, poolveelistele liikidele ja vaikeulukitele,
kavandades truubid loodusliku pdhja ja kdiguradadega.

3.2.4.3. ROHELISE VORGUSTIKU SIDUSUS.
RAUDTEEULETUSVOIMALUSED ULUKITELE

Uleriigilise planeeringu Eesti 2030+ kohaselt I8ikab Rapla maakonnas
Rail Baltic raudtee trassi koridor rahvusvaheliselt ja riiklikult olulist
rohevdondit ja riigi tasandi vaikseid tuumalasid.
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61

Riigi suuri ja vaikseid tuumalasid taiendavad maakondlikud rohelise
vorgustiku struktuurelemendid, mis on maaratud Rapla maakonna
planeeringuga 2030+.

Riigi ja maakonna tasandi rohelise vorgustiku struktuurelementidega,
nende sidususe ja toimimise tagamise vajadusega on arvestatud. Kus
Rail Baltic raudtee trassi koridor |8ikab erineva tasandi rohelise
vorgustiku struktuurelemente, on vorgustiku sidususe ja toimivuse
ning loomade liikumisvoimaluste tagamise leevendavateks
meetmeteks 6koduktid, taradest loobumine (seal, kus see on ohutuse
seisukohalt vOimalik), vaba labipadsuga kallasrajad, tarastamisel
lahendused, mis vdimaldavad vaiksemate imetajate |abipdasu tara alt
jne.

KSH kaigus viidi lébi eluslooduseuuring ®®, mis kasitles raudtee
rajamisega kaasnevat ohtu ja konfliktkohti loomapopulatsioonide
sidususele.

Toetudes labiviidud uuringule, maaratakse planeeringuga piirkonnad,
kus suurimetajate *° loomapopulatsioonide sidususe ja
jatkusuutlikkuse tagamiseks ning piirkonnas vélja kujunenud
loomaelupaikade ja liikumisalade hoidmiseks tuleb tagada
suurimetajatele 1abipaas - rajada 6koduktid ehk rohesillad®® véi leida
alternatiivsed lahendused.

Okodukti eeldatav asukoht (v&i alternatiivne lahendus) tdpsemat
lahendust kirjeldavatel kohalike omavalitsuste osas koostatud
joonistel (joonised 3-8) tahistatud piirkonnas ¢ on maaratud
eelprojekti tapsusastme hindamise tulemusena. Okodukti toimivuse
tagamiseks on oluline sdilitada o©kodukti suudme piirkonnas
looduslikud kooslused ja mitte takistada loomade liikumist. Okodukti
suudme piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi,
mis takistaksid loomade liikumist ékoduktile.

Lisaks tuleb tagada labipdaasud suurimetajatele nn kombineeritud
lahendusega. Nendeks on vooluveekogusid Uletavad raudteesillad,

Koostaja OU Rewild, Jaanus Remm jt, 2013-2014, Tartu. Uuring sisaldas
andmebaaside anallisi, valisuuringuid ja looduslike elupaikade modelleerimist.

KSH raames labiviidud eluslooduseuuringus on suurimetejatena kasitletud soralisi
(p0der, hirv, metskits, metssiga jt) ja suurkiskjaid (karu, hunt, ilves).

Ule raudtee kulgev rajatis loodusliku loomastiku liikumisv8imaluste ja populatsioonide
sidususe tagamiseks. Okodukti inimkasutust spetsiaalsete vdtetega (kergliiklusteed
jms) ei soodustata, samas ei nahta ette ka juhuslikku inimkasutust takistavaid
meetmeid (keelumargid jms).

Suurimetajate ldbipaasu piirkond kaardil on maaratud vorreldes Okodukti enda
mootmetega kimneid kordi ulatuslikum, piki raudteed moédetuna ligikaudu
600-700 m.
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kus jaetakse loomadele piki loodusliku vooluveekogu liikumiseks
kaldariba (vt skeem 3.2.4.1.2. Naide pohimottelisest tllp-
lahendusest Rail Baltic raudtee ristumisel teega ja/voi joega) ja
eritasandilised risted, kus maanteeviadukti lahenduses ndahakse ette
tdiendav roheriba loomadele liikumiseks (vt skeem 3.2.4.3.2.).

Pohi-/tooprojekti koostamise etapis viiakse Tehnilise Jarelevalve
Ameti tellitud uuringu kohaselt Iabi analliis (vt tegevuskava punkti
14 peatlkis 5.7), mis kaardistab ja anallsib alternatiivsed tehnilised
vOimalused loomalébipdasude lahendamiseks lisaks olemasolevatele
oOkoduktidele baseeruvale lahendusele, arvestades samas
onnetusjuhtumitest tuleneva ohu leevendamise vajadusega. Anallils
kasitleb maailmapraktikas esinevaid/kasutatud lahendusi ning
tdpsustab asukohad ja vdOimalused kaaluda alternatiivlahendusi
Okoduktidele (tarakatkestus) suurulukite Ulepaasude vajadustest
l[dhtuvalt. Analldsi tulemustest lahtuvalt voib teha pdhi- voi
toéoprojekti faasis muudatusi eelprojekti lahenduse korrigeerimiseks.

Skeem 3.2.4.3.1. Naide vOimalikukst raudteelletusest
ulukitele - kolme avaga o©kodukt. Tarastatud alal kulgeb
teenindustee, tarast valjas avalikuks kasutuseks rajatud tee.
Loomade 6koduktile suunamiseks on rajatud aed, mille ulatus
voib piirkonniti erineda. Samuti voib piirkonniti erineda 6kodukti
laius.
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Skeem 3.2.4.3.2. Naéide maanteeviaduktist, mille lahendus tagab
Ulepdasu ka loomadele.

3.2.5. RAUDTEE TOIMIMISEKS VAJALIK ELEKTRITARISTU

Planeeringuga maéaratakse liitumispunktid podhivorguga ning
liitumispunktidest ldhtuvad liinikoridorid raudteed teenindavate
veoalajaamadeni®?. Liitumispunkti ja veoalajaama uhendavad 110 kV
nimipingega liinid on raudteeinfrastruktuuri osaks ning nende
pohimdottelised asukohad kavandati kdesoleva planeeringuga.

Eesti territooriumil kulgeva trassi kohta on planeeritud neli
veoalajaama ja liitumispunkti AS-i Elering hallatava pdhivorguga.
Veoalajaamast |dhtub raudtee sisene liinivork. Veoalajaamade
asukohtade maaramisel on I|dhtutud elektrivorgu toimimise
6konoomikat ja varustuskindlust tagavast vahemaast (vahekaugus
ligikaudu 60-80 km) ning pohivorguga liitumise vdimaluse
olemasolust. Raudtee sisene liinivork ja kohalikud alajaamad
ehitatakse raudteemaa ja selle kaitsevéondi koridori (vt alljargnev
skeem). Kuna liitumispunkt ei ole raudtee liinivorgu osa, siis
liitumispunkti tugevadamisega seotud téid maakonnaplaneeringuga
ei lahendata.

62 \epalajaam on raudteerajatis raudteeseaduse mdistes.
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PShivdrgu
liinivork \_ PBhivorgu _ﬁ. Raudtee
alajaam, Veoalajaam sisene
" ) liniverk
élsering liitumispunkt (Rail Baltic) iinivor
AS Elering (Rail
Baltic)
Rapla maakonda on planeeritud (ks ® veoalajaam - Kehtna

veoalajaam, liitumisega Kehtna 110/10 pdhivorgu alajaamast.

Liitumispunkti (Kehtna 110/10 alajaama) ja raudtee koridori vahele
on planeeritud maakaabelliini pohimdtteline asukoht olemasoleva 110
kV nimipingega oOhuliini kaitsevééndi piires. Maakaabelliini koridor
piirneb Shuliini kaitsevoondi servaga ning on laiusega 50 meetrit®4.
Maakaabelliini projekteerimisel ja ehitamisel tuleb tagada, et alal ei
ole takistatud pdlluharimine. Maakaabelliini kaitsevoondi ulatus on 1
m liini &8rmisest kaablist. Uhendusliini tédpne lahendus mé&ératakse
projekteerimisel.

Planeeritud maakaabelliini koridori paiknemist olemasoleva ohuliini
suhtes iseloomustab jargmine skeem (tdpsed lahendused, sh liini
paiknemine pdhja voi Iduna pool olemasolevast 6huliinist, selguvad
projekteerimise kaigus):

OLEMASOLEVA OHULIINI KAITSEVOOND, 25 M

OLEMASOLEV OHULIIN

50 M

NAITLIK VOIMALIK MAAKAABLI ASUKOHT

OLEMASOLEVA OHULIINI KAITSEVOOND, 25 M

Skeem 3.2.5.1. Planeeritud maakaabelliini koridori paiknemine

olemasoleva liinikoridori suhtes.

63 (ks veoalajaam on planeeritud Harju ja kaks Pdrnu maakonda.

64

Maakaabelliini on véimalik rajada dhuliini teljest ligikaudu 10-25 m kaugusele.
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Planeeringuga madratud liinikoridor kehtib kuni elektriliini
valmimiseni, parast elektriliini kasutusloa valjastamist jaab kehtima

elektriliini kaitsevoond.

Veoalajaama ja liitumispunktide ehitamiseks on vajalik ligikaudu 1 ha
suurune maa-ala. Veoalajaam on kavandatud raudtee vahetusse
ldhedusse, alternatiivina voib veoalajaama ehitada Kehtna 110/10
pohivorgu alajaama vahetusse ldhedusse (kohaliku omavalitsuse
osas koostatud tapsemal joonisel on alternatiiv tahistatud
punktleppemargiga, mis tahistab pohimdottelist asukohta). Kehtna

110/10 pohivorgu alajaama voOib alternatiivina Gmber

raudteemaa vahetusse ldhedusse rajatava veoalajaama naabrusesse,
sellisel juhul on vajalik tdiendav maa-ala lisaks eespool nimetatud
Uhele hektarile. Kehtna 110/10 pdhivorgu alajaama viimisel raudtee
koridori pole enam vajalik raudteed toitva tGhenduskaabli ehitamine
planeeritud maakaabelliini koridori, voimalikud tdiendavad keskpinge
toitekaablid tuleb ehitada maa-aluste kaabelliinidena, olemasoleva
ohuliini vOib rekonstrueerida madalamale pingele voi likvideerida.
Kuna maakonnaplaneeringu Uldistusaste ei vdimalda veoalajaama,
jaotus- ja liitumispunktide maa-ala suurust ja tapset asukohta

maarata, antakse tapsed lahendused projekteerimise kaigus.

Planeeringulahendus on koostatud pohimottel, et regeneratiivset
energiat ei suunata raudtee sisesest liinivorgust pohivorku.
Regeneratiivse energia kasutamine valjaspool Rail Balticu liinivorku
ei ole Eesti vaiksemahulise raudteevorgu puhul majanduslikult
otstarbekas, kuna selle kasutamine toob kaasa suuremahulise

pohivorgu rekonstrueerimise vajaduse.
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3.2.6. MURA LEEVENDUSVAJADUSEGA ALAD. VIBRATSIOON
Miira leevendusvajadusega alad

Mira modelleerimine viidi |dbi KSH raames, modelleerimisega
seonduvad materjalid (sh eelprojekti tapsusastmes mira
modelleerimine) on KSH aruande osa ja esitatud aruande lisas 5.
Planeeringuga madratakse mira leevendusvajadusega alad eel-
projekti tapsusastmes labi viidud miira modelleerimise tulemuste
alusel ®° , kus kavandatava raudtee tegevus vOib pGhjustada
kumulatiivse liiklusmira normvaartuste tletamist.

Mlrataseme alandamiseks vahemalt normidega ettendhtud tasemele
tuleb mira leevendusvajadusega aladel ette ndha mira teket voi
levikut piiravad meetmed. Standardlahenduste hulka voOib lugeda
muratdkkeseina voi muldvalli, lisaks on véimalik ka kombineeritud
lahendus, kus valli tipus asub madal muratdkkesein voéi haljastus.
Uldreeglina kuuluvad miratdkkerajatised raudteeinfrastruktuuri
koosseisu ning paiknevad raudteemaal.

Mira leevendusvajadusega alad on maaratud piirkonnas, kus elu- ja
puhkealade ning elamute- ja (hiskasutusega hoonete juures vdib
raudteel toimuvast liiklusest tulenev miuratase Ulletada Iubatud
piirnorme  (hinnanguliselt 200-250 m  kaugusel raudteest),
arvestades kumulatiivset liiklusmira. Modelleerimisel on lahtutud
juba olemasolevate  miratundlike objektide (elamud ja
Uhiskasutusega hooned, elu- ja puhkealad) ning kehtestatud
detailplaneeringutega kavandatud perspektiivsete elamualade®® ja
projekteerimistingimuste alusel rajatavate hoonete paiknemisest
raudtee lahipiirkonnas. Modelleerimise tulemused on aluseks
projekteerimise etapis miratdkkerajatiste projekteerimisel.

Uute miratundlike objektide rajamisel parast planeeringu
kehtestamist, kui need asuvad valjaspool planeeringuga maaratud

65 pghjalikum Ulevaade mira ja vibratsiooni teemast on esitatud KSH aruande lisas 5.

Planeeringu koostamise esimeses etapis viidi KSH raames labi mira esmane
hindamine, tulemused kajastati planeeringu eskiislahenduses (kohalike omavalitsuste
kohta esitatud joonistel ning selgitusena seletuskirjas). Esmane mira hindamine toi
valja, et esineda voib mira normvaartuste Uletamisi ligikaudu 300-350 m ulatuses
raudteest. Kuid samas selgitas, et olenevalt maastiku reljeefist, hoonestustihedusest,
konkreetse I8igu sGidukiirusest ja voimalikust raudtee nihutamisvajadusest tingituna
vOis ohutu vahemaa asukohapodhiselt erineda. Eelprojekti tapsusastmes labi viidud
mira modelleerimine tapsustas esmase hindamise tulemusi mira leevendus-
vajadusega alade ja ulatuse osas. Vastavalt modelleerimise tulemustele on
leevendusvajadusega alad planeeringu joonistel tdpsustunud.

66 juhtudel, kus raudtee kulgeb I&bi detailplaneeringutega kavandatud elamumaa
kruntide, Iahtub mira modelleerimine eeldusest, et vastavus elamumaal kehtivatele
normatiividele tagatakse tavajuhul alates raudteemaa kaitsevédndi piirist, st darmise
rédpme teljest 30 m kaugusel.
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mira leevendusvajadusega alasid, vOtab normatiivset mirataset

tagavad meetmed kasutusele miratundliku objekti rajaja.

Lisaks muiratOkkerajatistele on raudteeomanikul ka muid vdimalusi
raudteemira vahendamiseks: tehniliste meetmete rakendamine
raudtee infrastruktuuris (kummipuksid/klotsid rédpa kiljes,
mirasummutusmatid, relsi vahetusse I|dhedusse integreeritud
madalad miratdkked), raudtee ja veeremi heas korras tehnilise
seisundi tagamine, perspektiivis kaubarongidele miiraemissiooni
piirangute seadmine (lle-euroopaliselt on juba kasutusel rangemad
nduded uutele ja uuendatavatele kaubavagunitele), olemasolevate
hoonete heliisolatsiooni parandamine, kaubarongide liikluskoormuse
piiramine oGisel ajal, kaubarongide sOidukiiruse vdhendamine disel
ajal, raudtee sivendisse viimine jne. Lisaks on raudtee opereerimis-
perioodil vajadusel (seire tulemusel) véimalik rakendada taiendavaid
mira vahendavaid meetmeid (lisatokked, tehnilised meetmed

raudteel).

Lisaks inimasustusele vdib miira mdjutada ka liike (nt metsis), nende
elupaiku, kaitstavaid alasid ja Natura alasid. KSH tulemustele
tuginedes ei ole Rapla maakonnas trassi lahistel mirast mdjutatud
kaitstavaid loodusobjekte, mille korral on vajadus

leevendusmeetmeid rakendada.

Vibratsioon

Vastavalt KSH raames teostatud vibratsiooni mdju hindamise
tulemustele voib reaalseks mdjuala laiuseks kujuneda ca 30-70 m
raudteest. Kui lahtuda ebasoodsatest oludest (head vibratsiooni
leviku tingimused), reaalsest prognoosist, tihedamast liiklus-
graafikust ja tegelikust suuremast soidukiirusest voib vdimaliku
vibratsiooni mdjualana kasitleda ca 100 m laiust tsooni raudteest,
reeglina jaab modjuala vaiksemaks. Projekteerimise etapis tuleb
eelkdige roobastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivne ja
elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad, vibratsiooni levikut
piiravad ballastmatid ja muud vibratsiooni isoleerivad lahendused, nt

elastsed kinnitused) ette naha vibratsiooni tekke vahendamine.

Vibratsiooni vahendamise meetmed jagunevad kolmeks: vibratsiooni
tekke piiramine raudtee tehnoloogiliste lahendustega (kaasaegse
raudtee puhul kuuluvad meetmed valdavalt juba standardlahenduse
hulka); vibratsiooni leviku piiramine (tehnoloogilised lahendused
Umbritsevasse pinnasesse joudva vibratsioonienergia piiramiseks
ning leviku tokestamiseks); mdjutatud objektidega seotud meetmed
(nt  mdjutatud hoonete vundamendi isoleerimine elastse

toetusmaterjaliga piiramaks hoonesse joudvat vibratsiooni).
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3.2.7. M'_AAPABANDUSSUSTEEMIDE TOIMIMISE TAGAMISE ULDISED
POHIMOTTED

Raudtee projekteerimisel ja selle rajamise jargselt tuleb tagada
olemasolevate  toimivate @ maaparandusslsteemide  tdrgeteta
toimimine ja veereziim arvestades maaparandusseaduses satestatut.

Kui raudtee rajamise kaigus olemasolev drenaazisisteem vOoi
kraavitus rikutakse, tuleb kuivendatud maale raudtee rajamisel
maaparandusslisteemid rekonstrueerida kas enne (vajadusel)
raudteega seotud ehitustddde algust voi hiljemalt Rail Baltic raudtee
ehitustddde labiviimisel. Rail Baltic raudtee kavandamisest mdjutatud
maaparandusslisteemide rekonstrueerimise aluseks (sh vajadusel ka
raudtee trassi koridorist valja jaavas osas) on
rekonstrueerimisprojekt, milles kasitletakse ka eesvoolude
rekonstrueerimise vajadust (sh vajadusel sivendamist).
Rekonstrueerimisprojekt  koostatakse raudtee projekteerimise
kaigus.
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Skeem 3.2.7.1. Rail Baltic trassi koridori kulgemine
olemasolevate maaparandussiisteemidega holmatud
alade suhtes. Skeemil on planeeringuga maaratud trassi
koridor kajastatud tumerohelise joonega ning
kuivendatud alad kahvatu lilla varvitooniga.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

67

MAADE KASUTAMISE POHIMOTTED JA ULDISED
EHITUSTINGIMUSED RAUDTEE TRASSI KORIDORIS

Planeeringuga maaratakse Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoht
ning trassi koridoris paiknevate maa-alade (ldised kasutamise
pohimotted ja tingimused enne raudtee rajamist, ehitamise ajal ja
parast ehitamist. Raudtee trassi koridori asukoht on planeerimis- ja
KSH protsessi tulemusena maaratud viisil, mis voimaldab rajada kiiret
rongiihendust pakkuv raudtee loodus- ja inimkeskkonna tegureid
arvestades sobivaimasse asukohta.

Planeering on aluseks raudtee projekteerimisele, seetottu
maadratakse planeeringuga Ulesanded, millega tuleb raudtee ja
raudteeinfrastruktuuri projekteerimisel arvestada.

ENNE RAUDTEE EHITAMIST TRASSI KORIDORIS KEHTIVAD
TINGIMUSED

Raudtee ehitamiseks ning raudtee ehitamisest tingitud teedevorgu
Umberehitamiseks tuleb raudtee trassi koridor hoida ehitistest
vabana. Trassi koridori ja kavandatud teedevérgu (planeeringu-
lahendust kajastavatel joonistel tahistatud kui Rail Baltic raudtee
ehitamisest tingitud kavandatav/Umberehitatav tee) asukohtadega
tuleb arvestada jargnevate planeeringute koostamisel.

Rail Baltic raudtee trassi koridori alal voib jatkuda olemasolevate
katastriliksuste ja kinnistute maakatastri sihtotstarbe kohane
maakasutus ning arvestada tuleb raudtee rajamisega kuni raudtee
ehitustegevuse alguseni. Maa ostmisel vOi rentimisel peab isik
arvestama raudtee rajamisega.

Kuni raudtee rajamiseks vajalike maade Eesti vabariigile omandamise
protsessi labiviimiseni tuleb raudtee trassi koridoris ehitusteatise,
ehitusprojekti ja ehitusloa kohustuslike ehitiste kavandamisel
kiusida  ¢7 tegevuse 0sas arvamust Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumilt.

RAUDTEE EHITAMISE AJAL KEHTIVAD TINGIMUSED

Kinnisasja omaniku vdi valdaja ndusolekul vdib toimuda:

ehitusmaterjalide ladustamine;

ehitusmasinate liikumine ja erateede kasutamine.

Kohalikul omavalitsusel tuleb seisukohta kiisida seaduses etteantud tahtaja jooksul.
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3.3.3. PARAST RAUDTEE RAJAMIST RAUDTEE KAITSEVOONDIS
LUBATUD TEGEVUSED

Tegevusi raudtee kaitsevdondis reguleerib ehitusseadustik. Raudtee
kaitsevoondis asuva kinnisasja valdaja ei tohi oma tegevuse voi
tegevusetusega ohustada liiklust ja takistada nahtavust raudteel.

3.3.4. RAUDTEE PROJEKTEERIMISE JA RAJAMISE POHIMOTTED JA

ULESANDED

Rail Baltic raudtee trassi koridori on kavandatud raudteemaa koos
raudtee kaitsevéondiga ja raudtee nihutamisruum. Eelprojekti kaigus
on labiviidavate uuringute alusel lubatud raudteemaad koos raudtee

kaitsevoondiga trassi koridori sees nihutada.

Trassi koridori I8igud, kus Natura 2000 vorgustikku kuuluva ala

paiknemise tulenevalt ei ole voimalik raudteemaad

kaitsevoondiga nihutada, on planeeringu joonisel markeeritud ,kitsad

olud"®8,

Raudtee projekteerimise lGlesanded:

I tapsustada raudtee ja raudtee ehitamisest tingitud
raudteeinfratsruktuuri (jaamad, elektrimastid ja —liinid,
veoalajaamad, Ulesdidud, sillad, truubid) asukohad ja nende

tehnilised lahendused;

I tapsustada raudtee ehitamisest tingitud imberehitamiste (llesdidud,
teedevork ja tagasipodordekohad metsateedel, umbtee korral
Umberpd6ramise vOimalus vms) vajadus, asukohad ja tehnilised

lahendused;

I teede Umberehitamisel analliiisida ja lahendada taristu lahendused

tervikuna (sh bussipeatused, jalg- ja jalgrattateed jms);

I tapsustada, kus raudtee paikneb tavalise kdrgusega muldkehal,

korgel muldel, estakaadil voi slivendis;

I tapsustada teedega ristumisel, kas viaduktile projekteeritakse tee voi

raudtee;

I tapsustada olemasoleva raudteega ristumisel, kumb raudtee

projekteeritakse viaduktile;

I tapsustada 6koduktide ja miratorjerajatiste asukohad ja tehnilised

lahendused;

68 Kijtsad olud on markeeritud joonisel 3 Planeeringulahendus Kehtna valla osas ning

kirjeldatud peattikis 3.5.1.
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3.4.

69

70

71

tdpsustada vajadusel rodbastee tehnoloogilised Ilahendused
(massiivhe ja elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad,
vibratsioonitokkematid ja muud vibratsiooni isoleerivad lahendused,
elastsed kinnitused, ballastmatid) vibratsiooni tekke vahendamiseks;

anda lahendused maaparandus- ja metsakuivendussiisteemide
toimimiseks;

tapsustada raudteemaa ja raudtee kaitsevoondi ulatus;

raudtee projekteerimisel kitsastes oludes (joonisel markeeritud
skitsad olud™) arvestada olemasoleva olukorraga Natura 2000
vorgustikku kuuluva ala paiknemisel - Ilubatud ei ole trassi
nihutamine ladane suunas Natura alale;

tadpsustada sidemastide asukohad Kaitseministeeriumiga lahtudes
riigikaitseliste ehitiste toovoime tagamise vajadusest.

Ulesanded lahendatakse (ldjuhul eelprojekti staadiumis. Tehnilised
lahendused vdivad tépsustuda projekteerimise jargnevates
staadiumites.

RAIL BALTIC TRASSI KASUTAMINE KOHALIKU
TRANSPORDI EESMARGIL

Reisirongiliiklus

Rail Baltic on planeeritud eelkdige rahvusvahelise kiire raudteena,
kuid Rail Baltic raudteed on vaba labilaskevdime ulatuses vdimalik
kasutada ka reisirongide kohalikuks liikluseks Tallinn-Pdarnu-Riia
suunal. Reisirongide pdhimottelised peatuskohad®® kohaliku liikluse
tarbeks naidatakse eraldiseisva koostatava Rapla maakonna
planeeringuga’®.

Rapla Maavalitsuse ettepanek kohalike peatuste poOhimotteliste
asukohtade osas (lisaks perspektiivsele Rapla piirkonna
raudteejaamale, mille integreerimise vdimalusega Rail Baltic
planeering arvestab) on esitatud alljargneval skeemil 3.4.1.7%

Nouetekohaselt ehitatud ja tdhistatud reisirongide peatuskoht jaamavahel. Peatuskoht
on oma eesmargilt moeldud ainult reisirongide peatumiseks, mis vdimaldab reisijatel
ohutult liikuda rongile ja rongilt maha. Lisaks kuuluvad peatuskoha koosseisu
juurdepaasuteed ning muud ohutusest tingitud lahendused (nt ,pargi ja reisi®).

Planeerimisseaduse § 10 I3ike 3 alusel algatas Vabariigi Valitsus maakonna-
planeeringute, sh Rapla maakonna planeeringu, koostamine Vabariigi Valitsuse
18.07.2013 korraldusega nr 337.

Kaesolev planeering kohalike peatuste vajadust ja teostatavust ei kasitle. Kiiret ja
rahvusvahelist rongilhendust vdimaldava trassi planeerimisel ei ole arvestatud
kohalike peatuste vajaduse ja tehnilise teostatavusega.
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Skeem 3.4.1. Rapla maavalitsuse ettepanek voimalike kohalike peatuste

pohimotteliste asukohtade osas.

Reisirongide kohaliku liikluse arendamine Rail Baltic raudteel on
perspektiivi arvestav, kuid see vajab kdimasolevast planeeringust
hilisemat eraldi riigipoolset otsust. Rail Balticu rajamisega seoses ei
ole hetkel kavandatud rahalisi vahendeid kohaliku rongiliikluse
peatuskohtade projekteerimiseks, valjaehitamiseks ega selleks
vajaliku veeremi soetamiseks, (kuna see ei ole Rail Balticu projekti
esmaste eesmarkide saavutamiseks hddavajalik). Kohaliku rongi
opereerimise vajaduse ja vOimalikkuse 16plikuks otsustamiseks on
perspektiivis vajalik kogumina analllsida potentsiaalset
reisijandudlust, kohaliku rongithenduse kaivitamiseks ja
opereerimiseks vajalikku investeeringute mahtu, vdimalikku
dotatsiooni suurust, sotsiaal-majanduslikke tulusid ja kulusid ning
olemasoleva 1520 mm raudteetaristu ja teiste transpordiliikide
(bussilihendus, olemasolevad rongiliinid, jmt) pakutavaid vdimalusi.

Kohaliku liikluse arendamisel tulevikus tuleb arvestada, et
reisirongide peatuskohti Rail Baltic peatee adadrde ohutuse
vajalikkusest |ahtuvalt planeerida ei tohi. Peatuskohtade rajamiseks
tuleb rajada moddasdidu jaamad (pdhimotet kirjeldab skeem 3.4.2.).
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Skeem 3.4.2. Pohimotteline vdimalik lahendus reisirongi peatuse

kavandamisel Rail Baltic trassile.

Rail Baltic raudtee rajamine ja kohalike reisirongide peatuskohtade
vdljaehitamine vOib pikas perspektiivis kaasa tuua seni
renoveerimata 1520 mm Lelle-Parnu raudteetrassi likvideerimise.
Lelle-Parnu raudteeldik on kasutuses vahemalt kuni Rail Balticu
raudtee valmimiseni. Voimalik, et peale Rail Balticu valmimist on
Lelle-Parnu 1520 mm (Uhendus kasutuses ka Rail Balticuga
paralleelselt, et vajadusel tagada Tallinn-Parnu reisirongiliikluse sujuv
Uleminek vana raudtee kasutuselt Rail Baltic raudteele.

Konkreetsed otsused Lelle-Parnu vahelise olemasoleva raudtee kohta
tehakse hiljemalt uue raudtee valmimisel.

Uleriigiline planeering “Eesti 2030+” n&eb ette regionaalse
rongiliikluse sailimise Tallinn-Viljandi liinil. Harju
maakonnaplaneeringus 2030 + kajastatud raudteekoridorid jatavad
vOimaluse Rail Balticu raudtee ning olemasoleva Tallinn-Viljandi
raudtee  rongiliikluse integreerimiseks. Rapla ja Viljandi
maakonnaplaneeringutes 2030 + ei kavandata Raplamaa ja
Viljandimaa raudteevorgu muudatusi Tallinn-Viljandi liinil. Rail Balticu
raudtee ning Tallinn-Viljandi raudtee rongiliikluse integreerimine on
perspektiivi arvestav, kuid see vajab kaimasolevatest
maakonnaplaneeringutest hilisemat eraldi riigipoolset otsust.
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Kaubavedu

Maakonnaplaneeringuga ei planeerita todstusalade integreerimiseks
vajalikke raudteeharusid Rail Baltic raudteega, kuna planeeringu
koostamise eesmark on raudtee trassi koridori maaramine Kkiire
raudteelihenduse rajamiseks. Kuid Rail Baltic raudtee olemasolu loob
eeldused tulevikus olemasolevate ja kavandatavate tddstusalade ja
logistikakeskuste (Uhendamiseks Rail Baltic raudteega. Lisaharud
toostusalade ja logistikaparkide (ihendamiseks planeeritakse
eraldiseisvate planeeringutega koostdds ettevotjatega.

3.5. LAHENDUSE KIRJELDUS KOHALIKE OMAVALITSUSTE

72

73

LOIKES

Lahenduse kirjeldus kohalike omavalitsuste I0ikes koosneb
tekstiosast ja joonisest (arvestades 2017. a haldusreformi eelseid
piire), mis tdiendavad Uuksteist ja moodustavad uhtse terviku.
Joonisel 7?2 kajastatakse raudtee trassi koridori asukoht,
planeeringuga madratud raudteeinfrastruktuuri pdhimottelised
asukohad (sillad, viaduktid, tunnelid, alajaamad, reisijate

raudteejaam), raudtee trassi ehitamisest tingitud
kavandatavad/Umberehitatavad teed, jalgratta- ja jalgteed ning -
tunneli vOi silla asukohad, KSH-st tulenevad miura

leevendusvajadusega alad (vottes aluseks eelprojekti tapsusastmes
Iabi viidud modelleerimise tulemused) ja piirkonnad, kus tuleb tagada
suurimetajatele labipadsud. Lisaks kajastatakse joonisel taustainfona
hoonete ja duealade paiknemine, olemasolev teedevork, kaitstavate
loodusobjektide, kinnismaélestiste, maardlate asukohad ja muu oluline
informatsioon, millega arvestati planeerimisprotsessis trassi koridori
asukoha alternatiivide ja eelistatud trassi koridori osas tdpsema
lahenduse valjatootamisel”3.

Tekstiosas kirjeldatakse planeeringuga valja valitud raudtee trassi
koridori kulgemist kohaliku omavalitsuse territooriumil (arvestades
2017. a haldusreformi eelseid piire). Selleks, et planeeringuga
kavandatav oleks kohaliku elaniku jaoks hasti jalgitav, on lahendust
kirjeldatud iga kohaliku omavalitsuse osas eraldi. Nii on hdlpsamalt
moistetav, kuidas mdéjutab planeeritav raudteeinfrastruktuur kohaliku
omavalitsuse territooriumi ning seal elavaid inimesi ja paiknevaid
objekte ning maa-alasid. Iga kohaliku omavalitsuse osas

Tapsemat lahendust kirjeldavad joonised on koostatud iga kohaliku omavalitsuse kohta
eraldi ja vormistatud mddtkavas 1 : 20 000.

Kasutatud on Keskkonnateabe Keskuse Keskkonnaregistri ja EELISe, Maa-ameti ETAK
Pdhikaardi, Kultuurimalestiste riikliku registri, Péllumajandusameti, Pdrnu maakonna
teemaplaneeringute andmeid ning vorguhaldajate poolt edastatud andmekihte tehnilse
taristu piaknemise kohta. Kuna joonisel kajastuv taustainfo on sageli ajas muutuv
(andmed seisuga aastast 2013-2016), tuleb projekteerimise jargmistes etappides
lahtuda ajakohasest infost ja registrite andmetest.
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kirjeldatakse, kuidas tagatakse teedevOrgu toimimine, milliste

teedega ristumine lahendatakse eritasandiliselt (raudtee-

maanteeviaduktiga), millised vooluveekogud Uletatakse
raudteesillaga. Samuti tuuakse dra, millistes piirkondades tuleb
lahendada suurulukite |abipaas, kus ei tohi raudteemaad trassi
koridori sees nihutada Natura 2000 vorgustikku kuuluva ala tottu ning
kuidas lahendus mgjutab riikliku kaitse all olevaid kultuurimalestisi ja
arheoloogilise  eeluuringu  kadigus tuvastatud kaardistamata
arheoloogiaparandit, kas raudtee trass labib keskkonnaregistris arvel

olevaid maardlaid.

Trassi koridori kulgemist kohaliku omavalitsuse territooriumil
kirjeldab skeem. Skeemil on trassi koridor tahistatud lilla joonega,
eritasandiliste ristete asukohad (ristumine teedega, mis lahendatakse
raudtee- vdi maanteeviaduktiga) mummudena. Asustuse paiknemine
hoonete ja duealadena on tdhistatud tumehalli varviga. Tappidega
alad iseloomustavad Natura 2000 vorgustikku kuuluvate linnualade

ja helerohelised alad loodusalade paiknemist.

Trassi koridoris ja selle mojualas paiknevad kaitstavad loodusobjektid
ja Natura 2000 vorgustikku kuuluvad alad on kantud kohalike
omavalitsuste osas koostatud joonistele (joonised 3-8). Kaitstavate
loodusobjektide ja Natura alade loetelu on esitatud maakonna Idikes
seletuskirja peatikis 3.6. Natura 2000 vdrgustikku kuuluvate alade
osas tapsem lilevaade on esitatud KSH aruande lisas IV Natura
hindamine (vt tabel 1), kus on antud alade iseloomustus ning
maaratletud otsese ja kaudse moju ilmnemise vdimalused,
soovitused ja vajadus leevendusmeetmete rakendamiseks ning

Natura eel- ja/v0i asjakohase hindamise vajadus.

Piirkonnad, kus tuleb tagada suurimetajate labipaas, o6koduktide
asukohad ning voimalikud mira leevendusvajadusega alad, planeeriti
KSH tulemuste alusel. Pdhjalikum Ulevaade KSH kaigus labi viidud
mdjude hindamisest, mdjude hindamise metoodikatest ning KSH-ga
maaratud leevendusmeetmetest on esitatud KSH aruandes ning

aruande lisades.
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Skeem 3.5.1. Rail Baltic trassi koridori asukoht Rapla

maakonnas arvestades 2017. aasta hardusreformi eelseid ja
jargseid piire.
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3.5.1. KEHTNA VALD

(vt joonis 3 Planeeringulahendus Kehtna valla osas)

8A |

Rapla vald
Kaiu vald
Kaerepere
alevik
3 Keava
7C ¥ Lalevik
Kehtna
Sooaluste kiilatalevik
Raikkula vald Lellapere kila

Laeste kula s
X S el
Karpla kila el g al‘e.v‘i.k
Kehtna vald :
7B ;
y
L Ahekdnnu kila . Karu vald

Jarvakandi vald

6B s Eidapere
Selja kulai- DA 0oL Joemt L alevik

Yéndra vald

Skeem 3.5.1.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Kehtna valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I6igud 6B, 7B, 7C) Idunast pdhja suunas
lilkudes kulgeb labi Selja klla Jarvakandi alevist 1daéne pool. Rapla-
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Jarvakandi-Kergu teed (nr 27) Uletades ja pdhja suundudes kulgeb
trassi koridor Kehtna ja Raikkula valla piiril, kord lihe, kord teise valla
territooriumil, labides Kehtna valla Ahekdnnu ja Karpla kila ning
vahepeal Raikkila valla Vahakdnnu kila idaserva riivates. Edasi labi
trassi koridor Kehtna valla Laeste, Lellapere ja Sooaluste ning
Raikklla valla Purku ja Pdlma kila. POdlma kllast Rapla suunas
lilkudes labib trassi koridor veel Raikkiila valla Kaigepere ja Raela
klla, riivates enne Rapla valda sisenemist Kehtna valla Saunakiila

ladaneserva.

Lounaosas (Selja, Ahekdnnu ja Karpla killas) paiknevad trassi
koridoris valdavalt metsamaad, pdhja poole liikudes jaab trassi
koridori ka pollumajandusmaad. Kogu Kehtna valla ulatuses on

planeeritud trassi koridori laius 350 m.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tdpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele voib esineda mira normvaadrtuste Uletamisi
ligikaudu 200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
maarati mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb projekteerimise
etapis ette naha miratorjerajatised (miratdkete voi muldvallide voi
kombineeritud lahenduse). Kehtna vallas ei asu trassi koridoris ja
selle lahistel mduratundlike hooneid, kus labi viidud mira
modelleerimise tulemusena oleks planeeringu tasandil ette nahtud

muirakaitsemeetmete vajadus.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 3 Planeeringulahendus Kehtna valla osas,
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb maanteeviadukti
lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu Ulepdas raudteest.
Vaiksemad juurdepddsuteed ja metsateed ristumisel raudteega

[abipaasudena suletakse. Juurdepaasuks majapidamistele

kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks planeeritakse uued
teed, mis seotakse olemasoleva teedevdrguga. Planeeringuga
kavandatavad/imberehitatavad teed koos olemasoleva
teedevorguga on kantud joonisele 3 Planeeringulahendus Kehtna

valla osas.

Kehtna vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaanteede,
metsateede, kohalike teede ja erateedega. Eritasandilised

lahendused rajatakse ristumisel jargmiste teedega:

I Kootja tee (metsatee nr 2920036) Selja kiila;

I Jarvakandi-Nolva tee (metsatee nr 2920056) Selja kiila;

I Rapla-Jarvakandi-Kergu tee (riigimaantee nr 27) Vahak&nnu ja

Ahekodnnu kilade piiril,;
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I Kehtna-Pdlma tee (riigimaantee nr 20149) Kehtna valla Sooaluste ja

Lellapere kila ning Raikkila valla P6lma kla piiril.

Raudtee ristumisel Kootja teega (nr 2920036) rajatakse

maanteeviaduktile roheriba loomadele liikumiseks.

Ristumine vooluveekogudega

Kehtna vallas on suurem vooluveekogu, millega ristumisel viiakse
raudtee lle veekogu sillaga, Velise jogi (Natura 2000 vorgustikku

kuuluv loodusala).

Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Kehtna vallas kulgeb trassi koridor Jarvakandi alevist la@nes riigi
vdikese rohetugiala servast. Ahekdnnu piirkonnas [Gikab trassi
koridor maakondliku suure ja Laeste kula piirkonnas maakondliku
vdikese rohekoridoriga ning labib eluslooduseuuringu alusel aarmiselt
olulist Vahe-Eesti suurimetajate liikumisala, mille ks olulisemaid
liikumisteid on Velise joe kaldapiirkonnad. Suurimetajate eriti olulise
liikumistee sailitamiseks tuleb Velise joele loomade liikumisvdimaluse

tagamiseks rajada pikk ja kdrge sild.

Suurimetajatele labipdasu tagamiseks planeeritakse kaks dkodukti
(lisaks kombineeritud ristele ja ndudele tagada suurulukite |dbipaas

Velise jOele rajatava silla lahendusega):

I Selja kiilasse K&nnu metskonna maadele,

I Ké&rpla kiilasse vastu Raikkiila valla piiri.

Uldplaneeringu koostamisel rohevdrgustiku toimimist tagavate
tingimuste tépsustamisel tuleb arvestada suurulukite
liikumisaladega, et tagada dékoduktide toimimine. Okodukti suudme
piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis

takistaksid loomade liikumist 6koduktile.

Veoalajaam ja kaabelliini koridor

Liitumiseks pdhivorguga planeeritakse veoalajaama pohimotteline
asukoht Kehtna ja Raikkila valla piirile (Kehtna valla Lellepere ning
Raikklla valla Purku/Podlma kila piirkond). Liitumispunktiks on
Kehtna 110/10 alajaam. Liitumispunkti ja raudtee koridori vahele on
planeeritud maakaabelliini pohimdtteline asukoht olemasoleva 110
kV Ohuliini kaitsevoondi piires. Maakaabelliini koridor piirneb ohuliini

kaitsevdodndi servaga ning on laiusega 50 meetrit.

Maardlad

Trassi koridor kattub Hiienurme turbamaardla aktiivse reservvaru

plokiga nr 1 ja 3 ning passiivse reservvaru plokiga nr 5.
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Trassi kulgemisel lle maavara varu on vajalik projekteerimise kaigus
leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning
kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja saastlik kasutus,
arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle
madjuga keskkonnale.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata
arheoloogiapadrand

Kehtna vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi.

Arheoloogilise eeluuringu alusel ei esine Kehtna valla territooriumil
trassi koridoris ja selle vahetus laheduses arheoloogiliselt
huvipakkuvaid alasid.

Kitsad olud Selja kiilas

Trassi mdjupiirkonda jaab
Natura 2000 vOrgustiku aladest
Taarikdonnu-Kaisma linnuala
lahustiikk. Linnuala kaitseks
tuleb selles I6igus hoida trassi
koridor vdimalikult kitsas -
lubatud ei ole raudtee
nihutamine Natura 2000
vorgustiku alale. Elupaiga kao ja
hairingu kompenseerimiseks on
lisaks soovitav ellu viia Selja
metsise PEPi piiride
muudatusettepanek, mille
kohaselt suurendatakse
plsielupaiga pindala piiride
moningase nihutamisega laane
suunas’4.

Kitsad olud

Natura 2000 vorgustiku ala (Ghtlasi
kaitseala) on véljavéttel tdhistatud rohekas-
pruuni katkendjoonega.

74 Rail Baltic raudtee ja selle rajamisega kaasneva keskkonnamdju hindamine Selja,
Motuse, Kdveri ja Nepste metsise plsielupaikadele. A. Jair 2014.
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3.5.2. JARVAKANDI VALD

(vt joonis 4 Planeeringulahendus Jdrvakandi valla osas)

Kehtna vald

Jarvakandi vald

Jarvakandi
alev

6B

0 1km

Skeem 3.5.2.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Jarvakandi

valla territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I6ik 6B) moddub Jarvakandi alevist
[ddnepoolt, riivates alevi edelaserva. Trassi koridori laiuseks on
planeeritud 350 m. Trassi koridor alevi piires kulgeb metsamaal.
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Vastavalt KSH raames eelprojekti tadpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vOib esineda mira normvaartuste Uletamisi

ligikaudu 200-250 m raadiuses raudteest. Jarvakandi

hoonestusest asub trassi koridorile kdige ldhemal NOlva tanava
hoonestus, kus ldahimad hooned jaavad kavandatavast raudteest

enam kui 300 m kaugusele.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 4 Planeeringulahendus J&rvakandi valla osas,
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse ile raudtee, tuleb maanteeviadukti

lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu (lepads raudteest.

Jarvakandi alevist 1dadne pool (Kehtna vallas Selja kilas) ristub Rail
Baltic trassi koridor Jarvakandi-Ndlva teega (metsatee nr 2920056),

mis lahendatakse eritasandilisena.

Maardlad

Jarvakandi vallas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata

arheoloogiapdrand

Jarvakandi vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid

kultuurimalestisi.

Arheoloogilise eeluuringu alusel ei esine Jarvakandi

territooriumil trassi koridoris ja selle vahetus I|aheduses

arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid.
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(vt joonis 5 Planeeringulahendus Raikkdiila valla osas)
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7B
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Skeem 3.5.3.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Raikktla valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I1digud 7B, 7C) Rapla-Jarvakandi-Kergu teed
(nr 27) Uletades ja pdhja suundudes kulgeb Kehtna ja Raikkila valla
piiril, kord Uhe, kord teise valla territooriumil. Trassi koridor labib
Kehtna valla Ahekdnnu ja Karpla kilas, riivates vahepeal Raikkila
valla Vahakdnnu kiila idaserva. Edasi kulgeb trassi koridor I&bi Kehtna
valla Laeste, Lellapere ja Sooaluste kiila ning Raikkdila valla Purku ja
Polma kdila. Polma kiilast Rapla suunas liikudes labib trassi koridor
veel Raikkila valla Kaigepere ja Raela kila, riivates enne Rapla valda
sisenemist Kehtna valla Saunakiila laéneserva.
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Vahakonnu kila idaserva kulgeb trassi koridor metsamaal, P6lma ja
Kaigepere kllas paiknevad trassi koridoris valdavalt
pollumajandusmaad. Raela klilas jaab trassi koridori nii metsa- kui
pollumajandusmaad. Kogu Raikklla valla ulatuses on planeeritud

trassi koridori laius 350 m.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tadpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele voib esineda mira normvaadrtuste Uletamisi
ligikaudu 200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
on madratud mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb
projekteerimise etapis ette ndha miuratorjerajatised (miratdkete voi
muldvallide voi kombineeritud lahenduse). Raikkila vallas ei asu
trassi koridoris ja selle ldhistel miratundlike hooneid, kus labi viidud
mira modelleerimise tulemusena oleks planeeringu tasandil ette

nahtud mirakaitsemeetmete vajadus.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 5 Planeeringulahendus Raikkiila valla osas,
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse lle raudtee, tuleb maanteeviadukti
lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu Ulepéas raudteest.
Vaiksemad juurdepddsuteed ja metsateed ristumisel raudteega

labipadasudena suletakse. Juurdepadsuks majapidamistele

kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks planeeritakse uued
teed, mis seotakse olemasoleva teedevdrguga. Planeeringuga
kavandatavad/imberehitatavad teed koos olemasoleva
teedevorguga on kantud joonisele 5 Planeeringulahendus Raikkiila

valla osas.

Raikkila vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaantee,
metsateede, kohalike teede ja erateedega. Eritasandilised

lahendused planeeritakse ristumisel jargmiste teedega:

I Rapla-Jarvakandi-Kergu tee (riigimaantee nr 27) Vahakdnnu ja

Ahekdnnu kdla piiril;

I Kehtna-Pdlma tee (riigimaantee nr 20149) Kehtna valla Sooaluste ja

Lellapere kila ning Raikkila valla P6lma kila piiril;

I Aasu m/p objekti tee (eratee nr 6540328).

Labipdas kergliiklejatele

Ristumisel vana raudtee tammiga Raela kilas kavandatakse
kergliikljatele labipaasuks jalgratta- ja jalgtee tunnel. Rajatise
projekteerimisel tuleb arvestada vajadusega tagada Iabipaas

sOiduautodele ja paastetehnikale.
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Ristumine vooluveekogudega

Raikkila vallas on suurem vooluveekogu, millega ristumisel viiakse

raudtee Ule veekogu sillaga, Kuusiku jogi.

Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Okodukte Raikkiila valla territooriumile ei rajata. Piirkonna
suurulukite liikumisvdimalused tagatakse Kehtna valla territooriumile
rajatavate 0©koduktide ning Velise ja Kuusiku joe Uletamiseks
rajatavate sillalahendustega. Vastavalt eluslooduseuuringule on
Velise ja Kuusiku joe kaldad olulised suurimetajate liikumisalad.
Suurimetajate liikumisvOoimaluste tagamiseks tuleb raudteesillad
jogedele rajada korged ning laiade kallasradadega (eriti Kuusiku joe
pohjakaldal). Samuti tuleb liikumisaladega arvestada Uldplaneeringu
koostamisel rohevdrgustiku  toimimist tagavate tingimuste

tapsustamisel.

Veoalajaam

Liitumiseks poOhivorguga planeeritakse veoalajaama pohimotteline
asukoht Kehtna ja Raikkila valla piirile (Kehtna valla Lellepere ning
Raikktla valla Purku/Pdlma kila piirkond). Liitumispunktiks on
Kehtna 110/10 alajaam. Liitumispunkti ja raudtee koridori vahele on
planeeritud maakaabelliini pohimotteline asukoht olemasoleva 110
kV ohuliini kaitsevoondi piires. Maakaabelliini koridor piirneb dhuliini

kaitsevoondi servaga ning on laiusega 50 meetrit.

Maardlad

Trassi koridor kattub Hiienurme turbamaardla aktiivse reservvaru

plokkidega nr 1, 2, 3 ja 4 ning passiivse reservvaru plokiga nr 5.

Trassi kulgemisel ile maavara varu on vajalik projekteerimise kaigus

leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus-

kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja saastlik kasutus,
arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle

mdjuga keskkonnale.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata

arheoloogiapirand

Raikklila vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid

kultuurimalestisi.

Arheoloogilise eeluuringu alusel ei esine Raikktla valla territooriumil
trassi koridoris ja selle vahetus I|dheduses arheoloogiliselt

huvipakkuvaid alasid.
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3.5.4. RAPLA VALD

(vt joonis 6 Planeeringulahendus Rapla valla osas)
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Skeem 3.5.4.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Rapla valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (16igud 7C, 8A, 16A) labib Juula, Valjataguse,
Tuti, Sulupere, Sikeldi, Kalevi, Alu-Metsakiila, Mdisaaseme, Kuku ja
Réa kila, mbéddudes Rapla linnast laane poolt. Trassi koridori laius
kogu Rapla valla osas on 350 m.

Trassi koridor kulgeb Juula ja Valjataguse kila l|adaneosas lle
metsamaade, enne ristumist Rapla-Marjamaa teega (nr 28) labib Joe
kinnisvara arenduse detailplaneeringuga maaratud hoonestamata
elamuala. Vigala joge Ulletades suundub trassi koridor Sulupere
kilasse, moéddudes kilila hoonestusaladest l1aane poolt. Véljataguse,
Tuti ja Sulupere killas jaab trassi koridori nii pdllu- kui
metsamajandusmaad. Sikeldi kulas ristub trassi koridor Rapla-
Varbola teega (nr 20141) ja Varbola teega (nr 6690090), méédub
hoonestusaladest ida poolt. Sikeldi ja Kalevi kilas paiknevad trassi
koridoris ulatuslikumad pollumassiivid. Alu-Metsakiilas, enne
ristumist Seli-Koigi-Alu teega (nr 20131), l|abib trassi koridor
suuremat riigimetsamassiivi, teest pohja pool pdllumassiivi.
Hoonestus kilas paikneb kahel pool trassi koridori. Kuku kiilas kulgeb
trassi koridor valdavalt pdllumajandusmaadel, ristub Hagudi-Kodila
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teega (nr 20113) ning suundub Rda kila suunas laéne pool Tallinn-
Lelle-Parnu raudteed, vahepeal Kohila valla Malivere kiila labides.
Edasi kulgeb trass Rda kiila maadel, ristub Tallinn-Lelle-Parnu
raudteega ja Tallinn-Rapla-Tiri teega (nr 15). Keila joge lletades
suundub trassi koridor Kohila valda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele voib esineda mira normvaartuste Uletamisi
ligikaudu 200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
maarati mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb projekteerimise
etapis ette naha miratorjerajatised (miratdkete voi muldvallide voi
kombineeritud lahenduse). Rapla valla osas koostatud joonisel on
need piirkonnad kajastatud kui vdimalikud mira leevendus-
vajadusega alad.

Teedevorgu toimimine ning ristumine teedega ja roobasteega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 6 Planeeringulahendus Rapla valla osas,
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, tuleb maanteeviadukti
lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu Ulepéas raudteest.
Vaiksemad juurdepddsuteed ja metsateed ristumisel raudteega
[abipdasudena suletakse. Juurdepaasuks majapidamistele ja
kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks planeeritakse uued
teed, mis seotakse olemasoleva teedevdrguga. Planeeringuga
kavandatavad/Umberehitatavad teed koos olemasoleva
teedevorguga on kantud joonisele 6 Planeeringulahendus Rapla valla
osas.

Rapla vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigiteede, metsateede,
kohalike teede ja erateedega. Eritasandilised Ilahendused
planeeritakse ristumisel jargmiste teedega:

Rapla-Jarvakandi-Kergu tee (riigimaantee nr 27) Valjataguse kila;
Rapla-Mdrjamaa tee (riigimaantee nr 28) Tuti kila;

Rapla-Varbola tee (riigimaantee nr 20141) Sikeldi kila;

Varbola tee (kohalik tee 6690090) Sikeldi ja Kalevi kula piiril.

Ristumisel Varbola teega tuleb vajadusel tagada lébipaas kariloomadele;

Seli-Koigi-Alu tee (riigimaantee nr 20131) Alu-Metsakiila;
Hagudi-Kodila tee (riigimaantee nr 20113) Kuku kila;
Tallinn-Lelle-Parnu raudtee Roéa kiila;

Tallinn-Rapla-Turi tee (riigimaantee nr 15) Rda kila;

Rail Baltic trassi koridor ristub Tallinn-Rapla-Tiri maantee eelprojekti
kohase I klassi maantee koridoriga Rba ja Kuku kiilas (vt skeem
3.5.4.4.). 1 klassi maantee ristumine raudteega tuleb lahendada
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eritasandilisena, vastavad lahendused tuleb ette naha

ehitusprojektiga ldhtudes eeldusest, et raudtee rajatakse maapinnale

ja maantee tuleb hiljem sellest viaduktiga lle viia.

Kuna eelprojekti jargne maantee koridor lookleb Rail Balticu trassi
koridori all, olles kord Uhel, kord teisel pool raudtee koridori, teeb
maakonnaplaneering ettepaneku Tallinn-Rapla-Turi maantee koridori
Umber planeerimiseks/eelprojekti koostamiseks Rda ja Kuku kila
piirkonnas. Vastasel juhul tuleks taiendavalt rajada kaks eritasandilist
ristet maantee valjaehitamise etapis ristumisel Rail Baltic raudteega.

Eelprojekti jargse lahenduse muudatusettepanek sisaldab kahte
alternatiivi. Alternatiiv 1 (Rapla valla osas koostatud joonisel ning
skeemil 3.5.4.2. tahistatud punase katkendjoonega) ristub Rail Baltic
trassi koridoriga Kuku kiilas pdhja pool Hagudi-Kodila riigimaanteed
(nr20113) ning kulgeb pdhja suunas raudteest Idéne pool. Alternatiiv
2 (Rapla valla osas koostatud joonisel ning skeemil 3.5.4.2.
tahistatud rohelise katkendjoonega) kulgeb Kuku kilas Rail Baltic
raudteest ida pool, ristub Rail Baltic trassi koridoriga Rda kilas, kus
raudteed Uletades suundub edasi pohja suunas juba raudteest laane

pool.

Rail Baltic trassi koridor ning maantee koridori muudatusettepanek
Alternatiiv 1 riivavad Natura 2000 vorgustikku kuuluvat Rabivere

loodusala (Rabivere maastikukaitseala). Raudtee trassile
maanteele |dhimaks elupaigaks on esmatdhtis siirdesoo-

rabametsade elupaigatidp (91D0), mis on kavandatavast raudtee
kaitsevodondist ca 90 m kaugusel ja kavandatava maantee
laanepoolsest piirist ca 50 m kaugusel (vt skeem 3.5.4.3). Raudtee
kaitsevoondi piir ulatub kull loodusalale, kuid raudtee ise asub
valjapool loodusala piiri, seega otsene ebasoodne mdju raudtee
rajamisel kaitsevadrtustele puudub. Kavandatav maantee koridor
kulgeb Ulle loodusala nurga, kuid mitte Gle maaratletud elupaikade,
seega otsene ebasoodne moju maantee rajamisel loodusala
kaitsevaartustele puudub. Kui maantee koridor paigutatakse
elupaigatuldbi ja raudtee vahele, on oluline sadilitada elupaigad
olemasolevas ulatuses ning tehnilise lahendusega tagada piirkonna

veereziim ning kvaliteedi sailimine.
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Skeem 3.5.4.2 Rail Baltic trassi koridori ristumine Tallinn-Rapla-
Turi eelprojekti jargse maantee koridoriga ja maantee koridori
alternatiivsete asukohtadega. Eelprojekti jargne maantee
kulgemine on skeemil kajastatud punase pideva joonega,
muudatusettepanek Alternatiiv. 1 punase katkendjoonega,
muudatusettepanek Alternatiiv 2 rohelise katkendjoonega.
Hallid rongad tahistavad eritasandiliste ristete asukohti, mis
tuleb rajada, kui maantee rajatakse Alternatiiv 1 voi
Alternatiiv 2 kohases asukohas. Helesinine rongas tahistab
ristumist vooluveekoguga, tumesinine ristumist olemasoleva
1520 mm raudteega vOi teega, mis lahendatakse
eritasandilisena.
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Natura eelhindamise tulemusena selgus”®, et kavandatava tegevuse
(nii raudtee kui maantee koridori Alternatiiv 1) elluviimisel on
ebasoodsa mdju tekkimine Rabivere loodusala kaitse-eesmarkidele
valistatud, kui rakendatakse mdju ennetavaid leevendavaid
meetmeid projektide tehnilise lahenduse valjatédtamisel (rajada
piisaval arvul mullet I&bivaid truupe, kasutusaegselt tagada vajadusel
truupide regulaarne puhastamine, sadevee arajuhtimine lahendada
selliselt, et maanteelt kogunev potentsiaalselt reostunud sadevesi ei
kahjustaks pinnavee seisundit, minimeerida ehitusaegse
rasketehnika kasutamisest tulenev reostusoht jms). Kuna maantee
modlema alternatiivse trassildigu osas tapne projektlahendus puudub,
ei ole vBimalik Natura asjakohast hindamist labi viia, mistdttu ei ole
tait kindlust maantee realiseeritavusele Alternatiiv 1 kohasel trassil.
Rabivere maasikukaitseala kaitse-eeskirja kohane kaitsekord ei
voimalda k&esoleval hetkel taristu rajamist kaitsealale, Alternatiivi 1
elluviimiseks tuleb esitada kaitse-eeskirja muutmise ettepanek
(vt peatiikk 5.8).

Arvestades asustuse paiknemist ning asjaolu, et Alternatiiv 2
realiseerumisel kulgeks tee Kuku kilas asuvast majapidamisest
ca 10-20 meetri kaugusel pohjustades tdiendavaid hairinguid, on tee
koridori asukoha leidmisel esmaseks eelistuseks Alternatiiv 1
(eeldusel, et tee rajamisega ei kaasne ebasoodsat mdju Natura 2000
alale). Kuna Alternatiiv 1 riivab Rabivere loodusala
(maastikukaitseala) ja Alternatiiv 2 kulgeb loodusala l&histel, tuleb
maantee projekteerimisel uues asukohas tehniliste lahenduste
selgudes kaaluda tegevuse vdimalikku ebasoodsat mdju Natura 2000
ala ning vajadusel algatada vastav KMH. Kui hindamise tulemusena
selgub, et Alternatiiv 1 elluviimisega ikkagi kaasneb ebasoodne mdju
Natura 2000 alale, langeb valik Alternatiivi 2 kasuks.

75 Tapsem llevaade loodusala iseloomustusest, kavandatava tegevuse mdjust loodusalale
ja mdju hindamisest ning soovitused ja vajadus leevendusmeetmete rakendamiseks
on antud KSH aruande lisas IV Natura hindamine.
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Skeem 3.5.4.3 Rabivere loodusala ja sealsete elupaikade

paiknemine raudtee trassi koridori ja kavandatava maantee
Alternatiiv 1 kohase asukoha suhtes.

Rapla valla osas koostatud joonisel on eelprojekti
muudatusettepaneku jargne maantee Alternatiiv 1 ja Alternatiiv 2
kohases asukohas ning raudtee trassi koridoride ristumine tahistatud
kui eritasandiline ristumine perspektiivse teega.

Kui parast maakonnaplaneeringu kehtestamist ja raudtee rajamist ei
toimu Tallinn-Rapla-Turi maantee koridori Umber
planeerimist/eelprojekti koostamist ning I klassi maantee rajamine
lahendatakse senisele eelprojekti lahendusele vastavalt, tuleb I klassi
maantee ristumine raudteega lahendada eritasandilisena. Vastavad
lahendused (maanteeviadukt Ule raudtee) tuleb tagada tee ehitamise
etapis (vt skeem 3.5.4.4.).
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Skeem 3.5.4.4 Rail Baltic trassi koridori ristumine
Tallinn-Rapla-Turi eelprojekti jargse maantee koridoriga.
Eelprojekti jargne maantee kulgemine on skeemil
kajastatud punase pideva joonega. Hallid rdngad
tahistavad eritasandiliste ristete asukohti, mis tuleb
rajada maantee ristumisel raudteega maantee rajamise
etapis eeldusel, et raudtee ehitatakse maapinnale ja tee
viiakse raudteest viaduktiga ule.

Ristumine vooluveekogudega

Rapla vallas on kolm suuremat vooluveekogu, millega ristumisel
viiakse raudtee Ule veekogu sillaga. Raudteesillad planeeritakse
jargmiste vooluveekogudega ristumisel:

Kuusiku jogi (Rapla ja Raikkila valla piiril);

Vigala jogi;

Keila jogi Rapla ja Kohila valla piiril.
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Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Vastavalt eluslooduse uuringutele on Rapla vallas olulisim
suurimetajate liikkumisala Alu alevikust pdhjas asuv metsaala, samuti
ka Hagudi soo servaalad. Suurimetajatele labipddsu tagamiseks on
piirkonda planeeritud 6kodukt. Teine 6kodukt on planeeritud Kdnnu
raba piirkonda, Kohila ja Rapla valla piirile, et tagada Kénnu ja Juuru
raba elupaikade sidusus. Lisaks on Kuusiku joe kaldad olulised
suurimetajate lilkumisalad, seetottu tuleb suurimetajate
lilkumisvdimaluste tagamiseks raudteesild joele rajada kdrge ning
laiade kallasradadega (eriti pOhjakaldal). Suurulukite labipaasu
vajadusega tuleb arvestada ka Keila jOe raudteesilla lahenduse

korral, mis loob Uhenduse Jarlepa ja Rabivere rabade vahel.

Uldplaneeringu koostamisel rohevdrgustiku toimimist tagavate
tingimuste tapsustamisel tuleb arvestada suurulukite liikumisala-
dega, et tagada 6koduktide toimimine. Okodukti suudme piirkonnas
ei tohi rajada piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis takistaksid

loomade liikumist okoduktile.

Perspektiivhe Rapla piirkonna raudteejaam

Rapla piirkonna raudteejaama pOhimotteline asukoht planeeritakse

Rapla linna ja Rapla valla Tuti kila piirkonda.

Maardlad

Trassi koridor labib kohaliku tahtsusega Hagudi turbamaardla plokke
nr 3, 4, 6 ja 7, mis on liigitatud aktiivseks tarbevaruks ning plokki

nr 10, mis on liigitatud aktiivseks reservvaruks.

Trassi kulgemisel ile maavara varu on vajalik projekteerimise kaigus

leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus-

kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja saastlik kasutus,
arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle

mdjuga keskkonnale.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata

arheoloogiaparand

Trassi koridori sisse jaab arheoloogiamalestis Kivikalme (nr 12155).
Kivikalme kaitsevédnd jaab raudtee teljest ca 100 m kaugusele,
seega malestis ise asub valjaspool raudtee ehitustéddest mdjutatavat
ala. Otsene moju malestisele puudub, kuid kuna Umbrus vdib olla
arheoloogiliselt huvipakkuv, tuleb labi viia maastiku Ulevaatus
raudtee ehitustoodest mdjutatava ala ulatuses. Vaartuste leidumise
korral raudtee ehitustddde alal tuleb tagada nende sailimine vastavalt

seadusele.
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Arheoloogilise eeluuringu kohaselt jaab trassi teljest ca 90 m
kaugusele Valjataguse kila parimuslik ohverdamiskoht (kolme mdisa
piiripunktis). Valjataguse kila parimuslikus ohverdamiskohas tuleb
uurida, kas kusagil on piirikivi ja selle iUmbrust Surfida. Vastavalt
maastiku Ulevaatuse tulemustele on vajalik labi viia arheoloogilised
valjakaevamised. Kui objekti ei 6nnestu llevaatuse kdigus tuvastada,
tuleb tagada ehitusaegne jarelevalve.
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3.5.5. JUURU VALD

(vt joonis 7 Planeeringulahendus Juuru valla osas)
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Skeem 3.5.5.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Juuru valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I18ik 16A) riivab Juuru valla Pirgu kila.
Raudtee (raudteemaa ja raudtee kaitsevddnd) ise kulgeb Rapla valla
Rba kila territooriumil, Pirgu killa maadele ulatub trassi koridori
Lhihutamisruum®. Trassi koridori laius on 350 m.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tadpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda mira normvéaartuste (letamisi
ligikaudu 200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
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on maaratud mira leevendusvajadusega alad, kus

projekteerimise etapis ette ndha miuratorjerajatised (miratdkete voi
muldvallide vdi kombineeritud lahenduse). Juuru valla osas koostatud

joonisel on  piirkonnad  kajastatud  kui  vdimalik
leevendusvajadusega ala.

Teedevorgu toimimine

Raudteed Juuru valla territooriumile ei rajata, seega raudtee

rajamisest tingitud eritasandiliste lahenduste (ristete)

territooriumile planeerimise ja rajamise vajadus puudub. Juurdepaas
Pirgu kila hoonestusalale ja kinnistutele sailib tadnases olukorras
Ulejde tee (kohalik tee nr 2400001) kaudu. Juurdepdisuks RMK
metsakvartalitele ehitatakse Umber Soeru tee (kohalik tee nr
2400430), mis tagab Uhenduse Seli-Angerja teega (riigimaantee nr

20109). Planeeringuga kavandatav/Umberehitatav tee

olemasoleva teedevorguga on kantud joonisele 7

Planeeringulahendus Juuru valla osas.

Kuna Rail Baltic trassi koridori ,nihutamisruum®™ puudutab valla
territooriumi minimaalses ulatuses, ei toimu valla territooriumil
ristumisi teedevdrguga ja vooluveekogudega, trassi koridoris ei asu
maardlaid, kinnismalestisi ega arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid.
Samuti puudub vajadus tagada suurulukite labipaas Juuru valla

territooriumi puudutavas osas.
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3.5.6. KOHILA VALD

(vt joonis 8 Planeeringulahendus Kohila valla osas)
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Skeem 3.5.6.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Kohila valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I6ik 16A) |&bib Malivere, Loone, Salutaguse,
Urge ja Vilivere kiila. Kohila alevist mdédub trassi koridor ida poolt,
kulgedes Kohila alevi ja Prillimde aleviku vahelt 1&bi. Trassi koridori
laius on 350 m.

Trassi koridor suundub Iduna poolt Kohila valda Rapla valla Kuku
kilast. P6hja poole suundudes ldbib Malivere kiila kagunurka, kulgeb
labi Rapla valla Réa kila, kus ristub Tallinn-Lelle-Parnu raudtee ja
Tallinn-Rapla-Tlri maanteega. Keila joge lletades labib Malivere kiila
kirdenurka, moddudes joe darde rajatud majapidamistest ida poolt.
Edasi kulgeb trassi koridor Loone kiila maadel, kus valdav osa kila
hajali paiknevatest majapidamistest jadvad trassi koridorist ida poole.
Malivere kiilas paiknevad trassi koridoris valdavalt metsamaad, Loone
kilas valdavalt pollumajandusmaad, vdhemal maaral ka metsamaad.
Edasi pdhja suundudes Iabib trassi koridor Salutaguse kila
[ddneserva, kilas asuvad majapidamised ja tootmisterritooriumid
jaavad trassi koridorist ida poole. Urge kiilas on kahel pool Tallinn-
Rapla-Tiri maanteed kehtestatud mitmeid detailplaneeringuid
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elamute rajamise eesmargil (valla Gldplaneeringu jargne arendus ehk
nn Uus-Kohila), mida trassi koridor [abib. Sellest tulenevalt jaab trassi
koridori elamumaa krunte, neist moned hoonestatud, kuid valdavalt
on tegemist hoonestamata kruntidega. Edasi kulgeb trassi koridor
Urge ja Vilivere kila piiril, Iabides nii metsa- kui pdllumajandusmaid
ning suundub Harju maakonda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tadpsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele v0ib esineda mira normvaartuste {letamisi
ligikaudu 200-250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel
on maadratud mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb
projekteerimise etapis ette ndha miuratorjerajatised (miratdkete voi
muldvallide vOi kombineeritud lahenduse). Kohila valla osas
koostatud joonisel on need piirkonnad kajastatud kui voimalikud
mura leevendusvajadusega alad.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 8 Planeeringulahendus Kohila valla osas,
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse lle raudtee, tuleb maanteeviadukti
lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu Ulepéas raudteest.
Vaiksemad juurdepddsuteed ja metsateed ristumisel raudteega
labipaasudena suletakse. Juurdepadsuks majapidamistele ja
kinnistutele ning teedevorgu sidususe tagamiseks planeeritakse uued
teed, mis seotakse olemasoleva teedevdrguga. Planeeringuga
kavandatavad/imberehitatavad teed koos olemasoleva
teedevorguga on kantud joonisele 8 Planeeringulahendus Kohila valla
osas.

Kohila vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigiteede, kohalike teede
ja erateedega. Eritasandilised lahendused planeeritakse ristumisel
jargmiste teedega:

Ulejde tee (kohalik tee 3170731) Mélivere kiila;

Kliinka tee (kohalik tee nr 3170026) Loone kiila;

Salutaguse tee (kohalik tee nr 3170013) Urge kila;
Tallinn-Rapla-Tiri tee (riigimaantee nr 15) Urge kiila;

Urge tee (kohalik tee nr 3170011) Urge kiila;

Kurtna tee (kohalik tee nr 3170009) Urge kiila.

Jalgratta- ja jalgteed

Ristumisel Sihi teega Loone kiilas kavandatakse kergliikljate Iabipaas.
Ohutuse tagamiseks kavandatakse jalgratta- ja jalgtee Urge tee
aarde.
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Ristumine vooluveekoguga
Ristumisel Keila joega viiakse raudtee Ule vooluveekogu sillaga.

Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Trassi koridor ristub kolmel korral maakondliku taseme suure
rohekoridoriga. Vastavalt eluslooduse uuringule ristub trassi koridor
suur- ja vaikeimetajate liikumiskoridoriga Kdnnu raba piirkonnas ning
Keila joe ja sellest kirdesse jaavate metsade piirkonnas ning valla

kesk- ja Idunaosa puistutes.

Suurimetajatele labipadasu tagamiseks planeeritakse Kohila valda

kolm okodukti:

I KOnnu raba piirkonda, Kohila ja Rapla valla piirile, et tagada Konnu

ja Juuru raba elupaikade sidusus;
I Loone kilasse;

I Urge kilasse.

Suurulukite labipaasu vajadusega tuleb arvestada ka Keila joe
raudteesilla lahenduse korral, mis looks Ghenduse Jarlepa ja Rabivere

rabade vahel.

Uldplaneeringu koostamisel rohevdrgustiku toimimist tagavate
tingimuste tapsustamisel tuleb arvestada suurulukite liikumis-
aladega, et tagada Okoduktide toimimine. Okodukti suudme
piirkonnas ei tohi rajada piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis

taksitaksid loomade liikumist 6koduktile.

Maardlad

Trassi koridor labib kohaliku tahtsusega Hagudi turbamaardla aktiivse
reservvaru plokki nr 10 ja passiivse reservvaru plokiga nr 14, mis on

liigitatud aktiivseks reservvaruks.

Trassi kulgemisel ile maavara varu on vajalik projekteerimise kaigus

leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus-

kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja saastlik kasutus,
arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle

mdjuga keskkonnale.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata

arheoloogiapirand

Kohila vallas ei asu trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid

kultuurimalestisi.
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Arheoloogilise eeluuringu kohaselt jaab Urge kullas trassi koridori
Ohvrikivi, mis ei ole kaitse all. Loone kiilas asuv Ohvrikivi jaab trassi
koridorist enam kui 300 m kaugusele. Urge kiilas Ohvrikivi piirkonnas
tuleb Iabi viia taiendav maastiku Ulevaatus.

3.6. RAUDTEE TRASSI KORIDORIS JA SELLE MOJUALAS
PAIKNEVAD KAITSTAVAD LOODUSOBIJEKTID JA
NATURA 2000 VORGUSTIKKU KUULUVAD ALAD

Kaitstavad loodusobjektid

Rail Baltic trassi mdojusfaaris kaardistati Keskkonnaregistri EELIS
(LKS) jargsed kaitstavad loodusobjektid, mis jadvad raudtee trassi
koridori nihutusruumi (350 m) vdi/ja kaitsevéondisse (66 m).
Linnukaitseliste vaartuste puhul rakendati lisaks planeeritud
raudteest mdlemale poole 1 km puhvrit. Sellesse puhvrisse jaavad
linnukaitselised vaartused on tabelis margitud rohelise varviga.
Loodusvaartusi ei ole dubleeritud, st keskkonnaregistri eri
andmekihtidel leiduvat sama infot kajastab tabel GUhekordselt.

Alljargnev  tabel kajastab kaitstavaid loodusobjekte Rapla
maakonnas, esitatud andmed on eristatavad varvikoodide alusel
jargmiselt: [HNGHERE raudtee ja/vdi selle kaitsevéond (66 m) I&bib
objekti; kollane - objekt asub raudtee nihutusvoondis (350 m);
roheline - linnukaitseline objekt, mis asub raudteest mdlemale poole
kuni 1 km puvertsoonis’®.

Tapsem l(ilevaade kaitstavate loodusobjektide kaitsevaartustest ja
nende kaitseks satestatud meetmetest on esitatud KSH aruande lisas

I1-7.

Tabel 3.6.1. Kaitstavad loodusobjektid

Kaitstav Keskkonna- .
7 loodusobjekt registri kood Astkohikrassil
LK III Paikneb I6igu 6B km 1, ulatudes
1 héndkakk KLO9120030 itseviondisse.
Selja metsise PEP Paikneb I8igu 6B km 2-3 nihutusruumis
2 (kavandatav KLO3000234 (ca 100 m raudteest).
samades piirides) Kasitletakse Natura hindamise raames.

76 Loomastiku/linnustiku alaste analiiliside |&bi viimisel KSH raames lahtuti raudtee m&ju
ulatuse hindamisel raudtee eeldatavast ekvivalentsest miratasemest (LAeq, 24h), mis
metsamaastikus on hinnanguliselt 40 dB(A) 600-650 m kaugusel raudteest. On leitud,
et raudteemira on lindudele hairiv alates tasemest 42-49 dB(A) ja inimese kohalolu
on tundlikumatele metsalindudele hairiv tavaliselt mitte rohkem kui 750 m kaugusel.
Sellele tuginedes anallsiti metsalinnustikule olulisi kohti kuni 800 m kaugusel trassist.
Kotkapesade inventuur viidi labi teadaolevatel pesitsusterritooriumitel otsides pesi
trassijoonest vdhemalt 1 km kauguseni (vt ka KSH aruande Lisa VI -4).
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Kaitstav Keskkonna- .
7 loodusobjekt registri kood Asukoht trassl|

LK III Paikneb I6igu 6B km 2-3 1000 m puhvris
3 hallpea-rahn LD (ca 760 m raudteest).

LK III Paikneb I6igu 6B km 2-3 1000 m puhvris
4 varbkakk Mg e (ca 660 m raudteest).

LK II Paikneb I6igu 6B km 4 1000 m puhvris
> laanerahn NEDRRLL 220D (ca 430 m raudteest).

Paikneb I6igu 7B ca km 3 juures 1000 m

Vastja metsise PEP KLO3000239 puhvris (ca 190 m raudteest)

LK III . - . .
9 rabakonn KLO9119650 Paikneb I8igu 7B km 9. nihutusruumis.
10 Sooaluste vaike- KLO3001510 Paikneb I6igu 7C ca km 3 juures 1000 m

konnakotka PEP puhvris (ca 800 m raudteest)

Natura 2000 vorgustikku kuuluvad alad

Rapla maakonnas paiknevad planeeritud raudteest mdlemale poole
1 km ulatuses jargmised Natura 2000 vdrgustikku kuuluvad alad:

Taarikdnnu loodusala (EE0020315);

Rabivere loodusala (EE0020316);

Raikkila-Paka loodusala (EE0020322);

Kaisma loodusala (EE0040306);

Salavalge-Torasoo loodusala (EE0020314);

Taarikdnnu-Kaisma linnuala (EE0020340).

Otsene moju kaitsevaartustele puudub. Tapsem Ulevaade alade
iseloomustusest ning otsese ja kaudse mdju ilmnemise voimalustest,
soovitused ja vajadus leevendusmeetmete rakendamiseks ning
Natura eel- ja/v0i asjakohase hindamise vajadusest on antud KSH
aruande lisas IV Natura hindamine (vt tabel 1). Dokumendis on

esitatud loetelu Natura alade kohta koigi vordluses olnud trassi
koridori asukohaalternatiivide suhtes.
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4,

4.1.

KESKKONNAMOJU STRATEEGILISEST
HINDAMISEST TULENEVAD LEEVENDAVAD
MEETMED

Raudtee ja raudteerajatiste ehitamisega kaasnevate vodimalike
keskkonnamdjude leevendamiseks maaratakse keskkonna-
tingimused ja leevendavad meetmed planeeringuga kavandatava
elluviimiseks vastavalt KSH-s toodule. Meetmete register KSH
aruande lisas III 6 on Rail Baltic maakonnaplaneeringute
lahutamatuks osaks. KSH kaigus labi viidud mdjude hindamine,
lilevaade mojude hindamise metoodikatest ning maaratud
leevendusmeetmetest on koondatud KSH aruandesse ning selle
lisadesse.

Lahtudes otstarbekuse ja ettevaatuse printsiibist, valditi reeglina
trassi koridori asukohaalternatiivide kavandamist Natura 2000
aladele (valja arvatud loodusalade hulka kuuluvate jogede Uletused)
ja kaitstavatele loodusobjektidele.

Trassi koridori asukohaalternatiivide, sh tehnoloogiliste lahendus-
variantide, valikul valiti trassi koridor, millel ei ole eeldada ebasoodsat
moju Natura aladel kaitstavatele vaartustele. Samas arvestati
leevhdusmeetmete rakendamise vdimalikkusega juhtudel, kus osad
tehnoloogilised lahendused vdivad olla olulise m&juga.

Natura eelhindamist ja asjakohast hindamist puudutavad materjalid
on kattesaadavad KSH aruande lisas IV Natura hindamine.

Ulevaade kaitstavate loodusobjektide kaitsevaartustest ja nende
kaitseks satestatud meetmetest on esitatud KSH aruande lisas II-7.

PLANEERIMISEL ARVESTATUD
KESKKONNAKAITSELISED MEETMED

KSH-st tulenevalt arvestati planeerimisel keskkonnatingimusi ja
kasutati jargmisi leevendavaid meetmeid:

trassi koridori asukohaalternatiivide valjatdéétamisel paiti kaitstavaid
loodusobjekte ja Natura 2000 alasid valtida. Valdavatel juhtudel on
trassivalikuga viidud minimaalseks otsese negatiivse moju
esinemisvdimalus. Eelprojekti hindamise etapis antakse vajadusel
tapsemad mdjuhinnangud ja leevendavate meetmete soovitused
mojude minimeerimiseks ja valtimiseks;
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liigikaitsenduete jargmine ldhtuvalt LKSi §-st 55 ja Loodusdirektiivi’”
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 lahtuvalt pole vdimalik tagada,
pakuti valja kompensatsioonimeetmed (imberasustamise vajaduse
kaalumine ja labiviimine; asenduselupaiga loomine; t6dde ajastamise
noue; keskkonnatingimuste tagamine vastavalt liigi ndudlusele)
nende looduskaitseseaduse alusel kaitstavate loodusobjektide ja
loodusdirektiivi lisas IV nimetatud liikide kohta, mille puhul
kavandatud tegevus laheb isendikaitse nduetega vastuollu. Vajadusel
toodi valja tegevuse rakendamiseks ettepanekud kaitse-eeskirjade
muutmiseks (vt ptk 5.8);

madrati potentsiaalselt mdjutatavad alad/konfliktkohad seoses
Natura 2000 vorgustikku kuuluvate aladega (nn kitsad olud), kus
trassi nihutamine projekteerimise kdigus ei ole soovitav;

arvestati rohevdrgustiku ning loomade liikumisteede sidususe
sadilimise vajadusega. Maaratleti olulisemad loomade (suurimetajate)
liilkumiskoridorid ning selle alusel téotati valja lahendused loomade
liikumisvdimaluste tagamiseks (6koduktid, taradest loobumine seal,
kus ohutuse seisukohalt vdimalik, kombineeritud lahendused vms);

arvestati pdllumajandustehnika ja kariloomade labipdasuvajadusega;
maarati voimalikud mira leevendusvajadusega alad;

maarati ristete asukohad, kus eritasandiliste lahendustega
(viaduktiga) tagatakse raudteest alt- vOi (lepaads; taiendavalt
planeeriti teedevork (kavandatavad/umberehitatavad teed)
teedevdorgu  sidususe, liikumisvéimaluste ja  juurdepdasude

tagamiseks;

maaratleti riikliku kaitse all olevad kultuurimalestised;

maaratleti kaardistamata arheoloogiaparandi potentsiaalsed leiualad.

NSukogu direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja
taimestiku kaitse kohta. Loodusdirektiivi art 12 ja 13 reguleerivad direktiivi IV lisa
looma- ja taimeliikide kaitset. Sellisteks liikideks naiteks on Kkivisisalik ja kore.
Loodusdirektiivist tulenevalt on keelatud nende liikide tahtlik hairimine, eriti
paljunemise, jarglaste (leskasvatamise, talvitumise ja randeperioodil, samuti
paljunemispaikade vdi puhkekohtade havitamine vdi nende seisundi halvendamine.




Rapla maakonnaplaneering “Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks”

95

4.2.

PROJEKTEERIMISEL ARVESTATAVAD
KESKKONNAKAITSELISED MEETMED

KSH-st tulenevalt peab planeeringu elluviimisel arvestama
keskkonnatingimusi ja kasutama jargmisi leevendavaid meetmeid:

kaitstavate loodusobjektide ja Natura 2000 vorgustikku kuuluvate
alade naabruses loodusliku veereziimi sailitamine (kuivendamise
vdltimine, pinnasevete liikumise tagamine raudteetammi tehniliste
lahenduste kasutamisel), puhvertsoonide moodustamine ja nende
kujundamine (nt soovitused trassidarsete alade taimkatte, metsa
sailitamisele voi kujundamisele);

liigikaitsenduete jargmine lahtuvalt LKSi §-st 55 ja loodusdirektiivi
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 Idhtuvalt pole voimalik tagada, valja
pakutud kompensatsioonimeetmete rakendamine;

Natura 2000 linnualade puhul hairingute minimeerimiseks vajalike
nduetega arvestamine, sh nduetega todde ajastamise kohta;

vooluveekogude puhul hidromorfoloogilise reziimi ja seelabi
Okoloogilise seisundi sailitamiseks vajalike tingimustega arvestamine,
sh nduetega to6de ajastamise kohta;

lahenduste andmine (vajadusel) kariloomade ja suurimetajate
labipaasude (tarakatkestused, 6koduktid, maastikusillad, kallasrajad,
kombineeritud lahendused) tagamiseks. Tarastamise kavandamisel
tagada lahendustega vaiksemate imetajate labipaas tarast (tara alt).
Tarakatkestuste korral kokkupdrkeohu véhendamiseks peletus- voi
hairemehhanismide rakendatavuse kaalumine;

lahenduste andmine olulistes kahepaiksete ja roomajate elupaikades
labipadsude tagamiseks nende liikide rannete toimimiseks.
Veekogude ristete lahendustega tagada vajadusel poolveeliste liikide
jaoks sobivad labipaasud, tagada vee-elustiku liikumisvdimalused;

lahenduse andmine vajadusel/vGimalusel puurkaevude sanitaar-
kaitseala vahendamiseks (vastavalt veeseadusele on majandus-
tegevus puurkaevu sanitaarkaitsealas keelatud) vOi puurkaevu
tamponeerimiseks ning tarbijate joogiveega varustamine monel muul
viisil;

tehniliste lahendustega tagada loodusliku pinnavee reziimi ja
maaparandussisteemide toimimine. VeereZiimi seisukohalt tundlike
objektide piirkonnas valistada nii liigne kuivendamine kui aravoolu
piiramine;

sildade osas lahenduste loomine, mis arvestab veekogude
hidromorfoloogia ja vee-elustiku sdilitamise vajadustega, eelkdige
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4.3.

arvestada kaitsealuste (Natura 2000 vorgustiku loodusalad) voi
elustiku poolest tundlike veekogudega;

vastavalt modelleerimise tulemustele miratundlikel aladel ndha ette
miratdkkebarjaarid, muldvallid, haljastuslahendused, kiiruspiirang
kaubarongidele, raudteetehnilised lahendused (elastsed ro6pa-
kinnitused, mirasummutusmatid);

robbastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivne ja elastne
tugistruktuur, siledad kontaktpinnad, vibratsioonitokkematid ja muud
vibratsiooni isoleerivad lahendused, elastsed kinnitused,
ballastmatid) vibratsiooni tekke vdahendamine;

lahenduste andmine (teed, sillad, tunnelid) ligipdasu tagamiseks
paastevahenditele (ohtlike ettevotete ohutsoonides summaarne
riskimaar ei tohi kasvada). Antakse soovitused raudtee kasutusfaasis
onnetuseohu minimiseerimiseks;

lahenduste andmine infrastruktuuri (teed, trassid) toimimise
tagamiseks ehitusperioodiks. Likvideeritav infrastruktuur ei tohi
takistada taristu funktsioneerimist naaberaladel;

lahenduste andmine uuringute ja valjakaevamiste kaigus tuvastatud
kaardistamata arheoloogiaparandi kaitseks;

visuaalsete hairingute minimeerimiseks on soovitatav leida vdimalikult
vahedomineerivad lahendused eritasandilistele objektidele - sildadele,
viaduktidele, 0Okoduktidele - naiteks vOimalusel eelistada
lahendust/materjale, mis vdimaldavad mo&odtudelt vaiksemat,
Ohulisemat tulemust. Mduratdokkeseinad kavandada keskkonda
sobituvast materjalist (puit, looduskivi), sailitamaks rongiakendest
avanevate vaadete kvaliteeti. Vajadusel kaaluda maastikuarhitekti vm
vastava spetsialisi kaasamist projekteerimise etapis;

keskkonnakorralduskava jargimine.

EHITAMISEL ARVESTATAVAD KESKKONNAKAITSELISED
MEETMED

KSH-st tulenevalt peab planeeringu elluviimisel arvestama
keskkonnatingimusi ja kasutama jargmisi leevendavaid meetmeid:

arvestatakse KSH-s seatud keskkonnatingimustega ehitustééde
labiviimisel, ehitusmaterjalide hankimisel, transpordil ja
ladustamisel. Arvestatakse veekogude kaitsevajadusega,
ladustamisel valditakse veekogude kaldavédndeid, margalasid,
regulaarselt tleujutatavaid voi liigniiskuse all kannatavaid alasid, voi
rakendatakse vastavaid erimeetmeid;
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4.4.

liigikaitsenduete jargmine lahtuvalt LKSi §-st 55 ja loodusdirektiivi
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 lahtuvalt pole véimalik tagada, vélja
pakutud kompensatsioonimeetmete rakendamine;

kaitstavate loodusobjektide piirkonnas ehitustédde korraldamine
selliselt, et ehitustegevuse kaigus (juurdepaasuteed) ei kahjustataks
elupaiku. Kaitsealustel aladel ei tohi ehitustehnikaga liikuda ega
ehitusmaterjale ladustada, jargitakse ehitusté6de ajastamisega
seotud ndudeid;

kaitstavate loodusobjektide piirkonnas hoitakse raudteetrass
voimalikult kitsana, st mitte raiuda lagedaks ulatuslikke piirkondi
trassi aares;

mdura- ja vibratsioonirikkad t66d teostatakse ainult paevasel ajal;

ndhakse ette ehitusaegsed muutused liikluskorralduses ja radagitakse
need labi kohaliku omavalitsuse ja kogukonnaga;

ehitustddde labiviimisest ja korraldamisest teavitatakse kohalikku
kogukonda;

ehitusprotsess korraldatakse vdimalusel selliselt, et kohalik
infrastruktuur (teed, trassid) on kasutatavad ka ehitusperioodil.
Likvideeritav infrastruktuur ei tohi takistada taristu funktsioneerimist
naaberaladel (nditeks maaparandusslisteemide funktsioneerimine
tuleb sailitada/taastada);

arvestatakse kemikaalide ja kituste kaitlemise nduetega, tehnika
hoitakse korras, et védhendada pinnasereostumise ning seelébi ka
pOhjavee reostumise riski;

ehitustbdde jargselt maastik korrastatakse;

jargida keskkonnakorralduskava.

KASUTAMISEL ARVESTATAVAD
KESKKONNAKAITSELISED MEETMED

liigikaitsenouete jargmine ldhtuvalt LKSi §-st 55 ja loodusdirektiivi
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 Iahtuvalt pole véimalik tagada, valja
pakutud kompensatsioonimeetmete rakendamine;

oluliste hooldusté6de teostamisel vajadusel ajaliste piirangute
seadmine, kui see on vajalik inimestega, linnustikuga voi kalastikuga
seotud hairingute valtimiseks;
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I kaitsealustel aladel ei tohi hooldustédde teostamisel hooldus-
tehnikaga liikuda ega vajalike materjale ladustada. Jargitakse

ehitustddde ajastamisega seotud ndudeid;

I jargida keskkonnakorralduskava.
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5.

5.1.

5.2,

PLANEERINGU ELLUVIIMINE

ELLUVIIMISE ULDISED POHIMOTTED

Rail Baltic maakonnaplaneeringuga on valja valitud raudtee trassi
koridori asukoht Rapla maakonnas. Planeering on aluseks raudtee
projekteerimisele, eelprojektiga maaratakse raudteemaa ulatus ja
omandatava maa tapne vajadus. Raudtee ja raudtee ehitamisest
tingitud teede ehitamise aluseks on ehitusprojekt.

Kohalike omavalitsuste tegevus (roll) projektide koostamisel ja
ehituslubade valjastamisel toimub vastavalt ehitusseadustikus ning
ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendusseaduses
satestatule. Raudtee ja raudteeinfrastruktuuri valjaehitamisel tuleb
tagada koigi raudtee toimimiseks vajalike rajatiste ja raudtee
rajamisega kaasnevate Umberehituste rajamine (vt tegevuskava
peattkk 5.7.).

Planeering ei madratle Rail Baltic raudtee rajamisest tingitud
kavandatavate/Umberehitatavate teede ja viaduktide omandi-
kuuluvust. Kohalikest ning avalikest huvidest Iléhtuvalt teeb
planeering ettepaneku maadrata maanteeviaduktid nende
valmisehitamise jargselt riigi omandisse. Teede riigi omandisse
maadramine nende valmisehitamise jargselt otsustatakse
Uksikjuhtumi pohiselt avalikest huvidest lahtuvalt.

LAHENDUSE SISSEVIIMINE KEHTESTATUD KOHALIKE
OMAVALITSUSTE ULDPLANEERINGUTESSE

Et tagada raudtee ehitamiseks vajaliku maa-ala olemasolu, tuleb
planeeringu kehtestamise jargselt:

kohalike omavalitsuste kehtestatud Uldplaneeringutesse kanda trassi
koridori asukoht vastavalt planeerimisseadusele koos Rapla
raudteejaamaga ja suurimetajate labipaasu piirkonnaga. Trassi
koridoris tehniliste rajatiste (alajaamad, eritasandilised ristumised
(viaduktid, sillad) jms) projekteerimiseks ei ole vajalik
detailplaneeringu koostamine;

kohalikul omavalitsusel edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel
arvestada planeeringuga maaratud trassi koridori,
raudteeinfrastruktuuri ja raudtee rajamisest tingitud GUmberehituste
(nt teed) vajaduste ja nende pohimotteliste asukohtadega.
Planeeringuga madratud raudtee trassi koridor kehtib kuni raudtee
valmimiseni, parast raudtee kasutusloa valjastamist tekib raudtee
kaitsevdodndis, kus on lubatud tegevused vastavalt kehtivatele
Oigusaktidele;
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5.3.

78

79

kohalike omavalitsuste kehtestatud uldplaneeringutesse kanda Rail
Baltic raudtee ehitamisest tingitud kavandatavad/imberehitavad
teede, sh trassi koridorist valjas asuv (kohalike omavalitsuste osas
koostatud joonistel kajastatud kui Rail Baltic raudtee ehitamisest
tingitud kavandatav/Umberehitatav tee), koos 100 m laiuse
puhvriga 78 . Kavandatavate ja Umberehitatavate teede rajamise
vajadusega tuleb arvestada edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel;

Rapla ja Kohila valla (Uldplaneeringusse kanda planeeritava
riigimaantee Tallinn-Rapla-Tiri eelprojekti kohase I klassi maantee
alternatiivsed asukohad Alternatiiv 1 ja Alternatiiv 2. Riigimaantee
realiseeritavusega Alternatiiv 1 ja Alternatiiv 2 kohases asukohas
tuleb arvestada edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel;

kohaliku omavalitsuse kehtestatud Uldplaneeringusse kanda
elektrilahenduse liinikoridor koos veoalajaamaga (pOhivorguga
liitumispunkti ja raudteed teenindava veoalajaama vaheline
liinikoridor). Liinikoridori rajamise vajadusega tuleb arvestada
edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel. Planeeringuga maaratud
liinikoridor kehtib kuni elektriliini valmimiseni, parast elektriliini
kasutusloa valjastamist tekib raudtee kaitsevddndis, kus on lubatud
tegevused vastavalt kehtivatele digusaktidele.

TRASSI KORIDORIS PAIKNEVAD JA RAIL BALTIC
RAUDTEE RAJAMISEST PUUDUTATUD KEHTESTATUD
DETAILPLANEERINGU ALAD. NENDE KEHTETUKS
TUNNISTAMISE VAJADUS VOI REALISEERITAVUSE
VOIMALIKKUS

Raudteemaa ulatus selgub raudtee projekteerimise etapis. Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeerium, kaasates kohalikku omavalitsust,
analliisib maade omandamise kadigus detailplaneeringuga
kavandatava tegevuse realiseeritavust. Kui detailplaneeringuga
kavandatav ei ole realiseeritav (kas tdies mahus v0i osaliselt),
radgitakse omanikuga labi kaasnevate kulude kompenseerimise
vOimalused ja ulatus (detailplaneeringu kehtetuks tunnistamine
vms). Detailplaneeringute tdielikult v3i osaliselt kehtetuks
tunnistamine on kohaliku omavalitsuse padevuses.

Maakonnaplaneering kajastab koiki kehtestatud detailplaneeringuid,
mis asuvad trassi koridoris”®. Mitmetel juhtudel, kus detailplaneeringu
ala paikneb kas osaliselt vOi kogu ulatuses trassi koridoris, jaab
raudteemaa ja raudtee kaitsevédnd planeeringualast valja, voi ilmselt
ei mojuta raudtee rajamine detailplaneeringuga maaratud kruntide

Kavandatavale/Umberehitatavale teele on kummalegi poole teed maaratud puhver
50 m ulatuses, et tagada mulde rajamiseks vajaliku maa-ala olemasolu.

KSH miira modelleerimisel ei lahtu Uksnes trassi koridoris paiknevatest kehtestatud

detailplaneeringutest, vaid vaatleb alasid vajadusel ulatuslikumalt.
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ehitusodigust (ei labi krunte ja hoonestusalasid). Kui raudteemaa ja
raudtee kaitsevédnd kulgeb labi detailplaneeringutega kavandatud
elamumaa kruntide, lahtub KSH miira modelleerimine eeldusest, et
tavajuhul ei ole need elamumaa krundid realiseeritavad.
Modelleerimise tulemuste alusel maaras maakonnaplaneering mira
leevendusvajadusega alad, et tagada mirataseme alandamine
vahemalt normidega ettendhtud tasemele. Erisused ja juhud, kus
maakonnaplaneeringu  tasandil ei ole leevendusmeetmeid
muratdkkerajatiste nédol kavandatud (nt olukorras, kus raudteemaa
ja raudtee kaitsevodnd kulgeb labi detailplaneeringu ala, eraldades
terviklahendusest moned (ksikud elamumaa krundid, mille
realiseerumine on ebatdendoline), on kirjeldatud allpool vastava
detailplaneeringu punkti juures.

Kui hilisemas, maade omandamise etapis, otsustatakse labi-
radkimiste tulemusena mira modelleerimise aluseks olevaid
eelduseid muuta (nt loobutakse detailplaneeringuga kavandatu
elluviimisest Uldse; koostatakse alale uus detailplaneering, mille
raames moodustatakse uued krundid vms), tuleb uuesti teha mira
modelleerimine  ja madrata leevendusmeetmed vastavalt
l[abirdakimiste tulemusena kokku lepitud lahendusele. Muudatustega
leevendusmeetmete osas tuleb arvestada projekteerimise jargmises
etapis (pohi- voi todprojekt).

Kui planeeringualad on juba varustatud tehnovorkudega, tuleb
raudtee projekteerimisel tagada tehnovorkude tdrgeteta toimimine
naaberaladel.

Detailplaneeringu alad, mida trassi koridor puudutab, on esitatud
alljargnevalt (numeratsioon vastavalt skeemidel esitatule).

Kohila vald

1. Mailivere kiila Kalda kinnistu detailplaneering. Kehtestatud
25.11.2003 otsusega nr 79.

Planeeringuala piires on moodustatud 3 elamumaa krunti.
PShjapoolseim krunt on hoonestamata. Planeeringuala koos
hoonestusega jaab kogu ulatuses trassi koridori. Kuna kavandatav
raudteemaa koos raudtee kaitsevédndiga jaab planeeringuala
Idunaserva, siis veel hoonestamata krundi ehitusdigust raudtee
rajamine ei mdjuta.

2. Milivere kiila Kalda kinnistu osa detailplaneering.
Kehtestatud 27.06.2005 otsusega nr 208.

Planeeringuala piires on moodustatud 2 elamumaa krunti, neist
Idunapoolne on hoonestatud. Trassi koridor (sh raudteemaa ja
raudtee kaitsevéodnd) labib planeeringuala.
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3.

Skeem 5.3.1. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud kehtestatud
detailplaneeringud Kohila valla Malivere kila piirkonnnas.

Loone kiila Uus-Neeme ja Neeme kinnistute
detailplaneering. Kehtestatud 27.02.2007 otsusega nr 126.

Planeeringuala piires on moodustatud 65 elamumaa, 5 ari- ja
tootmismaa, 1 tootmismaa, 7 Gldmaa ja 6 transpordimaa krunti.
Planeeringuala on kruntideks jagamata, maa sihtotstarve
maakatastris muutmata (endiselt maatulundusmaa). Ala on
hoonestamata. Trassi koridor I|abib planeeringuala idaosa,
osaliselt jaavad elamumaa krundid raudteemaa ja raudtee
kaitsevoondi sisse.

Kaanu II detailplaneering.

Planeeringuala piires on moodustatud 20 elamumaa, 4 Gldmaa ja
1 transpordimaa krunt. Planeeringuala on osaliselt hoonestatud.
Trassi koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevoond) labib
planeeringuala idaosa, osaliselt jdavad elamumaa krundid
raudteemaa ja raudtee kaitsevéondi sisse.

Alutaguse kiila Rebase kinnistu detailplaneering.
Kehtestatud 27.02.2017 otsusega nr 125.

Planeeringuala piires on moodustatud 68 elamumaa, 2 ldldmaa,
1 tootmismaa ja 1 transpordimaa krunt. Planeeringuala on
kruntideks jagamata, maa sihtotstarve maakatastris muutmata
(endiselt maatulundusmaa). Ala on hoonestamata. Trassi koridor
Iabib planeeringuala edelanurka, kuid kavandatav raudteemaa ja
raudtee kaitsevodnd jaab planeeringualast valja. Kruntide
ehitusdigust raudtee rajamine ei mojuta.
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6.

Urge kiilas Saviiri kinnistu detailplaneering. Kehtestatud
27.12.2006 otsusega nr 112.

Planeeringuala piires on moodustatud 26 elamumaa, 2 ari- ja
tootmismaa, 1 tootmismaa, 5 transpordimaa ja 1 Gldmaa krunt.
Planeeringuala on hoonestamata. Trassi koridor (sh raudteemaa
ja raudtee kaitsevdond) labib planeeringuala laaneosa.

Urge kiilas Kaokirjaku kinnistu detailplaneering.
Kehtestatud 29.04.2008 otsusega nr 21.

Planeeringuala  piires on  moodustatud 9 elamumaa,
1 transpordimaa ja 1 tGldmaa krunt. Ala on hoonestamata. Trassi
koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevddnd) labib
planeeringuala ldaneserva.

Maakonnaplaneeringu tasandil on I|3htutud eeldusest, et
realiseeritavad ei ole detailplaneeringuga maadratud elamumaa
krundid nr 1, 2, 8, 9. Selle alusel maarab maakonnaplaneering
mira leevendusvajadusega ala.

Urge kiilas Herilase, NOlva ja Uustalu kinnistute
detailplaneering. Kehtestatud 10.04.2007 otsusega nr 133.

Planeeringuala piires on moodustatud 37 elamumaa,
1 tootmismaa, 4 Uldmaa ja 9 transpordimaa krunti.
Planeeringuala idaosa on hoonestatud. Trassi koridor
(sh raudteemaa ja raudtee kaitsevoodnd) labib planeeringuala
ldéneosa.

Skeem 5.3.2. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud
kehtestatud detailplaneeringud Kohila valla Loone,
Salutaguse ja Urge kiila piirkonnas.
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Rapla vald

Joe kinnisvara arenduse detailplaneering.

Planeeringuala piires on moodustatud 42 elamumaa, 2 tootmismaa,
2 Uldmaa ja 1 transpordimaa krunt. Detailplaneeringuga kavandatud
krundid on hoonestamata (planeeringuala hdlmas juba hoonestatud
elamumaa katastrilksust raudteest ladanepool). Trassi koridor

(sh raudteemaa ja raudtee kaitsevddnd) labib planeeringuala.

Maakonnaplaneeringu tasandil on lahtutud eeldusest, et valja
arendatavad ei ole krundid 16-29. Selle alusel maarab

maakonnaplaneering mira leevendusvajadusega ala.

Skeem 5.3.3. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud
kehtestatud detailplaneering Rapla valla Tuti kilas.
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Tonise maaiiksuse detailplaneering (Rda kiila)

Planeeringuala piires  on maatulundusmaast  moodustatud
3 elamumaa krunt. Ala on hoonestamata. Moodustatud kruntidest 2
asuvad trassi koridori nihutamisruumis, kuid raudteemaa ja raudtee
kaitsevoond krunte ei labi.

Skeem 5.3.4. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud kehtestatud
detailplaneering Rapla valla Réa kiilas.

5.4. TRASSI KORIDORIS PAIKNEVATE MAAUKSUSTE
OMANDAMINE

Rail Balticu maakonnaplaneering, millega maaratakse trassi koridor,
ei ole lldisest tdpsusastmest tulenevalt maade omandamise otseseks
aluseks. Trassi koridoris paiknevate maaliksuste Eesti Vabariigile
omandamine raudtee rajamiseks vajalikus wulatuses toimub
eelprojekti alusel, millega maéaratakse raudtee rajamiseks vajaliku
maa-ala ulatus. Maa omandamiseks peab Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium labirdadkimisi kinnistu omanikega.
Trassi koridorist valjaspool raudteemaad uldjuhul ei omandata,
erisused (kui raudteemaa omandamise jargselt halveneb margatavalt
vOi muutub ebamdistlikuks jarelejaanud kinnisasja kasutamine)
lepitakse kokku raudteemaa omandamise etapis Ilabirdakimiste
kaigus.

Maade omandamise menetlust alustades tellitakse litsentseeritud ja
atesteeritud maa hindajalt eksperdihinnang raudtee ehitamiseks
vajalike maa-alade turuvaartuse leidmiseks, mille alusel alustatakse
labirddkimisi maaomanikega maa vabatahtlikuks vo0randamiseks.
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Labiraakimiste eesmirk maade omandamise protsessis on
vabatahtliku kokkuleppe saavutamine maa voOorandamise
tingimuste osas.

Labirdakimiste kaigus kuulatakse maaomanike selgitusi ja
pohjendusi, tutvustatakse maa hindaja koostatud eksperdihinnangu
sisu ning tapsustatakse maa védrandamise tingimusi (hind, valduse
lleandmise aeg, saagi koristamise ja metsa raiumise voimalus ning
muud tingimused). Labirdakimistel protokollitakse maaomaniku
soovid ja maa vOdrandamise tingimused. Kui maa vddrandamises
joutakse maaomanikuga kokkuleppele, sdlmitakse notariaalselt
toestatud leping maa Eesti Vabariigile omandamiseks. Koik maade
omandamisega seotud kulutused (maamdddutodd, milgilepingute
notaritasud ja riigildivud) tasub huvitatud poolena riik.

5.5. SUNDVOORANDAMINE

Vaid  juhul, kui korduvad labirdaakimised  vabatahtlikuks
vOOrandamiseks ei anna soovitud tulemusi ning maaomanik keeldub
maa voOorandamisest, on Eesti Vabariigil digus algatada sund-
voorandamismenetlus. Sundvédrandamine on &armuslik abindu,
mille labiviimine toimub vastavalt kinnisasja sundvddrandamise
seadusele. Sundvdorandamise viib Iabi Majandus- ja Kommunikat-
siooniministeerium.

5.6. VARASEMATE TOETUSTE ABIL TEHTUD

INVESTEERINGUD

Kui seoses Rail Baltic raudtee ehitamisega tuleb ennetdhtaegselt
likvideerida vdi Umber ehitada varem toetuse saanud objekt(id), tuleb
likvideerimisele vBimalusel eelistada Umberehitamist vdi muul moel
algsel sihtotstarbel kasutatavuse tagamist. Umberehitamisel peab
sailima objekti esialgne otstarve/tegevus ning vorgustike puhul (teed,
trassid) funktsionaalsus ka imberehituste jargselt.

Kui raudtee ehitamisega seoses tuleb likvideerida hoone vdi rajatis,
mille rajamiseks on kasutatud struktuurivahendite/avaliku sektori
toetust ning mille puhul toetuse abikdlblikkuse perioodi |8pust
5 (teatud juhtudel 3) aastat ei ole veel mé6dunud ja seda hoonet voi
rajatist ei asendata Rail Baltic projekti raames, on toetuse saajal
valik, kas objekt ise taastada rajatava raudtee trassist eemal voi osa
toetusest tagasi maksta. Toetuse saaja saab seda teha riigi makstava
hivitise abil. Igal Uksikul juhul oleneb lahendus konkreetsest
olukorrast. Rail Baltic raudtee rajamisest tulenevast sekkumisest
varem toetust saanud projekti kohustuste taitmisse voi sellekohase
kahtluse korral tuleb esimesel vdimalusel informeerida toetuse
andmise otsuse teinud asutust ning Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi meiliaadressil info@mkm.ee



mailto:info@mkm.ee
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Kui objekt on imber ehitatud vodi osaliselt likvideeritud, aga tervikuna
on ta endiselt samas mahus funktsionaalne ning kasutusel
sihiparaselt (kokku 5 aastat arvestades maha peatumise
Umberehitamise ajal), siis ei ole struktuurivahendite®® kasutamise
reegleid rikutud.

80 Struktuurivahenditest toetatud vara kestliku kasutamise kohustus tuleneb vastava

perioodi struktuuritoetuse seadusest, millele maaruses, mille alusel toetust anti, ja igas
toetuse andmise otsuses viidatakse:

Perioodi 2007-2013 struktuuritoetuse seaduse § 22
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015052;
Perioodi 2014-2020 struktuuritoetuse seadus § 24 punkt 14

https://www.riigiteataja.ee/akt/121062014001;



https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015052
https://www.riigiteataja.ee/akt/121062014001
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5.7. TEGEVUSKAVA
Tegevus Orienteeruv Vastutaja Maérkused
tahtaeg
Uuringud ja analiiiisid

1. Rail Baltic maakonnaplaneeringute 2016 Maavanem
kehtestamine

2. Rail Baltic raudtee eelprojekti 2016-2017 Majandus- ja
koostamine Kommunikatsiooniministeerium

3. Arheoloogilise uuringute Iabiviimine 2015-2016 Majandus- ja Reaalselt vajalik

Kommunikatsiooniministeerium enne ehituse algust
4, Rail Baltic tasuvusuuringu uuendamine 2016-2017 Rail Baltic raudtee Reaalselt vajalik
rahvusvaheline (hisettevote enne ehituse algust
Ehitus- ja arendustegevus

5. Maade omandamine raudtee 2016-2018 Majandus- ja Vajalik

ehitamiseks Kommunikatsiooniministeerium ehitustéddega
alustamiseks terve
trassi ulatuses

6. Raudtee ehitamise ettevalmistustdod 2016-2020 Rail Baltic rahvusvaheline Léhtuvalt KSH/KMH
(ehitusaegsete kompensatsiooni- Uhisettevote aruandes ettenédhtud
meetmete rajamine, metsa raadamine tegevustest

jms)
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Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg
7. Raudtee tehnilise projekti koostamine 2017-2018 Rail Baltic rahvusvaheline Alustatakse péarast
Uhisettevote eelprojekti
valmimist kolme
Balti riigi tlesena
8. Terminalihoonete ehitus 2018-2020 tdpsustub
9. Raudtee ehitamine, sh 2018-2025 Rail Baltic rahvusvaheline Alustatakse pérast
Uhisettevote tehnilise projekti
valmimist kolme
Balti riigi (ilesena
raudtee ja raudteeinfrastruktuuri
ehitamine
maaparandus- ja
metsakuivendussisteemide
rekonstrueerimine
kavandatavate/Umberehitatavate teede
(sh viaduktid, sillad, kergliiklejate
labipaasud, kergliiklusteed) ehitamine
o6koduktide, miratdrjevahendite jt
leevendusmeetmete ehitamine
10. Ehitustegevuse korraldus (nt liiklus), sh 2017-2026 Rail Baltic rahvusvaheline

téodde jargne olukorra tagamine

Uhisettevote




Rapla maakonnaplaneering “Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks”

110

Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg
11. Mira (elu- ja puhkealade ning elamute- 2020 - Rail Baltic rahvusvaheline
ja uhiskasutusega hoonete paiknemist jooksvalt Uhisettevote
arvestades) seire (kontrollm&dtmine) ja raudtee
vajadusel taiendavate opereerimisel
leevendusmeetmete rakendamine
12. Trassi mdjupiirkonda jaavate 2020 - Rail Baltic rahvusvaheline
kaitstavate liikide elupaikade seire ja jooksvalt Uhisettevote
vajadusel taiendavate raudtee
leevendusmeetmete rakendamine opereerimisel
13. Rail Balticu trassi koridori piiresse 2017-2018 Majandus- ja
jaavate kehtivate detailplaneeringute Kommunikatsiooniministeerium
realiseeritavuse anallils
14. Anallusi labiviimine pdhi-/tédprojekti 2017-2018 Majandus- ja
koostamise etapis, mis kaardistab ja Kommunikatsiooniministeerium
anallisib alternatiivsed tehnilised
voimalused loomalabipaasude
lahendamiseks lisaks olemasolevatele
o6koduktidele baseeruvale lahendusele
15. Rail Balticu ehitusliku kontseptsiooni 2016-2018 Rail Baltic rahvusvaheline

loomine ja ehituslogistika lahendused

Uhisettevote
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Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg
16. Ehitusmaavarade varustuskindluse 2016-2017 Tehnilise Jarelevalve Amet
uuring®?
17. Keskkonnakorralduskava 2018- Rail Baltic rahvusvaheline
jooksvalt Uhisettevote
raudtee

opereerimisel

81 https://www.tja.ee/et/valdkonnad-teenused/rail-balticu-uuringud
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5.8. RAUDTEE TRASSI KORIDORI JA TALLINN-RAPLA-TURI

MAANTEE EELPROJEKTI MUUDATUSETTEPANEKU
KATTUMINE RABIVERE MAASTIKUKAITSEALAGA

Raudtee trassi koridor ning Tallinn-Rapla-Tiri maantee koridori
eelprojekti jargse lahenduse muudatusettepanek Alternatiiv 1
rivavad Natura 2000 vorgustikku kuuluvat Rabivere loodusala
(Rabivere maastikukaitseala). Raudtee kaitsevoondi piir ulatub kill
loodusalale, kuid raudtee ise asub valjapool loodusala piiri, seega
otsene ebasoodne mdju raudtee rajamisel kaitsevaartustele puudub
ning raudtee rajamine maadratud asukohas on kooskdlas kaitse-
eeskirjaga.

Kavandatav maantee koridori Alternatiiv 1 kulgeb (le loodusala
nurga, mistdttu kavandatava tegevuse planeerimine maastiku-
kaitsealale ei ole kooskdlas kaitse-eeskirjaga. Maantee
projekteerimisel uues asukohas tuleb tehniliste lahenduste selgudes
kaaluda tegevuse voimalikku ebasoodsat mdju Natura 2000 alale
ning vajadusel algatada vastav KMH. Kui kavandatava tegevuse
elluviimisel on ebasoodsa mdju tekkimine Rabivere loodusala kaitse-
eesmarkidele valistatud, tuleb projekteerimise ja mdjude hindamise
etapis esitada ettepanek maastikukaitseala kaitse-eeskirja
muutmiseks.
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6. PLANEERINGU JOONISED

LISAD

LISA 1. OLEMASOLEVA RAUDTEE KORIDORI KASUTAMISE

VOIMALIKKUS RAIL BALTIC RAUDTEE TRASSI
ASUKOHANA

Esitatud eraldiseisva koéitena. Planeeringu koostamise protsessi jooksul

oli  kattesaadav digitaalselt Rail Baltic projekti portaalis
http://railbaltic.info/et/.
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LISA 2. ULEVAATLIK SKEEMKAART TOOPROTSESSI JOOKSUL
VISANDATUD TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDEST JA

VORRELDUD ALTERNATIIVIDEST

d / Vilistatud trassijooned

- / Vorreldavad

trasstalternatirvid
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LISA 3. RAIL BALTIC 1435 MM HARJU, RAPLA JA PARNU
MAAKONNAPLANEERINGUTE VORRELDAVATE TRASSI
KORIDORIDE VORDLUSTULEMUSED

Esitatud eraldiseisva kditena. Planeeringu koostamise protsessi jooksul
oli  kattesaadav digitaalselt Rail Baltic projekti portaalis
http://railbaltic.info/et/.

LISA 5. RAIL BALTICU HARJUMAA JA POHJA-RAPLAMAA KAHE
TRASSIALTERNATIIVI TAPSEM ANALUUS

Esitatud eraldiseisva koitena. Planeeringu koostamse protsessi jooksul
oli  kattesaadav digitaalselt Rail Baltic projekti portaalis
http://railbaltic.info/et/.
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LISA 4.

82

LQHIULEVAADE TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE
VORDLEMISE PROTSESSIST POHJA-RAPLAMAAL JA
HARJUMAAL?3?

VOrreldavate trassialternatiivide valik ja vOrdlusesse lilitamine
Harjumaal ja Pdhja-Raplamaal oli keerukas. Tegemist on tihedalt
asustatud piirkonnaga, kus lisaks inimasustusele tuleb arvestada
arvukate tehniliste, majanduslike ja looduskeskkonna teguritega.

Esialgu valjatootatud trassi koridori alternatiivide (12A, 10ndad,
13ndad, 14ndad I0igud, valjatootamise aluseid on kirjeldatud
peatliikis 2.2) ja vordlustulemuste osas andis seisukoha
Valitsuskabinet 29.05.2014. Valitsuskabinet andis suunise, et
Harjumaal tuleb td66d jatkata trassi koridori alternatiividega, mis
kulgevad loodavast® Nabala looduskaitsealast médda léane ja ida
poolt (13ndad Idigud - 13A (mis hdlmab ka I6iku 12A-I) ja 13 B/C)
ning Glejaanud alternatiivid (10ndad Nabala loodavat looduskaitseala
Iabivad, 14ndad Tallinna ringtee piirkonnas kulgevad ja laane poolt
Tallinna linna sisenev 12A) jaavad kdrvale. Oma seisukohas tugines
Valitsuskabinet asjaolule, et edaspidisesse vordlusesse jaavate
13ndate trasside puhul on tegemist kompromissiga, kus mdjud
elukeskkonnale ja loodusele on kdige enam tasakaalus.

/(@ Tallinn

12A 14

13A
10

13B/C

(@ Rapla

Skeem 3.1. Esialgu valjat6otatud trassi koridori alternatiivid, mille

osas andis seisukoha Valitsuskabinet 29.05.2014.

Trassi koridori alternatiivide kulgemine ja tahistused ei jargi kohalike omavalitsuste ja
maakondade piire (on n-¢6 piirillesed) ning maakondades viidi labi samaaegne
planeerimis- ja KSH menetlusprotsess, mistdttu kajastab protsessi lilevaade ka Harju
maakonna osa.

83 Keskkonnaminister algatas 12.12.2013 oma kaskkirjaga Nabala looduskaitseala

moodustamise. Nabala looduskaitseala moodustati Vabariigi Valitsuse 17.11.2014
maadrusega nr 168 ,Nabala-Tuhala looduskaitseala moodustamine ja kaitse-eeskiri®.
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13ndate trassi koridori alternatiivide vordlustulemusi tutvustati
avalikkusele 2014. a suvel. Vordlustulemuste tutvustamise jooksul
esitati ettepanek tdiendava trassi koridori alternatiivi (trassi koridori
alternatiiv 16A + 16B ja siduda see varasemalt té6s olnud 14C + 14G-
ga) vordlusesse votmiseks eesmargil viia trass Kohila alevist ja Kiisa
alevikust valja.
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Skeem 3.2. Trassi koridori alternatiivide vordlustulemuste
avalikustamise jooksul esitatud ettepanek votta vordlusesse tdiendav
trassi koridori alternatiivi 16A + 16B seotult varasemalt vordluses
olnud 14C + 14G-ga.

Planeeringueesmargi saavutamiseks peeti vajalikuks taiendava trassi
koridori alternatiivi t60sse vodtmist ja anallilsimist. Sellekohase
otsuse langetamisel lahtuti projekti Uldisest eesmargist planeerida
voimalikult otsekulgev trass kiire rongitihenduse loomiseks. Otsust
mdojutas oluliselt asjaolu, et loodava Nabala kaitseala tottu valistati
Keskkonnaministeeriumi poolt kdige otsemat teekonda vdimaldavad
10ndad I6igud.

Kohalike omavalitsustega toimunud koostd6 tulemusena esitas Harju
maavanem 6.08.2014 ettepaneku Rail Baltic juhtkomiteele votta
vordlusesse lisaks 13ndatele variantidele taiendav trassialternatiiv
16A + 16B + 14C + 14G. Ettepaneku aluseks oli asjaolu, et
valjapakutav uus trassi koridori alternatiiv annab vorreldes Nabalast
[dénest ja idast kaartena moddduvate 13ndate alternatiividega
ligikaudu 10 km v&idu vajalikus roobastee pikkuses. Ajendatult Kohila
valla ettepanekust esitas Rapla maavanem 13.08.2013 ettepaneku
Rail Baltic juhtkomiteele votta 16A alternatiivi asemel vordlusesse
uus trassi koridori alternatiiv, mis kulgeb Prillimae alevikust ida poolt
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(16D) ja jatab puutumata nn Uue-Kohila ala. Konsultant tegi
ettepaneku kaaluda ka trassivarianti 16E, mis kulgeks 16D
pikendusena piki loodava Nabala kaitseala piiri, mé6da projekteeritud
Tallinn-Rapla-Turi maantee ogvenduse koridor.
Keskkonnaministeerium ei pidanud Nabala piirialal kulgemist
voimalikuks, 16E nihutamisel |ddnde oleks kaasnenud mdjud
majapidamistele. Seetdttu ei toetanud Harju maavanem 16E lisamist
vordlusesse.
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Skeem 3.3. Rail Balticu 13.08.2014 juhtkomiteele esitatud

ettepanek taiendavate trassi koridori alternatiivide vordlusesse
votmiseks koos 16E-ga.

Rail Baltic juhtkomitee otsustas 13.08.2014 votta vordlusesse
taiendavalt trassildigud 16A, 16B, 14C, 14G ja 16D lisaks 13ndatele
alternatiividele.
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) Hendrikson & Ko
23102014 ® L

Kuusalu vald.

Keila vald
Keila

Vasalerma vald

Risti vaid
Roosna-Alliky vald,

Paide vaid Kareds vald

Skeem 3.4. Rail Balticu juhtkomitee otsusega 13.08.2014 vorreldavad

trassi koridori alternatiivid Raplamaa poOhjaosas ja Harjumaal
(tahistatud sinise joonega).

Edasi jatkus tod trassi koridori alternatiivide vordlemisega,
vordlustulemusi tutvustati avalikkusele 2014. a sigisel. Vordlus-
tulemuste alusel esitas konsultant soovituse eelistatud trassi koridori
valikuks - 16A + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II.
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Skeem 3.5. Vordlustulemuste alusel soovituslik trassi koridori

asukoht on tahistatud rohelise joonega.

Taiendavalt labi viidud trassi koridori alternatiivide vordlustulemuste
osas andis seisukoha Valitsuskabinet 20.11.2014, parast vordlus-
tulemuste tutvustamist. Valitsuskabinet andis suunise, et Harjumaal
ja Raplamaa pOhjaosas jatkatakse poOhjalikumat t66d kahe erineva
trassi koridori alternatiiviga. Kohila valla piirkonnas toetas
Valitsuskabinet erinevalt vordlustulemustest Rapla maavanema
eelistusena valja pakutud trassilahendust 9A-I + 16D, mis viib
raudtee Kohila alevist ja Prillimde alevikust ida poole
(vordlustulemuste alusel oli antud piirkonnas soovituslik eelistus
16A). Lisaks nn laénepoolsele alternatiivile (9A-I + 16D + 16B + 14C
+ 14G + 11A-II + 15B + 11B-II) jai té6sse ka loodavast Nabala
looduskaitsealast ida poolt mééduv alternatiiv, so 9A-1 + 13B-1 + 13C

+ 13B-III + 10E-IIT + 11A-I + 11A-II + 11C.
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Skeem 3.6. Vastavalt Valitsuskabineti 20.11.2014 suunistele jatkati

Harjumaal ja Raplamaa pdhjaosas pohjalikumat tééd kahe erineva
trassi koridori alternatiiviga.

Harju ja Rapla maavanemad esitasid Rail Baltic juhtkomiteele
16.03.2015 ettepaneku otsustada maakonnaplaneeringute tapsema
lahenduse koostamine lisaks 20.11.2014 Valitsuskabineti otsusele ka
[Gigule 16A, kuna 16A oli konsultandi meeskonna labiviidud vordluse
tulemusel eelistatud alternatiiv. Rail Balticu juhtkomitee otsustas
14.05.2015 toetada maavanemate Uhisettepanekut tuginedes
alternatiivide vordlemise kaigus kogutud andmetele 16A kohta
téapsema lahenduse koostamist. Juhtkomitee ndustus, et maakonna-
planeeringu tdpsema lahenduse koostamine trassi koridori
alternatiivile 16D ei ole otstarbekas. Lisaks tdid maavanemad valja,
et tapsema lahenduse koostamine idapoolsele alternatiivile ei ole
perspektiivikas.

Vottes aluseks Valitsuskabineti suunist 20.11.2014 ning Rail Baltic
juhtkomitee 14.05.2015 otsust asendada trassiloik 16D (nn Kohila
“paun”) vordlustulemuste alusel eelistatud I6iguga 16A, viidi labi
tdpsem analils kahe trassialternatiivi kohta.
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Kaiu vald

Skeem 3.7. Trassi koridori alternatiivid Raplamaa pdhjaosas ja
Harjumaal, mille osas viidi labi tapsem alantis.

Harjumaa ja Pdhja-Raplamaa osas I0pliku eelistuse valjaselgitamine
oli keerukas, kuna algne, AECOMi uuringu ja planeeringute
Idhtellesandega (tehnilise kirjeldusega) maaratud ldhenemine on
muutunud Nabala loodavale kaitseala tottu. Labi Nabala kulgevad
AECOMi trassijooned, mis olid esmalt t66 aluseks, ldhtusid selgest
loogikast leida IGhim ja otse kulgev trassi koridori asukoht
strateegiliste iihenduspunktide (Tallinn/Muuga-Rapla-Parnu-Lati piir)
vahel. Kuna riiklik huvi on olnud kaitseala loomine Rail Balticu
potentsiaalsele teekonnale, eiravad nlid tdpsemasse vordlusesse
jadanud trassi koridori alternatiivid algset lédhenemist - kumbki
vordluses olev alternatiiv ei vasta esialgsele I|dhtelilesandele.
Idapoolne trassivariant on ehitusmaksumuselt odavam, kuid pikem,
mistottu selle valimine toob kaasa suuremad pikaakalised kulud.
Léaanepoolne variant on ehitusmaksumuselt kallim, kuid liGhem ja
vaiksemate mojudega loodus- ja inimkeskkonnale.
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Vottes aluseks projekti Gldist eesmarki ja trassi koridori alternatiivide
vordlustulemusi, sh koostatud tapsemat analtisi 8 , kujunes
eelistatuks trassi koridori asukoht PGhja-Raplamaal ja Harjumaal 16A
+ 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II.
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Kaiu vald

Skeem 3.8. Rail Baltic juhtkomitee 7.07.2015 kohtumisel
otsustati, vottes aluseks Harju maavanema seisukohta ja
valminud analiisi tulemusi, jatkatakse raudtee planeerimist
Raplamaa pohjaosas ja Harjumaal I8igu kombinatsioonides
16A + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II.

84 Esitatud eraldiseisvate koéidetena. Planeeringu koostamise protsessi jooksul olid
materjalid kattesaadavad Rail Baltic projekti

portaalis http://railbaltic.info/et/
alajaotuses Materjalid/Uuringud ja analidsid.
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