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KOKKUVOTE

Meeruse sadam asub Pdhja-Tallinnas, Kopli poolsaare edelaosas ning piirneb Klaasi ja Meeruse
tanavaga ning loodes asuva Bekkeri kaubasadamaga. Kopliranna tdnaval, Vasara tanava aares ja
Uhel pool Ankru tanavat asuvad korterelamud. Sadamaalal paiknevad tana pdhiliselt laod ning
angaarid, merepiiril asuvad kaid ja muul.

Tallinna Linnavolikogu algatas 17.09.2020 otsusega nr 85 Meeruse sadamaala detailplaneeringu (DP)
koostamise ja keskkonnamd@ju strateegilise hindamise (KSH) labiviimise.

Detailplaneeringu koostamise eesmérk on Meeruse kaubasadama alal I6petada tootmis-, transpordi-
ja laondustegevus, muuta ala tootmissihtotstarve segahoonestusala juhtotstarbeks ning maarata
alale ehitusdigus 2 kuni 6-korruseliste ari- ja eluhoonete ehitamiseks. DP alale on moodustatud 24
krunti (elamu-, ari- ja transpordimaa). Kruntidele on kavandatud uued ja kaasaegsed hooned, mis
vOoimaldab pakkuda kvaliteetseid elamis- ja aripindu Pdhja-Tallinna piirkonnas. DP alale luuakse
avalikult kasutatav rannapromenaad.

KSH labiviimise eesmark on selgitada planeeringu elluviimisega kaasnev oluline keskkonnamdju ning
pakkuda valja meetmed ebasoodsa mdju valtimiseks voi vahendamiseks. Kuna DP sisaldab vaid thte
planeeringu pdhilahendust, siis erinevaid alternatiive KSH aruande koostamisel ei késitletud. Uldine
hinnang kavandatavate hoonete soojavarustuse lahendustele on antud KSH aruande ptk-s 6.1.4.

Kehtiva Tallinna linna tldplaneeringu kohaselt on DP alal tegemist kaubasadama alaga. Koostatavas
Pdhja-Tallinna linnaosa uldplaneeringus (UP) on Meeruse sadamaala arendustega arvestatud. UP-s
on toodud linnaruumilised lahtetingimused Meeruse ja selle kdrval asuva Bekkeri sadama piirkonna
perspektiivsel arendamisel. Meeruse sadamaala DP kehtestamisega muutuvad Bekkeri sadama
(Marati tn 4a, 7 ja 14) DP ning Sirbi, Kopliranna, Vasara tédnava ja mere vahelise ala DP kdnealuses
detailplaneeringus kasitletava maa-ala osas kehtetuks.

Kopli asumis elas 01.01.2022 seisuga Tallinna linna andmetel' 6 722 ja Pdhja-Tallinna linnaosas
kokku 59 612 inimest, s.0 ca 13,5% kogu Tallinna elanikkonnast. Planeeringualal puuduvad pinna-
veekogud, puurkaevud, kaitstavad loodusobjektid ja kultuurimé&lestised. Pdhjavesi on piirkonnas
hdsti kaitstud. DP ala on taimestiku poolest vaene ja enamuse alast moodustavad tehnogeensed
taimestikuta pinnad. Kaitsealuste loomaliikide sattumine planeeringualale ebatdendoline, ka
ajutiselt. DP ala linnustik suhteliselt vaene ja ala vaartus linnustiku elupaigana Usna vdike.

Arvestades planeeringuala asukohta, sh kaugust riigipiirist, kavandatava tegevuse iseloomu, seost
teiste asjassepuutuvate strateegiliste planeerimisdokumentidega ning eeldatavalt mdjutatavat
keskkonda, siis ei ole tdenaoline, et kavandatava tegevusega vdiks kaasneda oluline negatiivne
piiriilene keskkonnamdju ehk mdju mdne naaberriigi keskkonnaseisundile.

Hindamistulemuste kokkuvote:

Moju merekeskkonnale:

- Vaikesadama rajamine ei avalda mdju planeeringuala rannajoonele nii ehitus- kui ka
kasutusperioodil. Kuna slivendus- ja kaadamistoid ei ole kavas teostada, siis sellega seotud
mdjusid merekeskkonnale ei esine. Olemasolevasse sadama akvatooriumisse kaide/muuli
darde on planeeritud vaikelaevade ujuvkaid ca 50 jahile. Ujuvkai ankurdamine sadama
akvatooriumi pGhja ei too endaga kaasa merepdhjasetete ulatuslikku levikut, seega ka toit-
ainete ja vdoimalike pOhjasetetesse akumuleerunud reoainete levikut. Eeltoodud asjaoludel ei
avalda vaikesadama rajamine negatiivset m&ju ka mereelustikule, sh merepdhjaelustikule.

- Vaikesadama tegevusest ei teki taiendavat liikluskoormust linnakeskkonnas, valja arvatud
navigatsiooniperioodi alguses, kui toimub vdikelaevade veeskamine, ning navigatsiooni-
perioodi IGpus, kui toimub vaikelaevade veest védljavotmine talvehoiustamiseks.

 www.tallinn.ee/et/statistika/tallinna-statistika-aastaraamat-tallinn-arvudes (kilastus 24.10.2023)
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Planeeringuala (sadama akvatoorium ja muulide piirkond) hdlmab véikest osa Kopli lahest,
mis kuulub Muuga-Tallinna-Kakumade lahe rannikuveekogumisse. Ei ole tdendoline, et
kavandatavalt segahoonestusalalt vOi vadikesadama tegevusest satuks merekeskkonda
veekogumi mittehead keemilist seisundit pdhjustavaid aineid (Hg, Pb, PBDE, TBT) vdi
eutrofeerumist pdhjustavaid toitaineid. Kumulatiivse mdju seisukohast vdib valja tuua, et
seoses korvaloleva Bekkeri kaubasadama maa-alale segahoonestusala planeerimisega ning
kaubavedude asendumisega reisi- ja vaikelaevaliiklusega, on tdendoline, et reostuskoormus
Kopli lahe veekeskkonnale vaheneb.

Perspektiivset vdoimalust kasutada planeeringuala hoonete kaugkiitteks ja -jahutuseks
taastuvenergiaallikana merevett (merekontuuri paigaldamist merre) voib vdrreldes
fossiilkUtustel (taastumatud energiaallikad) tdédtava katlamajaga lugeda eelistatumaks, sest
sellel on vaiksem moju kliimamuutustele ja keskkonnale. Kuna planeeringuala kaugkdtte- ja
jahutuse allikas selgitatakse vélja projekteerimise staadiumis, siis on soovitav eelistuse (le
otsustamiseks vajadusel anda ka tdpsem hinnang modlema alternatiivi keskkonnamdjule
(ekspertarvamuse voi KMH eelhinnanguna).

Bekkeri sadama akvatooriumisse kavandatakse lainemurdjat. Selle kohta on koostatud
eelprojekt ning lainemurdja hoonestusloa taotluse juurde KMH eelhinnang, mille koosseisus
on hinnatud ka mdju teistele sadamatele. Nimetatud dokumentide pdhjal ei kaasne laine-
murdja ehituse ja kasutusega olulist negatiivset keskkonnamd&ju. Samas tuleb tdhelepanu
juhtida sellele, et Meeruse sadamaala DP-ga on projekteeritava Bekkeri sadama lainemurdja
ldhedusse kavandatud perspektiivne merekontuuri torustik alternatiivsesse soojuspumba-
jaama. Selle asjaoluga on soovitav arvestada nii lainemurdja kui ka merekontuuri torustiku
projekteerimisel ja ehitamisel. Olulist negatiivset moju merekeskkonnale seoses nende
objektide lahestikku paiknemisega toendoliselt ei kaasne.

Moju linnakeskkonnale:

Kavandatav tegevus pohjavett ei mdjuta, kuna alal on pdhjavesi kaitstud ning pdhjavee-
kihte avavad puuraugud puuduvad.

Vertikaalplaneerimise, projekteerimise ja haljastusprojekti koostamise kaigus on vaja leida
lahendused, mis valdivad sademevee kokku kogumist, tagavad kogutud sademevee DP alal
immutamise ja juhivad valingvihmade korral sademevee ajutistele imbumisaladele. Ainult
nendest pdhimotetest lédhtuv sademevee kaitlus tagab planeeringualal jatkusuutliku ja
loodusléahedase haljastuse ning arvestab kliimamuutustega.

DP elluviimisel rajatakse suuremal pindalal haljastuid, kdrghaljastuse maht suureneb
mitmekordselt, lisaks kavandatakse katusehaljastust. Haljastuse rajamisel tuleb elurikkuse
toetamise eesmargil valtida suuremaid tihedalt niidetavaid murualasid eelistades liigirikkaid
Oistaimi sisaldavaid niidulaadseid kooslusi. Soovitatav on kilvata voi istutada rohttaimi, mis
pakuvad nektarit ja Oietolmu varakevadest hilissligiseni (oluline putukatele), samuti rajada
tavamuru asemele lillemuru. P&3sastikud peavad olema eelistatult mitmeliigilised, sealhulgas
sisaldama Oitsevaid pddsaid. Elurikkust toetavate linnahaljastuse meetmete rakendamisel
suureneb taimestiku mitmekesisus ning voime pakkuda elupaiku teistele elustiku rihmadele
(nt linnud ja putukad). Kokkuvottes avalduvad taimkattele olulised positiivsed mdjud.

Seoses suhteliselt distaimederikka jadtmaataimkatte kadumisega avalduvad mojud putuka-
faunale ja tolmeldajatele. Eeldusel, et haljastuse rajamisel ja hooldamisel jargitakse
elurikkust toetava linnahaljastuse pohimotteid, siis pakub rajatav rohkelt kdrghaljastust
sisaldav haljastus vorreldes praegusega vahemalt samavéaarselt voi rohkem elupaiku
putukatele sh, tolmeldajatele. Kokkuvottes pdhjustab kavandatav tegevus loodus- ja
tehiskeskkonna ja sellest séltuva loomastiku teisenemist, kuid ala tldine vaartus loomastiku
jaoks ei vahene vaid pigem suureneb.

On tdendoline, et DP-ga kavandatud linnaruum pakub linnalinnustikule rohkem elupaiku, kui
praegune sadamaala. Linnustikku toetab ka katusehaljastuse rajamine. Linnustikule
mitmekesisuse toetuseks tuleb DP seletuskirja kohaselt hoonete kirde- ja/vdi kagukilgedele
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kavandada betoonmaterjalist tehispesad piiritajatele. Hoone kohta tuleb paigaldada 5-10
tehispesa ja DP alale kokku 90-100 tehispesa. Lisaks on soovitatav puudele paigaldada
lindudele elupaiku pakkuvaid pesa- ja varjekaste. DP-ga on kavandatud meetmed, et
vahendada riske lindude kokkupdrkeks uute hoonete klaaspindadega. Kokkuvottes ei avalda
kavandatav tegevus linnustikule olulisi negatiivseid mdjusid ning pikemas perspektiivis voib
mdju olla pigem positiivhe, kuna arenev kdrghaljastus loob linnustikule uusi elupaiku.

- DP-ga kavandatu ei vahenda rohealade pindala ega nende sidusust, vaid rajatavad haljastud
koos korghaljastusega loovad alale mikrotasandi rohevdrgustiku, mis seostub ka DP ala
naabruses paiknevate haljastutega. Seega on kavandatava tegevuse mdju rohevorgustiku
sidususele ja toimimisele positiivne.

- Kavandatava tegevuse elluviimisel lisandub piirkonda vaiksemaid puhkealasid ning suureneb
olemasolevate puhkealade kasutus. Merimetsa (Stroomi) pargi kilastuskoormuse
jalgimiseks on soovitatav teostada seiret vastavalt koostatava P8hja-Tallinna linnaosa UP
KSH aruandes toodud ettepanekule.

- Juhul, kui DP elluviimisel tagatakse kogu planeeringualal maapinna kdrgus vdhemalt 2 m,
siis ei ole planeeringualal iileujutusohtu (leujutusala prognoositava ulatuse esinemis-
tO0endosuse 1x50 aasta jooksul korral (lleujutuse ABS kdrgus 1,99 m). Sel juhul ei joua
eelnimetatud esinemistdendosuse korral tleujutus ka inimese elukohani (planeeritud elamu-
ja drihooneteni).

- Planeeringulahendus annab kliimamuutustega kohanemiseks jargmised lahendused, mis
suurendavad ka planeeringulahenduse kliimakindlust:

o tormi- ja merevee taseme tousust tingitud Uleujutusriskiga arvestamiseks on DP ala
maapinda vaja tOsta vdahemalt 2 m korguseni (see puudutab suhteliselt vaikest
akvatooriumidarset ala). Hoonete ja rajatiste tormikindluse tdstmise vajadusega
tuleb arvestada ehitusprojekti koostamise kaigus;

o planeeringuala on hoonestatud ning kaetud kdvakattega pindadega (teed, platsid) ja
haljasaladega, siis nii tuule- kui ka vee-erosiooni risk on sellega maandatud;

o haljasalade osakaalu suurenemisega suureneb vett labilaskva maapinna osakaal.
See voOimaldab ehitusprojektis ette naha valingvihmade koormuse hajutamiseks
vastavad ehituslikud meetmed;

o kaubasadama olemasoleva asfaldiala asemel planeeritakse uus hoonestusala, kus on
haljastuse osakaal oluliselt suurem vorreldes praegusega. Vdaheneb kdvakattega ala
osakaal ja suureneb varju pakkuva korghaljastuse osakaal, mis loob eeldused
soodsama mikrokliima valjakujunemiseks hoonestusalal ning siis ei ole planeeringu-
alal enam tden&oline ka soojussaarte teke. Soltuvalt puu liigist ja vanusest (vora
tihedusest ja suurusest) voib puu vora takistada olulise osa péaikesekiirguse joudmise
maapinnale ja selle lleskuumenemise. Kuna uusarenduse alale istutatud puude
kasvamine votab aega, siis nende positivne mdju on alguses vaike, kuid see
suureneb ajas.

- Kliimamuutuste leevendamine:

o Hoonete kasvuhoonegaaside (KHG) heite vahendamiseks on DP-s toodud meede
ldhtuda projekteerimise staadiumis hoone konstruktiivsete ja tehniliste lahenduste
kavandamisel energiasdastlike hoonete kontseptsioonist.

o Transpordi KHG heite vahendamiseks on ké&sitletavas DP-s reserveeritud voimalus
trammiliini toomiseks planeeritavasse uusarendusse ning loodud tingimused
jalakaijatele ja kergliiklusele, mis loovad eeldused autost sdltumatuks eluviisiks ja
autokasutuse vahendamiseks. Tanavate planeerimisel on arvestatud erinevate
liikumisviisidega, sh rodbastransport. DP pdhijoonisel on naidatud jalgrattaparklate
voimalikud asukohad iga planeeritud hoone juures, mis loob eeldused jalgrataste
turvaliseks hoidmiseks ja aktiivsemaks kasutamiseks.

SKEPAST [ &] PUHKIM 7/72



Meeruse sadamaala detailplaneeringu keskkonnamdju strateegiline hindamine
KSH aruanne

o Energiamajanduse KHG heite vahendamine on tihedalt seotud hoonete KHG heite
vdhendamise meetmete rakendamisega (energia kokkuhoiuga). DP ndeb ette
hoonete soojavarustuse olemasoleva Kopliranna tn 47 katlamaja baasil, mis
planeeringu realiseerimiseks on vaja rekonstrueerida. Kuna katlamaja
rekonstrueerimise parameetrid tédpsustatakse ehitusprojektis, siis tuleks seejuures
kaaluda taastuvkitustele ilemineku vdimalusi.

- Detailplaneeringuga taotletakse looduskaitseseadusest tuleneva ranna ehituskeeluvoondi
vdahendamist planeeringu koostamisel tédpsustatava ala ulatuses. Ranna kaitse eesmark on
ranna eripdra arvestava asustuse suunamine. Nii planeeringualal kui ka Umbruskonnas
kulgeb olemasolev sadamate hoonestus veepiirii ning segahoonestus ranna l|ahedal.
Ehituskeeluvédndi vahendamise taotluse esitab ja vahendamise vajalikkust peab
pohjendama kohalik omavalitsus. Ranna ja kalda ehituskeeluvédndit voib vahendada
arvestades ranna voi kalda kaitse eesmaérke ning ldhtudes taimestikust, reljeefist, kélvikute
ja kinnisasjade piiridest, olemasolevast teede- ja tehnovdrgust ning véljakujunenud
asustuses. Seega juhul, kui ehituskeeluvdédndit otsustatakse vdhendada, on nii kohalik
omavalitsus kui Keskkonnaamet olnud veendunud, et DP-ga kavandatud tegevusel ei ole
olulist mGju ranna kaitse eesmarkide taitmisele. DP lahenduse mdju olulisust taimestikule
hinnati KSH aruande koostamisel. Hinnangu kohaselt suureneb kavandatava tegevuse kaigus
taimestiku mitmekesisus ning haljasalade pindala olulisel mé&éaral ning kdrghaljastuse maht
paljukordselt ning kokkuvottes avalduvad taimkattele olulised positiivsed mdjud.

- Jaakreostuse hinnang. Meeruse sadamaala on rajatud tditematerjalile ning ajalooliselt on
seal tehtud tdédstuslikke tegevusi ja hoitud potentsiaalseid reostavaid aineid, sealhulgas
kitust 1925. aastal. Sadama tegutsemise kaigus on ala kaetud kdvakattega (asfalti, betooni
vOi killustikuga) ja kaideldud puistematerjale. Taitepinnas koosneb mullast, liivast,
polevkivituhast, tellisetlikkidest, veeristest ja lahmakatest. Pinnasevee sligavus on ca 1-2 m
stigavusel maapinnast. Tanaseks alal reostuskoldeid tuvastatud ei ole. Meeruse sadamaala
taitepinnas vastab pinnase reoainete sisalduse osas elamumaale kehtestatud nduetele.
Reostuse tekkimist vélditakse reostustdrjemeetmete rakendamisega. Jadkreostuse hinnangu
aruanne on esitatud KSH aruande lisana.

- Ehitusaegne miira. Kui ehitustoode labiviimisel arvestatakse miira normtasemetega ja
korraldatakse t60d viisil, mis pdhjustavad vdimalikult vahe hairinguid Umberkaudsetele
elanikele, siis olulist negatiivset mdju ehitusaegse miraga seoses eeldada ei ole.

- Kasutusaegne miira DP alal. Mirauuringu tulemusest nahtub, et DP alal ei ole
perspektiivses olukorras eeldada mira normtasemete Uletamist nii juhul, kui realiseerub vaid
Meeruse sadamaala arendus, kui ka juhul, kui osaliselt realiseeruvad nii Meeruse kui Bekkeri
sadamaalade arendused. Jahisadama poolsete hoonete eluruumide akendele heliisolatsiooni
kavandamisel tuleb arvestada vaikesadamast |dhtuva miraga.

- Kasutusaegne miira olemasolevatel elamutel. Liiklusmira modelleerimisel selgus, et nii
Meeruse DP realiseerimisel, kui ka Meeruse ja Bekkeri arendusalade realiseerumisel on
olemasolevate eluhoonete puhul ette ndha miratasemete Ulletamist pdevasel ajal, kuna
Kopli tn liikluskoormus on juba tana madrkimisvaarne. Seega on vajalik Ankru, Vasara ja
Marati tn ning Kopli tn aarsetele eluhoonetele normikohase mirataseme saavutamiseks
rakendada leevendusmeetmeid. Leevendusmeetmetest vdib valja tuua nt jargmisi:

o Alternatiivsete liikumisviiside eelistamine (Uhistranspordi ja kergliikluse eelistamine,
kergliiklusteede vorgu tihendamine jmt), vt tdpsemalt Tallinna vélisGhus leviva
keskkonnamiira véhendamise tegevuskavast aastateks 2019-20232;

2 Tallinna valisGhus leviva keskkonnamiira véhendamise tegevuskava aastateks 2019-2023 | Tallinn
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o Liikluskoormuse vahendamine voi imbersuunamine?;
o Raskeliikluse piirangud?;
o Kiiruspiirangud;

o Ehituslikud votted - eelkdige fassaadide (nt fassaadide renoveerimine, sobilikud
materjalid ja heliisoleerivad kihid) ja avataidete (nt uued sobiva heliisolatsiooni-
vOimega aknad) heliisolatsioonivoime suurendamine jms;

o Uhistranspordist ldhtuva mira vdhendamine (sh trammi- ja raudteede tehnilise
seisukorra parandamine).

Kui rakendatakse eelnimetatud leevendusmeetmeid ning tehnoseadmete valikul ja
projekteerimisel arvestatakse vajalike miratasemetega, siis olulist negatiivset mdju
valisdhus leviva mira ndol inimese tervisele DP lahenduse realiseerimisel eeldada ei ole.

- Vibratsiooni méju varale. Kui ehitusprojekti koostamisel arvestatakse vdimaliku
vibratsiooniga ning ehitustééde Iabiviimisel vOetakse tarvitusele meetmed hairingu
vahendamiseks, siis olulist negatiivset mdju seoses maapinna kaudu leviva vibratsiooniga
eeldada ei ole.

- Valisohu kvaliteet:

o Kui ehitust6dde teostamisel rakendatakse KSH aruandes toodud leevendusmeetmeid
(arvestada ilmastikuolusid, véltida tolmu teket ja levikut jmt), kasutatakse heas korras
ja kehtivatele normidele vastavaid masinaid ja seadmeid ning avarii juhtumisel
likvideeritakse see kiiresti ja asjakohaselt, siis husaasteainete sellist teket ja levikut
piirkonnas, mis seab ohtu inimese tervise, eeldada ei ole.

o Olulist negatiivset moju seoses jahisadama kasutamisega piirkonna vélisohu
kvaliteedile eeldada ei ole. Samuti ei ole ndha olulist negatiivset mdju koosmdjus
Bekkeri sadamaalale kavandatava jahisadama t66ga.

o DP ala kasutamisel ei teki olulist negatiivset mdju piirkonna vélisdhu kvaliteedile. DP
alal asuva katlamaja rekonstrueerimise eelduseks on Shukvaliteedile kaasneva mdju
hindamine.

o Meeruse ja Bekkeri kaubasadamas sadamategevuse IOpetamisel ning alade
arendamisel segahoonestusalaks on eeldatavasti pigem positiivne mg&ju piirkonna
valisdhu kvaliteedile, kuna perspektiivis jaab dra kaubasadamatest I&dhtuv Ghusaaste,
mis olemasolevas olukorras piirkonna valisdhu kvaliteeti enam mdjutab. Nii Meeruse
kui Bekkeri DP alade véljaarendamine toob kiill kaasa liikluskoormuse tdusu piirkonnas,
kuid liiklusest Idhtuvad inimese tervisele eelkdige ohtlikuks peetavate saasteainete
kogused on vaiksemad vorreldes kaubasadamates tekkivate kogustega.

- Tuulekoridoridega arvestamise anallitisimisel selgus, et DP alal esineb mitmeid riski-
alasid, kus tuule mdjul vdivad tekkida arvestatavad keskkonnahéiringud. Prevaleeruvate
tuulesuundade suhtes paralleelselt voi vaikese nurga all olevate elementide suur osakaal DP
lahenduses tekitab l&bivate tuulekoridoride riski. Tuulesuunaga samal teljel vdi sellega risti
olevad haljastuse read ei avalda eeldatavasti suurt mdju tuule kiirusele. Arvestades, et
mitmes riskialas paiknevad DP lahenduse jargi manguvaljakud ja et mere vahetu ldhedus
vOib veelgi suurendada tuule negatiivset mdju elukeskkonnale, on soovitatav viia l&ébi tuulte
modelleerimine vastavas tarkvaras vOi tuulestendil ning DP koostamise kdigus leida
lahendused tuule mdju leevendamiseks tuginedes tuule modelerimise tulemustele.

3 tulevikus, kui té6stussadamaga seotus tegevus likvideeritakse, siis raskeliiklusega seotud liiklus kaob véi védheneb oluliselt;
samuti on DP lahendust vorreldes 2021. a variandiga muudetud ning korterite ja parkimiskohtade arvu oluliselt véhendatud ehk
meedet on juba DP koostamisel ka rakendatud

4 tulevikus, kui tééstussadamaga seotus tegevus likvideeritakse, siis see meede ei ole enam aktuaalne
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- Elanikkonna tervis ja heaolu:

o Rannapromenaadi ja mdnguvaljakute rajamine ning planeeringuala lahedus Stroomi
puhkealale ja terviseradadele suurendab ja mitmekesistab puhke- ja vabaajaveetmise
vOimalusi piirkonnas, mis on elanikkonnale positiivse mdjuga. Puhkealade kavanda-
misel tagada ohutu ja mugav ligipaas kergliiklejatele ja liikumispuudega isikutele.

o DP-ga on loodud eeldused erinevateks liikumisviisideks, sh Uhistranspordi kasutuseks
(trammiliini koridori reserveerimine) auto asemel ning vdimalused jalakaijatele ja
kergliiklusele (kergliiklus- ja rattateed, jalgratta parkimiskohad hoonetes ja hoonete
juures, avalik rannapromenaad).

o DP realiseerimisel tuleb tagada tdaiendavate haridusasutuste (koduldhedane kool ja
lasteaed) ja Uhistranspordi (autoliikluse kasvu pidurdamiseks) kattesaadavus piirkonna
elanikele.

KSH aruandes on valjapakutud meetmed olulise ebasoodsa keskkonnam&ju valtimiseks ja
vahendamiseks ning hinnatud nende tdhusust. Samuti on tehtud ettepanekud seireks, et DP ala
edasisel arendamisel jdlgida oluliste tingimustega arvestamist. Juhul, kui arvestatakse KSH aruandes
toodud leevendusmeetmetega, sh tagatakse normikohane miratase, vo0ib eeldada, et olulist
negatiivset keskkonnamdju Meeruse sadamaala DP elluviimisega ei kaasne.

KSH aruande koostas KSH eksperdiriihm (Skepast&Puhkim OU, KSH juhtekspert Veronika Ver$),
mirauuringu koostas Kajaja Acoustics OU.
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1. Sissejuhatus

Tallinna Linnavolikogu algatas 17.09.2020 otsusega nr 85 Meeruse sadamaala detailplaneeringu (DP)
koostamise ja keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) labiviimise.

DP koostamise eesméark on Meeruse kaubasadama alal Idpetada tootmis-, transpordi- ja
laondustegevus, muuta ala tootmissihtotstarve segahoonestusala juhtotstarbeks ning maarata alale
ehitusdigus 2 kuni 6-korruseliste ari- ja eluhoonete ehitamiseks. DP alale on moodustatud 24 krunti
(elamu-, ari- ja transpordimaa). Kruntidele on kavandatud uued ja kaasaegsed hooned, mis
vOimaldab pakkuda kvaliteetseid elamis- ja &ripindu Pdhja-Tallinna piirkonnas. DP alale luuakse
avalikult kasutatav rannapromenaad.

Tulenevalt keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimisslisteemi seaduse (KeHJS) §-st 31! on
KSH eesmark:

- arvestada keskkonnakaalutlusi strateegiliste planeerimisdokumentide koostamisel ning
kehtestamisel;

- tagada kdrgetasemeline keskkonnakaitse;
- edendada saastvat arengut.

Vastavalt KeHJS §-le 32 on KSH avalikkuse ja asjaomaste asutuste osalusel strateegilise planeerimis-
dokumendi elluviimisega kaasneva olulise keskkonnam@ju tuvastamiseks, alternatiivsete vdimaluste
valjaselgitamiseks ning ebasoodsat mdju leevendavate meetmete leidmiseks korraldatav hindamine,
mille tulemusi vOetakse arvesse strateegilise planeerimisdokumendi koostamisel ja mille kohta
koostatakse nduetekohane aruanne.

KeH]S-e § 33 Ig 2! kohaselt korraldatakse planeerimisseaduse (PlanS) mdistes planeeringule
keskkonnamd@ju strateegilist hindamist planeerimisseaduses satestatud korras.

PlanS § 124 Ig 7 jargi: kui DP koostamisel on ndutav KSH, lahtutakse DP menetlemisel Gildplaneeringu
(UP) menetlemisele ette ndhtud nduetest.

KSH korraldaja on Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet, kes korraldab KSH valjaté6tamise
kavatsuse (VTK) ja aruande menetlust ning koostdds P6hja-Tallinna linnaosa valitsusega DP ja KSH
aruande eelndu avaliku valjapaneku ja arutelu.

KSH VTK koostamise aluseks olid DP lahteseisukohad ja arendajalt saadud teave. VTK-le esitasid
oma seisukoha Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet, Tallinna Strateegiakeskus, Tallinna
Linnaplaneerimise Amet (TLPA), PGhja-Tallinna Valitsus, Tallinna Transpordiamet, Tallinna Kultuuri-
ja Spordiamet, Tallinna Linnavaraamet, Keskkonnaamet, Terviseamet, Pddsteamet, Politsei- ja
Piirivalveamet, AS Utilitas Tallinn ja AS Hoolekandeteenused. Asjakohaste ettepanekute alusel
taiendatud VTK avalikustati Tallinna linna kodulehels.

KSH aruande eelndu koostamisel olid aluseks:

- Meeruse sadamaala DP seletuskiri, pdhijoonis ja tehnovdrkude koondplaan (K-Projekt AS,
2021)
- Bekkeri ja Meeruse DP liiklusuuring (Stratum 0OU, 2021);
- Meeruse sadamaala DP keskkonnamiira hinnang (Kajaja Acoustics OU, 2023);
- Looduskaitseliste vaartuste inventuur (Skepast&Puhkim OU, 2021).
Lisaks kasitleti aruande koostamisel ka muid asjakohaseid planeeringuid, kavasid ja uuringuid
(vt ptk 8).

KSH aruande eelndu avalikustati 23.12.2021 Tallinna linna kodulehelé. Aastatel 2022-2023 toimus
DP lahenduse taiendamine vastavalt KSH aruende eelndus toodud ja TLPA esitatud ettepanekutele.

5 www.tallinn.ee/et/keskkond/meeruse-sadamaala-detailplaneering (ktilastus 24.10.2023)
6 Vt eelmist viidet
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2023. a sligisel on KSH aruannet ajakohastatud vastavalt Meeruse sadamaala tdiendatud DP
lahendusele’ ning Kajaja Acoustics OU 2023. a koostatud mirauuringules. Tdiendatud DP lahenduses
on Meeruse sadamaala ehitusmahte oluliselt véhendatud - korterite arvu on vahenendatud ca 60%
ning parkimiskohti on ile 50% vahem vdrreldes 2021. a lahendusega. Samuti on elamumaa-&drimaa
sihtotstarve kavandatud vordselt 50%/50%, et oleks tagatud 15-minuti linnaosa toimimine.

2023. a taiendatud DP lahenduse on Tallinna Linnaplaneerimise Amet heaks kiitnud ning 14.08.2023
kijaga nr 3-2/1642-12 saatnud detailplaneeringu kooskdlastamiseks Paasteametile ja
Terviseametile. DP  materjalidega saab  tutvuda Tallinna planeeringute  registris:
https://tpr.tallinn.ee/DetailPlanning/Details/DP042780+#tab31.

KSH aruanne on koostatud lahtudes Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti poolt nduetele
vastavaks tunnistatud KSH VTK-st ja KeH]S-i § 40 nduetest.

7 Meeruse sadamaala DP seletuskiri ja pohijoonis seisuga 17.10.2023
8 Meeruse sadamaala detailplaneering. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU, 14.11.2023
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2. DP sisu ja peamiste eesmarkide kirjeldus

2.1. Detailplaneeringuga kavandatav tegevus®

Detailplaneeringu koostamise eesmark on kavandada kaubasadama asemel jahisadam ning uus
arifunktsiooniga elamukvartal, mis moodustatakse tootmismaa sihtotstarbega Kopliranna tn 47,
Kopliranna tn 49, Kopliranna tn 53b ja drimaa sihtotstarbega Klaasi tn 1 kinnistutest maarates alale
ehitusGiguse piirkonda sobivate kdrgusega hoonete, 2 kuni 6-korruseliste drihoonete, korterelamute
vOi dripindadega korterelamute ehitamiseks (Joonis 1).

g

Joonis 1. Vdiljavote Meeruse sadamaala DP pohijoonisest (seisuga 17.10.2023)

Vorreldes algatatud DP lahendusega on detailplaneeringus tehtud ka ettepanek planeeringuala piiri
muutmiseks 15,60 ha-It 13,28 ha-le, kuna nii kdesolevale Meeruse sadamaalale kui ka kdrvalolevale
Bekkeri sadamaalale on koostatud Ghtne arhitektuurne lahendus ning tulenevalt sellest on slipi alla
jaav osa madratud korvaloleva Bekkeri sadamaala detailplaneeringu alasse (vt ptk 3.4).

9 Meeruse sadamaala DP. Seletuskiri (saadud 18.10.2023) ja pdhijoonis (seisuga 17.10.2023). K-Projekt AS
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Hoonestusalade ja hoonete paiknemise ning suuruse kavandamise pohimoétted

Kruntidele on kavandatud uued ja kaasaegsed hooned, mis vdimaldab pakkuda kvaliteetseid elamis-
ja aripindu Pdhja-Tallinna piirkonnas.

e Kavandatud hooned on planeeritud nii, et vdimalikult paljude hoonete akendest tekiks vaated
merele.

e Parkimine on kavandatud valdavalt hoonete alla ja parkimismajja.

e Uute &ri- ja korterelamute rajamine vdimaldab suuremal maaral muuta piirkonda linnaehituslikult
ilusamaks ning pakkuda taiendavaid elamis- ja dripindu kasitletavasse piirkonda.

e Hoonete maksimaalne vdimalik kdrgus on valitud kdrvalasuva endise Pohjala tehase alale
ettendhtud kuni 8-korruseliste hoonemahtude jargi 6 korrust, et planeeritud hoonet ei lletaks
Pohjala tehase alale rajatavat korruselisust. Sellest lahtuvalt on planeeringuala kavandatud
hoonete kdrgused ette ndhtud langevana ja liigendatuna erinevateks korruselisuseks nii, et alal
tekiks ka taiendav astmelisus mere suunas.

e Piirkonda on kavandatud nii aripandasid kui ka kortereid, et muuta piirkonda linnaehituslikult
mitmekesisemaks ning rahuldada piirkonna elanike vajadusi.

e Alale luuakse avalikult kasutatav rannapromenaadi ala.
Planeeritud kruntide arv ja hoonestus

Detailplaneeringuga moodustatakse alale 24 krunti. Planeeritud korterite arv on 413. Kavandatud
ari- ja korterelamute sihtotstarve on planeeritud nii, et elamumaa osakaal on kuni 50% ja drimaa
osakaal samuti 50%, et oleks tagatud t66 ja eluruumide vOrdne tasakaal ning ala saab kasitleda
nn 15 minuti linnaosana. Planeeritavate korterite osakaaluks on arvestatud 50% 1-2-toaliseid ning
50% 3- ja enama toaliseid kortereid. Planeeritud ala hoonestustihedus on 1,2 ja selle sisse ei ole
arvestatud pos 15 rannapromenaadi ala.

Parkimiskorraldus

Juurdepads DP alale toimub hajutatud Ankru, Vasara ja Kopliranna tanavate kaudu. Lahimad
Uhistranspordi peatused asuvad Kopli tanaval. DP-ga on kavandatud ka uue trammikoridori
paiknemine Iabi DP ala. Planeeritud trammikoridori alale on ette nahtud trammitee valmimiseni kaiku
panna Uhistranspordi Ghendus bussiliini abil.

Kuna alal on planeeritud nn 15-minuti linnaosaks, kus kdik teenused ja kauplused on jalgsikaigu
kaugusel, siis on vastavalt Tallinna Transpordiameti ettepanekule detailplaneeringus arvestatud
parkimise normiks slidalinna parkimisnormatiiv. Parkimisarvude normiks on arvestatud tulenevalt
planeeritud 15-minuti linnaosast korteri kohta 1 parkimiskoht ning aripindadel 200 m?2 kohta
1 parkimiskoht. Piirkonna suurim parkimismaja on kavandatud kdrvalasuva Bekkeri ala pos 19
krundile, kus on ette nahtud kasutada parkimiskohtade ristkasutust (101 parkimiskohta Meeruse ala
kasutajatele).

Planeeritud hoonestuse normatiivseks parkimiskohtade arvuks on ette nahtud 600 parkimiskohta ja
kavandatud on 499 parkimiskohta. Noutav parkimiskohtade arv tagatakse planeeringualal maa-
alustel parkimiskorrustel. Lisaks on kavandatud 41 avalikku parkimiskohta tanavatel.

Planeeritud korterite ja parkimiskohtade arv on prognoositud. Hoonemaht, korterite arv ning
parkimiskohtade tapne arv tapsustatakse ehitusprojekti staadiumis.

Jalgrataste hoidmise ruumid on planeeritud parkimiskorruse tasandile ja krundile planeeritud
varjualuste alla. Samuti on planeeritud jalgrataste hoidmise kohad rannadarsele promenaadi alale.
Orienteeruv kohtade arv on planeeringualal kokku ca 780 rattakohta. Tdpsed rattahoidmise kohad
madratakse ehitusprojektis.

Haljastus

Haljastuse protsendiks on 30%, millele lisandub hoonetevaheline katushaljastus. Planeeringuala
haljastuslahenduses on uus kodrghaljastus suures osas planeeritud alal kavandatud tanavate ja
hoonestuse aarde ning rannadarsele promenaadile. Uushaljastus on kavandatud vdimalikult
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kompaktsena hoonestuse ja tanavate piiritlemiseks. Tapne haljastuslik lahendus selgub maastiku-
arhitekti poolt koostatava haljastusprojektiga, mis koostatakse ehitusprojekti etapis.

Planeeringus kavandatu realiseerimiseks tuleb likvideerida 2 puuderiihma ja 6 Uksikpuud, samuti 1
vosa. Neist 1 kuulub II vadrtusklassi, 5 III vaartusklassi ning 3 V vaartusklassi. Maksimaalne
asendusistutuse arvestuse aluseks olev haljastuse Ghikute arv on 111 (vt tapsemalt DP seletuskiri
ptk 3.5.2).

Arvutustega saadud haljastuse Uhikute arv on esialgne ja see arv vOib projekteerimise kaigus
muutuda. Lopliku istikute arvu maaramiseks vajalik haljastuse Uhikute arv saadakse raieloa
menetlemise kdigus parast ehitusloa vdljastamist.

Koik istutatavate puude ja pO0saste istutused peavad olema kooskdlas EVS 843:2016 standardiga
,Linnatdanavad".

Planeeritud veevarustus

Planeeritud ala tarbe- ja tuletGrjeveevarustus on lahendatud Uhisveevargi baasil. Planeeringualale
olme- ja valiskustutusvee tagamiseks on vajalik rekonstrueerida Ankru tanava ja Kopliranna tanava
veetorustik Kopli tdnava De280 mm veetorustikust kuni Vasara tanava De315 mm veetorustikuni
[abimdddule De315 mm.

Planeeringuala veega varustamiseks on planeeritud veetorustik I&bimddduga De110-160 mm ténava
maa-alale olemasolevatest/rekonstrueeritavatest De315 mm veetorustikest.

DP ala orienteeruv olmeveetarbimine on 7,73 I/s. Majandus-joogivee vooluhulgad ja veelihenduste
labimoodud tapsustatakse ning krundisisene veevarustuse valisvorgu lahendus toéotatakse vélja
ehitusprojektis. Kasutusest valjajadavad veetorud tuleb likvideerida vahetult hargnemisel t60sse
jaavatest torudest.

Planeeritud reoveekanalisatsioon

Planeeringuala on ette ndhtud kanaliseerida lahkvoolselt. Olemasolev DN600 mm reoveekollektor on
ette ndhtud Umber tdsta avalikule transpordi-tdnavamaale. Reoveekollektori imber tdstmine ja
rekonstrueerimine DP ala piires on planeeritud arvestades Pdhja-Tallinna lldplaneeringus kajastatud
reoveekollektori paiknemist.

Planeeringualast vélja jaava olemasoleva DN600 mm reoveekollektori rekonstrueerimine on vajalik
DP realiseerimiseks.

Olmeheitvesi on ette nahtud juhtida planeeritud reovee Uhiskanalisatsioonitorustiku kaudu,
eelvooluks olevasse Umbertdstetavasse ja rekonstrueeritud DN600 mm reovee Uhiskanalisatsiooni
kollektorisse.

Planeeringu ala orienteeruv kanaliseerimise vooluhulk on 13,2 I/s. Planeeringuala reovee arvutus-
aravool tapsustada ehitusprojektis. Kruntide liitumispunktid thiskanalisatsioonivorguga paiknevad
kuni 1 m krundi piirist valjapool, tanava maa-alal.

Krundisisene reoveekanalisatsiooni valisvorgu lahendus tootatakse valja ehitusprojekti staadiumis.
Kasutusest valjajddvad reovee kanalisatsioonitorud tuleb likvideerida ja toruotsad sulgeda kaevudes.

Planeeritud sademeveekanalisatsioon

Piirkonna kanalisatsioonististeem on lahkvoolne. Kopliranna 53b kinnistut Iabib Tallinna Keskkonna-
ja Kommunaalametile kuuluv DN250 mm sademevee kanalisatsioonitoru. Sademe- ja drenaazivee
eelvooluks on meri.

Sademevesi on ette nahtud kdidelda loodusldhedasi lahendusi kasutades ja/v0i taaskasutada ja
Uhtlustada kruntide piires enne lahkvoolselt kanaliseerimist. Sademevee eelvooluks on meri. Merre
juhtimiseks on planeeritud tanava maa-alale De250-DN1000 mm sademevee Uhiskanalisatsiooni-
torustik. Perspektiivse trammitee realiseerumisel arvestada vajadusega ristuvad UVK torustikud
asendada ja paigaldada hilssi. Lisaks ehitusprojekti staadiumis arvestada nduetekohase puhasvahe-
kaugusega trammitee ja rajatava torustiku vahel.
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Olemasolev merrelask Kopliranna tn 25 krundil on ette ndhtud likvideerida. Planeeringuala piires on
ette nahtud olemasolev sademeveetorustik imber tdsta arvestades Pohja-Tallinna Gldplaneeringut
ning juhtida sademevesi planeeritud merrelasku. Planeeringualast valja jaav olemasoleva
sademeveetorustiku tdstetakse Uimber ja rekonstrueeritakse jargmiste detailplaneeringute mahus.
Perspektiivse trammitee realiseerumisel arvestada vajadusega ristuvad UVK torustikud asendada ja
paigaldada hiilssi.

Vastavalt tehnilistele tingimustele tuleb krundisiseselt drajuhitav sademevee vooluhulk Uhtlustada
krundi piires. Krundisiseselt on lubatud liitumispunkti Ghendada (ks isevoolne sademeveetoru
labimddduga maksimaalselt De110 mm ning languga, mis taistdite korral laseb sademevett labi kuni
10 I/s. Sademeveelhendused kruntidele on planeeritud valiselabimddduga De200 mm. Kruntide liitu-
mispunktid Uhiskanalisatsioonivérguga paiknevad kuni 1 m krundi piirist véljapool, tdnava maa-alal.

Ehitusprojekti koostamisel arvestada Tallinna Linnavolikogu 19.06.2012 ma&drusega nr 18 ,Tallinna
sademevee strateegia aastani 2030", millest lahtuvalt tuleb ehitusprojektis ette naha vdimalusi
krundi sademevee taaskasutamiseks.

Kruntidele saab ette ndha sademevee korduvkasutuse slisteeme, milles voib krundi sademevett
taaskasutada oma krundi piires: haljastuse kastmiseks, poranda pesemiseks, WC-s ning teistes
protsessid. Vastavalt AS-i Tallinna Vesi tehnilistele noduetele tuleb WC-loputussiisteemides
taaskasutatav sademevesi enne reoveekanalisatsiooni juhtimist mddta. Mdodtmata vett pole lubatud
reoveekanalisatsiooni juhtida.

Sademevee koormuste vahendamiseks tuleb kasutada kogumistorusid voi Uhtlusmahuteid, mis
paigaldatakse oma krundi piiresse. Uhtlustusmahutite v3i kogumistorude tépne asukoht
tapsustatakse ehitusprojektis. Hoonesiseselt parkla pdrandalt kogutav vesi tuleb puhastada
lokaalselt (dliptidja + liivaplitidja) ja juhtida reovee Ghiskanalisatsiooni.

Sademeveetorusse juhitava sademevee reostusnditajate piirvaartused peavad vastama keskkonna-
ministri 08.11.2019 maarusele nr 61 “Nouded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-
, karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning
saasteainesisalduse piirvaartused” (Lisa 1. Saastenaitajate piirvaartused ja reovee puhastusastmed).

Planeeritavatelt Uldkasutatavatelt tanava maa-aladelt sademevee drajuhtimiseks on ette nahtud
de250-DN1000 mm sademevee Uhiskanalisatsioonitorustik kruntidele pos 16, 17, 18, 21 ja 23.

Kruntide tapne sademevee lahendus tddtatakse valja ehitusprojekti staadiumis vastavalt AS-i
Tallinna Vesi ja Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti tingimustele. Kasutusest valjajadavad
kanalisatsioonitorud tuleb likvideerida ja torude otsad sulgeda kaevudes.

Planeeritud tanavavalgustus

Tanavavalgustus on ette nahtud alale planeeritud teede ja rannapromenaadi aarde. Planeeritud
tanavavalgustuse toiteliinid ehitatakse maakaabliga plasttorus pinnases, tanavavalgustitena on ette
nahtud LED-valgustid. Valgustid paigaldatakse koonilistele terasmastidele. Tanavavalgustuse
lahendus ning ehitusmahud tapsustuvad ehitusprojektis. Ehitusprojekti koostamise aluseks on Enefit
Connect OU poolt véljastatud tehnilised tingimused 03.08.2021 nr 150.

Soojavarustus

Planeeringuala jaab Tallinna Linnavolikogu 18.05.2017 maarusega nr 9 ,Tallinna kaugkuttepiirkonna
piirid, kaugkittevorguga liitumise ja sellest eraldumise tingimused ja kord, kaugkttte Uldised
kvaliteedinduded ja vOrguettevotja arenduskohustus™ kehtestatud kaugkdittepiirkonda.

Kruntide soojusvarustuse lahenduse aluseks on AS-i Utilitas Tallinn 08.06.2017 valjastatud tehnilised
tingimused nr 21300-01-17/20.

DP-s kavandatud hoonete soojusvarustus lahendatakse kaugkutte baasil. Orienteeruv soojus-
koormus on 9,7 MW, tdpne soojuskoormus maaratakse ehitusprojektis. Soojustorustik on planeeritud
maa-alusena eelisoleeritud kaugkutte torudest.
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Planeeringuala Uhenduskoht soojavérguga on planeeritud olemasolev Kopliranna tn 47 (pos 12)
katlamaja. Planeeringu realiseerimiseks on vajalik olemasoleva katlamaja rekonstrueerimine, mille
té6parameetrid tdpsustada ehitusprojektis.

Alternatiivina on planeeritud pos 10 hoonesse soojuspumbajaam (ruumi vajadusega 400 m? hoone
esimesel korrusel, lae kdrgusega ca 5 m, millele on eraldi ligipdds mddtudega 4x4m védrav), mida
kasutada planeeringuala kaugkiitte- ja jahutuse allikana (soojuskoormus kuni 10 MW, jahutus-
koormus kuni 7 MW). Klitteperioodil saab soojuspumbajaam kasutada soojuse allikana merd. Suvisel
ajal soojuskoormuse puudumisel saab soojuspumbajaama kasutada kaugjahutuse tootmiseks.
Kitteperioodil hoonetes tekkiva jaaksoojuse saab samuti soojuspumbajaamaga votta kaugkitte-
vorku kasuliku soojusena. Planeeringus on ettenahtud sisenemiskohad soojuspumbajaama ruumi:
soojustorustik 2xDN200, jahutustorustik 2xDN400, merekontuuri torustik 2xDN500. Planeeritud
elektriliitumine keskpingel vdimsusega 3 MW.

Jargmises (projekteerimise) staadiumis selgitatakse vélja, milline soojuspumbajaam jaab piirkonna
kaukutte- ja jahutuse allikaks. Planeeritud kruntidele on ette nahtud liitumispunkt kinnistu piiril.

Hoonete (kruntide) soojuse Uhendustorustiku asukohad tdpsustatakse ehitusprojektis, kuna DP
staadiumis on teadmata soojussdlmede tapsed asukohad. Sdlmida servituudilepingud. Planeeritava
torustiku koormused ja lIabimoddud tapsustatakse téoprojekti staadiumis.

Jaatmekaitlus

Jaatmehoolduse korraldamisel, sh uute hoonete ehitustédde ajal tekkivate jadatmete kaitlemisel,
tuleb ldhtuda Tallinna Linnavolikogu 09.03.2023 maarusega nr 3 vastuvdetud Tallinna jadtme-
hoolduseeskirjast. Olmejaatmeid on kavandatud koguda liikide kaupa sorteeritult eraldi mahutitesse.
Jaatmete (liigiti) kogumise koht on kavandatud kruntide sissesdidutee darde, valdavalt hoone mahtu.
Jaatmehoidlate asukohad tdpsustakse ehitusprojektis. Ehitusprojektis pakkuda uuele ari- ja
elamupiirkonnale alternatiivsed olmejaatmete kogumislahendused (slvistatud kogumismahutid,
Uhised kogumispunktid mitmele kinnistule, kaasaegsed jaatmeruumid hoone mahus vms).

Jahisadam

DP alale on kavandatud ca 70-kohaline kohalik vaike jahisadam. Olemasoleva kai aarde on
planeeritud vaikelaevade ujuvkaid. Jahisadama teenindushoone, kus asuvad ka jahisadama
tegevuseks vajalike ametnike ja laste purjetrenni ruumid, on planeeritud pos 11 v&i pos 10
hoonetesse. Jahisadama teenindusala, lihiajaline parkimine jms kavandatakse kdrvalasuva Bekkeri
sadama DP-ga, mis on algatamise staadiumis®©.

Ehituskeeluvoondi vahendamine

DP-ga taotletakse looduskaitseseadusest tuleneva Laanemere ranna ehituskeeluvoondi (EKV)
vahendamist DP koostamisel tapsustuva ala ulatuses. EKV vdhendamise pohjendus on toodud DP
seletuskirja ptk-s 7.5.

2.2. Reaalsete alternatiivide kasitlus KSH aruande koostamisel

Kavandatava tegevuse alternatiivid peavad olema reaalsed. Reaalsete alternatiivide maaratlemisel
lahtutakse jargmistest kriteeriumitest:

- alternatiiv on vastavuses kavandatava tegevuse eesmargiga;

- alternatiiv on vastavuses digusaktidega;

- alternatiiv on tehniliselt teostatav;

- alternatiiv on majanduslikult teostatav, st vdimaldab kavandatava tegevuse eesmargi
saavutamist moistlike vahenditega;

- alternatiiv vdimaldab kavandatava tegevuse eesmargi saavutamist mdoistliku ajaga;

10 Bekkeri sadamaala DP algatamisettepaneku joonis. Seisuga 28.06.2023. T66 nr 19155. K-Projekt AS
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- alternatiiv vastab parimale véimalikule tehnikale ja/v0i parimale praktikale;
- arendaja on pohimdtteliselt valmis pakutud alternatiivi rakendama.

KSH algatamisotsuse kohaselt peab KSH kaigus kasitlema ja analliisima erinevaid planeeringu-
lahenduse alternatiive ning selgitama keskkonnatingimuste ja keskkonnasaastlike meetmetega
arvestades koige sobilikuma planeeringulahenduse.

DP seletuskirja ptk 4.4 kohaselt jaab planeeringuala Tallinna Linnavolikogu 18.05.2017 mdarusega
nr 9 ,Tallinna kaugkuttepiirkonna piirid, kaugkittevdrguga liitumise ja sellest eraldumise tingimused
ja kord, kaugkiltte Uldised kvaliteedinduded ja vorguettevotja arenduskohustus" kehtestatud
kaugkuttepiirkonda. Seega on DP-ga kavandatavate hoonete soojusvarustus plaanitud lahendada
kaugkutte baasil. Planeeringu realiseerimiseks on vajalik olemasoleva katlamaja rekonstrueerimine.
Alternatiivse lahendusena naeb DP ette asukoha (hoone) soojuspumbajaama rajamiseks.
Kavandatavat pumbajaama on vdimalik kasutada planeeringuala kaugkitte- ja jahutuse allikana.
Kuna modlema alternatiivi elluviimiseks planeeringu koostamise etapis piisavad alusandmed KMH
tapsusega mdju hinnangu andmiseks puuduvad, siis tuleb vastav anallilis teostada ja keskkonna
seisukohalt parim variant selgitada jargmises, ehk projekteerimise, etapis. KSH aruande koostamise
ajal olemasoleva info pdhjal voimalik mdju Gldine hinnang on antud KSH aruande ptk-s 6.1.4.

Kuna Meeruse sadamaala detailplaneering kasitleb muus osas vaid Uhte planeeringu lahendust, siis
muid erinevaid planeeringulahendusi KSH aruande koostamisel ei kasitletud.
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3. DP seos muude asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega

KSH aruandes kasitletakse DP seost asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega, sh
koostatav Pdhja-Tallinna linnaosa Uldplaneeringuga, Tallinna arengustrateegia ,Tallinn 2035" jm
vastavalt KeH]S § 40 Ig 4 p 2. Anallusi aluseks on taiendatud planeeringulahendus. Erinevate
valdkondade arengudokumente (nt Tallinna sademevee strateegia aastani 2030, kliimamuutustega
kohanemise arengukava aastani 2030, Tallinna rohealade teemaplaneering jmt) on kasitletud KSH
aruande ptk-s 6.

3.1. Pohja-Tallinna linnaosa iildplaneering

Pdhja-Tallinna linnaosa tldplaneeringu (UP) koostamine on algatatud 2006. a ning kdesoleva KSH
aruande koostamiseks hetkeks jdudnud UP vastuvdtmise eelsesse UP lahenduse tdiendamise
etappi.!! PBhja-Tallinna linnaosa UP seletuskirjal? kohaselt esitab UP tervikliku tulevikku vaatava
ruumilise visiooni linnaosast, millesse on I6imitud linnakeskkonda puudutavad arengustrateegiad ja
-projektid. Vé&lja on toodud suunised ruumiliseks arenguks ja maakasutuse planeerimiseks. UP on
aluseks linnaosa territooriumi maakasutusele ning elukeskkonna kujundamisele jérgnevaks
kahekiimneks aastaks. Linnaosa UP kehtestamisega kaotavad Tallinna UP, Paljassaare ja Russalka
vahelise rannaala UP ning teemaplaneering , Kérghoonete paiknemine Tallinnas" linnaosa piirides
kehtivuse. Vérreldes Tallinna UP-ga on muutunud ldhtekoht linnaosa edasiarendamisel. Tallinna UP
ndgi ette toéostuse sdilitamise linnaosas, samuti reserveeris perspektiivse arengualana Paljassaare
hoiuala territooriumi. Pb6hja-Tallinna linnaosa UP-ga on vdetud suund té6stuse osakaalu
vdhendamiseks, merele avatuse suurendamiseks, liikuvuskeskkonna arendamiseks (ihistranspordi ja
rattaliikluse suunas ning linnaosa sini-rohevérgustiku tugevdamiseks. Loobutud on Pelgulinna
magistraalméédasbiduteest ehk Merimetsa Il&dbimurdest ning asendatud sdéstlike liikumisviise
toetava ja elurikkust suurendava kontseptsiooniga (Putukavéil). Pikk rannajoon, elurikkad rohealad
ja téodstusarhitektuuripdrand teevad Pobhja-Tallinnast (ihe omandolisema ja mitmekilgsema
elukeskkonna. Mere &ér ja linnaruumi avanemine mere &érsetele aladele on linnaosa ruumilise
arengu peamine potentsiaal. Linnakeskkond on paljukeskuseline ja mitmekesise maakasutusega, kus
enamusele elanikest on igapdevategevused ja -teenused 15-minuti jalgsikdigu teekonna kaugusel.
Leeveneb vajadus igapdevaste sundliikumiste sooritamiseks. Eeldab mitmekesist sotsiaalset taristut
ja ehitusbigust, mis vastava taristu véljaehitamist soosib, sidusat avaliku ruumi vorgustiku
planeerimist ja funktsioonide paljusust.

Koostatavas P&hja-Tallinna linnaosa UP-s on arvestatud Meeruse sadamaala arenguplaanidega ning
UP maakasutuse kaardil on DP ala maéaratud segahoonestusalaks (vt Joonis 2): UP-ga on
kavandamisel linnaosa arengualad, milleks on oluliselt muutuvad piirkonnad, kus endine kasutus-
funktsioon asendub uuega. Linnaosa peamised arengualad on mereddr ja linnaosa endised tehase-
alad, mis kujunevad monofunktsionaalsetest tootmis- ja ladude alast avatud ning mitmekesisteks
keskkondadeks (vt Joonis 3). Arengualade elluviimisel kasvab linnaosa elanike arv hinnanguliselt ligi
40 000 inimese vorra. Kasvav elanikkond seab ndéudmised liikuvusele, sotsiaalsele taristule,
rohevérgustiku kvaliteedile ja avalikule ruumile. Koos elanikkonna kasvuga loob UP aluseid ka
té6kohtade kasvuks. Segahoonestusalade maakasutuse planeerimisel on UP-ga tingimuseks seatud
elanikkonda teenindavate kaubanduspindade, teenuste ja uute té6kohtade loomine vii ajaloolistes
piirkondades tootmis- ja ettevétiusfunktsiooni sdilimine. Tdnavate liikluskoormuse leevendamiseks
on oluline suurendada (histransporditeenuse kasutatavust, arendada uusi liine ja ehitada vélja ratta-
teede taristut (vt Joonis 4). Kogu liikuvus peab olema orienteeritud (histranspordi eeliskasutusele
ning tdnavaruum soodustama aktiivseid liikumisviise. Teekonnad (histranspordipeatustesse peavad
olema mugavad ja ohutud.

1 www.tallinn.ee/et/ruumiloome/pohja-tallinna-linnaosa-uldplaneering (kilastus 07.11.2023)
12 pghja-Tallinna linnaosa Uldplaneeringu seletuskiri. Tallinna Strateegiakeskus (seisuga juuni 2023)
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Avatud ja segafunktsiooniline maakasutuse arengusuund on antud Patareisadama, Lennusadama,
Noblessneri, Lahesuu, hilisemas etapis Paljassaare sadama, Meeruse, Bekkeri ja endise Piirivalve
sadamaaladele. Nendes sadamates toimub jark-jéargult mereddre avanemine ning linna- ja
elukeskkonna loomine mere &érde. Koos arendustega ehitatakse vélja ka rannapromenaad, mis
lihendab erinevaid asumeid ja ranna-alasid. Tekivad erinevad tegevusvbimalused mere &é&rde.
Sadamate voimalikud funktsioonid on véikelaevade randumine, liinireisid, avalik slipp, védikelaevade
veeskamine, kruiisilaevade ajutine peatumine, elanike paadiliiklus ja -kuurid, jahisadamad, vee-
takso, charterreisid, rekreatsioonireisid, seisusadam. Sadamate muutumisega avatud funktsiooniks
tuleb planeeringutes reserveerida ka sadamategevust toetav avalik taristu (nt auto- ja jarelhaagise
parkla) ning juurdepdds avalikult kasutatavalt tdnavalt v6i mdédrata tdnavatele avalik juurdepddsu
servituut. Sadamate juurde kavandada ka sadamat teenindavad ja avalikkusele suunatud
funktsioone (toitlustus, laenutus, majutus jms). Arendusalade DP-de kehtestamise eeltingimuseks
tehnilise ja sotsiaalse taristu (tdnavavork, (histranspordivérk, tehnovérk, avaliku ruumiga alad,
sotsiaalvork jne) olemasolu véi eelnevad kokkulepped taristu véljaehitamiseks.

Linnaosa planeeritava korruselisuse (vt Joonis 5) kohta on UP seletuskirja ptk-s 2.4.1 margitud, et
lldpohimotteks on, et hoonete kbérguse kavandamisel tuleb ldhtuda linnaosale iseloomulikust
madalama korruselisuse printsiibist ning arvestada asukohast tuleneva hoonestuse linnaehituslikku
sobivust. Hoone kbérguse, korruste arvu ja korruse mahu (tdiskorrus, katusekorrus, vdhendatud
mahuga korrus jms) mddramisel arvestatakse piirkonnale omast korruselisust ja hoone kérguslikku
Jja arhitektuurset sobivust keskkonda, naaberhoonestuse parameetreid ning piirkonnast tulenevaid
néudeid igal konkreetsel juhul eraldi. Korruselisuse planeerimisel tuleb arvestada vaatesektorite, -
koridoridega ja maamérkide vaadeldavusega. Korruse arvestuslikuks kérguseks (pbérandapinnast
pbrandapinnani) elamul arvestatakse (ldjuhul kuni 3,2 m, biiroopinnal kuni 3,6 m ja esimese korruse
kaubanduspinnal 3,5-4,5 m. Hoonestusala sees eelistada ehitusmahtude struktureerimist,
varieeruvat korruselisust, tagasiastuvaid mahte. Mahtude liigendamine vdhendab ka véimalike tuule-
puhanguid (-koridore) maapinnal. Uldp&himéte on, et UP-ga mdéédratud rohealade, pereelamu- ja
miljébalade poole kavandada lileminekuid madalama korruselisuse suunas. Tdhelepanu tuleb
poOlrata, et kuna kogu linnaosa rannajoon paikneb lindude rdndekoridoris peab Paljassaare ja Kopli
ps arendusaladel lédhtuma korruselisuse kavandamisel ornitoloogilisest hinnangust ja anallilisist.
Linnaehituslikult voi keskkonnauuringutega (nt ornitoloogiliste vOi keskkonna mikrokliimat
arvestava) pohjendatud lahenduse korral vbib arengualadel kaaluda iiksikute kérgemate hoonestus-
aktsentide loomist.

Parkimise kavandamise p&himdtete kohaselt on UP seletuskirja ptk-s 2.6 margitud, et véltida tuleks
avarate parkimisalade kavandamist, mis loob héredat linnaruumi. Arendusi kavandada silmas
pidades, et osa parkimisest planeeritakse hoone mahtu. Parkimise kavandamine hoone mahtu téstab
ka hoone (mbruse ruumikvaliteeti ja vbimaldab kinnistusisest véliruumi (hooviala) loomist. Ava-
parklate rajamisel voi vabaplaneeringulistel aladel kortermajade juures olemasolevate parklaalade
vdiksemahulisel laiendamisel kasutada haljastust osaliselt sdilitava ja sademevett ladbilaskvaid
katendeid. Vbimalusel planeerida suurematel planeeringualadel mitmele hooneriihmale (hiseid
parkimismaju.

UP seletuskirja ptk 7.5 kohaselt on Ld&nemere ranna ehituskeeluvééndi véhendamine péhjendatud,
kui selle eesmérk on seotud mere dadrde segafunktsioonilise hoonestuse (&ri-, elamu- ja/voi (véike)
sadama funktsioonidega), seda toetava avalikult kasutatava rannapromenaadi (jalg- ja jalgrattatee,
rannapromenaadiga seotud rajatised ja ehitised) voi tehnorajatise kavandamisega. Vastav ettepanek
tehakse DP raames, kui koostatakse UP-st tdpsem linnaruumiline lahendus. Kavandatavad
funktsioonid DP-s peavad toetama mere ddre maksimaalset aktiivsesse kasutusse votmist.

UP seletuskirja ptk-s 3.5 on toodud arengualade planeerimise tildpdhimdtted Meeruse ja selle kdrval
asuva Bekkeri kauba- ja tootmissadamateala Umberkujunemisel segafunktsiooniliseks linna-
keskkonnaks: Arengualal mereddrse elamuarenduse rajamise eelduseks on uute réébastranspordi-
liinide vélja ehitamine ning BLRT GRUPP AS tegevusest leviva miirahdiringu leevendamist arvestav
planeerimine. Esmajédrjekorras kaubasadamatena sdilitatavate alade areng peab olema suunatud
linnale ohtlike veoste, lahtiste puistematerjalide veoste jms likvideerimisele.
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Linnaruumilised Idhtetingimused ala arendamisel:

- etapiline vidljaarendamine

Esmajéarjekorras kuuluvad arendamisele toimiva ca 350 m teenindusraadiusega kaetud rédbas-
transpordi (ihendusega piirkonnad. Ulejgénud arenguala on UP-s mé&&ratud hilisema arendus-
tegevusega piirkondadeks ning elamute rajamine seotud taristuinvesteeringutega. Olemasoleva
Uhistransporditaristu, tdnavavorgu ja tehnovérkudega varustatud piirkondade eelisarendamine
sdilitab kohalikul omavalitsusel viimekuse muutustega kohaneda ja tagada linnakeskkonna
toimimine. Enne arenguala etappide elluviimist vbib linnaruumi elavdamine/aktiveerimine toimuda
ka taktikaliselt 1dbi vahekasutuste. Etapid planeerida selliselt, et (dleminekualadele tekiksid
vbimalusel puhvertsoonid.

- ruumiline planeerimine peab ladhtuma tervikvisioonist ja 15-minuti linnamudelist

Tdnavatevork ja selle thendumine dlejddnud linnaosa tdnavavérguga, rannapromenaad, hoonestus-
alad, rohekoridorid, uued suuremad terviklikud rohealad toetuvad tervikstruktuurile. Elanike iga-
pdevategevused ja -teenused (nii elu-, haridus-, vabaaja veetmise ja kaubandusfunktsioonid, kui ka
spordi- ja liikumisharrastuse vbéimaluste pakkumine) on 15-minuti jalgsikdigu kaugusel, et
védhendada sundliikumist. Uhiskondlike hoonete krundid siduda (imbritsevate rohe-, elamu- ja
arengualadega, ratta- ja jalgteedega, et tagada 15-minuti elukeskkonna kontseptsiooni toimivus.
Uhiskondlikud funktsioonid tuleb rajada koos elamuarendusega.

- liikuvus

Kogu liikuvus peab olema orienteeritud (ihistranspordi eeliskasutusele ning mugava keskkonna
loomisele jalgsi ja jalgrattaga liikumiseks. Kavandada koéiki liikumisviise arvestav tdnavatevork,
soodustada aktiivseid liikumisviise. Tdnavastruktuuri loomisel avada vOi sdilitada meresuunalisi
Uhendusi, vaateid merele ning linnaruumi maamaérkidele.

- sadamad

Sadamate véimalikud uued avalikud funktsioonid: vaikelaevade randumine, peatumine, avalik slipp
vdikelaevade veeskamiseks, kruiisilaevade ajutine peatumine, elanike paadiliiklus ja -kuurid,
randumisvoimalus véikelaevadele, jahisadamad, veetakso, charterreisid, rekreatsioonireisid.
Sadamate muutumisega avatud funktsiooniks on vajalik reserveerida ruum sadamategevust toetava
avaliku infrastruktuuri loomiseks (auto ning jdrelhaagiste parkla) ning juurdepdds avalikult
kasutatavalt tdnavalt vbi mé&drata tdnavatele avalik juurdepddsu servituut. Rannapromenaadi
planeerimisel arvestada, et kaide tsoonis silduvad teenindamist vajavad laevad ning paiknevad seda
teenindavad objektid.

- kavandada uusi rohe-, puhke- ja rekreatsioonialasid

DP-des tagada vdhemalt 30%-line haljastuse osakaal. Suurem haljastuse osakaal véimaldab enam
kavandada looduspdhiseid lahendusi, et véhendada haavatavust kliimamuutustest tulenevate riskide
suhtes (sademete hulga kasvust tingitud (leujutused, sagenevad tormid ja sellest tingitud ranniku-
alade lleujutused, erosioon, soojussaared ning tuulekiiruse kasv, mille tagajérjel véimenduvad
tuulekoridorid). Lisaks vdhendab suurem haljastuse osakaal Natura hoiuala kiilastatavuse survet.
Elanikke teenindavad haljastatud puhke- ja rekreatsioonialad kavandada funktsionaalselt eraldatuna
muudest avalikult kasutatavatest aladest. Linnaruumiliselt tervikliku lahenduse korral, kus haljasala
jddb avalikku kasutusse voib haljastuse osakaalu arvestada planeeritavatel kinnistutel dhiselt
(kvartali/planeeritava ala kohta kokku).

- kavandada erineva tiipoloogiaga hoonestust, et soodustada sotsiaalset mitmekesisust

Anallilisida hoonestuse paiknemist Idhtudes tuulte suundadest ja véimalikest tuulte koridoridest.
Vbimalusel paigutada hoonestust (imber nii, et vdhendada tuulte negatiivset moju.

- hoonegruppidele privaatsed voi poolprivaatsed mugavalt kasutatavad hoovialad

Véliruumi planeerimisel arvestada erinevas vanuses elanike vajadusega, lisaks ménguviéljakutele
ndha ette puhkealad.

Meeruse sadamaala DP tdiendatud lahendus on kooskdlas eelnimetatud pShimotete ja tingimustega.
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Joonis 2. Viljavote koostatava Pohja-Tallinna linnaosa UP maakasutuse kaardist
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Joonis 3. Pohja-Tallinna linnaosa peamised arengualad, ligikaudne lisanduv elanikkond ja
téokohad. Loplik nditaja asumites tipsustub DP-de koostamise kidigus (véljavéote UP
seletuskirja joonisest 1)
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Joonis 5. Viljavote koostatava Pohja-Tallinna linnaosa UP korruselisuse kaardist
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3.2. Tallinna arengustrateegia ,,Tallinn 2035"

Tallinna Linnavolikogu vottis 17.12.2020 vastu Tallinna arengustrateegia ,Tallinn 2035"3, mis
jOustus 01.01.2021. Arengustrateegia seab strateegilised sihid ligi 15 aastaks. Linna uue arengu-
strateegia keskmes on kuus sihti:

- Sobralik linnaruum

- Loov maailmalinn

- Terve Tallinn liigub

- Roheline poore

- Heatahtlik kogukond

- Kodu, mis algab tanavast

Strateegiliste sihtide saavutamise nimel peab té6tama kogu linnaorganisatsioon koostéés linlaste,
kogukondade, ettevétjate, linnaregiooni omavalitsuste, riigi ja rahvusvaheliste partneritega.

Arengustrateegia kohaselt:

- on Tallinnas palju inimestele mugavaks kujundatud linnavéljakuid, parke, kohvikuid,
vdikepoode ja muid tegutsemispaiku. Kvaliteetselt ehitatud linnaruumi rikastavad elujoulised
rohe- ja veealad. Avatud meredér pakub mitmesuguseid tegevusvéimalusi. Nii linnaruum,
transport kui ka hooned on kbigile mugavalt ligipddsetavad. Iseseisvalt dues liikumine on
turvaline koigile, ka lastele ja eakatele. Inimesed liiguvad jalgsi ja mitmesuguste
kergliiklusvahenditega, tagatud on kéigi turvalisus.

- on Tallinn paljukeskuseline linn, kus enamusele elanikest on igapdevategevused ja -teenused
15 minuti jalgsikdigu kaugusel. Tallinnas on suuremaid ja vadiksemaid keskusi, mis on
kujunenud olulisteks igapdevasuhtluse paikadeks - neid iseloomustab kvaliteetne avalik
ruum, tegevusvéimaluste ja inimeste rohkus.

- ei ole linnatdnav lksnes liikumistee, vaid ka meeldiv ja mitmekilgseid véimalusi pakkuv
keskkond. Haésti kujundatud ruum védhendab kihutamist ja muud teistesse hoolimatut
suhtumist. Tallinna tédnavaid kujundatakse nende kohavdéértuse jérgi, mis arvestab tdnava-
ruumi iseloomu - olulisust jalakdijatele, ratturitele ja Uhistranspordile ning autoliikluse
ohutut korraldamist. Avalikus linnaruumis on voimalik leida meeldivaid kohti peatumiseks,
ajaveetmiseks ja isegi t66tamiseks.

- toetab Tallinna elukeskkond inimeste head tervist. Vdrskes Ohus liikuda ja aega veeta on
meeldiv hoolimata sellest, milline ilm parajasti on. Suurem osa inimesi liigub Tallinna
regioonis kiire ja kattesaadava (ihistranspordiga, rattaga voi jalgsi. Liikuvus on muutunud
kasutajasbbralikuks teenuseks, mis véimaldab mugavalt ja sdéstlikult kombineerida
erinevaid liikumisviise.

Meeruse sadamaala DP tdiendatud lahendus toetad eelnimetatud pdhimdtete elluviimist.

3.3. Seonduvad detailplaneeringud*

Planeeritaval maa-alal kehtib Klaasi tn 1, osa Marati tn 14 ja Kopliranna tn 53b kinnistul Tallinna
Linnavolikogu 02.06.2005 otsusega nr 164 kehtestatud ,Bekkeri sadama (Marati tn 4a, 7 ja 14)
detailplaneering” ning Meeruse, Kopliranna, Klaasi ténava kinnistu osal Tallinna Linnavolikogu
25.06.2009 otsusega nr 155 osaliselt kehtestatud ,Sirbi, Kopliranna, Vasara ténava ja mere vahelise
ala detailplaneering™.

13 https://strateegia.tallinn.ee/ (kilastus 07.11.2023)
4 Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti koostatud KSH léhtelilesanne
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Sirbi, Kopliranna, Vasara tanava ja mere vahelise ala DP-s kavandati tdnavate maa-alad ja
tehnovorgud. Planeeringulahendus on kehtiva DP-ga kattuvas osas Meeruse tanaval ja Vasara tanava
osas ellu viimata, tanavad on valja ehitamata.

Bekkeri sadama (Marati tn 4a, 7 ja 14) DP-s on slipihoone margitud rekonstrueeritavaks ning Klaasi
tanav nahti ette liita sadama territooriumiga. Planeeringulahendus on kattuvas osas ellu viidud Klaasi
tanava osas (lildetud Marati tn 14 kinnistuga), kuid slipihoonet ei ole rekonstrueeritud.

Meeruse sadamaala DP kehtestamisega muutuvad Bekkeri sadama (Marati tn 4a, 7 ja 14) DP ning
Sirbi, Kopliranna, Vasara tdnava ja mere vahelise ala DP kdesolevas detailplaneeringus kasitletava
maa-ala osas kehtetuks.

3.4. Bekkeri kaubasadama ala arendamine segahoonestusalaks

Arendaja on esitanud detailplaneeringu (DP) koostamise algatamisettepaneku'®> Bekkeri sadamaala
muutmiseks segahoonestusalaks (Joonis 6), kuna kavas on |Opetada kaubaoperatsioonid lisaks
Meeruse sadamale ka Bekkeri sadamas peale Meeruse sadamaala DP kehtestamist ning keskenduda
oma tegevuses edaspidi kinnisvara arendamisele.'® Seega tuleb kdesoleva KSH labiviimsel arvestada,
et praegune kaubasadama (nii Meeruse kui Bekkeri) ala asendub terves ulatuses segahoonestus-
alaga, mida kajastab ka koostatav P&hja-Tallinna linnaosa UP (vt KSH aruande ptk 3.1 Joonis 2).

53 8 a0

i i i

i T 05 I

i

Joonis 6. Vdiljavote Bekkeri sadamaala DP algatamisettepaneku joonisest'”

Bekkeri sadamaala DP algatamisettepaneku seletuskirja® kohaselt on DP koostamise eesmdéark
Bekkeri sadamaalal Iopetada tootmis-, transpordi- ja laondustegevus, muuta ala tootmissihtotstarve
segahoonestusala juhtotstarbeks ning mdéérata kruntidele ehitusbigus 2 kuni 7-korruseliste &ri-,

15 L ogman Invest AS-i 18.03.2021 esitatud DP algatamise taotlus Tallinna Linnaplaneerimise Ametile

6 Arendaja 27.04.2021 e-kiri KSH juhteksperdile

17 Bekkeri sadamaala DP algatamisettepaneku joonis. Téd nr 19155. K-Projekt AS (seisuga 28.06.2023)
18 Bekkeri sadamaala DP algatamisettepanek. Seletuskiri. K-Projekt AS (seisuga 2023)
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sotsiaal- ja eluhoonete ehitamiseks. Lisaks médédratakse ehitusdigus piirkonna aktsendi rohutamiseks
Uhe 14-korruselise maamérgi rajamiseks.

DP algatamise ettepanekus kavandatud korruselisus on aktsepteeritud Tallinna Linnaplaneerimise
Ameti muinsuskaitse osakonna poolt ning on kooskblas alale koostatud Muinsuskaitse eritingi-
mustega. DP algatamisettepanek arvestab Meeruse sadamaala menetluses oleva DP lahendusega
ning koos Pdhjala ja Bekkeri tehasega kujuneb ala (imber mitmefunktsiooniliseks linnakeskkonnaks
koos kaasaegse vidikesadamaga - tdnavad paiknevad mere &dres, tekib rannapark- ja promenaad,
kus on meredérsed tegevusviéimalused ja jahisadama funktsioon. Planeeringuala korval paiknev
Pbhjala tehas toob alale loomingulist IGhenemist. Alal paiknevad muinsuskaitsealused hooned ja slipp
on ette nahtud rekonstrueerida vastavalt muinsuskaitse eritingimustele.

Koostatava Pdhja-Tallinna linnaosa UP jérgi on méératud planeeritav ala segahoonestus alaks
(vt KSH aruande ptk 3.1). Segahoonestusalale voib kavandada kaubandus- ja teenindusettevotteid,
dri- ja blroohooneid, elamuid, Uhiskondlikke ehitisi, sh riigi- ja kohaliku omavalitsuse asutusi,
keskkonda mittehéirivat véiketootmist jm linnalikku elukeskkonda teenindavaid funktsioone ning
tootmis- ja ettevotiusalale tootmise, laonduse, veonduse, sadama vms funktsioone. DP-s on
kavandatud alale elamu-, &dri- ja sotsiaalhoonestus - kool ja lasteaed. Haljastuse protsendiks on
kavandatud 32%. DP algatamisettepaneku seletuskirja kohaselt Bekkeri DP algatamisettepanek
kooskédlas koostatava Péhja-Tallinna linnaosa UP-ga.

Tegemist on kehtivat Tallinna linna UP-d muutva detailplaneeringuga. DP algatamisettepaneku
kohaselt on muutmise vajadus Bekkeri sadamaalal pohjendatud, kuna praeguseks on piirkonna
linnaplaneerimise ideed vérreldes 2001. a kehtestatud UP-ga oluliselt muutunud. Koostamisel oleva
Pbhja-Tallinna linnaosa UP eesmérk on Pd8hja-Tallinna erinevate osade omavahelise sidususe
tagamine ning nende funktsionaalsuse mitmekesistamine. Arvestades koostatavas Pbhja-Tallinna
linnaosa UP-s tooduga, on ké&sitletavas asukohas Tallinna linna UP muutmine maakasutuse
juhtfunktsiooni osas linnaehituslikult pohjendatud, sest olemasoleva korterelamu alaga piirnevale
mereddrsele alale on elu-, sotsiaal- ja arifunktsiooni ning jahisadama kavandamine oluliselt sobivam
kui kaubasadama edasiarendamine.

Bekkeri sadamaala arendust segahoonestusalana arvestatakse ja analllisitakse kaesolevas KSH
aruandes koosmdju kontekstis (nt summaarselt lisanduvate korterite arv, liikluskoormuse kasv jms).
Bekkeri sadamaala DP elluviimisega kaasnevaid vGimalikke mdjusid hinnatakse eraldiseisva KSH
eelhindamise voi KSH labiviimisel.'®

19 Algatamisettepaneku joonise (seisuga 28.06.2023) kohaselt kavandatakse alale ca 1288 korterit (Meeruse
alaga kokku ca 1700) ja 1934 parkimiskohta (korterit (Meeruse alaga kokku ca 2500) ja mh mereala taitmist.
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4. Eeldatavalt mojutatava keskkonna kirjeldus

Meeruse sadam asub Pdhja-Tallinnas, Kopli poolsaare edelaosas ning piirneb Klaasi ja Meeruse
tanavaga ning loodes asuva Bekkeri kaubasadamaga. Kopliranna tdnaval, Vasara tanava aares ja
Uhel pool Ankru tanavat asuvad korterelamud. Sadamaalal paiknevad tana pdhiliselt laod ning
angaarid, merepiiril asuvad kaid ja muul.

Planeeritaval alal asuvad tootmismaa sihtotstarbega Kopliranna tn 49 ja Kopliranna tn 53b kinnistud,
mis kuuluvad arendajale (AS Logman Invest). Kopliranna tn 49 kinnistul asub ehitisregistri kohaselt
Uheksa hoonet. Kopliranna tn 53b kinnistul on ehitisregistri kohaselt seitse hoonet, kuid tegelikult
kinnistul hooneid ei ole. Lisaks jaab alale osa 90% tootmismaa ja 10% arimaa sihtotstarbega Marati
tn 7 ning osa tootmismaa sihtotstarbega Marati tn 14 kinnistust, mis kuuluvad samuti arendajale.

Lisaks asub DP alal tootmismaa sihtotstarbega Kopliranna tn 47 kinnistul katlamaja, mille omanik on
AS Utilitas Tallinn. Planeeritaval alal asub drimaa sihtotstarbega Klaasi tn 1 kinnistu, mille omanik
on Tallinna linn. Ehitisregistri andmetel asub kinnistul lachoone.

Planeeritavale alale jédvad osaliselt transpordimaa sihtotstarbega Meeruse tanav T1, Vasara tdnav
T3, Kopliranna tanav T2, Ankru tdnav kinnistud ning osa Uldkasutatava maa sihtotstarbega
Kopliranna tn 25 kinnistust. Kinnistute omanik on Tallinna linn.

DP alaga piirnevad jargmiste sihtotstarvetega kinnistud: Uldkasutatav maa (Kopliranna tn 25),
transpordimaa (Meeruse tanav T, Vasara tanav T3, Kopliranna tanav T2 ja Ankru tanav), elamumaa
(Vasara tn 30), arimaa (Kopliranna tn 43 ja Klaasi 1) ja tootmismaa (Marati tn 14).

Kehtiva Tallinna linna lGldplaneeringu kohaselt on DP alal tegemist kaubasadama alaga.

Kopli asumis elas 01.01.2022 seisuga Tallinna linna andmetel?*® 6 722 ja Pdhja-Tallinna linnaosas
kokku 59 612 inimest, s.0 ca 13,5% kogu Tallinna linna elanikkonnast. Linnaosa pindala on
15,19 km2, mis moodustab 9,5% kogu Tallinna linna territooriumist.

DP ala piirkonnas on olulisemad miratekitajad Bekkeri ja Meeruse kaubasadamad. Meeruse ja
Bekkeri sadamates pdhjustavad miira eelkdige killustiku raudteeveod ning erinevad puistekaupade
laadimisoperatsioonid. Lisaks mdjutab mirataset piirkonnas sadamat teenindavate transpordi-
vahendite liikkumine imberkaudsetel tédnavatel. Bekkeri ja Meeruse sadamate puhul on olemasolevas
olukorras tegemist tootmismaa juhtotstarbega aladega, kus miira normtasemed ei kehti?!. Kdige
rohkem pdhjustab mirahairinguid Meeruse sadamas kaidel nr 11 ja nr 5 toimuv laevade lossimine.
Sadamatest valjaspoole leviva miira osas nditavad 2018. ja 2020. a mlrauuringud?? 23, et liiklusmdira
valjaspool sadamaalasid (lahemate elamute juures) on normikohane, kuid té6stusmiira osas voib
Ulenormatiivset miira levida ka sadamaaladest kaugemale (6isel ajal). Liiklusmira osas eraldiseisvalt
on suurim miuratekitaja Kopli ténav (vt Joonis 7 ja Joonis 8)2*, mille kaugus DP ala lahimast punktist
on ca 330 m ja mille liiklussagedus on juba tdna markimisvaarne?>. DP alale llenormatiivset mira
Kopli tanavalt ei levi.

20 www.tallinn.ee/et/statistika/tallinna-statistika-aastaraamat-tallinn-arvudes (kiilastus 24.10.2023)

21 AGKS § 57 kohaselt kuulub tootmise maa-ala V miirakategooriasse, miira normtasemed on kehtestatud I-IV
mlirakategooriasse kuuluvatele aladele (keskkonnaministri 16.12.2016 m&&rus nr 71)

22 Tepstusmira tasemete mddtmine ja mira hinnatud tasemete m&aramine tédstusobjekti imbritseval elamisalal. Bekkeri ja
Meeruse sadamate territoorium ja l&hiimbrus. Mira m&dtmiste aruanne. Terviseamet, 2018

23 Bekkeri Sadam OU. Sadama tegevusest pdhjustatud keskkonnamiira tasemete hindamine. Akukon Eesti OU, 2020

24 Tallinna linna strateegiline mirakaart 2022 www.tallinn.ee/et/keskkond/tallinna-linna-murakaart-2022

25 Tallinn, Bekkeri ja Meeruse DP liiklusuuring. Stratum OU, 2021
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Y Kopli kvilaily

Kopi Kalmistupark

Joonis 7. Pdevane liiklusmiira Kopli tn-l Meeruse DP sadamaala piirkonnas. Allikas:
Tallinna linna strateegiline miirakaart 2022

NALSR" Ty ¢ SUSHEE |
Joonis 8. Oine liiklusmiira Kopli tn-l Meeruse DP sadamaala piirkonnas. Allikas: Tallinna
linna strateegiline miirakaart 2022

DP ala asub piirkonnas, kus maapinnalt esimese aluspdhjalise veekompleksi pohjavesi on
looduslikult kaitstud (védga madala reostusohtlikkusega). PGhjavesi on looduslikult védga hasti kaitstud
maapinnalt Idhtuva punkt- voi hajureostuse suhtes. PGhjavesi liigub pdhja suunas. Meeruse sadama
alal ja selle vahetus laheduses ei asu Maa-ameti kitsenduste kaardirakenduse andmetel Uhtegi
puurkaevu. Kavandatav tegevus pinnavett ei mdjuta, kuna alal puuduvad pinnaveekogud.
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Teadaolevalt Meeruse sadamaalal reostuskoldeid tanaseks tuvastatud ei ole (vt ptk 6.2.8).
Keskkonnaregistri 2020. a andmetel on pinnasereostust tuvastatud kdrvalasuval Bekkeri sadamaalal
(jaakreostusobjekt koodiga JRA0000246, objekti staatus: kohalik).

Pinnase kaudu leviva vibratsiooni teke on olemasolevas olukorras vdimalik Bekkeri ja Meeruse
kaubasadamates seoses raskeveokite liiklemisega territooriumidel ning vagunite liiklemisega
raudteel. Tépsemad andmed tekkiva vibratsioonitaseme ja leviku ulatuse kohta puuduvad.

DP alal ja sellest kuni 1 km raadiuses?® on kokku registreeritud 56 paikset heiteallikat?’. Neile
valjastatud keskkonnalubadest ja/vdi nende andmise/muutmise korraldusest?® nahtub, et kdikide
heiteallikate puhul jddvad valisdhku valjutatavate saasteainete kontsentratsioonid véljaspool
ettevotete tootmisterritooriume allapoole kehtestatud O&hukvaliteedi piirvaartusi®>. DP ala
lahipiirkonnas on olulisemateks valisdhu kvaliteedi mojutajateks Bekkeri ja Meeruse kaubasadamad.
Sadamate tegevusega kaasnevateks pohilisteks saasteaineteks on tahked osakesed PMsum ja PMig,
mida paisatakse valisdhku erinevate puistekaupade kdasitlemisel. Bekkeri ja Meeruse kaubasadamate
tegevuse osas on esitatud kohalike elanike poolt kaebusi seoses valisdhu kvaliteediga - tolmu teke
ja levik elamualadele (Idhim elamu asub heiteallikast ca 90 m kaugusel). Nii teostatud arvutuste kui
reaalsete modtmiste kohaselt normide Uletamist tuvastatud ei ole3°. Valisohu kvaliteeti mgjutab ka
DP alal (Kopliranna 47 kinnistul) asuv katlamaja, mis arendaja sonul jatkab tegevust ka perspektiivis.
Lohnahairinguid pohjustavaid kaupu Bekkeri ja Meeruse kaubasadamates ei késitleta, samuti ei ole
I6hnahairinguid teada ka teiste piirkonda jaavate kaitiste tegevustega seoses.

Meeruse sadama piirkond asub mattunud oru piirkonnas ja on kaetud 5-30 m paksuse pinna-
kattega, mis koosneb peenliivast (Limneamere basseinis vdi rannal settinud meresetted Q2Lm).
Akvatoorimis, mere pdhjas on moreen, sorteerimata glatsiogeenne purdsete, mis vOib sisaldada
osakesi savifraktsioonist kuni rahnudeni (Q1jrVr_g) ning liiv ja kruus (Limneamere basseinis voi
rannal settinud meresetted Q2Lm). Pinnakatte all paikneb Kambriumi ladestu Terre-Neuve ladestiku
Lontova kihistu rohekashall, violetne vdi kirju savi aleuroliidi ja liivakivi vahekihtidega (Cm1in).
Akvatooriumis avanevad Terre-Neuve-Kambriumi ladestik 2, varasemast Kambriumi ladestu
kolmikjaotusest ldhtunud Alam-Kambriumi ladestiku rohekas-hall ja kirju savi, vaga peene- ja
peeneteraline liivakivi, aleuriitne liivakivi. (Cm1-2, nelikliigestuse jargi Kambriumi Terre-Neuve ja
Kambriumi ladestik 2 koos) ning Ediacara ladestu (E) setendid, peene- ja keskmiseteraline liivakivi
ja aleuroliit ning savi.’® Sadamaala paikneb taitepinnasel, mis koosneb mullast, liivast, pdlevkivi-
tuhast, tellisetiikkidest, veeristest ja lahmakatest.

Radooniohtlikuks liigitatakse sellised looduslikud pinnased, kus radoonisisaldus 1 m sigavusel
pinnasedhus Uletab 50 kBg/m3. Kokku eristatakse neli pinnasedhu radooniohutaset: 1) 0-10 kBg/m3
madal; 2) 10-50 kBg/m3 normaalne; 3) 50-250 kBg/m3 kdrge ja 4) >250 kBg/m3 (likdrge.
Radoonisisaldus DP alale ldhimas pinnasedhu mddtmispunktis®? on 19,67 kBg/m3. Eesti pinnase
radooniriski ja looduskiirguse interpoleeritud atlase®** pdhjal on DP alal radoonisisaldus normaalne,
ehk 10-30 kBg/m3. Tulenevalt geoloogilistest tingimustest on radoonioht alal normaalsel tasemel.
Seetottu ei ole tegevus radoonist mdéjutatud ega mdju radoonitaseme muutumisele oluline. KSH
aruande ptk-s 6 teemat ei kasitleta.

Meeruse sadama akvatooriumis uuriti pohjasetteid seoses slivendamistdoddega 2012. a. Kokkuvotvalt
vOib uuringu tulemustest jareldada, et reostust pohjasetetes ei esinenud.

26 Bekkeri ja Meeruse sadamate heiteallikate teoreetiline méjupiirkond on 500 m (allikas: OU Tallinna Bekkeri Sadam véliséhku
eralduvate saasteainete lubatud heitkoguste (LHK) projekt. Adapte OU, 2017). Uhe km né&ol on seega tegemist piisava
puhvervaruga ning veelgi kaugemal paiknevate heiteallikate kaasamine ei ole vajalik

27 Keskkonnalubade infostisteem KOTKAS heiteallikate register (seisuga 14.11.2023)

28 Keskkonnalubade infostisteem KOTKAS (seisuga 14.11.2023)

2 pjirvéértused on kehtestatud AOKS § 47 Idigete 1 ja 2 ning § 48 I5ike 1 alusel Keskkonnaministri 27.12.2016 méaérusega nr
75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvddrtused, 6hukvaliteedi muud piirnormid ning 6hukvaliteedi hindamispiirid"

30 Keskkonnaameti 25.04.2018 korraldus nr 1-3/18/1079 Bekkeri ja Meeruse kaubasadamatele véljastatud 8husaasteloa nr
L.OV/328352 muutmiseks. Kattesaadav keskkonnalubade infosiisteemis KOTKAS, seisuga 14.11.2023

31 Maa-ameti geoloogiline baaskaart 1:50000

32 Tallinna ruumiandmed www.tallinn.ee/est/geoportaal/Andmed

33 Eesti pinnase radooniriski ja looduskiirguse atlas. Keskkonnaministeerium, EGK 2017
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DP ala (sadama akvatoorium ja muulide piirkond) hdlmab vaikest osa Kopli lahest, mis kuulub
Muuga-Tallinna-Kakumae lahe rannikuveekogumisse. 2022. a seireandmete pdhjal oli Muuga-
Tallinna-Kakumae lahe rannikuveekogumi &koloogiline seisund (OSE) fiitoplanktoni ja p6hja-
taimestiku bioloogiliste kvaliteedielementide jérgi kesine. Filsikalis-keemiliste (FUKE) kvaliteedi-
naitajate alusel veekogumi seisundi hindamisel voeti arvesse viimase kuue aasta jooksul kogutud
andmed (keskmine), mille alusel rannikuveekogum Kklassifitseerub kvaliteediklassi hea. 2022. a
fllisikalis-keemiliste Gldtingimuste (FUKE) hinnang on kesine tldldmmastiku (Ngg) ja |abipaistvuse
néitajate jérgi. Viimaste aastate andmed naitavad FUKE halvenemise trendi, kuid kuue aastase
perioodi keskmist see veel ei mdjuta. Fltoplanktoni viimase kuue aasta vaartuste keskmist
arvestades klassifitseerub kogum bioloogilise kvaliteedielemendi FUPLA jargi klassi kesine ja sama
klassi maaratlevad ka 2022. a tulemused (vt ka ptk 6.1.3).

Kopli lahte suubub kaks suuremat sademevee véljalasku - Rocca-al-Mare (Oismae) valjalask ja
Mustjde oja. Lahte reostab kahest sademevee valjalasust enam Mustjoe oja, mille kaudu juhitakse
lahte Mustamée, Jarve ja Lilleklla piirkondade sademeveed. Seiratavatest naitajatest on eriti kdrge
hdljuvainete ja fosfori kontsentratsioon. Ajuti on Uletatud ka mikrobioloogiliste naitajate ja rask-
metallide piirsisaldusi ning talviste ja kevadiste sulavetega kloriidide sisaldusi.?*

DP alale lahima supluskoha, Stroomi/Pelguranna, suplusvee kvaliteediklassi on viimasel kahel
aastal (2021 ja 2022) hinnatud heaks. Suplusvee kvaliteeti on kontrollitud regulaarselt kogu
suplushooaja valtel. Suplusvees uuritakse mikroorganismide (soole enterokokk ja Escherichia coli)
sisaldust ning sinivetikate ehk tstanobakterite liigilist koosseisu ja kogust. Suplusveele antakse
hinnang peale iga suplushooaja I8ppu arvestades viimase nelja aasta suplusvee proovide tulemusi.3®

2022. a suvehooajal avastati Stroomi piirkonnas kaks reostuse juhtumit. Stroomi rannas oli tegemist
paikse iseloomuga naftasaaduste reostusega. Reostuse likvideerimisega alustati 2023. a kevadel.3¢
Stroomi rannapargis avastatud reostus, merest monesaja meetri kaugusel maa seest valja pressiv
Oline mass, likvideeriti juba 2002. a. Kaevetddde kdigus kaevati maa seest valja 7,5 tonni bituumeni
jaake. Laboritulemustest selgus, et reostuse pShjuseks olid maa sees olevad ja maapinnale imbunud
asfaltbituumeni jaagid. Laborianallitsi pohjal vdib hinnata, et vees ja haljasalal olevad naftaproduktid
on sarnased.?

Maa-ameti kaardirakenduse kohaselt jadb DP ala osaliselt iileujutusala riskipiirkonda.

DP alale 1ahim Natura 2000 vorgustiku ala, Paljassaare linnuala, asub DP alast ca 1,5 km kaugusel
pohja suunas Paljassaare poolsaarel ja seda Umbritseval lahel. Ala on siseriiklikult kaitse all
Paljassaare hoiualana. KSH VTK etapis labiviidud Natura eelhindamise (vt Lisa 2 ptk 6) tulemusel
jouti jareldusele, et DP elluviimisega ei kaasne keskkonnamdju, mis vdiks mdjutada Paljassaare
linnuala terviklikkust ja kaitse-eesmarke. Sellest Iahtuvalt vdis vélistada ebasoodsa mdju Paljassaare
linnuala seisundile ja kaitse-eesmarkidele ning asjakohast hindamise Iabi viia pole vaja.

DP alal kaitstavaid loodusobjekte ei asu. Lahim kaitseala (kaitsealune park) on Kopli kalmistupark
(KLO1200216), mis asub ca 400 m kaugusel idas.

DP ala on taimestiku poolest vaene ja enamuse alast moodustavad tehnogeensed taimestikuta
pinnad. Planeeringuala kaguosas mere aares vaikesel alal kasvavad Uksikud puud, DP ala laaneservas
slipi piirkonnas asuvad murualad ja rohumaad, paiguti (peamiselt DP ala laane- ja loodeosas levib
vdhesel maaral spontaanselt kujunenud ruderaaltaimestikku (jédtmaadele iseloomulik taimestik).
Kuna tegemist on tdédstusalaga (kaubasadama maa-ala), siis valdaval osal planeeringualast puudub
igasugune haljastus. Sadama alalt valja ulatuvas planeeringuala p&hjatipus Ankru tn @ares (Ankru
tn 13 kortermaja ees) on kdrghaljastus kaskede, hobukastanite, pihlakate, pdrnade ja jalakate naol.

34 Tallinna linna koduleht www.tallinn.ee/et/media/303274 (kilastus 09.11.2023)

35 Stroomi ranna suplusvee profiil. Terviseamet. Tallinn, 2020

https://vtiav.sm.ee/frontpage/show?id=120&active_tab_id=SV# (kilastus 09.11.2023)

36 postimees www.postimees.ee/7743127/piltuudis-stroomi-rannas-likvideeritakse-olireostust

37 pdhja-Tallinna linnaosa koduleht www.tallinn.ee/et/pohja/uudis/algab-stroomi-rannas-vee-all-pinnases-asuva-naftareostuse-
uuring (kllastus 09.11.2023)
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Kuna tegemist on ehitatud linnakeskkonnaga ja to6stusalaga, siis pusivat valjakujunenud looduslikku
loomastikku ja sellele sobivaid elupaiku alal ei esine. Vaikeimetajaist tuvastati alal siiski halljanese
esinemine, kelle ndol on tegu urbaniseerunud ja Tallinna linnas suhteliselt tavalise liigiga. DP ala
taimestunud piirkonnad pakuvad tGendoliselt elupaiku pisiimetajatele, eeskatt nérilistele. Ulukite
lilkumist takistab sadama ala Gimbritse vorkkaed, kuid tdendoliselt pdédsevad ka janesed sellest labi
vOi Umber. Arvestades DP ala paiknemist on kaitsealuste loomaliikide sattumine planeeringualale
ebatdendoline, ka ajutiselt.

Ka linnustiku osas on DP ala suhteliselt vaene, kuna alal valdavad tehnogeensed pinnad, ehitised
ja sadama akvatoorium. Linnustikule avaldavad mdju ka hairingud, mida alal pidevalt liikuvad
masinad ning inimesed pohjustavad. KSH raames teostatud loodusvaartuste inventuuri®® kaigus
tuvastati hdbekajaka pesitsemine DP ala idaosas hoonete katusel. Hdbekajaka ndol on tegu
urbaniseerunud ja linnakeskkonnas pesitseva liigiga. Ala kasutavad ka tavalised linnakeskkonnas
elutsevad liigid nagu hallvares, kodutuvi, koduvarblane ning lisaks hobekajakale ka naerukajakas ja
merikajakas. Alal on vaadeldud ka ronka ja kablikut. Kuna DP alal on vdhe puid ja p0dsaid, siis
puistute ja podsastike linnustiku elupaigad alal praktiliselt puuduvad. Suhteliselt vaikesed
taimestunud tihermaa alad pakuvad vdimalikke elupaiku maas pesitsevale lindudele. Tegu pole siiski
kuigi soodsate elupaikadega, kuna valitseb suur pesartilste oht alale paasevate hulkuvate kasside
naol. Sadama akvatooriumi ala ja DP ala piirkonna merealasid kasutavad veelinnud nagu erinevad
partlased, kajakad ja tiirud. Kuna sadama alal looduslik rand puudub ja selle asemel on kaid ja
kaldakindlustused ning héiringute tase on kdorge, siis arvestatavad ranniku- ja veelinnustiku pesitsus-
paigad alal puuduvad. Kokkuvottes on DP ala linnustik suhteliselt vaene ja ala vaartus linnustiku
elupaigana Gsna vaike.

Kahepaiksetele sobivad sigimispaigad (sigimisveekogud) DP alal ja selle piirkonnas puuduvad
seega tOendoliselt puuduvad kahepaiksed alal. Seda kinnitab ka fakt, et inventuuri vélitoodel
kahepaikseid ei kohatud. Samuti puuduvad tden&oliselt alal roomajad ja neile sobivad elupaigad.

KSH raames teostatud loodusvaartuste inventuuri aruanne on esitatud KSH aruande Lisa 4.

DP alal kultuurimalestisi ei asu. DP alaga piirneval Marati tn 14 kinnistul asub ehitismalestis
Bekkeri laevatehase slipp (reg nr 8622) ning DP ala lahistel Kopliranna tn 14 kinnistul asub
Bekkeri laevatehase todliskasarmu, 1914. a (reg nr 8619). Kuna DP elluviimine nimetatud
kultuurimalestisi ei mdjuta, siis KSH aruande ptk-s 6 neid ei kasitleta.

PShjalikum keskkonna kirjeldus on toodud KSH VTK ptk-s 5 (vt KSH aruande Lisa 2).

38 Meeruse sadamaala loodusvaartuste inventuur. Aruanne. Skepast&Puhkim OU (27.09.2021)
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5. KSH sisu ja ulatus

5.1. Mojuallikad

Mdjuallikate madratlemisel on lahtutud DP sisust ning DP tasandil kasitletavatest teemadest ja
objektidest (vt ptk 2). Sellest tulenevalt on voimalikeks mdjuallikateks eelkdige objektid ja alad, mis
mdjutavad voi viivad mojutada piirkonna keskkonnatingimusi seoses vaikesadama ehitamisega ja
kaitamisega ning elanike arvu kasvu ja liikluskoormuse tdusuga.

Ehitusaegsed mdjuallikad:
e jahisadama- ja rannakindlusrajatiste (sh jahtklubi hoone, ujuvkaid, rannapromenaad)
rajamine;
e jahisadama, hoonete ja taristuobjektide ehitamisega kaasnev miira, vibratsioon ja dhusaaste
(tolm);
e ehitus- ja lammutusjaatmed.
Kasutusaegsed mdjuallikad:
e rajatav hoonestus (vdimalik mdju vaadetele; ehituskeeluvédndi vdhendamise vajadus,
voimalike tuulekoridoride tekitatud hairingud DP alale);
e hoonestusala, jahisadama ja rannikuaarse ala kasutamine (sh vaikelaevade liiklus, liikumis-
teed, juurdepdaadsud, Uleujutusohuga ala);
e planeeringualale langev ja sealt drajuhitav sademevesi;
e liikluskorraldus ja transport (mtra, dhusaaste).

Bekkeri sadamaala DP*° elluviimisega seonduvad véimalikud mdjud (koosmdju Meeruse DP alaga).

5.2. Moju prognoosimise meetodite kirjeldus

Jargnevas tabelis (Tabel 1) on toodud valdkonna pshiselt mdju prognoosimeetodite kirjeldus.

Tabel 1. M6ju prognoosimeetodite kirjeldus

Valdkond Leviku/mo6ju prognoosimeetod

Mira ja vibratsioon Hindamisel lahtuti asjakohastest Gigusaktidest, ekspertteadmistest,
piirkonna maakasutusest, olemasolevatest teadmistest piirkonnas asuvate
vOi sinna kavandatavate uute mira tekitavate objektide ja neilt l1ahtuva
mirataseme kohta ning teostatud mirauuringu tulemustest. Perspektiivse
Bekkeri segahoonestusala arendusega on arvestatud ulatuses, kuivord
selle kohta on KSH aruande koostamise hetkel andmeid esitatud.

Ohusaaste Hindamisel l&htuti asjakohastest digusaktidest, ekspertteadmistest,
analoogsetest tegevustest ja nende mdjuhindamiste tulemustest ning
mdjuallikate kohta esitatud andmetest. Bekkeri segahoonestusala
arendusega ja katlamaja tegevusega on arvestatud ulatuses, kuivord
nende kohta on KSH aruande koostamise hetkel andmeid esitatud.

Elustik ja Hinnangu andmisel planeeringulahenduse mdju kohta elustikule ehk
bioloogiline taimestikule ja loomastikule (sh linnustikule) lahtuti DP lahteseisukohtades
mitmekesisus esitatud tingimustest ja looduskaitseliste vaartuste inventuuri tulemustest.

39 Bekkeri DP on algatamisel, vt ptk 3.4
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Valdkond Leviku/mo6ju prognoosimeetod

Samuti anallisiti 1abi ja vOeti arvesse keskkonnaregistrisse ja muudesse
andmebaasidesse (Loodusvaatluste andmebaas, eElurikkus) koondatud
info.

M&ju hindamisel bioloogilisele mitmekesisusele ning rohevérgustiku
toimimisele (mikrotasandi rohestruktuur) ja sidususele lahtuti
eksperthinnangust, kaardimaterjalidest, seonduvatest planeeringutest ja
andmebaasidest.

Merekeskkond Eksperthinnangu aluseks olid varasemad uurimist66d ja seireandmed,
(sh rannikuvee- nouded vaikesadamatele, veemajanduskava jm seonduvad dokumendid.
kogumi seisund)

Uleujutusoht ja Eksperthinnangu aluseks olid Maa-ameti Uleujutuste kaardirakendus,
kliimamuutustega valdkondlikud arengukavad ja uuringud ning seonduvad digusaktid.
kohanemine

Jadkreostus Hinnang anti DP ala kohta olemasolevate materjalide analtilsi pdhjal.
Pdhja- ja Eksperthinnangu aluseks olid varasemad uurimustddd, keskkonnaregistri
pinnavesi, puurkaevude ja veekogude andmebaasid, valdkondlikud arengukavad jmt.
sademevesi

Inimese tervis, Eksperthinnangu aluseks olid ala kohta koostatud liiklusuuring,

heaolu ja vara murauuring, seonduvad (ld- ja detailplaneeringud jm arengudokumendid,

samuti ekspertarvamused, mis annavad aluse hinnata moju tervisele,
heaolule ja varale (nt vibratsioon).

5.3. DP elluviimisest lahtuvad keskkonnaprobleemid seoses kaitstavate loodus-
objektide ja Natura 2000 vorgustiku aladega

DP elluviimisega seonduvalt ei ole ette ndaha keskkonnaprobleeme ega keskkonnamadjusid, mis oleks
seotud kaitstavate loodusobjektide voi Natura 2000 vorgustiku alaga, kuna DP alal ega selle
ldheduses neid ei esine. Ldhimad kaitsealused loodusobjektid ja Natura 2000 vorgustiku ala asuvad
piisavas kauguses (vt ptk 4), et DP alalt neile otsesed ega ka kaudsed m&jud ei ulatu. Lahim kaitseala
(kaitsealune park) on Kopli kalmistupark, mis asub DP alast ca 400 m kaugusel ja [ahim Natura 2000
vorgustiku ala, Paljassaare linnuala, asub DP alast ca 1,5 km kaugusel, valjaspool igasuguste
vdimalike mdjude tsooni.

5.4. Piirililese keskkonnamdju esinemise véimalikkus

Arvestades planeeringuala asukohta, sh kaugust riigipiirist, kavandatava tegevuse iseloomu, seost
teiste asjassepuutuvate strateegiliste planeerimisdokumentidega ning eeldatavalt mdjutatavat
keskkonda, siis ei ole tdenaoline, et kavandatava tegevusega vdiks kaasneda oluline piiritilene
keskkonnamdju ehk mdju mone naaberriigi keskkonnaseisundile.

5.5. Mojutatava keskkonna areng juhul, kui DP-d ellu ei viida

Juhul, kui DP-d ellu ei viida jatkab DP alal tegevust kaubasadam. Meeruse sadamaala kasutatakse
laoplatsidena edasi, samuti jatkuvad sadamas erinevad puistekaupade laadimisoperatsioonid ja
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laievade lossimine ning raskeveokite liiklus 1abi Bekkeri sadama ning piirkonna elamualade. Sadama
arendus toimuks vastavalt arendaja arendusplaanidele. Kohalikele elanikele jatkuksid hairinguid
mira, dhusaaste ja vibratsioon naol olemasoleval kujul, sadama edasiarendamisel ei ole valistatud
ka hairingute suurenemine. Samas tuleb mainida, et koostatavas Pd&hja-Tallinna linnaosa
Gldplaneeringus on avaliku ruumi arendamisel lahtutud mh pohimottest, et mereaarseid alasid tuleb
vaartustada ning avada mitmekesistades sealseid tegevusvdimalusi. Kinnise territooriumiga
sadamaala tegevus seda pohimotet ei toeta.
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6. Planeeringu elluviimisega kaasneva moju hinnang

6.1. MOGju merekeskkonnale

6.1.1. Viaikesadama rajamise moju

DP-ga ei muudeta planeeringuala rannajoont, seega selles osas sailib olemasolev olukord.
Planeeringulahendus*® |ahtub olemasoleva Meeruse sadama kaide ja akvatooriumi paiknemisest ning
uute kohtkindlate ehitiste rajamist merre ei kavandata. Ka rannapromenaad kavandatakse
olemasolevale kaile/maa-alale. Jahtide jaoks olemasolevasse sadama akvatooriumisse planeeritud
ujuvkaid ei mojuta rannaprotsesse. Seega ei avalda kavandatav tegevus mdju planeeringuala
rannajoonele nii ehitus- kui ka kasutusperioodil.

DP ei nde ette mereala taitmist ega sivendamist. Meeruse sadama akvatooriumi stigavused kaide
ddres, mis on piisavad suurte kaubalaevade sisenemiseks ja sildumiseks*, sobivad ka vaike-
laevadele. Seega slivendus- ja kaadamistdid ei ole kavas teostada ning sellega seotud mdjusid
merekeskkonnale ei esine.

Olemasolevasse sadama akvatooriumisse kaide/muuli ddarde on planeeritud vadikelaevade ujuvkaid
ca 70 jahile. Ujuvkaid monteeritakse valmisdetailidest, kinnitatakse kalda (kai) kiilge ning
ankurdatakse ajutiselt mere pohja. Neid vdib vastavalt vajadusele eemaldada ja lisada. Ujuvkai
ankurdamine sadama akvatooriumi pdhja ei too endaga kaasa merepdhjasetete ulatuslikku levikut,
seega ka toitainete ja vOimalike pOhjasetetesse akumuleerunud reoainete levikut.

Eeltoodud asjaoludel ei avalda vaikesadama rajamine negatiivset mdju ka mereelustikule, sh
merepdhjaelustikule.

6.1.2. Vaikelaevaliikluse mo6ju

Meeruse DP seletuskirjas mainitakse lakooniliselt, et olemasoleva kai darde on planeeritud
vaikelaevade sadam (ujuvkaid) ca 70 jahile. Sadamaseaduse kohaselt osutatakse vaikesadamas
sadamateenuseid 24-meetrise ja vaiksema kogupikkusega veesdidukitele.

Sadamaga kaasnevad vadikelaevade navigatsioonikiisimused, sadamat mdojutavad looduslikud
tingimused ning vdikesadam vajab sadamaga seotud infrastruktuuri ja superstruktuuri.®
Projekteerimise staadiumis tuleb vaikesadama arendamine pdohjalikult I&bi moelda, kaasates
sadamaprojekteerijad. Taiendavate keskkonnakaitseliste uuringute labiviimine ei ole vajalik, kuid
arvestada tuleb keskkonnakaitse nduetega sadamateenuste osutamisel (vt sadamaseaduse ptk 4).
Soovitav on ldhtuda vaikesadamate soovituslikus teenusstandardis** toodud kulalissadama teenuste
loetelust. Vaikelaevadelt jadtmete vastuvott ja septitanki tiihjendamise vdimalus on keskkonna-
kaitseliselt olulised, et reostust ei heidetaks merre.

Vdikesadama tegevusest ei teki tdiendavat liikluskoormust linnakeskkonnas, valja arvatud
navigatsiooniperioodi alguses, kui toimub vaikelaevade veeskamine, ning navigatsiooniperioodi
IGpus, kui toimub véikelaevade veest valjavotmine talvehoiustamiseks. Seejuures tuleb arvestada
sellega, et slipi juurde oleks autodel ja vajadusel ka kraanal, mis paatide tdstmisega tegeleb, olemas
vajalik juurdepaasutee. Slipi juurde kuulub Gldjuhul ka parkla.** Vaikelaevade veeskamiseks ja veest

40 Meeruse sadamaala DP. Seletuskiri (saadud 18.10.2023) ja p&hijoonis (seisuga 17.10.2023). K-Projekt AS

41Vt sadamaregister www.sadamaregister.ee/sadam/327

42 Katerin Pedrnberg. Tallinna rannikuala planeerimine ja sadamate funktsioonide muutumine Bekkeri ja Meeruse sadamaalade
naitel. Magistritod. Tallinna Tehnikallikool, Eesti mereakadeemia 2021

43 https://parnu.ee/failid/linnavara/V2ikesadamate_standard2014.pdf

44 Katerin Pedrnberg. Tallinna rannikuala planeerimine ja sadamate funktsioonide muutumine Bekkeri ja Meeruse sadamaalade
naitel. Magistritd6. Tallinna Tehnikallikool, Eesti mereakadeemia 2021
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valjavotmiseks vajaliku slipi*® asukoht, jahisadama teenindusala, llhiajaline parkimine ja
juurdepaasutee vaikelaevade slipile asuvad kdrvalasuval Bekkeri sadamaalal.

6.1.3. Voimalik moju rannikuveekogumi seisundile

Planeeringuala (sadama akvatoorium ja muulide piirkond) hdlmab véikest osa Kopli lahest, mis
kuulub Muuga-Tallinna-Kakumae lahe rannikuveekogumisse (veekogumi kood EE_5; vt KSH VTK ptk
5.5.2).

2022. a seireandmete pohjal oli Muuga-Tallinna-Kakumae lahe rannikuveekogumi &koloogiline
seisund (OSE) fiitoplanktoni ja pdhjataimestiku bioloogiliste kvaliteedielementide jérgi kesine.
Fltsikalis-keemiliste (FUKE) kvaliteedinaitajate alusel veekogumi seisundi hindamisel véeti arvesse
viimase 6 aasta jooksul kogutud andmed (keskmine), mille alusel rannikuveekogum klassifitseerub
kvaliteediklassi hea. 2022.a fiilisikalis-keemiliste ldtingimuste (FUKE) hinnang on kesine
tldldammastiku (Nug) ja labipaistvuse naitajate jargi. Viimaste aastate andmed néitavad FUKE
halvenemise trendi, kuid 6-aastase perioodi keskmist see veel ei mdjuta. Fitoplanktoni viimase 6
aasta vaartuste keskmist arvestades klassifitseerub kogum bioloogilise kvaliteedielemendi FUPLA
jargi klassi kesine ja sama klassi maaratlevad ka 2022. a tulemused.*®

Ulevaade Muuga-Tallinna-Kakumaée lahe rannikuveekogumi seisundist 2012-2022 vt Tabel 2.

Tabel 2. Muuga-Tallinna-Kakumaée lahe rannikuveekogumi seisund aastatel 2012-2022+

Koond- Keemiline Mittehea KESE Okoloogiline Mittehea OSE
seisund seisund (KESE) nditaja seisund (OSE) pohjus

2012 kesine hindamata puudub kesine toitained
2013 halb hindamata puudub halb toitained
2014 halb hindamata puudub halb toitained
2015 kesine hindamata puudub kesine toitained
2016 halb hindamata puudub halb toitained
2017 halb halb Hg kalas, Pb vees, kesine eutrofeerumine,
TBT settes toitained
2018 halb halb Hg kalas, Pb vees, kesine eutrofeerumine,
TBT settes toitained
2019 halb halb PBDE ja Hg kalas, kesine eutrofeerumine,
TBT settes toitained
2020 halb halb PBDE ja Hg kalas, kesine eutrofeerumine
TBT settes
2021 halb halb PBDE ja Hg kalas, kesine eutrofeerumine
TBT settes
2022 halb halb varasemast PBDE ja kesine eutrofeerumine,
Hg kalas, TBT settes looduslik pShjus

Halba koondseisundit madrab veekogumi keemilise seisundi (KESE) hinnang. Halba keemilist
seisundit pOhjustavad polibroomitud difendlleetrid (PBDE) ja elavhdobe (Hg) elustikus ning
tributilltina Ghendid (TBT) settes. Veekogumis Ulile madramispiiri avastatud ja seega survet

45 Siinkohal ei ole méeldud vahetult planeeringuala piiri taga asuvat ajaloolist arhitektuurimélestiseks tunnistatud slippi
46 Eesti pinnaveekogumite seisundi 2022. a ajakohastatud vahehinnang. Keskkonnaagentuur (KAUR), 2023
https://keskkonnaportaal.ee/et/teemad/vesi/pinnavesi/pinnaveekogumite-seisundiinfo (kiilastus 09.11.2023)

47 Eesti pinnaveekogumite seisundi 2022. a ajakohastatud vahehinnang. Lisa 1. Eesti pinnaveekogumite koondseisundi,
okoloogilise seisundi voi 6koloogilise potentsiaali ja keemilise seisundi 2022. a ajakohastatud hinnang. KAUR, 2023
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avaldavad veel 7 uhendit: antratseen*®, kaadmium (Cd), plii (Pb), nikkel (Ni), perfluorooktaan-
sulfonaat (PFOS), poliklooritud bifentidlid (PCB-d), heksabromotsiiklododekaan (HBCDD).
Vesikonnaspetsiifilistest ainetest lletavad madramispiiri arseen (As), baarium (Ba) ja kroom (Cr).
Veekogumi hiidromorfoloogiline (HUMO) seisund 2022. a seisuga on kesine.*

KSH labiviimise kaigus anallisiti Muuga-Tallinna-Kakumae lahe rannikuveekogumi mittehea seisundi
naitajaid ja pohjuseid ning kitsamalt Meeruse sadama akvatooriumi reostusnaitajaid (vt KSH VTK ptk
5.5.2 ja 5.5.3), samuti DP-ga kavandatavat merekeskkonda mdojutada vodivat tegevust, ning jouti
jareldusele, et kavandatav tegevus ei mdojuta oluliselt merekeskkonda ega takista kdnealuse
rannikuveekogumi hea seisundi saavutamist. Maakasutuse muutuse (kaubasadama asendamine
segahoonestusalaga) tulemusena vdheneb oluliselt maismaalt saasteainete merre sattumise
tdendosus®. Planeeringualalt ei lendu merre markimisvaarselt tolmu voi muid saasteaineid, sest
eeldatavalt tagatakse alal heakord ning teid ja muid pindasid puhastatakse regulaarselt (vt ptk
6.2.11). Ténavate korrashoid ning regulaarne puhastamine on oluline ka heljumisisalduse véahenda-
miseks sademevees. Koos sellega vaheneb oluliselt heljumi ja ka muude reoainete (nt raskmetallide)
sattumine merekeskkonda hajureostuse naol. Kavandatava tegevusega ei juhita saasteaineid merre
(sademevee kogumise ja puhastamise jaoks tuleb ette ndha saastlikud lahendused, vt ptk 6.2.2).
Reovesi on kavas juhtida UVK trassi ja suunata Tallinna heitveepuhastusjaama.

Kavandatava tegevusega ei kaasne muutuseid veekogumi hiidromorfoloogilises seisundis, sest DP-
ga ei kavandata rannajoone (kaide paiknemise) muutmist ning puudub vajadus siivendamiseks ja
mere pohja tahkete ainete paigutamiseks.

Jargnevalt on kasitletud keemiliste Ghendite (Hg, Pb, PBDE, TBT), mille tottu rannikuveekogum ei
ole saavutanud head seisundit, voimalikku paritolu ning kavandatava tegevuse vdimalikku osa
seisundi mdjutamisel.

Elavhobedat leidub keskkonnas nii metallilise elavhdobedana kui orgaaniliste Uhendite koostises
leiduva metillelavhobedana. Orgaanilisi elavhdobedailhendeid, nagu dimettdlditiokarbamiid ja
etliilelavhobe kloriid, leidub pestitsiidide, eelkdige fungitsiidide koostises ning tselluloosité6stuste
heitmetes. Veel satub elavhdbe keskkonda mitmete laborikemikaalidega, patareide koostisest,
meditsiiniseadmetest ja -preparaatidest. Elavhdbe akumuleerub elustikku, mida naitavad vastavad
kaladest tehtud analliisid. Allikaid eraldi vaadates, ei ole neist lahtuv elavhdbeda kogus suur, kuid
kokkuvottes kujutab keskkonda viidud elavhdbe endast sageli killalt suurt ohtu.5! Ei ole tden&oline,
et kavandatavalt elamu- ja arifunktsiooniga segahoonestusalalt sattuks otse merekeskkonda
elavhObedat. Kuna KSH aruande koostamise ajal ei ole teada, millised tegevused kavandatavatel
aripindadel toimuma hakkavad, siis saab ainult juhtida tdhelepanu, et vastavad asutused/ettevétted
(nt laborid ja meditsiiniasutused), kus kasutatakse elavhobedat sisaldavaid aineid ja seadmeid,
peavad oma elavhdbedat sisaldavate jaatmete eest vastutama digusaktides satestatud korras ning
asjakohaste meetoditega valtima elavhdbeda sattumist reovette ja selle kaudu merre.

Plii satub keskkonda mitmete tdé6stusharude heitmete ja toodanguga ning kaevandusjaakidega.
Peamine maismaal ja atmosfaaris leiduva plii allikas on pikka aega olnud autokiitus. Looduslikult
leidub pliid lubjakivis ja galeniidis®?, kust see keemiliste protsesside tulemusena pinnasesse ja
pohjavette vabaneb. Viimasel kiimnendil on pliilthendite sisaldus keskkonnas hakanud vdahenema.
Suures osas on see tingitud pliilhendeid sisaldava autoktlituse kasutamise keelustamisest paljudes
riikides. Pliid leidub ka varvides ja plilakudes, samuti vabaneb pliid atmosfaari naiteks kivisée

48 Kuulub poliitsiikliliste aromaatsete siisivesinike (PAH) hulka

4 Eesti pinnaveekogumite seisundi 2022. a ajakohastatud vahehinnang. Lisa 3. Eesti vooluveekogumite hiidromorfoloogilise
seisundi 2022. a ajakohastatud hinnang. KAUR, 2023

50 OU-le Tallinna Bekkeri Sadam véljastatud vee erikasutusloas nr L.\/V/330944 on vee erikasutuse iseloomustuses (loa
véljaandmise pohjusena) loetletud: tuulega lenduvate puistekaupade nagu saepurugraanulid, graniitkillustik, teraviljasaadused,
rapsiseeme, liiv, sool, sulfaadid, sojasrott, rapsisrott, paketeeritud kaubad, lubjakivikriit, freesasfalt, NPK véetiste lastimine ja
lossimine Meeruse ja Bekkeri sadamates

51 Veekeskkonnale ohtlike ainete esinemine Eesti pinnaveekogudes, ohtlike ainete vdimalikud allikad ja ettepanekud nende
vahendamise meetmeteks. MTU Balti Keskkonnafoorum, Tallinn 2012

52 Galeniit, pliildik, tinahall metalse ldikega mineraal, peamine pliimaak (sisaldab pliid 86%). Vihesel mééral leidub ka Eestis.
Allikas: Eesti Entsliklopeedia http://entsyklopeedia.ee/artikkel/galeniit2
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poletamisel.>> Vottes arvesse plii esinemist ning selle keskkonda sattumise vdimalusi, ei ole
toendoline, et kavandatavast uusarendusest sattuks merekeskkonda olulises koguses pliid ja selle
Uhendeid, mis takistaks veekogumi hea seisundi saavutamist. Soidukites kasutatakse tédnapaeval
pliivabu kituseid, t6ostust ja kaevandamist ning kivisée baasil soojavarustust alale ei planeerita.
Vérvide ja plilakude jaatmetena kaitlemine on digusaktidega pdhjalikult reguleeritud ning nende
jargimisel olulist keskkonnamdju ei teki.

Polibroomitud difeniitleetrid (PBDE-d) kuuluvad laiemasse broomitud kemikaalide klassi, mida
kasutatakse leegiaeglustitena (nimetatakse ka broomitud leegiaeglustiteks). Poliibroomitud
difenilleetreid voib leida peaaegu igast esemest, mis juhib elektrivoolu vdi on vaga tuleohtlik, nt
mooblivaht, telerikesta plast, olmeelektroonika, arvutite ja kodutehnika plastid. Kuumutamisel
aeglustavad polibroomitud difenliileetrid stttimist ja tdkestavad tule levikut. Kuigi leegiaeglustite
kasutamine paastab elusid ja vara, pilsivad PBDE-d keskkonnas ja akumuleeruvad elusorganismides.
PBDE-d satuvad keskkonda kahe podhilise allika kaudu - broomitud leegiaeglusteid sisaldavate
toodete tootmise ja kaitlemise ning selliste toodete kasutuse kaudu. Kuna PBDE-d on oma keemiliste
omaduste tottu vees mittelahustuvad ja plsivad toatemperatuuril tahkes olekus, leidub neid
keskkonnas kdige tavaparasemalt tolmu kujul, mis dhutranspordi toimel ladestub vees, pinnases ja
vOib samuti siseneda inimese kehasse. Kokkupuude erinevate looduslike teguritega viib PBDE-de
lagunemiseni Uhenditeks, millel on vahem broomi aatomeid, suurendades nende toksilisust ja
bioakumuleerumise voimet.>* Segahoonestusala kavandava DP-ga ei ole véimalik mdjutada PBDE-de
kasutamist ja keskkonda sattumist. Tegemist on oluliselt laiema tootmist, tarbimist ja jadatmekaitlust
puudutava valdkonnaga.

Tributldltina (TBT) on varasemalt kasutatud laevakerede katmiseks mdeldud varvides biotsiidsete
omaduste tottu, et takistada organismide kasvu laeva kerel ja véltida kitusekulu suurenemist.
Laialdane kasutamine veesdidukite kerevérvides viis selleni, et TBT (ning selle lagusaadused mono-
ja dibutdltina) on globaalselt levinud mere- ja mageveekeskkonnas - vees, setetes ja elus-
organismides. Kasitletavas veekogumis tuvastati kdrgeid TBT kontsentratsioone Tallinna lahe veest
ja setetest Balti Laevaremonditehase dokkidega piirnevalt alalt, kuhu on laevakeredelt vana varvi
eemaldamisel setetesse uhutud tinaorgaaniliste Ghendite jaagid, mis on akumuleerinud pinnavee
setetes. VOib eeldada, et TBT sisalduse puhul veekogumi setetes on tegemist ajaloolise reostusega.>®
Kuna kaasaegsed laevavarvid ei tohiks enam sisaldada TBT-d kui veekeskkonnale prioriteetset
ohtlikku ainet ning kavandatav vaikesadam on moeldud aluste sildumiseks, mitte laevakerede
hooldustd6ddeks, siis ei suurenda kavandatava vaikesadama rajamine ohtu merekeskkonnale ja
veekogumi seisundile.

Kokkuvotteks voib jareldada, et ei ole tdendoline, et kavandatavalt segahoonestusalalt voi
vdikesadama tegevusest satuks merekeskkonda veekogumi mittehead keemilist seisundit
pohjustavaid aineid (Hg, Pb, PBDE, TBT) vdi eutrofeerumist pdhjustavaid toitaineid.

Kumulatiivse mdju seisukohast voib valja tuua, et seoses kdrvaloleva Bekkeri kaubasadama maa-
alale segahoonestusala planeerimisega ning kaubavedude asendumisega reisi- ja vaikelaeva-
lilklusega on tdendoline, et reostuskoormus Kopli lahe veekeskkonnale kokkuvdttes vorreldes tanase
olukorraga vaheneb.

53 Veekeskkonnale ohtlike ainete esinemine Eesti pinnaveekogudes, ohtlike ainete vdimalikud allikad ja ettepanekud nende
vahendamise meetmeteks. MTU Balti Keskkonnafoorum, Tallinn 2012
54 Veekeskkonnale ohtlike ainete esinemine Eesti pinnaveekogudes, ohtlike ainete v&imalikud allikad ja ettepanekud nende
vahendamise meetmeteks. MTU Balti Keskkonnafoorum, Tallinn 2012
55 Veekeskkonnale ohtlike ainete esinemine Eesti pinnaveekogudes, ohtlike ainete v&imalikud allikad ja ettepanekud nende
vahendamise meetmeteks. MTU Balti Keskkonnafoorum, Tallinn 2012
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6.1.4. Merevee baasil kaugkiitte- ja jahutusjaama rajamise ja kasutamisega seonduvad
mojud

DP lahenduse®® kohaselt on planeeringualal asuva katlamaja (Kopliranna 47, pos 12) renoveerimise
alternatiivina planeeritud soojuspumbajaam, mida kasutada planeeringuala kaugkiitte- ja jahutuse
allikana (soojuskoormus kuni 10 MW, jahutuskoormus kuni 7 MW). DP seletuskirja kohaselt saab
kltteperioodil soojuspumbajaam kasutada soojuse allikana merd ning suvisel ajal soojuskoormuse
puudumisel saab soojuspumbajaama kasutada kaugjahutuse tootmiseks. Kiitteperioodil hoonetes
tekkiva jadksoojuse saab samuti soojuspumbajaamaga votta kaugkittevorku kasuliku soojusena.

Planeeringus on ettendhtud sisenemiskohad soojuspumbajaama asukoht (DP joonisel pos 10 hoones,
soojustorustik 2xDN200, jahutustorustik 2xDN400, merekontuuri torustik 2xDN500). Planeeritud
elektriliitumine keskpingel véimsusega 3 MW. Jargmises (projekteerimise) staadiumis selgitatakse
valja, milline soojuspumbajaam jaab piirkonna kaugkiutte- ja jahutuse allikaks. Planeeritud kruntidele
on DP-ga ette nahtud liitumispunkt kinnistu piiril. Hoonete (kruntide) soojuse (hendustorustiku
asukohad tdpsustatakse ehitusprojektis, kuna DP staadiumis on teadmata soojussdlmede tapsed
asukohad.

Perspektiivset vOimalust kasutada planeeringuala hoonete kaugkitteks ja -jahutuseks taastuv-
energiaallikana merevett (merekontuuri paigaldamist merre) vdib vorreldes fossiilkltustel
(taastumatud energiaallikad) toé6tava katlamajaga lugeda eelistatumaks, sest sellel on vaiksem moju
kliimamuutustele ja keskkonnale. Kuna planeeringuala kaugkitte- ja jahutuse allikas selgitatakse
valja projekteerimise staadiumis, siis on soovitav eelistuse Ule otsustamiseks vajadusel anda ka
tédpsem hinnang mdlema alternatiivi keskkonnamadjule (ekspertarvamuse vdi KMH eelhinnanguna).

Kuna KSH aruande koostamise hetkel puuduvad vajalikud lahteandmed (tehniline projekt
koostatakse projekteerimise etapis), siis tdpsemat hinnangut vdimalikule mdjule seoses jaama
rajamise ja kasutamisega anda ei ole vdimalik.

6.1.5. Voimalik koosmoju projekteeritava Bekkeri sadama lainemurdjaga

Meeruse ja Bekkeri sadamate arendaja Logman Invest AS kavandab Bekkeri sadama
akvatooriumisse lainemurdjat. Selle kohta on koostatud eelprojekt®. Lainemurdja hoonestusloa
taotluse juurde kuulub KMH eelhinnang®, mille koosseisus on hinnatud ka mdju teistele sadamatele®.
Alljargnevalt on kajastatud eelnimetatud hinnangute tulemusi.

Bekkeri ja Meeruse praegustest kaubasadamate aladest on plaanis kujundada terviklik sega-
hoonestusala. Bekkeri sadama lainemurdja ala jdaab sadamaalade arenguvisiooni kohaselt
perspektiivsesse rannapromenaadi ja puhkeala piirkonda. Lainemurdja rajamine ei ole vastuolus
tuleviku arenguvisiooniga.

Hoovused Meeruse ja Bekkeri sadama piirkonnas jadavad erinevate suundade tuulte korral (kiirus
6 m/s) alla 15 cm/s. Vorreldes teiste Kopli poolsaare sadamatega on projekteeritav lainemurdja oma
mastaabilt vaike (vt Joonis 9). Selle edeltipp ei ulatu kaugemale teiste sadamate rajatiste edelatippe
Uhendavast mottelisest joonest. Seeparast ei suuda projekteeritav lainemurdja mdjutada hoovuste
ringkdiku Kopli lahes ning seega ei mgjuta veemasside liikumist teistes sadamates. Kui lainemurdja
oleks vahemalt kaks korda pikem, siis oleks voimalik radkida mingisugusest mdjust, kuid praegusel
hetkel see puudub.

Kuna projekteeritav lainemurdja jaab teiste sadamate rajatiste edelatippe Uhendavast mottelisest
joonest ida poole, siis selle mdju teiste sadamate lainekliimale on olematu. Mdju on siiski oluline
Meeruse sadama laanekaile, mille maapoolne osa on projekteeritava lainemurdja valmimisel suurelt

56 Meeruse sadamaala DP. Seletuskiri (saadud 18.10.2023), Pdhijoonis ja Tehnovdrkude koondplaan (seisuga 17.10.2023).
K-Projekt AS

57 Bekkeri sadama lainemurdja ehitusprojekt. Eelprojekt. OU Estkonsult, t66 nr 20-016, 2020

58 AS Logman Invest Bekkeri sadama akvatooriumisse kavandatava lainemurdja hoonestusloa taotluse KMH eelhinnang.
Lemma OU, Tallinn 2021
59 Bekkeri sadama projekteeritava lainemurdja mé&ju hinnang teistele sadamatele. Lainemudel OU, t6& nr 2134. Tallinn, 2021
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jaolt varjatud. See pole siiski taielikult varjatud, sest lainemurdja on kavas rajada madalaharjalisena,
mistottu kdrge veetaseme korral voivad lained lle joosta. Et Meeruse sadama omanikuks on Bekkeri
sadama omanik, siis on need olud varasemalt labi raagitud.

Bekkeri sadamasse projekteeritav lainemurdja peaks kaitsma sadama akvatooriumi Meeruse sadama
Idénekai valisklljel madalamas vees liikuva sette eest. Setete liikumine Meeruse sadamasse jaab
muutumatuks, sest Bekkeri sadamast pShja pool on sligavasse vette ulatuvad sadamarajatised.

vER(-Bad T heliAn

Joonis 9. Projekteeritava Ilainemurdja asukoht (punasega) Nutimere rakenduse
kuvatommisel (28.10.2021). Allikas: Lainemudel 00U, 2021

Lisaks Ulaltoodud eelhinnangu tulemustele tuleb téhelepanu juhtida sellele, et Meeruse sadamaala
DP-ga on projekteeritava Bekkeri sadama lainemurdja lahedusse kavandatud perspektiivhe
merekontuuri torustik alternatiivsesse soojuspumbajaama (vt ptk 6.1.4 ja DP tehnovdrkude
koondplaan). Selle asjaoluga on soovitav arvestada nii lainemurdja kui ka merekontuuri torustiku
projekteerimisel ja ehitamisel. Olulist negatiivset mdju merekeskkonnale seoses nende objektide
lahestikku paiknemisega toendoliselt ei kaasne.

6.2. MGju linnakeskkonnale

6.2.1. Pohjavesi

DP ala asub kaitstud pohjaveega alal ning pdohjavesi on looduslikult vaga hasti kaitstud maapinnalt
l[ahtuva punkt- vdi hajureostuse suhtes. DP alal puuduvad registreeritud puurkaevud. 2006. a puuriti
Uks 4,9 m sligavune hudrogeoloogilise uuringu puurkaev nr PRK0019844. Lahimad puurkaevud
PRK0000239 ja PRK0000236 asuvad DP alast 300-400 m kaugusel. Puurkaevud ammutavad vett
140 m siigavusest Kambriumi-Vendi pdhjaveekogumist.

Kavandatav tegevus pdhjavett ei mdjuta kuna, alal on pdhjavesi kaitstud ning péhjaveekihte avavad
puuraugud puuduvad.
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6.2.2. Sademevee kiditluse moju keskkonnale

Sademeveena kasitletakse sademetena langenud ning ehitiste, sealhulgas kraavide kaudu kogutavat
ja arajuhitavat vett.

DP-ga on sademevesi ette nahtud immutada/taaskasutada ja Uhtlustada kruntide piires enne
lahkvoolselt kanaliseerimist. Véimalusel kasutada sademevett maastikukujunduses.

Kokku kogutud puhastatud sademevee suublaks on DP-s maaratud meri. Suublasse juhitavale
sademeveele on kehtestatud saasteainesisalduse piirvaartused ja suublasse juhtimise nduded
keskkonnaministri 08.11.2019 maarusega nr 61. Puhastatud sademevee suublasse juhtimiseks on
veeseaduse (VeeS) § 187 p 6 kohaselt vajalik taotleda keskkonnaluba ning puhastamise tingimused
ja nduded seatakse loaga.

Tallinna sademevee strateegias aastani 2030%° on toodud meetmed sademevee vooluhulkade
arajuhtimisega seotud probleemide lahendamiseks. Meeruse sadamaala DP kontekstis on asjakohane
arvestada jargnevate meetmetega:

e Valjakujunenud sademeveekanalisatsiooniga piirkondades ei tohi lubada kdvakattega
pindade pindala suurendada, kui selleks pole erilist vajadust ega ole tehtud vastavaid
mudelarvutusi. Nii on voimalik véltida torustike rekonstrueerimise vajadust ja lleujutusi;

e Sademevee kokkuvooluaja pikendamine sademevee juhtimisega Ule murupindade,
kasutades vahemahuteid ja muid lahendusi, et vahendada vooluhulga tippe ja Gleujutusohte;

e \Vett labilaskva pinnaga parkimisalade projekteerimine, parkimisaladel tekkiva sademevee
suunamine haljasaladele parkimisaladele sobiva kalde, vahedega aarekivide jm lahenduste
projekteerimisega;

e Uutes planeeritavates asumites lahendada sademevee kogumise ja arajuhtimise probleemid,
arvestades sademevee kui loodusliku ressursiga ja valtides eelvoolude llearust koormamist;

Saastlik sademeveekaitlus jaljendab loodust ja selle peamine eesmark on vahendada sademevee
kiiret jdudmist kanalisatsiooni, eelnevalt hajutada ning immutada sademevett niipalju kui vdimalik
selle tekkekohas voi selle lahedal. Olukorras, kus kliimamuutuste tottu on sademete hulk ja
valingvihmade intensiivsus kasvutrendis, on esmatdhtis kokku kogutava sademevee hulga piiramine.
Selleks tuleb hoiduda kdvakattega, vett mitte Iabilaskvate pindade, rajamisest. Seetdttu on oluline,
et planeeringualale kavandatavad kergliikluse alade ja parkimiskohtade aluspind vdimaldaks
sademeveel pinnasesse imbuda. Selline ldhenemine tagab muuhulgas ka haljastuse ja loodusliku
taimestiku hea seisundi sailimise tiheasustusaladel ning seelabi aitab kaasa loodusliku mitmekesisuse
suurenemise uuel elamualal.

Juhul, kui sademevee kanalisatsioon ei suuda piisavat hulka sademevett vastu votta tekib oht, et
valingvihmade korral tekib madalamates kohtades kdvakattega pindadele (nt ta@navatele vaGi
maanteedele) Uleujutus, mis vOib ajutiselt takistada liiklust, tekitada ehitistele kahjustusi, rikkuda
haljastust vdi voolata hoonete keldritesse. Kliimamuutusi on tdapsemalt kdsitletud ptk-s 6.2.6.
Sademeveest vabanemiseks kasutatakse looduslahedasi lahendusi, nagu rohealasid, viibetiike,
vihmaaedasid, imbkraave, mis vdimaldavad sademeveest vabaneda maastikukujundamise kaudu.
DP alale on planeeritud rohealad, mida selleks otstarbeks kasutada saab. Kaasaegse linna-
planeerimise pohimdtete kohaselt on aktsepteeritav haljasalade ajutine Gleujutamine valingvihmade
korralst. Haljastusprojekti koostamisel tuleb arvestada valingvihmade vee kogumise ja immutamise
vajadusega.

Kokkuvdtvalt on vertikaalplaneerimise, projekteerimise ja haljastusprojekti koostamise kdigus vaja
leida lahendused, mis vadldivad sademevee kokku kogumist, tagavad kogutud sademevee DP alal
immutamise ja juhivad valingvihmade korral sademevee ajutistele imbumisaladele. Ainult nendest

60 Kinnitatud Tallinna Linnavolikogu 19.06.2012 maé&rusega nr 18
www.riigiteataja.ee/aktilisa/4090/3201/3041/2110123505.attachment.pdf#

61 vt selgitav video www.delfi.ee/artikkel/94348367/selgitav-video-lihtne-pohjus-miks-eesti-tanavad-vihmaga-ule-ujutavad-
aga-taani-omad-mitte
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pohimstetest lahtuv sademevee kaitlus tagab planeeringualal jatkusuutliku ja loodusldhedase
haljastuse ning arvestab kliimamuutustega.

Meetmed sademeveekanalisatsiooni arendamiseks on toodud ka KSH aruande ptk-s 6.3.1.

6.2.3. Elustik ja bioloogiline mitmekesisus

MGju taimkattele

Meeruse sadamaalal puudub looduslik ja ka vaartuslik poollooduslik taimkate. Slipi piirkonnas levivad
murualad ja rohumaad, paiguti (peamisele ala l1aane ja loodeosas) levib vdahesel maaral ruderaal-
taimestikku ning planeeringuala kaguosas mere aares kasvavad Uksikud vaiksemad lehtpuud.
Valdavas osas on ala kaetud tehnogeensete pindadega, millel taimestik puudub. Arenduse kaigus
kaovad voi teisenevad vahesed taimestunud alad. Kuna DP alal on vaga vdhe kdrghaljastust ning
selle vaartus on suhteliselt madal, siis on mdjud kdrghaljastusele pigem véheolulised. Planeeringus
kavandatu realiseerimiseks likvideeritakse 2 puuderihma ja 6 Uksikpuud ning Uks vdsaala.
Asendusistutuse arvestuse jargi tuleb likvideeritav haljastus kompenseerida kuni 111 istutatava
haljastuse Ghikuga.

Kaduva haljastuse korvab téielikult DP-ga kavandatu - alale rajatakse haljastuid ning kdrghaljastust,
sh kujundatakse slipi imbrusesse nn ringpark. Kavandatava haljastuse protsendiks on 30%, millele
lisandub katusehaljastus. Planeeringuala haljastuslahenduses on uus kdrghaljastus suures osas
planeeritud alale kavandatud tanavate ja hoonestuse aarde ning rannaddrsele promenaadile.
Uushaljastus on kavandatud vdimalikult kompaktsena hoonestuse ja tanavate piiritlemiseks.
Rajatava haljastuse maht, iseloom ja hooldamise pdhimdtted tapsustatakse ala kohta koostatava
haljastuse projektiga. Kokkuvottes suureneb vdrreldes praeguse olukorraga haljastuse ehk
taimkattega alade pindala. Paljukordselt suureneb kdrghaljastuse maht. Selle lisaks kavandatakse
ka katusehaljastust.

Haljastuse rajamisel tuleb elurikkuse toetamise eesmargil véltida suuremaid tihedalt niidetavaid
murualasid eelistades liigirikkaid Gistaimi sisaldavaid niidulaadseid kooslusi. Soovitatav on kilvata
vOi istutada rohttaimi, miss pakuvad nektarit ja Oietolmu varakevadest hilissiigiseni (oluline
putukatele), samuti rajada tavamuru asemele lillemuru. Pddsastikud peavad olema eelistatult
mitmeliigilised, sealhulgas sisaldama ditsevaid p60dsaid.

Kokkuvottes suureneb kavandatava tegevuse elluviimisel haljasalade pindala olulisel m&aral ning
kdrghaljastuse maht paljukordselt. Elurikkust toetavate linnahaljastuse meetmete rakendamisel
suureneb ka taimestiku mitmekesisus ning vdime pakkuda elupaiku teistele elustiku riihmadele
(nt linnud ja putukad). Kokkuvdttes avalduvad taimkattele olulised positiivsed md&jud.

Moju loomastikule

DP ala naol on tegemist tehnogeense linnakeskkonnaga - sadama ja tddstusalaga ning pisivat
vdljakujunenud looduslikku loomastikku alal ei esine, kuna puuduvad sobivad elupaigad ning
hdiringute tase on korge. Ulukeist tuvastati halljdnese esinemine alal, kelle n&ol on tegu
urbaniseerunud liigiga, kes on Tallinnas suhteliselt levinud. Ulukite liikkumist takistab sadamaala
Umbritsev suhteliselt tihe vorkaed. Kuna ala imetajafauna on vaene ning sobivaid elupaiku vahe, siis
arvestatavat negatiivset mdju imetajatele DP realiseerumisel ei kaasne.

DP alal domineerivad tehnogeensed pinnad, ehitised ning puudub looduslik rannik, Ghtlasi on
hairingute tase suhteliselt kdrge. Seetdttu puuduvad alal arvestatavad linnustiku elupaigad. DP
rakendumine toob kaasa praeguste suhteliselt véheste taimestunud alade kao, kuid nende asemel
rajatakse suuremal pindalal haljastuid ning kdrghaljastuse maht suureneb paljukordselt. Linnustikku
toetab ka katusehaljastuse rajamine. Linnustikule mitmekesisuse toetuseks tuleb DP seletuskirja
(6.2.1 Keskkonnakaitsealased nouded) kohaselt kavandada hoonete kirde- ja/v0i kaguktllgedele
betoonmaterjalist tehispesad piiritajatele. Hoone kohta tuleb paigaldada 5-10 tehispesa ja DP alale
kokku 90-100 tehispesa. Lisaks on soovitatav puudele paigaldada lindudele elupaiku pakkuvaid pesa-
ja varjekaste. On tdendaoline et DP kavandatud linnaruum pakub linnalinnustikule rohkem elupaiku,
kui praegune sadamaala.
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Kuna tegu on rannikualaga, siis klaaspindadega hoonete rajamisel kaasneb lindude kokkupdrke oht.
Selle ohu vahendamiseks on kavandatud spetsiaalseid meetmeid. DP seletuskirja (6.2.1
Keskkonnakaitsealased néuded) kohaselt tuleb valtimaks lindude kokkupdrkeid ehitistega, mitte
kavandada suuri klaaspindu voi kasutada lahendusi, mis muudavad klaasi lindudele néhtavaks
(nt kasutada klaasidel mustreid, frittklaasi, mattklaasi (peegeldus 0-10%), toonitud klaasi voi
klaasruudustikke). Kuigi moningane kokkupdrgete risk seoses uue hoonestusega sailib, siis
arvestades eelnimetatud leevendusmeetmeid ei avaldu linnustikule olulisi negatiivseid mdjusid.

Kokkuvottes ei avalda kavandatav tegevus linnustikule olulisi negatiivseid mdjusid ning pikemas
perspektiivis v6ib mdju olla pigem positiivne, kuna arenev korghaljastus loob linnustikule uusi
elupaiku.

Seoses suhteliselt distaimederikka jaadtmaataimkatte kadumisega avalduvad mdéjud putukafaunale ja
tolmeldajatele. Eeldusel, et haljastuse rajamisel ja hooldamisel jdrgitakse elurikkust toetava
linnahaljastuse pdhimdotteid, siis pakub rajatav rohkelt kdrghaljastust sisaldav haljastus vorreldes
praegusega vahemalt samavaarselt voi rohkem elupaiku putukatele sh, tolmeldajatele.

Kokkuvottes pohjustab kavandatav tegevus loodus- ja tehiskeskkonna ja sellest sdltuva loomastiku
teisenemist, kuid ala Uldine vaartus loomastiku jaoks ei vahene vaid pigem suureneb.

6.2.4. Moju rohe- ja puhkealadele ning rohevorgustiku toimimisele

Tallinna rohealade teemaplaneeringu®? kohaselt DP alal rohealad puuduvad, kuid DP ala naabruses
on kaks roheala: Vasara tanava imbruses paiknev haljasala ja Kopli lahe rannikul Meeruse sadama
ja Stroomi ranna vahel paiknev tlihermaa/haljasala. Mdlema haljasalaga on DP alal sidusus, kuid
praegu on rohealad DP alast eraldatud sadamaala Umbritseva vorkaiaga. DP lahenduse kohaselt
luuakse Ghendus mdlema haljasala ja DP ala haljastuse vahel. Luuakse ka (ihendus DP ala haljastuse
ja Ankru tn elamukvartali sisese haljastusega. Koostatava P&hja-Tallinna linnaosa UP rohevdrgustiku
kaardi kohaselt ei jad Meeruse sadamaalale Ulelinnalise v&i linnaosa tédhtsusega rohekoridore. Lahim
Ulelinnalise tdhtsusega rohekoridor hdlmab Stroomi randa (Merimetsa roheala), Kopli kalmistuparki
ja Paljassaare poolsaart.

DP-ga kavandatu ei vdhenda rohealade pindala ega nende sidusust, vaid rajatavad haljastud koos
kdrghaljastusega loovad alale mikrotasandi rohevorgustiku, mis seostub ka DP ala naabruses
paiknevate haljastutega. Seega on kavandatava tegevuse moju rohevdrgustiku sidususele ja
toimimisele positiivne.

DP-ga on alale kavandatud ca 413 korterit. Korvalasuva Bekkeri sadamaala valjaarendamisega
lisandub piirkonda veel ca 1288 korterit. Seega kasvab piirkonna elanike arv markimisvaarselt ning
suureneb ka piirkonna puhkealade vajadus ja kasutus. Oluline on seejuures DP alale piisavate
puhkealade ja médnguvaljakute kavandamine. DP pdhijooniselt nahtub, et korterelamute juurde on
haljasalale planeeritud ka manguvaljakud. DP seletuskirjas on toodud nduded mé&nguvaéljakute
ehitusprojekti koostamiseks, lisaks manguvaljakutele tuleb planeeringualal ette naha puhkealad. DP
alale planeeritavatele manguvaljakutele tuulte pdhjustatavaid v8imalikke héairingud on analltisitud
KSH aruande ptk-s 6.2.12.

Lahimad olemasolevad suuremad puhkealad asuvad Stroomi ranna piirkonnas ja Paljassaare
poolsaarel. Lahedal asuvad ka Kopli kalmistupark, Kopli kasepark ja Sista park. DP-ga rajatakse
rannapromenaad, mis muudab vdimaldab piirkonna elanikele kiiret ja mugavat hendust Stroomi
ranna ja Merimetsa puhkealaga. Seega vdib eeldada, et uute segahoonestusalade véljaarendamine
Meeruse ja Bekkeri aladel suurendab eelkdige Stroomi puhkeala kilastuskoormust. Koostatava
P8hja-Tallinna linnaosa UP KSH aruandes kohaselt oli 2012. a Merimetsa parkmetsa kiilastajate arv
pdevas ca 800. Eelnimetatud KSH aruandes tehakse kohalikule omavalitsusele ettepanek seirata
Merimetsa (Stroomi) pargi ja Paljassaare linnuala kilastuskoormusi kord nelja aasta jooksul.

62 www.tallinn.ee/et/ruumiloome/tallinna-rohealad
63 viide KSH aruandes: Veersalu, T., Sepp, K. 2012. Paljassaare hoiuala naabrusesse koostatavate detailplaneeringute
elluviimisega kaasneva Paljassaare hoiuala tdiendava kilastuskoormuse hinnang. Lépparuanne. Eesti Maatilikool, Tartu
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Kavandatava tegevuse elluviimisel lisandub piirkonda vaiksemaid puhkealasid ning suureneb
olemasolevate puhkealade kasutus. Merimetsa (Stroomi) pargi kllastuskoormuse jalgimiseks on
soovitatav teostada seiret vastavalt koostatava PBhja-Tallinna linnaosa UP KSH aruandes toodud
ettepanekule.

6.2.5. Voimalik mdju seoses lileujutustega

Tallinnas on Uleujutusohuga seotud oluliseks riskipiirkonnaks muuhulgas Kopli lahe aarne ala kuni
Paldiski maanteeni (sh osa Meeruse sadama alast — vt KSH VTK ptk 5.6). Uleujutusohtu pdhjustab
looduslik merevee tdus ja inimtegevus. Viimane on seotud sademe- ja liigvee arajuhtimise
probleemidega linnas. Kuna Tallinnas on viimastel aastatel suurenenud nii sademehulk kui ka
kOvakattega pindade osakaal, siis on vooluhulgad kohati suurenenud sedavdrd olulisel maéral, et
olemasolev sisteem ei suuda vett dra juhtida ja tekivad Uleujutused. Tallinna tuletdrje- ja
paastetdodde valdkonna riskianalilsis on kirjeldatud Ulisuurt sademehulka kui algstindmust, millega
vOib kaasneda linna vdimalik Gleujutus (suurdnnetus). Teine oht on Ulelinnaline 72-tunnine elektri-
katkestus, mis omakorda pohjustab kanalisatsiooni pumbajaamade seiskumise korral linnas
Uleujutusi.®*

Sademevee arajuhtimisega seotud mdjusid on kasitletud KSH aruande ptk-s 6.2.2. Alljargnevalt
antakse hinnang kavandatavale tegevusele seoses merevee tdusuga seotud Uleujutuse ja sellega
kaasneva voimaliku ohuga.

Maa-ameti Uleujutusalade kaardirakenduse kohaselt ei ulatu Uleujutusala prognoositav ulatus
esinemistdendosuse 1x10 aasta jooksul korral (Uleujutuse ABS kdrgus 1,62 m) planeeringualale, sest
planeeringuala maapind on (leujutuse tasemest kdrgemal. Uleujutusala prognoositava ulatuse
esinemistdendosuse 1x50 aasta jooksul korral (lleujutuse ABS kdrgus 1,99 m) naitab kaardi-
rakendus véikeses osas planeeringuala akvatooriumi aarsel alal Gleujutuse voimalikkust (vt Joonis
10), sest praegu on viidatud joonisel lillaga tahistatud alal maapinna korgus kuni ca 25 cm alla 2 m
(vastavad kdorgusmargid on toodud ka DP pdhijoonise aluseks oleval topo-geodeetilisel mdddistusel).

Uleujutusega seotud risk on oluline, kui Gileujutus esineb tiheasutusalal ja sellega kaasneb vdhemalt
Uks allolevas tabelis (vt Tabel 3) kirjeldatud siindmus.®> Allolevas tabelis on antud hinnang nimetatud
kriteeriumide asjakohasusele ja riski olulisusele Meeruse sadamaala DP kontekstis.

Koostatavas POhja-Tallinna linnaosa Uldplaneeringu seletuskirja ptk-s 7.5.1 on toodud uldised
ehitustingimused Uleujutusala riskipiirkondades.

64 Tallinna sademevee strateegia aastani 2030. Kinnitatud Tallinna Linnavolikogu 19.06.2012 m&arusega nr 18
65 Uleujutusega seotud riskide ajakohastatud hinnang. Tallinn 2018. Kinnitatud keskkonnaministri 10.02.2019 ké&skkirjaga nr 1-
2/19/105 https://kliimaministeerium.ee/ajakohastatud-uleujutusega-seotud-riskide-hinnang
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Joonis 10. Uleujutusala prognoositav ulatus esinemistdendosuse 1x50 aasta jooksul korral
(lileujutuse ABS korgus 1,99 m).6¢ Uleujutusala on niidatud lilla alana

Tabel 3. Hinnang iileujutusega seotud riski olulisusele kdsitletava DP kontekstis

Kriteerium (siindmus), mille korral | Kriteeriumi asjakohasus ja riski olulisus

loetakse iileujutusega seotud riski Meeruse sadamaala DP kontekstis

oluliseks®’
1 Uleujutus takistab operatiivteenistuste Ei ole asjakohane, sest planeeringualal ei ole
(politsei, kiirabi, tuletdrje), haiglate, ega kavandata Uhiskondliku ehitise

lasteaedade, koolide ja avalik-Oiguslike = sihtotstarbega maakasutust.
hoonete t606d.

2 Uleujutus ohustab keskkonna- Ei ole asjakohane, sest planeeringualal ei ole
kompleksloa kohustusega kaitist vdi lile ega kavandata keskkonnakompleksloa
2000 ie ala reoveepuhastit. kohustusega kaitist voi Gle 2000 ie ala

reoveepuhastit.

3 Uleujutus vahendab I v&i II Ei ole asjakohane, sest planeeringualal ei esine I
kaitsekategooria liigi levikut nende vOi II kaitsekategooria liike ning ei asu ega
tuvastatud elupaigas, avaldab olulist kavandata Natura 2000 ala.
negatiivset mdju Natura 2000 alale.

4 Uleujutus havitab v&i kahjustab Ei ole asjakohane, sest planeeringualal ei paikne
kultuurimalestist. kultuurimalestist.

66 Maa-ameti Uleujutuste kaardirakendus (vaadatud 13.11.2023)
67 Jleujutusega seotud riskide ajakohastatud hinnang. Tallinn 2018. Kinnitatud keskkonnaministri 10.02.2019 kaskkirjaga nr 1-
2/19/105 https://kliimaministeerium.ee/ajakohastatud-uleujutusega-seotud-riskide-hinnang
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Kriteerium (siindmus), mille korral | Kriteeriumi asjakohasus ja riski olulisus

loetakse iileujutusega seotud riski Meeruse sadamaala DP kontekstis
oluliseks®”

5 Uleujutus seab reaalsesse ohtu inimese = Juhul, kui DP elluviimisel tagatakse kogu
elu vdi tervise. planeeringualal maapinna kdrgus vahemalt 2 m,
Eesti oludes méeldakse ohtu seadmise  siis ei ole planeeringualal lleujutusohtu
all olukorda, kui lleujutus jéuab Uleujutusala prognoositava ulatuse
inimese elukohani vélja. esinemistdendosuse 1x50 aasta jooksul korral

(tleujutuse ABS kdrgus 1,99 m). Sel juhul ei
jOua eelnimetatud esinemistdendosuse korral
Uleujutus ka inimese elukohani (planeeritud
elamu- ja arihooneteni).

Hinnangu, kas lleujutusala prognoositava
ulatuse esinemistdendosuse 1x100 aasta jooksul
korral (Uleujutuse ABS korgus 2,14 m) ja
esinemistdendosuse 1x1000 aasta jooksul korral
(tleujutuse ABS kdrgus 2,65 m)® voib esineda
reaalset ohtu inimese elule voi tervisele, samuti
kas selliste esinemistdendosustega
Gleujutusalaga arvestamine on kdnealuse DP
kontekstis asjakohane, peaksid andma inimese
elu ja tervist ohuolukorras tagavad ametkonnad
(see ei ole KSH lilesanne).

6 Uleujutus takistab liiklemist Ei ole asjakohane, sest planeeringualal ei ole
pohimaanteedel vdi tugimaanteedel. ega kavandata riigi pohi- voi tugimaanteed.

6.2.6. Kliimamuutustega kohanemine ja kliimaneutraalsuse saavutamise eesmargid

Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030 ja selle juurde kuuluv rakendusplaan® voeti
Vabariigi Valitsuse poolt vastu 02.03.2017.7° Maakasutuse ja planeerimisega seoses on arengukava
eesmark jargmine: tormi-, Uleujutus- ja erosioonirisk on maandatud, soojussaare efekti on
leevendatud, asustuse kliimakindlust on suurendatud, valides selleks parimad lahendused
maakasutuses ja selle planeerimises.

Kasitletav planeeringulahendus annab kliimamuutustega kohanemiseks jargmised lahendused:

- tormi- ja merevee taseme tousust tingitud Uleujutusriskiga arvestamiseks on planeeringuala
maapinda vaja tosta véahemalt 2 m kdrguseni (see puudutab suhteliselt véikest akvatooriumi-
aarset ala) - vt tdpsemalt ptk 6.2.5. Hoonete ja rajatiste tormikindluse tdstmise vajadusega
tuleb arvestada ehitusprojekti koostamise kaigus;

- planeeringuala on hoonestatud ning kaetud kovakattega pindadega (teed, platsid) ja
haljasaladega, siis nii tuule- kui ka vee-erosiooni risk on sellega maandatud;

- haljasalade osakaalu suurenemisega suureneb vett labilaskva maapinna osakaal. See
vOimaldab ehitusprojektis ette naha valingvihmade koormuse hajutamiseks vastavad
ehituslikud meetmed (vt ptk 6.2.2);

68 Vt Maa-ameti Uleujutuste kaardirakendus

89 Kliimamuutustega kohanemise arengukava (KOHAK) liidetakse uue koostatava keskkonnavaldkonna strateegiadokumendiga
,Keskkonnavaldkonna arengukava aastani 2030" (KEVAD). KEVAD hakkab sisaldama suuniseid kliimapoliitika (leste
valdkondade poliitikate ja meetmete planeerimiseks ning arendamiseks. KEVADe vastuvétmisel KOHAK eraldiseisva
dokumendina kaotatakse

70 KLIM koduleht https://kliimaministeerium.ee/kliimamuutustega-kohanemise-arengukava
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- kaubasadama olemasoleva asfaldiala asemel planeeritakse uus hoonestusala, kus on
haljastuse osakaal oluliselt suurem vorreldes praegusega. Vaheneb kdvakattega ala osakaal
ja suureneb varju pakkuva kdrghaljastuse osakaal, mis loob eeldused soodsama mikrokliima
valjakujunemiseks hoonestusalal ning siis ei ole planeeringualal enam tdendoline ka soojus-
saarte teke’72, Soltuvalt puu liigist ja vanusest (vora tihedusest ja suurusest) voib puu vora
takistada olulise osa paikesekiirguse joudmise maapinnale ja selle Gleskuumenemise. Kuna
uusarenduse alale istutatud puude kasvamine vOtab aega, siis nende positiivnhe mdju on
alguses vaike, kuid see suureneb ajas.

Eelnimetatud meetmed suurendavad ka planeeringulahenduse kliimakindlust.

Analoogsed eesmargid ja meetmete rakendamise vajadus on toodud ka Tallinna s&astva
energiamajanduse ja kliimamuutustega kohanemise kavas 2030 ,Kliimaneutraalne Tallinn"73. Lisaks
kliimamuutustega kohanemisele on oluliste eesmarkidena valja toodud jargmised kavandatava
tegevuse seisukohast asjakohased suunad kliimamuutuste leevendamiseks: hoonestu kasvuhoone-
gaaside (KHG) heite vahendamine, transpordi KHG heite vahendamine ja energiamajanduse KHG
heite vahendamine.

Hoonete KHG heite vahendamiseks on DP-s toodud meede Idhtuda projekteerimise staadiumis hoone
konstruktiivsete ja tehniliste lahenduste kavandamisel energiasadstlike hoonete kontseptsioonist.

Transpordi KHG heite vahendamiseks on kasitletavas DP-s reserveeritud voéimalus trammiliini
toomiseks planeeritavasse uusarendusse ning loodud tingimused jalakaijatele ja kergliiklusele, mis
loovad eeldused autost sOltumatuks eluviisiks ja autokasutuse vdhendamiseks. Tanavate
planeerimisel on arvestatud erinevate liikumisviisidega, sh rédbastransport. DP pd&hijoonisel on
naidatud jalgrattaparklate voimalikud asukohad planeeritud hoonete juures, mis loob eeldused
jalgrataste turvaliseks hoidmiseks ja aktiivsemaks kasutamiseks.

Energiamajanduse KHG heite vahendamine on tihedalt seotud hoonete KHG heite vdhendamise
meetmete rakendamisega (energia kokkuhoiuga). DP naeb ette hoonete soojavarustuse olemasoleva
Kopliranna tn 47 katlamaja baasil, mis planeeringu realiseerimiseks on vaja rekonstrueerida. Kuna
katlamaja rekonstrueerimise parameetrid tapsustatakse ehitusprojektis, siis tuleks seejuures
kaaluda taastuvkitustele ilemineku vdimalusi.

Taiendavad meetmed kliimamuutustega arvestamiseks ja kliimamdjude vahendamiseks, mille
rakendamist tuleb kaaluda ehitusprojekti koostamisel, on esitatud ptk-s 6.3.5.

6.2.7. Ehituskeeluvoondi vahendamine

Detailplaneeringus taotletakse looduskaitseseadusest tuleneva ranna ehituskeeluvodndi (EKV)
vahendamist planeeringu koostamisel tdpsustatava ala ulatuses.

Ranna kaitse eesmark on ranna eripdra arvestava asustuse suunamine. Nii planeeringualal kui ka
Umbruskonnas kulgeb olemasolev sadamate hoonestus veepiiril ning segahoonestus ranna lahedal.

Ehituskeeluvoondi vahendamise taotluse esitab ja vdhendamise vajalikkust peab pdhjendama
kohalik omavalitsus. Keskkonnaamet on varem’* selgitanud et: keskkonnamdju olulisus ei ole
argument ehituskeeluvédndi vdhendamiseks ndusoleku andmisel, ehituskeeluvédndi védhendamise
voimalikkuse analiilsimisel tuleb ldhtuda ranna ja kalda kaitse eesmarkidest. Olulise keskkonnamadju

7 Linna soojussaar on dmbritsevast maapiirkonnast mérkimisvéérselt soojem linnastunud ala. Tegemist on satelliitpiltidelt
arvutatud kiirgustemperatuuridega, millel on tugev seos nii maapinna kui ka 6hutemperatuuriga. Kuupdevade valik on tehtud
vastavalt suvistele kuumalainetele. Maa-ameti soojussaarte kaardirakendus nditab Meeruse ja Bekkeri sadamate maa-alal
suuremate voi vdiksemate lle +30°C soojussaarte esinemist 2014. ja 2018. a juulis

vt https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/app/soojussaared

72 Koostatav P8hja-Tallinna linnaosa UP seletuskirja ptk 2.15.5 Tabel 2 annab soovituslikud meetmed soojussaarte tekkeriski
vahendamiseks, nt piirkonna avaliku ruumi kujundamisel kasutada veega seotud objekte (tiigid, purskkaevud) ja alternatiivseid
sademeveeslisteeme. Kaaluda rohekatuseid suuremate hoonete puhul

73 www.riigiteataja.ee/aktilisa/4160/6202/1001/Kliimaneutraalne%20Tallinn%2012.pdf#

74 Keskkonnaameti 03.07.2020 kiri nr 6-5/20/9833-2 Muhu Vallavalitsusele
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puudumine aga ei tdhenda, et tegevusel ei oleks kahjulikku md&ju naiteks piirkonna ranna loodus-
kooslustele ja lisaks’>: ettepanekute anallils lahtuvalt kalda kaitse eesmarkidest tehakse siis, kui
planeeringu vastuvotmise jargselt esitatakse EKV vahendamise taotlus koos omavalitsuse
pohjendustega.

Ranna ja kalda ehituskeeluvéondit voib vahendada arvestades ranna vodi kalda kaitse eesmarke ning
lahtudes taimestikust, reljeefist, kolvikute ja kinnisasjade piiridest, olemasolevast teede- ja
tehnovorgust ning valjakujunenud asustuses. Seega juhul, kui ehituskeeluvédndit otsustatakse
vahendada, on nii kohalik omavalitsus kui Keskkonnaamet olnud veendunud, et DP-ga kavandatud
tegevusel ei ole olulist mdju ranna kaitse eesmarkide tditmisele. DP lahenduse mdju olulisust
taimestikule on hinnatud KSH aruande ptk-s 6.2.3, mille kohaselt kavandatava tegevuse kaigus
suureneb taimestiku mitmekesisus ning haljasalade pindala olulisel maéral ning kdrghaljastuse maht
paljukordselt ning kokkuvottes avalduvad taimkattele olulised positiivsed mdjud.

6.2.8. Jadkreostuse hinnang

Meeruse sadamaala on rajatud taitematerjalile ning ajalooliselt on seal tehtud t66stuslikke tegevusi
ja hoitud potentsiaalseid reostavaid aineid, sealhulgas kiitust, 1925. aastal.

Sadama tegutsemise kaigus on ala kaetud kdvakattega (asfalti, betooni voi killustikuga) ja kaideldud
puistematerjale. Taitepinnas koosneb mullast, liivast, pdlevkivituhast, tellisetiikkidest, veeristest ja
lahmakatest. Pinnasevee sligavus on ca 1-2 m sligavusel maapinnast.

Tanaseks alal reostuskoldeid tuvastatud ei ole. Meeruse sadamaala tditepinnas vastab pinnase
reoainete sisalduse osas elamumaale kehtestatud nduetele’®. Reostuse tekkimist valditakse reostus-
torjemeetmete rakendamisega.

Jaakreostuse hinnangu aruanne on esitatud KSH aruande lisana (Lisa 5).

Keskkonnaregistri (2020) andmetel on pinnasereostust tuvastatud korvalasuval Bekkeri sadamaalal
(jéékreostusobjekt koodiga JRA0000246, objekti staatus: kohalik). Pinnasereostus tuleb nduete-
kohaselt likvideerida enne Bekkeri sadamaala arenduse elluviimist: Tapsemad meetmed antakse
vastava eksperthinnangu/mdju hindamise kaigus.

6.2.9. Moju inimese tervisele ldhtudes miirast

Hindamise ldhtealused

Viélisdhus leviv mira voib pohjustada vasimust, téévoime langust ning kopsu-, sidame- ja
veresoonkonna haigusi. Inimeste tundlikkus mira suhtes on erinev, kuid uldiselt on tundlikumad
lapsed, vanurid ja teatud krooniliste haiguste pddejad.

VélisShus levivat miira reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus (AOKS), mille kohaselt eristatakse
valisbhus leviva mira osas té6stusmiira ja liiklusmira. Toostusmira on mira, mida pohjustavad
paiksed miuraallikad ning liiklusmira regulaarne auto-, raudtee-, lennu- ja veesOidukite liiklus.
Vélisdhus leviva mira hulka ei kuulu olmemira, meelelahutusirituste mira, té6keskkonna mira
ning riigikaitselise tegevusega tekitatud mira.

AOKS alusel on vélisdhus levivale miirale seatud normtasemed”, mis jagunevad piirvaartuseks
(suurim lubatud muiratase, mille Gletamine p&hjustab olulist keskkonnahé&iringut ja mille Gletamisel
tuleb rakendada mira vahendamise abindusid) ja sihtvaartuseks (suurim lubatud miratase uute
Uldplaneeringute aladel). To0stus- ja liiklusmiirale kehtivad erinevad normtasemed.

75 Keskkonnaameti 12.05.2021 kiri nr 6-5/21/8333-2 JGgeva Vallavalitsusele

76 Keskkonnaministeri 28.06.2019 mé&arus nr 26 ,Ohtlike ainete sisalduse piirvaartused pinnases"

77 Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71 ,ValisGhus leviva miira normtasemed ja mirataseme mddtmise, madramise ja
hindamise meetodid”
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Mira normtasemete kehtestamisel ldhtutakse pdevasest (7.00-23.00) ja Oisest (23.00-7.00)
ajavahemikust ning miirakategooriast, mis méaaratakse vastavalt UP maakasutuse juhtotstarbele
(AOKS § 57).

Koostamisel oleva P8hja-Tallinna linnaosa tldplaneeringu (UP) kohaselt on Meeruse DP ala m&sratud
segahoonestusalaks (vt ptk 3.1), kuhu vdib kavandada kaubandus- ja teenindusettevotteid, &ri- ja
bliroohooneid, elamuid, Uhiskondlikke ehitisi, sh riigi- ja kohaliku omavalitsuse asutusi, keskkonda
mittehdirivat vaiketootmist jm linnalikku elukeskkonda teenindavaid funktsioone. Seega saab
maadrusest tulenevalt kasitleda seda kui III mirakategooria ala.

Projektialale 18himad olemasolevad eluhooned asuvad nimetatud UP kohaselt korterelamute alal,
millele rakendub maarusest tulenevalt II mirakategooria.

Kuna tegemist on tiheasutusala ja olemasolevate hoonestatud aladega, siis rakendub neile AOKS
kohaselt mira piirvaartus (vt Tabel 4).

Tabel 4. Vilisohus leviva miira normtasemed. Allikas: keskkonnaministri 16.12.2016
maarus nr 71

Miirakategooria Miira piirvaartus Lpaeqt
Liiklusmdira Toé6stusmdira
[dBA] [dBA]
II kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja paev 60 60
sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamumaa- 65!
alad, maatulundusmaa 6uealad, rohealad 66 55 45
60!
III kategooria - keskuse maa-alad pdev 65 65
70!
00 55 50
601!

1 — Jubatud miratundliku hoone teepoolsel kiiljel

Ehitustegevusega seotud miira on normeeritud vaid dhtusel ja disel ajal (ajavahemikul 21.00-7.00).
Ehitusmiirale rakendatakse kella 21.00-7.00 piirvaartusena asjakohase mirakategooria tédstusmiira
normtaset (vt Tabel 4). Paevasel ajal (7.00-21.00) ehitustéddest tulenevale tééstusmiirale norm-
tasemeid kehtestatud ei ole.” Erand kehtib impulssmiira pdhjustavate t66de osas (naiteks
Idhkamine, rammimine), mida voib teha to6péevadel kella 7.00-19.00.7°

Planeeringute koostamisel tuleb tagada, et planeeringu elluviimisel ei Uletataks piirkonna jaoks
kehtestatud miira normtaset (AOKS § 58). Miraallika valdaja peab tagama, et tema miiraallika
territooriumilt ei levi mira, mis pohjustaks mingile alale kuuluvat mira normtaseme uletamist
(AOKS § 59).

DP koostamise ja KSH labiviimise kaigus teostati mirauuring®, mille raames hinnati nii DP ala ehitus-
kui ka kasutusetapis tekkiva miira mdju miratundlikele aladele® ja hoonetele®?. DP ala kasutusaegse
muraolukorra hindamiseks teostati liiklusmira modelleerimine. Miira modelleerimisel vleti arvesse
nii auto- kui trammiliiklust ning arvestati ka koosmdju seoses kdrvalasuva Bekkeri sadamaala
muutmisega segahoonestusalaks. Liiklusmiira arvutused teostati olukorrale 2040. a juhul, kui
realiseerub ainult Meeruse sadamaala DP ning juhul, kui realiseeruvad nii Meeruse sadamaalale kui

78 Keskkonnaministri 16.12.2016 mé&éarus nr 71

79 Keskkonnaministri 16.12.2016 mé&aruse nr 71. Lisa 1

80 Meeruse sadamaala detailplaneering. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU, 14.11.2023

81 Miratundlik ala on keskkonnaministri 16.12.2016 mdéruses nr 71 defineeritud kui ildplaneeringu juhtotstarbega méératud
ala, millele on kehtestatud mira normtasemed

82 Miiratundlik hoone on sotsiaalministri 04.03.2002 méaéruses nr 42 ,Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
lihiskasutusega hoonetes ja miirataseme mé6tmise meetodid" defineeritud kui elamud, hooldekandeasutused, tervishoiu-,
laste- ja 6ppeasutused ning muud hooned, millele sama médédrusega kehtestatakse miira suhtes kérgendatud néuded
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ka Bekkeri sadamaalale kavandatavad arendused. Miirauuringu raames anti ka soovitused
mirataseme vahendamiseks. Kdaesolevas toos ldhtutakse mira moju hindamisel mirauuringu
tulemustest ja selle kdigus valja pakutud leevendusmeetmetest. Milrauuringu aruanne koos
murakaartidega on esitatud KSH aruande lisana (vt Lisa 6).

Mira mdju hindamisel voeti aluseks, et piirvdartusest madalam miuratase ei sea ohtu inimese tervist
(olulist negatiivset keskkonnamdju ei esine).

Kavandatava tegevusega kaasneb mira nii DP ala valjaehitamisel kui kasutamisel, mis mdlemal juhul
on seotud eelkdige alal ja seda teenindavatel piirkonna tanavatel toimuva liiklusega, ehitusetapis ka
ehitusmasinate tédga.

Ehitusaegne moju

Ehitusmiira on olemuselt ajutine, st esineb ainult ehitusperioodi ajal ning ehitustegevuse 16ppemisel
lakkab. Mira pdhjustavad teatud ehitustédd (nt puurimine, vaiade rammimine), muraallikateks on
ka ehitamiseks kasutatavad masinad ja seadmed ning ajutiselt suurenenud liiklus. Liikluse
suurenemine on seotud eeskatt (ehitus)materjalide sisse- ja valjaveoga.

Millised on ehitusaegsed miratasemed ja mira levik, ei ole vdimalik prognoosida. Ehitustdodd on
asukohas ja ajas liikuvad, samuti on erinevatel to6ddel erinev miratase ning ajaline kestvus.

Ehitusseadustiku kohaselt tuleb ehitamisel arvestada mdjutatud isikute digustega ning rakendada
abindusid nende Giguste Ulemadrase kahjustamise vastu. Ehitamisega kaasneb paratamatult teiste
isikute diguste riive, mis valjendub ehitamisega kaasnevas miiras, vibratsioonis, aga ka vaatevalja
vahenemises ja muus hairingus. Taolisi riiveid tuleb mdistlikus ulatuses taluda, kuid riive tekitaja
peab hoolitsema selle eest et riive oleks véimalikult vaike. Ehitusaegse mira puhul tuleb jalgida
mirataset nii ehitustegevusest mdjutatud elanikele kui ka ehitajatele endile mojuvat mira taset.

Ehitustédde korraldamisel tuleb arvestada ehitusmirale kehtestatud mira normtasemetega ja
korraldada t66d viisil, et tagatud on normidest kinnipidamine. Kuna DP ala vahetus |dheduses asuvad
korterelamud, siis disel ajal toode tegemisel tuleb arvestada, et miira voib elanikke hairida ka juhul,
kui normtase on tagatud. Seega ei saa oGisel ajal teha vaga miurarikkaid t6id (kasutada masinaid ja
seadmeid muraemissiooniga Lw = 115-120 dB). Samuti on soovitav véltida vdga murarikaste té6de
teostamist puhkepdevadel. Ehitustéddega seotud peamine veokite liiklemine tuleb sattida paevasele
ajale.

DP ala véljaehitamise aega DP seletuskirjas toodud ei ole, kuid arendajalt saadud info kohaselt on
selleks hinnanguliselt ca 10 aastat. Kuigi ehitusaegne mira on olemuselt ajutine, on tegemist
pikaajalise ehitustegevusega. Seetdttu on vdga mirarikaste to6de teostamise valtimine disel ajal
ning puhkepédevadel eriti oluline, et hdiringute talumine jadks mdistlikesse piiridesse ning piirkonna
elanikele sailiks ka pikemaajaliselt hea/rahuldav elukeskkond.

Tootervishoiu ja tooohutuse seaduse kohaselt peab tédkeskkonna mira, aga ka vibratsioon, olema
sellise tasemega, et kahjulik toime téotajale oleks valditud voi viidud véimalikult madalale tasemele.
Tookeskkonna mira piirnormid, mira moodtmiste korra ja tédandja kohustused mirast tingitud
terviseriskide valtimiseks v&i vahendamiseks on kehtestatud Vabariigi Valitsuse 12.04.2007
maarusega nr 108 ,Tootervishoiu ja tdédohutuse ndouded mirast mdjutatud tddkeskkonnale,
todkeskkonna mira piirnormid ja mira mddtmise kord”.

Kokkuvottes, kui ehitustddde labiviimisel arvestatakse mira normtasemetega ja korraldatakse t66d
viisil, mis pohjustavad véimalikult vahe hairinguid tmberkaudsetele elanikele, siis olulist negatiivset
mdju ehitusaegse miiraga seoses eeldada ei ole.

Kasutusaegne moju

Parast DP ala valjaehitamist on peamiseks miuraallikaks piirkonnas auto- ja trammiliiklus. Lisaks
auto- ja trammiliiklusele mdjutavad planeeringuala miraolukorda vahesel maéaral ka tdiendavad
muraallikad - planeeritava jahisadama ning vdimaliku perspektiivse raudtee miira.
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DP ala kasutusaegse liiklusmira modelleerimisel oli aluseks Meeruse ja Bekkeri sadamaaladele
koostatud liiklusuuring®. Miratasemete arvutustulemusena (modelleerimise l|dhteandmed vt
mirauuringu ptk 3.2) valmis neli kaarti paevase ning dise ajavahemiku jaoks. Eraldi modelleeriti
stsenaariumid olukordadele kui realiseerub ainult Meeruse sadamaala DP ning kui realiseeruvad nii
Meeruse sadamaala kui ka Bekkeri sadamaala DP-d. Miratasemete kaardid planeeritava olukorraga
pdevasele ja Oisele ajavahemikule modlema stsenaariumi liiklussageduse osas on esitatud
mdirauuringu lisas 1 (vt KSH aruande Lisa 6).

Mirauuringu tulemustest Meeruse DP alal nahtub, et:

- Ainult Meeruse DP realiseerumise liiklussageduse olukorras mdjuvad DP alal teedérsetele
hoonetele pdevasel ajal arvutuslikud miratasemed Ld < 60 dB ja disel ajal Ln < 50 dB;

- Nii Meeruse DP kui Bekkeri DP realiseerumise liiklussageduse olukorras mdjuvad DP alal
teeaarsetele hoonetele paevasel ajal arvutuslikud miratasemed Ld < 60 dB ja o6isel ajal Ln
< 50 dB;

- Sisehoovides ja piirkondades, kus hooned tekitavad miravarjestuse, m&juvad arvutuslikud
miratasemed padevasel ajal ca Ld < 50 dB ja disel ajal ca Ln < 45 dB.

Keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme
moodtmise, maaramise ja hindamise meetodid" kehtestatud III kategooria piirvdartuse taseme
nouded on selliselt planeeritaval alal tdidetud.

Laevade mira on peamiselt pohjustatud nende abimootorite voi tehnoseadmete té6tamisel tekkivast
murast, lisaks laadimis- ja lossimistegevused. Laevade sadamasse sissesdit, kai dares ootamine ja
lahkumine on arvestades Uldisi miratasemeid vaikne tegevus (sadamasse tulek ja lahkumine on
Iihiaegsed tegevused) ja need ei kosta sadamaalalt oluliselt valjapoole. Vdikelaevadest purjepaadid
ja mootorita jahid olulist mira ei tekita. Miraallikateks on mootoriga varustatud vaikelaevad:
kaatrid, jahid, mootorpaadid ja jetid. Kdesoleval juhul on tegemist jahisadamaga, mille keskkonna-
mira modjud sadamaalalt valjaspoole on minimaalsed. Véikelaevade sadamasse saabumisel ja
lahkumisel tekkivad ekvivalentsed helirohutasemed Laeq ja mira hinnatud tasemed Lq/L, [dB] on
madalad ning vaikesadama ekspluateerimine ei pohjusta mirauuringu kohaselt olulist
murahairingut. Siiski tuleb silmas pidada, et vesi on peegeldav pind ning Uksikute mootorpaatide
saabumine/lahkumine on kindlasti eristatav Uldisest taustmirast. Sellega tuleb sadamapoolsete
eluruumide akende heliisolatsiooninGuete kehtestamisel arvestada.

DP alast ca 700 m kaugusele pdhja suunas on koostatava P8hja-Tallinna linnaosa UP kohaselt
kavandatud perspektiivne raudtee, mis kulgeks médda Maleva tédnavat. Olulist mirahairingut raudtee
kasutamisel planeeringualale eeldada ei ole.

Lisaks DP alale avalduvale mojule mdjutavad Meeruse ja Bekkeri sadamaalade arendused ka
muraolukorda nende piirkonnas, eeskatt arendusaladele ldhematel olemasolevatel elamualadel
(Ankru, Vasara ja Marati tn aarsed korterelamud). Mirauuringu tulemustest nahtub, et:

- Ainult Meeruse DP realiseerumise liiklussageduse olukorras mdjuvad Ankru ja Vasara tn
teeddrsetele olemasolevatele hoonetele paevasel ajal arvutuslikud miratasemed Ld < 65 dB
ja oisel ajal Ln < 55 dB;

- Nii Meeruse DP kui Bekkeri DP realiseerumise liiklussageduse olukorras mojuvad Ankru,
Vasara ja Marati tn teeddrsetele olemasolevatele hoonetele paevasel ajal arvutuslikud
miratasemed Ld < 65 dB ja disel ajal Ln < 55 dB;

- Meeruse ja Bekkeri DP-de realiseerumise liiklussageduse olukorras mdjuvad Kopli tn
teeaarsetele olemasolevatele hoonetele paevasel ajal arvutuslikud miratasemed Ld < 70 dB
ja oisel ajal Ln < 60 dB (peamiseks muraallikaks Kopli tn).

83 Tallinn, Bekkeri ja Meeruse DP liiklusuuring. Stratum OU, 2021
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Kuna nii Ankru, Vasara kui ka Marati tn aarsed hooned asuvad vahetult sdiduteede laheduses, siis
on nii kinnistu piiridele kui ka hoonete sdiduteepoolsel kiljel arvutuslikult mojuvad miratasemed
sarnased. II mirakategooria dise aja piirvaartused on hoonete sdiduteepoolsel kiiljel taidetud ning
aladel piiripealsed, kuid taidetud. P&devase aja piirvédartused hoonete sdiduteepoolsel kiljel on
piiripealsed, kuid tdiedud ning aladel Uletatud. Kopli tn teeddrsetele olemasolevatele hoonetele
avalduv miratase Uletab nii paevast kui 6ist piirnormi. Kui kaugele mingi taseme mura levib, on
ndhtav mirauuringus esitatud muirakaartidelt (vt Lisa 6).

Antud juhul piirnevad eelmainitud olemasolevad eluhooned vahetult sdiduteede &aares, osaliselt
selliste teede dares, mida tana kasutatakse toostustegevusega seotud raskeliikluse poolt ning seega
on liiklusmira normtasemete taitmine dues keeruline, kuna juba tadna on Kopli tn liiklussagedus
markimisvadrne ning perspektiivis eeldatakse liiklussageduste tdusu (ka ilma Meeruse arenduseta,
vt Lisas 6 esitatud miirauuringu ptk 4.2.1 joonis 4). Perspektiivis muutub olukord vorreldes téanasega
siiski paremaks, kuna sadamaalal toimuv tddstustegevus likvideeritakse ning sellega seoses
raskeliiklus kaob vdi vaheneb markimisvaarselt. Kuna aga Kopli tn liiklussagedus on juba téna suur
ning sellest tulenevalt ka miratasemed piirkonnas kdrged, siis on reaalse toimiva leevendus-
meetmena mdistlik keskenduda siseruumide miratasemele ja tagada ehitustehniliste votetega
sotsiaalministri 04.03.2002 maaruses nr 42 ,Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid" toodud normtasemete tagamine.
Ehituslikud votted on eelkdige fassaadide (nt fassaadide renoveerimine, sobilikud materjalid ja
heliisoleerivad kihid) ning avatdidete (nt uued sobiva heliisolatsioonivéimega aknad) heliisolatsiooni-
vdime suurendamine jms. Miratasemete vahendamiseks on ka muid vdimalusi ning need (sh
eelnimetatud vdimalaused) on toodud KSH aruande ptk-s 6.3.8.

Konkreetseid tehnorajatisi ja -seadmeid DP-ga ei planeerita. Nende mira saab vahendada
projekteerimise kdigus. Kui ehitusprojekti koostamisel kavandatakse véliskeskkonda tehnoseadmeid
(nt hoonete vélisseintele voi katustele véljatdmbeventilaatoreid, konditsioneere, soojuspumpasid
vms), siis peab seadme miratase ning asukoht olema selline, mis ei pShjusta tlenormatiivset mira
naaberaladel. Tagada tuleb vastavale mirakategooriale maaratud t66stusmdira piirnormi taitmine.

DP seletuskirja kohaselt on planeeringuala soojaga varustamiseks kaks alternatiivi: soojuspumba
rajamine, mis soojuse allikana kasutab merevett v0i soojavarustuse lahendamine olemasoleva,
Kopliranna tn 47 kinnistul asuva katlamaja rekonstrueerimise baasil. Kuidas DP ala soojusvarustus
lahendatakse, tapsustatakse DP seletuskirja kohaselt projekteerimise staadiumis. Ka siinkohal tuleb
silmas pidada, et kui lahendusega ette ndhtud masinate ja seadmete td66ga kaasneb mira teke ja
levik valisdhus, siis ei tohi see pdhjustada lilenormatiivset mira naaberaladel.

Kokkuvottes, DP alal ei ole perspektiivses olukorras eeldada mira normtasemete Uletamist nii
juhul, kui realiseerub vaid Meeruse sadamaala arendus kui ka juhul, kui realiseeruvad nii Meeruse
kui Bekkeri sadamaalade arendused. Jahisadama poolsete hoonete eluruumide akendele
heliisolatsiooni kavandamisel tuleb arvestada vaikesadamast Idhtuva miraga. Kui Ankru, Vasara ja
Marati tn A&darsetele olemasolevatele eluhoonetele perspektiivis md&juva miratasemete
vdahendamiseks rakendatakse leevendusmeetmeid ning tehnoseadmete valikul ja projekteerimisel
arvestatakse vajalike miratasemetega, siis olulist negatiivset mdju valisGhus leviva mira néol
inimese tervisele DP alal DP lahenduse realiseerimisel eeldada ei ole.

6.2.10. MGju tervisele, heaolule ja varale lahtudes vibratsioonist

Ulemé&arane ja kontrollimatu vibratsioon vdib pdhjustada ehitiste, masinate jt tarindite kahjustusi
ning purunemist. Inimene tunneb pinnase kaudu levivat vibratsiooni valdavalt ruumides viibides ja
kogu kehaga. Vibratsioon mdjub peamiselt narvisisteemile ja veresoonkonnale, toime sdltub
vibratsiooni tugevusest.

Pidades silmas eelkdige inimeste, elu- ja Ghiskondlike hoonete kaitset, on sotsiaalministri 17.05.2002
maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvadrtused elamutes ja Ghiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid" kehtestatud Uldvibratsiooni piirvédartused. Ka seadmeid, masinaid ja muid
vibratsiooniallikaid tuleb paigaldada, hooldada vdi kasutada sellisel viisil, et nende poolt tekitatud
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vibratsioon elamutes ja (hiskasutusega hoonetes ei Ulileta nimetatud maarusega satestatud
piirvaartusi. Maaruse ndudeid tuleb arvestada ka ehitusprojekti koostamisel.

Vibratsiooni voimalikku esinemist ning kaasnevat mdju hinnati KSH kaigusi teostatud mirauuringu
raames, millele kdesolevas KSH-s ka tuginetakse. Vibratsiooni mdju on KSH labiviimisel hinnatud
Uldiselt ning esitatud soovitused ja ettepanekud, millega ehitust6é6de kavandamisel ja nende
teostamisel arvestada. DP staadiumis ei ole ehitusgeoloogilised tingimused ja ehitustehnoloogia
teada, mistottu tdpsemat hinnangut ei ole voimalik anda.

Maapinna kaudu levivat vibratsiooni pdhjustavad teatud ehitustédd (nt sulundseinade vGi vaiade
rammimine, maapinna tihendamine vms) ja liikus. Autoliiklusega kaasnev vibratsioon vdib olla
tajutav suurema liiklussagedusega teede aares juhul, kui elamu vdi muu vibratsiooni osas tundlik
hoone asub vahetult tee dares. Liiklusest tulenev vibratsioon séltub suuresti teede olukorrast. DP ala
piirkonna teede seisukord on hea. Heas seisukorras teede korral ei ole pdhjust eeldada liiklusest
tingitud vibratsiooni tasemeid, mis kiilndivad piirvaartuste lahedale voi pdhjustavad kahjustusi
olemasolevatele hoonetele. Ka ei ole tavaparaste ehitustéédega uldjuhul eeldada sellist maapinna
kaudu levivat vibratsiooni, mis pdhjustaks hoonete purunemist voi kahjustusi.

Sarnaselt mirahairingu vahendamisele, tuleb ka vibratsioonist tuleneva hairingu vahendamiseks
valtida vibratsiooni tekitavate t66de teostamist dhtusel ja disel ajal ning puhkepéevadel ja kavandada
ala teenindava raskeliikluse liikumine paevasele ajale.

Ehitusprojekti koostamisel tuleb arvestada ehitustdddega kaasneva vdimaliku vibratsiooniga ning
vajadusel votta tarvitusele meetmed vibratsiooni kahjulike mojude ennetamiseks. Olenevalt
ehitustdode olemusest, saab vajadusel vahetult ehitusala lahedusse jadvatele mira- ja vibratsiooni-
tundlikele hoonetele teostada (levaatuse enne maapinna kaudu levivat vibratsiooni tekitatavate
ehitustoid teostamist. Iseloomulikesse kohtadesse vOib paigaldada ,majakad", mille abil saab
hinnata, kas vibratsioon v@i vajumid on hoone tarindeid md&jutanud (nt kas praod hoonel on
suurenenud). Pragude ohtlikkuse hindamiseks ehitistes kasutatakse pohiliselt pragudele paigaldatud
paber- voi kipsmajakaid.

Kuna perspektiivis 10petatakse kaubasadama tegevus ka praeguse Bekkeri kaubasadama alal ning
ala arendatakse segahoonestusalaks, siis kaubasadamaga seotud vdimalikku vibratsiooni tulevikus
ei esine.

Kokkuvottes, kui ehitusprojekti koostamisel arvestatakse voimaliku vibratsiooniga ning ehitustodde
labiviimisel vodetakse tarvitusele meetmed hairingu vdhendamiseks, siis olulist negatiivset mdju
seoses maapinna kaudu leviva vibratsiooniga eeldada ei ole.

6.2.11. MGju inimese tervisele lahtudes valishu kvaliteedist

Hindamise ldhtealused

Puhas vélisdhk on inimese tervise seisukohalt liks olulisemaid keskkonnaelemente. Vélisdhu saaste
vOib arritada silmi ja kopse. Tolm koguneb ka kopsudesse ning mdju voib ilmneda pikema aja jooksul,
pohjustades kopsude ja hingamisteede kahjustamist. Sarnaselt valisGhus levivale miurale, on
inimeste tundlikkus ka Ohusaasteaine suhtes erinev, sdltudes muuhulgas tervislikust seisundist.
Valisdhu saaste suhtes on samuti Uldiselt tundlikumad lapsed, vanurid ja teatud krooniliste haiguste
podejad (astmaatikud).

Valisdhu kvaliteeti reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus (AOKS), mis seab vélisdhu mdjutamise
kohta esitatavad nduded ning meetmed vélisdhu kvaliteedi sailitamiseks ja parandamiseks. AOKS
alusel on kehtestatud saasteainete dhukvaliteedi piirvaartused ning I8hnaaine esinemise hairingu-
tasemed?®. Piirvaartuse ja hairingutasemete kehtestamise eesmark on vaéltida, ennetada vOi
vahendada saasteaine ebasoodsat mdju inimese tervisele voi keskkonnale. Kui Uletatakse saaste-
ainetele kehtestatud piirvaartusi voi Idhnaaineid esineb kogu aasta tundidest lle aasta I16hnatundide

84 Meeruse sadamaala detailplaneering. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU, 14.11.2023
85 AOKS § 47 ja § 68
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osakaalu (I6hnaaine hairingutase vastuvodtja juures on 15% ja enam aasta IGhnatundidest), siis on
tegemist olulise keskkonnahairinguga.

Moju hindamisel vOetakse aluseks, et piirvdartusest madalam saasteaine kogus ja aasta Idhna-
tundidest allapoole jaav I6hnaainete esinemine ei sea ohtu inimese tervist.

Ohusaasteainete levik sdltub oluliselt meteoroloogilistest tingimustest (tuule kiirus ja suund,
Ohutemperatuur, 8huniiskus) ning on seetdttu pidevalt muutuv. Meteoroloogilised tingimused nagu
Ohutemperatuur, tuule suund ja kiirus maaravad &ra saasteainete plsimise ja levimise 6hus. Tuulise
ilmaga on saasteainete kontsentratsioonid reeglina madalamad, mis on tingitud parematest hajumis-
tingimustest. Mida tugevam tuul, seda rohkem on 8hus turbulentseid keeriseid ning seda kiiremini
Ohusaaste hajub. Oluline saaste hajumist soodustav tegur on ka péikesekiirgus, mis tekitab
maapinna soojendamise kaudu tdusvaid dhuvoole. Seega tekivad kohalikud dhusaaste probleemid
peamiselt ebasoodsatel ilmastikutingimustel. AOKS § 8 tahenduses loetakse ebasoodsateks
ilmastikutingimusteks selliseid meteoroloogilisi tingimusi, mis vdivad omavahelises lihiajalises koos-
toimes pohjustada teatud piirkonna dhukvaliteedi halvenemist maapinnaldhedases Shukihis. Sellised
saasteainete akumuleerumist soodustavad tingimused vdivad naiteks omavahelises koostoimes olla
temperatuuri inversioon vahetult maapinnaldhedases dhukihis, vertikaalse turbulentsi puudumine ja
tuulekiirus 0-2 m/s.

Ehitusaegne moju

Kavandatava tegevuse ehitusaegne moju valisdhu kvaliteedile on seotud eeskatt ehitusmaterjalide
transpordil ja ehitustéddel tekkiva tolmuga (tahked osakesed PMgum ja PMio).

Ehitustoddel tekkiva tolmu kogus ja levik s8ltub nii ehitustegevuse asukohast, to6de olemusest,
ajalisest kestvusest ja intensiivsusest, kasutatavast tehnoloogiatest, veokitest, kasitletavate
materjalide olemusest ja kogusest ning ilmastikuoludest ja nendega arvestamisest tegevuste
labiviimisel. Uldjuhul piirdub ehitamisega kaasneva tolmu teke ja levik ehitusala ning selle
I&hialadega. Moju on suurem ehitusala vahetus ldheduses asuvatele ja selle suhtes n6 avatud aladele
(st, et nende ja ehitusala vahel ei ole teisi ehitisi v6i kdrghaljastust, mis dhusaasteainete levikut
takistab/vahendab). DP ala piirkonna olemasoleva maakasutuse analiilis naitab, et ehitustegevusest
on mojutatud eeskatt DP alaga vahetult piirnev Ankru tn 13 korterelamu ning Ankru tn 11, Kopliranna
tn 24, 26, 27b ja 41 ning Vasara tn 30 korterelamud, mis jdavad DP alast kuni ca 50 m kaugusele.
Kaugemal asuvad korterelamud jaavad juba kaugemale ning teiste hoonete varju, mistéttu nendeni
tolmu olulist levikut eeldada ei ole. Uhiskondlikke objekte DP ala vahetus ldheduses ei asu.

Ehitusaegne mdju on olemuselt ajutine ning kaob péarast ehitustodde I6ppu. Pidades silmas aga
ehitust6dde hinnangulist kestvust (ca 10 aastat), siis on tegemist pikaajalise ehitustegevusega.
Seetdttu on lisaks oluliste negatiivsete mojude véltimisele tdhtis vahendada ehitusega kaasnevaid
hairinguid maksimaalses vdimalikus ulatuses, et tagada piirkonna elanikele pidevalt parim vdimalik
valisdhu kvaliteet.

Ehitusaegne mdoju valisdohu kvaliteedile on leevendatav tookorralduslike meetmetega. Juhul kui
ehitustegevused Meeruse ja Bekkeri arendusaladel peaksid toimuma samaaegselt, vdib suureneda
tolmu kontsentratsioon valisdhus. Seega tuleb valtida tuleb olukorda, kus mdlemal alal samaaegselt
toimuvate tegevuste tulemusena toimub suuremas koguses tolmu dhku paiskamine ja levik piirkonna
korterelamutele. Meetmed olulise mdju valtimiseks ja leevendamiseks on toodud KSH aruande ptk-
s 6.3.7.

Arendaja sOnul soovtakse Meeruse ala arendamisega jatkata kohe parast DP kehtestamist.
Arvestades, et Bekkeri sadamaala DP on alles algatamisel, on voimalik, et ehitustegevuse alustamisel
Meeruse DP alal jatkub Bekkeri kaubasadama alal veel sadamategevus. Bekkeri kaubasadama
tegevusega kaasnevateks pohilisteks saasteaineteks on tahked osakesed PMqsum Ning peenosakesed
PMio, mida paisatakse valisdhku erinevate puistekaupade kasitlemisel (vt KSH VTK ptk 5.3.3).
Bekkeri ja Meeruse kaubasadamatele koostatud vélisdhku eralduvate saasteainete Iubatud
heitkoguste (LHK) projektist® nahtub, et Bekkeri kaubasadama peamised heiteallikad asuvad DP ala

86 QU Tallinna Bekkeri Sadam vélisdhku eralduvate saasteainete lubatud heitkoguste (LHK) projekt. OU Adepte Ekspert, 2017
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vahetust lahedusest eemal ning neist vélisdhu paisatavate saasteainete mdju valisdhu kvaliteedile
piirdub valdavalt heiteallikate Idhiimbrusega. DP alal toimuva ehitustegevuse ja Bekkeris toimuva
sadamategevuse mdju sellist kattumist, mis voiks koosmdjus pohjustada saasteainete dhukvaliteedi
piirnormide letamist ning olulist negatiivset m&ju piirkonna valisdhu kvaliteedile, naha ei ole.

Ehitustegevusega nii DP alal kui ka koosmdjus Bekkeri sadama arendamisega vOib suureneda
liikluskoormus ehitusobjektile viivatel sGiduteedel. Samas ei pruugi see nii olla, kuna nii Meeruse kui
ka Bekkeri kaubasadamates sadamategevuse |Opetamisel jadb &ra neid teenindavate veokite
liiklemine. Kas ja kui suur on muutus, ei ole kdesoleva KSH Ilabiviimisel teada, kuna puudub info,
milliseid veokeid, millises arvus ning millise liiklemise intensiivsusega ehitustéddel kasutatakse.
Soiduteedelt Idhtuva ohusaaste levikule on iseloomulik, et saaste maksimaalsed kontsentratsioonid
tekivad teepinna kohal ja hajuvad teest kaugemale liikudes kiiresti. Liiklusest ldhtuv dhusaaste on
aktuaalne eeskatt tee vahetus laheduses. Varasematele mdéjuhindamistele tuginedes voib probleeme
esineda kohtades, kus liiklussagedus on suurusjérgus ca 30 000-50 000 s&idukit 66paevas®’. Kuigi
ehitust6ddeks kasutatavate veokite arv ja liiklemise sagedus ei ole kdesoleva KSH aruande
koostamisel teada, siis sellisel tasemel liiklussagedust DP ala piirkonna sOiduteedel eeldada ei ole.
Liiklusest lahtuv Ohusaaste on lisaks liikluskoormusele seotud liikluse iseloomu ning sodidukite
tehnilise seisukorraga. Mdju saab leevendada taiendavate kiirusepiirangute kehtestamisega ehitus-
objektile viivatel teedel. Tahelepanu tuleb pédrata ka sdidukite tehnilisele seisukorrale - need peavad
olema téokorras ja vastama kehtivatele normidele.

Viélisohu kvaliteeti mojutavad ka ehitusalal kasutatavatest veokitest ja masinatest t66 kaigus
eralduvad heitgaasid. Kui veokid ja masinad on tehniliselt korras ning kasutatavad kitused vastavad
nduetele, siis nendest tavaparase td66 kaigus eralduvate saasteainete kogused on vaikesed ning ohtu
inimese tervisele ei pdhjusta. Ehitusmasinate kasutamisel tekkivate saasteainete heitkoguseid saab
vahendada, kui valtida nende pikemaajalist pohjendamatut tihikaigul téétamist (seismist).

Teatud toode teostamisel (nt asfaltkatte paigaldamisel) vOib kaasneda I6hnaainete teke. Arvestades,
et Idhnaainete teke on seotud vaid konkreetsete toimingute ja nende labiviimise ajaga, mis valdavalt
on luhiajalised, siis Idhnaaine esinemist lle aasta I6hnatundide osakaalu ning seega olulisi 16hna-
hairinguid eeldada ei ole. Koosmdjus teiste piirkonna heiteallikatega I6hnahairingu esinemist eeldada
ei ole. Bekkeri kaubasadamas I6hnahé&iringuid pohjustavaid kaupu ei kasitleta, samuti ei ole I6hna-
hairinguid teada ka teiste piirkonda jadvate Kkaitiste tegevustega seoses (keskkonnalubade
andmetele tuginedes).

Valisohu kvaliteeti voivad mojutada ka avariilised juhtumid (liiklusavariid ehitusmaterjale ja jaatmeid
vedavate raskeveokitega, avariid ehitustéddel kasutatavate seadmetega, t00ks kasutatavate
materjalide konteinerite purunemine vms), millega vdib kaasneda saasteainete suuremas kontsent-
ratsioonis keskkonda sattumine, samuti ebameeldiva ja arritava I6hnaga aine levik (nt naftasaadusi
sisaldavate materjalide keskkonda sattumisel). Avariiliste olukordade esinemise tGendosust saab
vahendada tdodele kehtestatud ohutusnduete jargimise ning liiklusohutuse tostmisega.

Kokkuvottes, kui ehitustdoode teostamisel rakendatakse kdesolevas aruandes toodud leevendus-
meetmeid, kasutatakse heas korras ja kehtivatele normidele vastavaid masinaid ja seadmeid ning
avarii juhtumisel likvideeritakse see kiiresti ja asjakohaselt, siis dhusaasteainete sellist teket ja
levikut piirkonnas, mis seab ohtu inimese tervise, eeldada ei ole.

Kasutusaegne moju

DP ala kasutamise mdju vélisdhu kvaliteedile on seotud taristuobjektidel (DP ala piirkonna séidu-
teedel ja DP ala sisestel tanavatel) ning jahisadamas toimuva liikluse ja DP alal, Kopliranna tn 47
kinnistul asuva katlamaja tddga. Valisdhu kvaliteeti mdjutavad eeskatt kituse pdlemisel tekkivad
saasteained.

Piirkonna vélisdhu kvaliteedi mojutamist Bekkeri kaubasadama poolt perspektiivis ei esine, kuna ka
Bekkeri kaubasadam arendatakse segahoonestusalaks. DP ala kasutusaegset vélisdhu kvaliteeti vdib

87 Ohusaaste m&dtmine pdhimaanteel 4 Topi - Kanama I8igul 2020. aastal. Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU Maanteeameti
tellimusel, 2020
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mdojutada Bekkeri sadamaalal veel toimuv ehitustegevus (kui see Meeruse segahoonestusala
kasutusele votmisel veel jatkub) ning hiljem (Bekkeri segahoonestusala valmimisel) ka sealsetel
taristuobjektidel ja jahisadamas toimuv liiklus.

Eesti p6himaanteede puhul, kus liiklussagedused on kdrgemad kui DP alal ja selle piirkonnas, aastaks
2040 prognoositud suurimad liiklussagedused (hinnanguliselt on liiklussagedus kdrgeim Kopli tn
Sodle-Vasara ristis: 17 230 sdidukit/66pdevas Meeruse DP ala tdismahus realiseerumisel®), on |abi
viidud nii 6husaaste modelleerimisi kui ka teostatud 6husaaste mootmisi. Tulemustest on ilmnenud,
et koOigi saasteainete aastakeskmised saastetasemed on oluliselt vdiksemad aastakeskmistest
piirvaartustest. Piirvaartuste lahedale vdivad ulatuda (vdi neid Uletada) NOx ja tahkete osakeste
Itihiajalised tasemed ning seda eelkdige tee alal ja teeldhedases tsoonis, ca 20-30 m teest8?: 20.
Liiklusega kaasnevatest dhusaasteainetest ongi tldjuhul kdige kdrgema normildhedasema esinemis-
sagedusega NOx. Inimese tervisele ohtlikuks loetakse eelkdige kituse pdlemisel tekkivaid eriti
peeneid osakesi (PMy,5). Nagu on toodud eespool ehitusaegse mdju osas, siis sdiduteede osas vdib
liiklusest lahtuvalt probleeme tekkida kohtades, kus liiklussagedus on suurusjargus ca 30 000-
50 000 soidukit 66péevas. Sellisele tasemele liikluskoormus DP alal ja piirkonnas ei kasva ning seega
Ohusaasteainete kontsentratsioone, mis seaks ohtu inimese tervise, eeldada ei ole. Soidukite
liiklemisest tulenevat mdju valisdhu kvaliteedile aitavad véahendada ka kiirusepiirangud, mis DP alal
ja piirkonnas eeldatavasti ka rakenduvad. Transpordi valdkonnas on Uldiselt tédheldatav valisdhu
kvaliteedi oluline paranemine vOrreldes 2005. aastaga, st et saasteainete sisaldused valisdhus on
olnud langustrendis vodi stabiilsel tasemel, kus kdikumine on maksimaalselt paari ug/m?3 piires®!.

DP seletuskirja kohaselt kavandatakse DP alale ca 70 kohaline jahisadam. Jahisadama kasutamise
moju valisdhu kvaliteedile on seotud vaikelaevade sadamasse saabumise ja sadamast lahkumise
ning pardataguste téddega (laevakere véarvimine). Valisohu kvaliteeti mdjutavad eeskatt kituse
polemisel tekkivad saasteained, voimalik on ka ebameeldiva I6hna teke ja levik. Kdik eelnimetatud
tegevused ei toimu pidevalt, tegevuste kestvus on Iihiajaline ning kaasnev mdju seega ajutine. Kui
veesdidukid on tehniliselt korras ning kasutatavad kitused vastavad nduetele, siis nendest
tavaparase t66 kaigus eralduvate saasteainete kogused on vaikesed ning ohtu inimese tervisele see
ei pohjusta. Lisaks paikneb sadam looduslikult hasti ventileeritavas rannaalas. Olulist negatiivset
modju seoses jahisadama kasutamisega piirkonna valisohu kvaliteedile eeldada ei ole. Samuti ei ole
naha olulist negatiivset mdju koosmdjus Bekkeri sadamaalale kavandatava jahisadama t66ga.

Kopliranna tn 47 kinnistul asuva katlamaja ndol on tegemist olemasoleva Utilitas Tallinn AS-ile
kuuluva katlamajaga, millele on valjastatud keskkonnaluba nr KL-510063°? paiksetest heiteallikatest
saasteainete valisdhu heitmiseks. AOKS kohaselt peab paikse heiteallika kaitaja peab tagama, et
heiteallikast saasteainete valjutamisel (eraldiseisvalt voi koosmdjus teiste piirkonna heiteallikatega)
ei Uletata saasteainete dhukvaliteedi piirvaartusi valjaspool kaitise tootmisterritooriumi ega tekitata
Idhnaaine esinemise hairingutaseme Uletamist. Katlamajale véljastatud keskkonnaloa andmise
korraldusest®® ja LHK projekti raames teostatud hajumisarvutustest®® nahtub, et vélisGhku
valjutavate saasteainete osas valjaspool katlamaja tootmisterritooriumi heite piirvaartuste Gletamist
ei esine. Sealjuures on arvestatud ka koosmdju teiste piirkonda jddvate paiksete heiteallikatega.
Saasteaineid, mis voiksid pohjustada olulist Idhnahairingut, katlamaja ei emiteeri. Olulist negatiivset
madju olemasolevast katlamajast DP ala vélisdhu kvaliteedile seega ei tulene.

88 Tallinn, Bekkeri ja Meeruse DP liiklusuuring. Inseneribiiroo Stratum, 2021

89 Harju maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaplaneering "P8himaantee nr 4 (E67) Tallinn Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi
asukoha tdpsustamine km 12,0-44,0" ja Raplamaa maakonnaplaneeringut tépsustav teemaplaneering "P6himaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Pérnu-Ikla (Via Baltica) trassi tdpsustamine km 44,0-92,0". KSH aruanne/tulemuste analiiiis. OU Hendrikson&Ko, 2013
9 Bhusaaste mddtmine pdhimaanteel 4 TopiKanama 18igul 2020. a. Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU Maanteeameti
tellimusel, 2020

91 Teatavate Shusaasteainete heitkoguste vahendamise riiklik programm aastateks 2020-2030. Keskkonnaministeerium, 2019
https://kliimaministeerium.ee/energeetika-maavarad/valisohk/ohusaasteainete-vahendamise-programm

92 Kehtiv alates 15.02.2021. Kattesaadav: KOTKAS keskkonnalubade infosiisteem, seisuga 14.11.2023

93 Keskkonnaameti 15.01.2021 otsus nr DM-112243-7

94 Teostaja Lemma 0OU, 2020
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DP seletuskirja kohaselt lahendatakse detailplaneeringus kavandatud hoonete soojusvarustus kaug-
kltte baasil. Planeeringuala Uhenduskohaks soojavorguga on planeeritud DP alal Kopliranna tn 47
asuv katlamaja. DP seletuskirja kohaselt on DP ala hinnanguline soojuskoormus ca 9,7 MW, mis
Uletab olemasoleva katlamaja pdletusseadme summaarset nimisoojusvéimsust (ca 5,4 MWh). DP
seletuskirja kohaselt on planeeringuala soojaga varustamiseks vajalik katlamaja rekonstrueerimine,
to0parameetrid tapsustatakse ehitusprojektis. Alternatiivina on seletuskirjas kirjeldatud ka
soojuspumbajaama rajamist, mis soojuse allikana kasutab merevett. Kuidas DP ala soojusvarustus
lahendatakse, tapsustatakse DP seletuskirja kohaselt projekteerimise staadiumis. Kui DP ala
soojavarustus otsustatakse lahendada olemasoleva katlamaja rekonstrueerimise teel, siis tuleb selle
kavandamisel silmas pidada, et tegevusega ei tohi pohjustada dhukvaliteedi piirnormide Uletamist
valjaspool tootmisterritooriumi piiri. Rekonstrueerimise kavandamisel tuleb teostada saasteainete
heitkoguste arvutused ja hajumise modelleerimine koosmdjus teiste piirkonna heiteallikatega. Kui
hindamise tulemused naitavad, et véimalik on saasteainetele kehtestatud Shukvaliteedi piirvaartuste
Gletamine, tuleb projekteerimise kdigus vélja tédtada ja rakendada asjakohaseid meetmeid valisdhku
paisatavate saasteainete koguste vdhendamiseks. Kui dhukvaliteedi piirvaartustest kinnipidamine on
tagatud, siis olulist negatiivset m&ju piirkonna valisdhu kvaliteedile katlamaja rekonstrueerimisega
eeldada ei ole.

Kokkuvottes ei ole DP ala kasutamisel eeldada olulist negatiivset mdju piirkonna valisdhu
kvaliteedile. DP alal asuva katlamaja rekonstrueerimise eelduseks on dhukvaliteedile kaasneva mdju
hindamine. Meeruse ja Bekkeri kaubasadamas sadamategevuse I6petamisel ning alade arendamisel
segahoonestusalaks on eeldatavasti pigem positivne mdju piirkonna valisdhu kvaliteedile, kuna
perspektiivis jaab dra kaubasadamatest ldhtuv Ohusaaste, mis olemasolevas olukorras piirkonna
valisdhu kvaliteeti enam mdjutab. Nii Meeruse kui Bekkeri DP alade védljaarendamine toob kiill kaasa
liikluskoormuse tousu piirkonnas, kuid liiklusest lahtuvad inimese tervisele eelkdige ohtlikuks
peetavate saasteainete kogused on vdiksemad vOrreldes kaubasadamates tekkivate kogustega.

6.2.12. Tuulekoridoridega arvestamine ja tuulte voimalik méju DP alale

DP lahteseisukohtades oli esitatud ndue analliisida Ankru ja Vasara tdnavate motteliste pikenduste
linnaehituslikku lahendust, arvestada vaadete ja voimalike tuulekoridoridega ning kaaluda tdnavate
I6pu hoonestamata jatmist voi I0petada vaatesiht sobivate hoonetega. DP seletuskirja ptk-s 7.6 on
margitud, et tingimusega on arvestatud: Ankru tdnavat on pikendatud paralleelselt slipiga mereni
ning tee ja slipi vahele on kavandatud uus kérghaljastus, et véltide tuulekoridori teket, aga samas
oleks antud peatdnavalt tagatud vaated merele.

Tuulekoridoride mojuga arvestamise hindamiseks on KSH aruande koostamisel Idhteandmeteks
kasutatud P8hja-Tallinna linnaosa Uldplaneeringu KSH aruande® tabelis 3.2 esitatud Harju maakonna
tuulte suuna ja tuulevaikuse esinemise sagedusi (%), mille alusel on koostatud tuuleroos (Joonis 11).
Kdige sagedamini esinev tuulesuund on SW (19,2%) ja kdige sagedamini esinevad tuulekoridorid
lisaks SW suunale on sektorid SW-W ja SW-S, mille geomeetrilisi telgi illustreerib Joonis 12.

9 pghja-Tallinna linnaosa UP KSH aruanne. OU Alkranel. Eelndu seisuga 22.03.2022
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Joonis 11. Harju maakonna tuulte suuna ja Joonis 12. Suurima esinemissagedusega
tuulevaikuse esinemise sagedused (%), ehk (lisaks SW suunale) tuulekoridorid: SW-W
Harjumaa tuuleroos sektor ca 14% ja SW-S sektor ca 17%

Neid tuulesuundi ja koridore arvestades on koostatud graafiline hinnang DP lahenduses pakutud
hoonestusmahtude asetusele. 1-korruselisi hooneneid ei ole barjaaridena arvestatud. Samuti ei ole
arvestatud kdrghaljastusega, kuna see avaldab mdju tuulekiirusele vaid téiskasvamiskdrguseni
joudmisel, mida ei ole oodata arenduse valmimise jargsetel aastatel.

Graafiline hinnang on koostatud eraldi prevaleeruvale tuulesuunale SW (vt Joonis 13) ja eraldi kahele
suurima esinemissagedusega uldistatud koridorile (vt Joonis 14). Hinnangu tulemusena on valja
toodud riskialad hoonete vahel ja Iabivad tuulekoridorid.

Nagu hinnangust nahtub, esineb DP alal mitmeid riskialasid, kus tuule mdjul vdivad tekkida
arvestatavad keskkonnahdiringud. Prevaleeruvate tuulesuundade suhtes paralleelselt voi vaikese
nurga all olevate elementide suur osakaal DP lahenduses tekitab labivate tuulekoridoride riski.
Tuulesuunaga samal teljel vdi sellega risti olevad haljastuse read ei avalda eeldatavasti suurt méju
tuule kiirusele. Arvestades, et mitmes riskialas paiknevad DP lahenduse jargi manguvaljakud ja et
mere vahetu lahedus voib veelgi suurendada tuule negatiivset mdju elukeskkonnale, on soovitatav
viia 1abi tuulte modelleerimine vastavas tarkvaras voi tuulestendil ning DP koostamise kaigus leida
lahendused tuule moju leevendamiseks tuginedes tuule modelerimise tulemustele.
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Joonis 13. Prevaleeruvast tuulesuunast SW tingitud labivad koridorid (must nool) ja
riskialad (punane viirutus)
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Joonis 14. Suurima esinemissagedusega lildistatud koridoride kattuvus, labivad koridorid
(must nool) ja riskialad (punane viirutus)

6.2.13. Elanikkonna heaolu ja tervis

Meeruse sadamaala DP-ga kavandatakse tdnase kaubasadama alale segahoonestusala, mille alusel
avatakse juurdepéas merele, maaratakse ehitusdigus ari- ja eluhoonete ehitamiseks, rajatakse alale
uut korghaljastust, rannapromenaad ja manguvaljakud. Kaubasadama tegevuse asendumine
kvaliteetse elukeskkonnaga on positiivse mdjuga piirkonna elanikele, kuna kaovad kaubasadama
tegevusest tulenevad hairingud (raskeveokite mira, vibratsioon, tolm).

Uute eluhoonete kavandamisel on oluline tagada peamiste teenuste kattesaadavus piirkonnas -
téokohad, lasteaed, kool, Uhistransport, kauplused jne. Planeeringualale lahim kool, Tallinna
Kunstigimnaasium, asub teisel pool Kopli ténavat ca 600 m kaugusel. Kunstigimnaasiumi korval
asub Kopli Lasteaed. Laheduses asub ka Lasteaed Maasikas (ca 300-400 m kaugusel, Vasara tn 18).
Koplis asuvad ka spordiklubid ja Pdhja-Tallinna Noortekeskus. Lahim raamatukogu, Pelguranna
raamatukogu, asub Kopli kalmistupargi ldhistel. Lahim kauplus asub ca 600 m kaugusel Kopli tn
adres. Arvestades, et Meeruse ja Bekkeri arendusalade realiseerimisel kasvab piirkonna elanike arv
markimisvaarselt, tekib mh vajadus taiendavate haridusasutuste jarele. Piirkonna kool-lasteaed on
kavandamisel kdrvalasuva Bekkeri sadamaala arenduse raames. Koostatav Pohja-Tallinna linnaosa
UP n&eb lisaks ette lasteaia vajaduse Meeruse piirkonnas. Koostatava UP kohaselt tuleb DP
koostamisel Idhtuda 15-minuti linna planeerimise kontseptsioonist, mille jargi elanike igapdeva-
tegevused ja -teenused (elu-, t66-, haridus-, vabaaja veetmise ja kaubandusfunktsioonid) on 15-
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minuti jalgsikdigu kaugusel, et vdhendada sundliikumist. Seetdttu on Bekkeri ja Meeruse arendus-
aladel kvaliteetse elukeskkonna tagamiseks oluline, et kdik vajalikud teenused oleks piirkonnas
kaetud ja vajadusel DP-dega nende jaoks ala mdaratud.

Kavandatava tegevuse elluviimisel lisandub piirkonda manguvaljakuid ja vaikseid puhkealasid.
Tuultekoridoridega arvestamise hinnangust nahtus, et planeeritavatest manguvaljakutest mitmed
voivad asuda tuulekoridori riskialas. Seega tuleks vdimalikke riskialasid tuulte modelleerimisega
tdpsustada ning kavandada manguvaljakud nii, et enimesinevate tuulte poolt tekitavad hairingud
oleksid minimaalsed.

DP alale on kavandatud jahisadama teenindushoone (pos 10 v&i pos 11), kus asuvad ka laste
purjetrenni ruumid. Rannapromenaadi rajamine ja planeeringuala |dhedus Stroomi puhkealale ja
terviseradadele suurendab ja mitmekesistab puhke- ja vabaajaveetmise vdimalusi piirkonnas, mis
on elanikkonnale positiivse mdjuga.

Eelistamaks autokasutusele Uhistransporti, peab see olema kiire, mugav ja turvaline. Planeeringu-
lahenduse kohaselt labib DP ala perspektiivne trammitee, mida on kajastatud ka koostatavas Pdhja-
Tallinna linnaosa Uldplaneeringus (vt KSH aruande ptk 3.1). Koostatava UP% kohaselt paikneb
perspektiivse Uhistranspordi peatus Meeruse DP ala ldhistel ning selle 300 m teenindusraadiusega
on planeeringuala kaetud ning voimalus olemas Ghistranspordi eelistamiseks. DP seletuskirja ptk 3.6
kohaselt on planeeritud trammikoridori alale ette nahtud trammitee valmimiseni kaiku panna
Uhistranspordi Uhendus bussiliini abil (vt ptk 2.1). DP seletuskirja ptk 6.2 kohaselt on suurima
lubatud tiheduse 1,2 realiseerimise eelduseks piirkonda kavandatud Uhistransporditee Vviélja
ehitamine, seega on DP-ga planeeritud pos 6, 7, 8 ja 24 ehitusdigus realiseeritav tingimusel, et
piirkonda tuleb trammitee. Trammitee rajamisel tagada, et trammitee rajamisega ei pohjustaks
lUimberkaudsetele hoonetele kahju. Planeeringu elluviimise eelduseks on (etapiliselt) tdnavate ja
Uhisstranspordi véljaehitamine.

Autoliikluse osakaalu kasvu pidurdamisel on oluline ka mugava ja ohutu keskkonna loomine jalgsi ja
jalgrattaga liikkumiseks. DP-ga on kavandatud jalgrattarajad modlemale poole Ankru tanavat,
kergliikluse alad rannapromenaadil ja mereaarsete hoonete limbruses. Jalgrataste hoidmise ruumid
on planeeritud parkimiskorruse tasandile ja krundile planeeritud varjualuste alla. Samuti on
planeeritud jalgrataste hoidmise kohad rannaaddrsele promenaadi alale. Orienteeruv kohtade arv on
planeeringualal kokku 780 rattakohta. Tapsed rattahoidmise kohad maaratakse ehitusprojektis. DP
seletuskirja ptk-s 6.2 on mh toodud nduded puhkealade projekteerimiseks, kus on juba valja toodud
vajadus arvestada erinevate vanusegruppide tegevusvdimalusi. Tdiendavalt tuleks puhkealade
projekteerimisel tagada ohutu ja mugav ligipaas kergliiklejale ja liikumispuudega isikule. Eeltoodust
l&htuvalt voib jareldada, et DP-ga on tagatud vdimalused erinevateks liikumisviisideks (jalgsi,
rattaga, Uhistransport) ning Uhistranspordi kattesaadavus luues mh eeldused autoliikluse kasvu
pidurdamiseks.

Meeruse DP-s on arvestatud koostatava PBhja-Tallinna linnaosa UP iildise pdhimdttega kavandada
mere poole Uleminekuid madalama hoonestuse suunas. UP korruselisuse joonisel (vt KSH aruande
Joonis 5) on Meeruse DP alal maérgitud lubatud korruste arvuks 3-6. Kdrgemate hoonete
kavandamine toob mh kaasa suurema elanike ja sdidukite arvu, liikluskoormuse kasvu piirkonnas
ning suurema noudluse oluliste teenuste jarele.

Meeruse DP-ga kavandatakse ca 413 korterit ning ca 540 parkimiskohta. Korvalasuva Bekkeri
sadamaala arenduse tdies mahus realiseerimisel lisandub piirkonda veel ca 1288 korterit ja ca 1934
parkimiskohta, mis tdhendab olulist elanike arvu ja soidukite kasvu piirkonnas. Teostatud
murauuringust (vt ptk 6.2.9 ja Lisa 6) selgus, et nii vaid Meeruse DP elluviimisel, kui ka mdlema
sadamaala (Meeruse + Bekkeri) vdljaarendamisel on dise aja piirvaartused olemasolevate hoonete
soiduteepoolsel kiiljel tdidetud ning aladel piiripealsed, kuid taidetud. Paevase aja piirvaartused
hoonete soiduteepoolsel kiiljel on piiripealsed, kuid taiedud ning aladel Uletatud. Kopli tn teedarsetele
olemasolevatele hoonetele avalduv miratase Uletab nii paevast kui 6ist piirnormi, kuna juba tanases
olukorras on Kopli tn liiklussagedus markimisvaarne. Miiratasemete vdhendamiseks olemasolevatel

% www.tallinn.ee/et/ruumiloome/pohja-tallinna-linnaosa-uldplaneering (kiilastus 07.11.2023)
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hoonetel Ankru ja Vasara tn-tel on mirauuringus valjapakutud leevendusmeetmed (vt ptk 6.3.8).
Vorreldes tanasega miuraolukord piirkonnas tdendoliselt siiski segahoonetusalade realiseerumisel
paraneb, kuna sadamaalalt tulenevat raskeliiklust |abi elamuala perspektiivis enam ei toimu.

Meeruse DP-s on maaratud nduded ehitusprojekti koostamiseks. Insolatsiooni (ruumi paistev otsene
pdikesevalgus) osas on DP-s margitud, et hoonete planeerimisel tagada loomuliku valgustuse ja
insolatsioonitingimused vastavalt MKMi kodulehel toodud juhendmaterjalile. Planeeringualal on
hoonete kdrgused kavandatud langevana mere suunas.

DP lahenduse kohaselt vdikelaevade kltusega varustamist (tankimist) DP alal ette ndhtud ei ole. Kui
edaspidi tekib selleks vajadus, siis tuleb selle kavandamisel arvestada vdimalike avariiolukordadega
(ohtlike ainete leke, tulekahju). Peamine oht on pdlengust tekkiv must suits, mis on kahjulik
tervisele. Pdlengust tekkida vdivad konkreetsed ained, pdlengusuitsu keemiline koostis, selle hulk ja
leviku suund olenevad nii tegevuse asukohast, slttinud materjali omadustest, kogusest, pdlengu
intensiivsusest, kasutatavast kustutusstrateegiast ja ilmastikuoludest. Vajalik on koostada avariiolu-
kordades tegutsemise plaan, mis aitab ara hoida olulist m@ju piirkonna elanike tervisele ja heaolule.

6.3. Olulise ebasoodsa keskkonnamdoju valtimiseks ja Ileevendamiseks
kavandatud meetmeid ning nende meetmete eeldatava tohususe hinnang

6.3.1. Meetmed sademeveekanalisatsiooni projekteerimiseks

Eesti Standardis EVS 848:2013 , Valiskanalisatsioonivork™ on toodud HELCOM'i soovitused, mille sisu
koosneb pohimotteliselt kahest eesmargist: asulate reostuskoormuse vdhendamine sademevee
nouetekohase arajuhtimise teel ning dlisisalduse piiramine sademevees. Standardiga reguleeritakse
hoonevalist, nii kinnistutel paiknevat kui ka Uhiskanalisatsioonivdrku.

Standardis on toodud sademevee kaitlemislahendused prioriteetsuse jarjekorras:

e Kui pinnase iseloom, sademevee kvaliteet, digusaktid ja muud asjaolud seda lubavad,
immutatakse sademevesi voi vahemalt osa sellest samal alal, kus see tekib.

o Kui sademevett ei saa immutada, tuleb véimalusel tekkekohas &ravoolu aeglustada, viivitada
(viibeaega pikendada) enne selle ara juhtimist.

e Kui sademevett ei saa immutada voi selle viibeaega tekkekohas pikendada, tuleb sademevesi
juhtida edasi tOkestava ja viivitava immutusslisteemiga, nt kraavide, lohkude jms kaudu,
kus vesi saab imbuda pinnasesse, seda takistab taimestik ja vesi saab aurustuda.

e Kui kraavide abil ei saa vett edasi juhtida, siis juhitakse vesi edasi toruga, rakendades
vajadusel enne suublasse juhtimist aeglustust (tiigid), puhastust.

e Kui ka viimast ei saa rakendada, siis viimase lahendusena suunatakse sademevesi
lahkvoolsesse (hiskanalisatsioonivorku.

Meetmed on eeldatavalt tohusad, kuna aitavad ennetada saastunud sademevee looduskeskkonda
sattumist ning vahendada kokku kogutava ja kanaliseeritava sademevee hulka.

6.3.2. Meetmed reoveekanalisatsiooni projekteerimiseks

Reoveekanalisatsiooni ehitusprojektide koostamisel arvestada Umberkaudsete alade planeeringute
ja projektidega, sealhulgas korvalasuva Bekkeri sadama reoveekanalisatsiooni perspektiivse
lahendusega, mille eelvooluks on Meeruse detailplaneeringu alale jaav DN600 reoveekollektor.

Meede on eeldatavalt tdhus, kuna aitab valtida voimalikku negatiivset koosmaju.
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6.3.3. Meetmed seoses merekeskkonna kaitsega

Meetmed vdikesadama projekteerimiseks

e Projekteerimise staadiumis tuleb vaikesadama arendamine pdhjalikult 1abi moelda, kaasates
sadamaprojekteerijad, et sadamas vajalike teenuste osutamise voimalused saaksid arvesse
voetud.

e Arvestada tuleb keskkonnakaitse nduetega sadamateenuste osutamisel (vt sadamaseaduse
ptk 4).

e Soovitav on lahtuda vaikesadamate soovituslikus teenusstandardis toodud kilalissadama
teenuste loetelust. Vaikelaevadelt jaatmete vastuvott ja septitanki tihjendamise vdimalus
on keskkonnakaitseliselt olulised, et reostust ei heidetaks jahtidelt ja kaatritelt merre.

Esitatud meetmed on tdhusad, sest need vdimaldavad kavandada hésti toimiva ja keskkonna-
nouetele vastava vaikesadama. Projekteerimise kaigus koikide vajalike aspektide ja nouete
arvessevotmine ning pdhjalik 1abimdtlemine on odavam, kui juba valmisehitatud sadama hilisem
Umbertegemine.

Ehitusaegsed meetmed

e Rakendada elementaarseid tolmu levikut takistavaid meetmeid, nt tolmavate ehitus-
materjalide niisutamine, tolmuvaba ehitustehnoloogia kasutamine, veokite katmine jms
(vt ka ptk 6.3.7), et merre sattuks voimalikult vdhe tolmu.

e Kasutada tehniliselt nduetele vastavaid ehitusmasinaid ja veokeid, et valtida avarii-
olukordadest ja leketest pohjustatud naftaproduktide sattumist veekeskkonda, sh merre.

e Maa-aluste korruste rajamise kdigus slvenditesse koguneva vee arajuhtimine tuleb
lahendada selliselt, et saasteainete (eelkdige heljumi ja naftaproduktide) sisaldus
arajuhitavas sademevees oleks vastavuses kehtestatud piirvadrtustega (piirvaartused, mis
kehtivad reoveekogumisala kohta, mille koormus on 2000-9999 ie, valja arvatud heljumi-
sisaldus, mis ei tohi lGletada 40 mg/I, ja naftasaaduste sisaldus, mis ei tohi Giletada 5 mg/1)?’.

Meetmed on tohusad, sest need voimaldavad vahendada reostuse sattumist merekeskkonda.

Kasutusaegsed meetmed

e Oluline on arvestada vdimalike riskidega sadamas (naftareostuse vdimalikkus, tulekahjud
silduvatel laevadel jne). Sadama haldajal peab olema ettevalmistus ning tegevuskava riskide
maandamiseks ning vdimalikes ohuolukordades tegutsemiseks. Meede on tohus, sest sellega
vahendatakse vOimalikke ohu- ja avariiolukordi, mis vlivad kaasa tuua keskkonnakahju ja
kahju inimeste varale (veesdidukitele).

e Sadamat kilastatavatele harrastusmeresditjatele peab olema kattesaadav sadama eeskiri
(mis tuleb koostada sadama valmimisel, enne sadama kandmist registrisse). Meede on
tdohus, sest see vahendab teadmatusest toimuda voivaid intsidente, mis voivad kaasa tuua
keskkonnakahju ja kahju inimeste varale (veesodidukitele).

e Kui tekib vajadus Meeruse sadama akvatooriumi puhastamiseks setetest, siis tuleb enne seda
anallisida veekeskkonnale ohtlike ja prioriteetsete ohtlike ainete sisaldust akvatooriumi
pOhjasetetes, et maéarata setetest puhastamise ja setete kaitlemise tehnoloogia, mis valistab
reostuse laialikandumise eelkdige merekeskkonnas (Kopli lahes), aga ka mujal
veekeskkonnas. Meede on tdhus, sest sellega vahendatakse vdimaliku reostuse laiali
kandumist merekeskkonnas.

97 Keskkonnaministri 08.11.2019 mé&é&rus nr 61 ,Nduded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-, karjéari- ja
jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning saasteainesisalduse piirvaartused"
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6.3.4. Meetmaed iileujutusohu vahendamiseks

DP vertikaalplaneerimise pohimd&tetes néha ette ja ehitusprojektiga tagada kogu DP alal
maapinna absoluutne korgus vdhemalt 2 m. Meede on tdhus ja suhteliselt kergesti
rakendatav ning sellega valditakse planeeringualal Uleujutuse ohtu Uleujutusala prognoosi-
tava ulatuse esinemistdendosuse 1x50 aasta jooksul korral (lleujutuse ABS kdrgus 1,99 m).

Meetmed sademeveest (valingvihmadest) poOhjustatavate Uleujutuste valtimiseks ja
vahendamiseks vt ptk 6.3.1.

Meetmed aitavad tohusalt vahendada ileujutusohtu.

6.3.5. Meetmed kliimamuutustega arvestamiseks ja kliimamojude vahendamiseks

Rakendada meetmeid Uleujutusohu vahendamiseks (vt ptk 6.3.4).

Seoses tormide ja jditepdaevade prognoositud sagenemisega naha ehitusprojektis ette
asjakohased ehituslikud meetmed planeeritaval rannapromenaadil ja olemasoleval kail/
muulil, et tagada inimeste ohutus.

Hoonete projekteerimisel ldhtuda energiasaastliku hoone kontseptsioonist: energiasaastlik
hoone peab olema ohutihe, selle ventilatsioonislisteem soojustagastusega, vélispiirete
soojusjuhtivus vaike ning valispiiretes peab valtima kilmasildu. Arhitektuursete lahenduste
abil tuleb maksimaalselt ara kasutada paikesesoojust, ent ndnda, et ruumitemperatuur suvel
nii kdorgeks ei tduseks, et on vaja aktiivset jahutusslisteemi. Silmas peab pidama ka
tehnostisteemide tdhusat elektrikasutust. Oluline on, et hoone energiatarbe vdhendamine ei
tuleks sisekliima kvaliteedi arvelt.®®

Kopliranna tn 47 katlamaja rekonstrueerimise parameetrite tapsustamisel kaaluda
projekteerimise staadiumis taastuvkitustele Glemineku vdimalusi.

Meetmed on t6husad, kuna toetavad kliimamuutustega arvestamist ja kliimamdjude vdhendamist.

6.3.6. Meetmed puhkealade kavandamiseks

Viia 1abi tuulte modelleerimine vastavas tarkvaras voi tuulestendil, et tapsustada DP-ga
planeeritavate manguvaljakute asumine vdimalikus tuulekoridori riskialas. Vajadusel ette
naha vastavad leevendusmeetmed (nt hoonete/manguvaljakute Gimberpaigustus, tehnilised
lahendused tuulte tokestamiseks/rahustamiseks vmt).

Tagada ohutu ja mugav ligipaas kergliiklejale ja liikumispuudega isikutele.

Meetmed on tohusad, kuna soodustavad puhkealade kasutamist ja vabaaja veetmise vdimalusi
varskes Ohus.

6.3.7. Meetmed normikohase 6hukvaliteedi tagamiseks

Ehitusetapis rakendatavad meetmed:

Tolmavad ehitusmaterjalid ja jaatmed tuleb nende kasitlemisel (veol, laadimisel,
teisaldamisel, ajutisel ladustamisel vms) vajadusel niisutada, et valtida/vahendada tolmu
teket ja levikut ehitusalast valjapoole. Niisutamine on eeskatt oluline kuival, pikalt
sademeteta pulsinud perioodil.

Kergesti tolmavate materjalide veoks tuleb kasutada kinniseid veokeid vdi katta koorem
tolmu levikut takistava kattega.

98 Mikk Maivel, Kliima- ja Energiaagentuur. Energiaséastlik maja ei ole mingi kosmoseteadus. Ajakiri Keskkonnatehnika, 7/2010
https://keskkonnatehnika.ee/energiasaastlik-maja-ei-ole-mingi-kosmoseteadus/
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Ehitus- ja pinnasetédde teostamisel ning tolmavate ehitusmaterjalide ja jaatmete
kasitlemisel tuleb jalgida ilmastikutingimusi. Valtida tuleb tolmu tekitavate té6de ning
materjalide kasitlemist DP ala [&hiimbruses asuvate korterelamute suunas puhuva tugeva
tuulega (alates 10 m/s). Alternatiivina on see lubatud juhul, kui rakendatakse meetmeid,
millega valditakse tolmu kandumist nende aladele (niisutamine).

Tuule- ja mullaerosiooni ning sellega kaasneva tolmu tekke ja leviku valtimiseks tuleb
rakendada erosiooni tokestavaid meetmeid (nt erosioonitundlike alade niisutamine).

Ehitusplatsil tuleb vajadusel (kuival, sademeteta perioodil) teostada tolmutdrjet.

TooOks tuleb kasutada vaid veokeid, masinad ja seadmeid, mis on tédkorras ja vastavad
koikidele kehtivatele normidele.

Ehitusobjekti kdvakattega alad ning tédks kasutatavad veokid, masinad ja seadmed tuleb
perioodiliselt puhastada neile kogunevast tolmust.

Valtida tuleb ehitusmasinate pikemaajalist pohjendamatut tihikaigul téotamist (seismist).

Liiklusest tuleneva dhusaaste vdhendamiseks tuleb vajadusel kehtestada kiirusepiirangud
ehitusobjektile viivatel teedel, ehitusobjektil ning selle piirkonnas.

Toodde labiviimisel tuleb jargida koiki tdddele kehtestatud riiklike ja konkreetsest
tookeskkonnast tulenevaid ohutusndudeid ning ehitusobjektil kehtivaid liiklusreegleid.

Bekkeri sadamaalal samaaegselt toimuva ehitustegevuse korral on soovitav ehitust6dd
organiseerida selliselt, et koosmdjus tekkivad hairingud on vdimalikult minimaalsed.

Kasutusetapis rakendatavad meetmed:

Kopliranna tn 47 kinnistul asuva katlamaja rekonstrueerimise kavandamisel tuleb hinnata
kavandatava tegevuse moju valisohu kvaliteedile. Teostada tuleb saasteainete heitkoguste
arvutused ja hajumise modelleerimine koosmd@jus teiste piirkonna heiteallikatega. Kui
hindamise tulemused naitavad, et vdimalik on saasteainetele kehtestatud ohukvaliteedi
piirvdaartuste Uletamine, tuleb projekteerimise kdigus vdlja tdéétada ja rakendada
asjakohaseid meetmeid valisdhku véljutavate saasteainete heitkoguste vahendamiseks.

Meetmed on eeldatavalt t6husad, kuna aitavad vahendada Meeruse sadamaala ehitamise ja
kasutamisega kaasnevat dhusaastet ning tagada nduetekohane valisdhu kvaliteet.

6.3.8. Meetmed liiklusmiira ja vibratsiooni tasemete vihendamiseks

Projekteerimis- ja/voi ehitusaegsed meetmed

Viliskeskkonda paigaldatavad tehnoseadmeid (nt hoonete vélisseintele voi katustele valjatdombe-
ventilaatoreid, konditsioneere, soojuspumpasid vms) ning muud té0stusmiira allikad peavad
olema valitud ja paigaldatud selliselt, et need ei pohjusta tlenormatiivset mira naaberaladele.

Fassaadide projekteerimisel ja ehitamisel tuleb tagada siseruumidele kehtivate miranormide
jargimine vastavalt sotsiaalministri 01.07.2002 maarusele nr 42 ,Miira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid" § 6 Ig 1.
Nimetatud maaruse § 6 Ig 4 jargi on nii elamutele, biiroo- ja haldushoonetele kui kaubandus- ja
teenindusettevotetele maarusega kehtestatud helirdhu normtasemete arvsuurused arvestatud
kinniste akende ja ustega mobleeritud ruumidele, samas ruumides, kus on ventilatsiooni
sissepuhke- ja valjatdmbeavad, peavad need olema md&dtmiste teostamisel avatud.

Hoonete projekteerimisel tuleks arvestada standardi EVS 842:2003 "Ehitiste heliisolatsiooni-
nouded. Kaitse miira eest” liikklusmira normtasemeid elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes.

Vastavalt standardis EVS 842:2003 "Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest.” tabelis
6.3 - "Valispiiretele esitatavad heliisolatsiooninduded olenevalt védlismiratasemest” toodule
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tuleks projekteeritavate ehitiste valispiirete konstruktsioonidele rakendada valispiirde Uhis-
isolatsiooni indeksit R'w,sw vastavalt keskkonnamira taseme suurusele, ehitise tudbile ja
ruumikasutusotstarbele. Ehitiste valispiirete heliisolatsiooni hindamisel ja Uksikute elementide
valikul tuleb rakendada transpordimiira spektri Idhendustegurit Ci- vastavalt standardile EVS-EN
ISO 717.

Vastavalt standardis EVS 842:2003 "Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest.” tabelis
6.3 - "Vélispiiretele esitatavad heliisolatsiooninduded olenevalt valismiratasemest” toodule
tuleks projekteeritava hoone valispiirete konstruktsioonid projekteerida minimaalselt selliselt, et
kérge miratasemega ténava poole jadavate mitmest erineva heliisolatsiooniga elemendist valis-
piirde Uhisisolatsioon oleks vdhemalt R’ sw+Cir = 30-35 dB, olenevalt projekteeritava hoone
ruumide otstarbest ja lubatud liiklusmiratasemest siseruumides ja vélispiirdele mdjuvast liiklus-
miratasemest. Akende valikul tuleb tahelepanu p&é6rata akende heliisolatsioonile transpordimira
suhtes. Kui aken moodustab > 50% valispiirde pinnast, voetakse akna ndutava heliisolatsiooni
suuruseks valispiirde 6humdra isolatsiooni indeks.

Ehitusaegsed meetmed

Ehitustédde korraldamisel tuleb arvestada kehtivate miira normtasemetega ja korraldada t66d
viisil, et on tagatud normidest kinnipidamine.

Vdga murarikaste ning vibratsiooni tekitavate tédde teostamist ja tehnoloogiate (seadmete
miraemissiooniga Lw = 115-120 dB) kasutamist on soovitav valtida disel ajal ning soovitavalt
ka puhkepdevadel.

Peamine ehitustéddega seotud veokite liiklemine on soovitav sattida pdevasele ajale.

Tookeskkonna miira ja vibratsioon tasemed peavad olema kooskdlas téotervishoiu ja tédohutuse
seadusest tulenevate nduetega.

Ehitusprojekti koostamisel tuleb arvestada vodimaliku vibratsiooniga ning vajadusel votta
tarvitusele meetmed vibratsiooni kahjulike mdjude ennetamiseks. Olenevalt ehitustédde
olemusest, saab vajadusel vahetult ehitusala |ahedusse jaavatele miira- ja vibratsioonitundlikele
hoonetele teostada lilevaatuse enne maapinna kaudu levivat vibratsiooni tekitatavate ehitustoéid
teostamist. Iseloomulikesse kohtadesse voib paigaldada ,majakad", mille abil saab hinnata, kas
vibratsioon v0i vajumid on hoone tarindeid mdjutanud (nt kas praod hoonel on suurenenud).
Pragude ohtlikkuse hindamiseks ehitistes kasutatakse pohiliselt pragudele paigaldatud paber- vdi
kipsmajakaid. Ehitusprojekti koostamisel tuleb arvestada sotsiaalministri 17.05.2002 maaruse
nr 78 ndudeid.

Kasutusaegsed meetmed

Nii Meeruse sadamaala valjaarendamisega kui ka Meeruse ja Bekkeri sadamaalade valja-
arendamise koosmdjus ei tohi pohjustada llenormatiivset mirataset Ankru, Vasara ja Marati tn
aarsetele elamualadele. Normikohase murataseme saavutamiseks tuleb rakendada leevendus-
meetmeid, nagu nt:

- Alternatiivsete liikumisviiside eelistamine (Uhistranspordi ja kergliikluse eelistamine,
kergliiklusteede vorgu tihendamine jmt), vt tdpsemalt Tallinna valisdhus leviva
keskkonnamiira véahendamise tegevuskavast aastateks 2019-2023°%;

- Liikluskoormuse vahendamine voi imbersuunamine!;
- Raskeliikluse piirangud?°?;

- Kiiruspiirangud;

%% Tallinna valisdhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava aastateks 2019-2023 | Tallinn

100 tylevikus, kui té6stussadamaga seotus tegevus likvideeritakse, siis raskeliiklusega seotud liiklus kaob véi vdheneb oluliselt;
samuti on DP lahendust vorreldes 2021. a variandiga muudetud ning korterite ja parkimiskohtade arvu oluliselt véhendatud ehk
meedet on juba DP koostamisel ka rakendatud

101 tylevikus, kui tééstussadamaga seotus tegevus likvideeritakse, siis see meede ei ole enam aktuaalne
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- Ehituslikud votted - eelkdige fassaadide (nt fassaadide renoveerimine, sobilikud
materjalid ja heliisoleerivad kihid) ja avataidete (nt uued sobiva heliisolatsioonivbimega
aknad) heliisolatsioonivéime suurendamine jms;

- Uhistranspordist |dhtuva miira vahendamine (sh trammi- ja raudteede tehnilise

seisukorra parandamine).

Leevendusmeetmed on tohusad, kuna aitavad vahendada miratasemeid.

6.3.9. Meetmed haljastuse kavandamiseks ja elurikkuse suurendamiseks

e Haljastuse rajamisel tuleb elurikkuse toetamise eesmadrgil valtida suuremaid tihedalt niidetavaid
murualasid eelistades liigirikkaid Oistaimi sisaldavaid niidulaadseid kooslusi. Soovitatav on
kilvata vOi istutada rohttaimi, kes pakuvad nektarit ja dietolmu varakevadest hilissiigiseni
(oluline putukatele), samuti rajada tavamuru asemele lillemuru. Pddsastikud peavad olema
eelistatult mitmeliigilised, sealhulgas sisaldama 0Oitsevaid pddsaid.

e Planeeringuala puudele on soovitatav paigaldada lindudele elupaiku pakkuvaid pesa- ja
varjekaste.

Meetmed on tohusad, kuna toetavad elurikkuse suurendamist.

6.4. Olulise keskkonnamoju seireks kavandatud meetmed ja moodetavate
indikaatorite kirjeldus

Merekeskkonna seisundi jalgimiseks piisab riiklikus seireprogrammis rannikuveekogumite seireks
ette nahtud seiremeetmetest.

Teostada liiklusuuringud ja puhkealade kiilastuskoormuse seire vastavalt koostatava Pohja-
Tallinna linnaosa UP KSH aruandes toodud ettepanekutele:

- Iga-aastased liiklusuuringud P8hja-Tallinna linnaosa peamistel (ihendusteedel ja
suurematel liiklussdlmedel;

- Merimetsa (Stroomi) pargi ja Paljassaare linnuala kiilastuskoormuse maaramised (kord
nelja aasta jooksul).

Meeruse DP ala edasisel arendamisel tuleb jélgida jédrgmiste tingimuste elluviimist:

- Miiratasemete vahendamiseks olemasolevatel eluhoonetel rakendada vajalikke
leevendusmeetmeid (vt ptk 6.3.8).

- Planeeringu realiseerimisel tagada kiire, mugav ja ohutu roobastranspordi iihendus
planeeringualaga voimaldamaks eelistada Ghistransporti autokasutusele;

- Tagada piirkonna elanikele taiendavate haridusasutuste (kool ja lasteaed) olemasolu
planeeringualal ja/vdi kdrvaloleval Bekkeri arendusalal.

- Kui DP alale ndhakse edaspidi ette vajadus vaikelaevade kiitusega varustamine
(tankimine), siis tuleb selle kavandamisel arvestada vdimalike avariiolukordadega (ohtlike
ainete leke, tulekahju).

- Meeruse DP alal, Kopliranna tn 47, asuva katlamaja rekonstrueerimise kavandamisel
tuleb teostada saasteainete heitkoguste arvutused ja hajumise modelleerimine koosmdjus
teiste piirkonna heiteallikatega. Kui hindamise tulemused nditavad, et vdoimalik on saaste-
ainetele kehtestatud oOhukvaliteedi piirvaartuste Uletamine, tuleb projekteerimise kaigus
valja tootada ja rakendada asjakohaseid meetmeid vélisbhku paisatavate saasteainete
koguste vahendamiseks.
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6.5. Raskused ja madaramatus KSH aruande koostamisel

KSH ldhtelilesande kohaselt tuli KSH koostada KMH tdpsusega. Seda ei olnud vdimalik iga valdkonna
puhul teha, kuna DP etapp on selleks liiga lldine ja hindamiseks esitatud lahteandmed puudulikud.
KMH tapsusega hindamise eelduseks on vastavate detailsete [dhteandmete olemasolu, nt katlamaja
rekonstrueerimise projekt, merevee baasil kaugkltte- ja jahutusjaama projekt vmt. Vastavad
tehnilised lahendused tottatakse valja ehitusprojekti staadiumis ning loamenetluse raames tuleb
otsustajal anallisida olulise negatiivse keskkonnamdju esinemise véimalikkust.
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7. Ulevaade KSH menetlusest

7.1. DP ja KSH osapooled

Kaesolevas peatiikis on esitatud DP ja KSH koostamise osapooled ning KSH ekspertriihma koosseis.

Tabel 5. Meeruse sadamaala DP ja KSH koostamise osapooled

N

Otsustaja Tallinna Maris Sild Vana-Viru 12
(DP kehtestaja) Linnavolikogu Linnavolikogu esimees 15080 Tallinn
tel 694 252
maris.sild@tallinnlv.ee
DP koostamise Tallinna Kalli Sepp Vabaduse valjak 7
korraldaja Linnaplaneerimise Detailplaneeringute 15198 Tallinn
Amet teenistus, Haabersti ja tel 640 4745
Pdhja-Tallinna osakonna kylli.sepp@tallinnlv.ee
arhitekt
KSH koostamise Tallinna Keskkonna- = Kai Kinnis-Berens Harju tn 3
korraldaja ja Kommunaalamet  Haljastus- ja 10130 Tallinn
keskkonnaosakonna tel 616 4005
juhtivspetsialist Kai.Kynnis-
Berens@tallinnlv.ee
DP koostaja K-Projekt AS Juri Mirme Ahtri tn 6a
projektijuht 10151 Tallinn
tel 626 4100
jyri.mirme@Xkprojekt.ee
KSH labiviija Skepast&Puhkim OU  Veronika Ver$ Laki poik 2
Keskkonnakorralduse 12919 Tallinn

Uksuse vanemkonsultant  tel 664 5808
veronika.vers@skpk.ee

Arendaja Logman Invest AS Endel Siff Kopliranna 49
juhatuse liige 11713 Tallinn
tel 501 7777

endel.siff@primos.ee

KSH juhtekspert on Veronika Vers (KSH juhteksperdi padevus vastavalt KeH]S § 34 Ig 4 ja Ig 5,
KMH litsents KMH0160, kehtiv kuni 26.01.2028); KSH juhtimine ja ekspertide t66 korraldamine,
suhtlemine osapooltega; kultuurimélestised, sotsiaal-majanduslik mdju (mdju inimese tervisele,
heaolule, varale, jaatmeteke jmt).

Ekspertrihma liikmed on KeHJ]S § 34 Ig 6 alusel valinud juhtekspert vastavalt nende padevusele,
varasematele té6kogemustele ja omavahelise koost66 kogemusele. Ekspertriihma liikkmete padevuse
eest vastutab KeHJS § 34 Ig 5 kohaselt juhtekspert.

KSH eksperdiriihma liikmed Skepast&Puhkim OU-s on:

- Eike Riis - (KMH litsents nr KMH0154) merekeskkond (md&ju veekvaliteedile ja
rannikuveekogumi seisundile), Gleujutusoht, kliimamuutustega kohanemine;

- Raimo Pajula - Natura 2000 alad, kaitstavad loodusobjektid, taimestik ja loomastik,
looduskaitseliste vaartuste inventuur, rohealad/rohevdrgustik, elustik ja bioloogiline
mitmekesisus;

- Ingo Valgma - geoloogia ja hiidrogeoloogia, pinna- ja pohjavesi, radoon, jadkreostuse
hinnang;

- Piret Kikkas - vélisveevarustus ja kanalisatsioon;
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- Aide Kaar - (KMH litsents nr KMH0123) sademevee mdju suublale;
- Moonika Lipping - mira, vibratsioon ja dhusaaste;

- Ivan Gavrilov - tuulekoridoride mdjuga arvestamise hinnang;

- Marko Lauri - GIS spetsialist.

Lisaks on todsse kaasatud Kajaja Acoustics OU - mirauuring (sh liiklusmiira modelleerimine,
vibratsioon).

7.2. Ulevaade KSH menetluse korraldusest

Meeruse sadamaala DP koostamine ja KSH labiviimine algatati Tallinna Linnavolikogu 17.09.2020
otsusega nr 85.

KeH]S-e § 33 Ig 2! kohaselt korraldatakse planeerimisseaduse (PlanS) moistes planeeringule
keskkonnam@ju strateegilist hindamist planeerimisseaduses satestatud korras.

PlanS § 124 Ig 7 jargi: kui DP koostamisel on ndutav KSH, lahtutakse DP menetlemisel lildplaneeringu
(UP) menetlemisele ette ndhtud nduetest.

KSH VTK-le esitasid oma seisukoha Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet, Tallinna Strateegia-
keskus, Tallinna Linnaplaneerimise Amet, P6hja-Tallinna Valitsus, Tallinna Transpordiamet, Tallinna
Kultuuri- ja Spordiamet, Tallinna Linnavaraamet, Keskkonnaamet, Terviseamet, Padsteamet,
Politsei- ja Piirivalveamet, AS Utilitas Tallinn ja AS Hoolekandeteenused.

Asjakohaste ettepanekute alusel tdaiendatud VTK avalikustati Tallinna linna kodulehel©2,
KSH aruande valmides korraldab Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet aruande avalikustamise.

KSH aruande avalik valjapanek kestab min 30 padeva. Valjapaneku jarel vastatakse laekunud
kirjadele ning 45 paeva jooksul parast valjapaneku 16ppu korraldatakse avalik arutelu.

Avalikustamise tulemusel taiendatud KSH aruanne esitatakse koos DP-ga asutustele
kooskolastamiseks, millelele jargneb DP, sh KSH aruande, vastu votmine, avalik véljapanek ning
avalik arutelu. Menetlus I6peb DP kehtestamisega.

Detailsem KSH menetlust kirjeldav tegevuste loetelu on toodud KSH VTK ptk-s 8 (vt KSH aruande
Lisa 2).

102 yyww.tallinn.ee/et/keskkond/meeruse-sadamaala-detailplaneering (kilastus 01.09.2021 ja 13.11.2023)

SKEPAST [ &] PUHKIM 70/72



Meeruse sadamaala detailplaneeringu keskkonnamdju strateegiline hindamine
KSH aruanne

8. Kasutatud materjalid

e Asjakohased digusaktid

e AS Logman Invest Bekkeri sadama akvatooriumisse kavandatava lainemurdja hoonestusloa taotluse
KMH eelhinnang. Lemma OU, Tallinn 2021

e Bekkeri sadamaala DP algatamisettepaneku joonis. Seisuga 28.06.2023. T66 nr 19155. K-Projekt AS
e Bekkeri ja Meeruse DP liiklusuuring. Inseneribliroo Stratum, 2021

e Bekkeri Sadam OU. Sadama tegevusest pdhjustatud keskkonnamiira tasemete hindamine.
Akukon Eesti OU, 2020

e Bekkeri sadama lainemurdja ehitusprojekt. Eelprojekt. OU Estkonsult, t86 nr 20-016, 2020

e Bekkeri sadama projekteeritava lainemurdja mdju hinnang teistele sadamatele. Lainemudel OU, t66
nr 2134. Tallinn, oktoober 2021

e Delfi www.delfi.ee/artikkel/94348367/selgitav-video-lihtne-pohjus-miks-eesti-tanavad-vihmaga-ule-
ujutavad-aga-taani-omad-mitte

e  Eesti Eluslooduse Infoslisteem (EELIS)
e Eesti Entsliklopeedia http://entsyklopeedia.ee/artikkel/galeniit2
e Eesti pinnase radooniriski ja looduskiirguse atlas. Keskkonnaministeerium, EGK 2017

e  Eesti pinnaveekogumite seisundi 2022. a ajakohastatud vahehinnang. Keskkonnaagentuur (KAUR),
2023 https://keskkonnaportaal.ee/et/teemad/vesi/pinnavesi/pinnaveekogumite-seisundiinfo

. Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering "PShimaantee nr 4 (E67) Tallinn Parnu-Ikla
(Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0" ja Raplamaa maakonnaplaneeringut
tapsustav teemaplaneering "Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi
tdpsustamine km 44,0-92,0". KSH aruanne/tulemuste analiiiis. OU Hendrikson&Ko, 2013

e Katerin Pearnberg. Tallinna rannikuala planeerimine ja sadamate funktsioonide muutumine Bekkeri ja
Meeruse sadamaalade naitel. Magistritéd. Tallinna Tehnikallikool, Eesti mereakadeemia 2021

. Keskkonnaagentuur https://www.keskkonnaagentuur.ee/et/eesmargid-
tegevused/vesi/meri/rannikuveekogumite-seisund

. Keskkonnaameti 12.05.2021 kiri nr 6-5/21/8333-2 J3geva Vallavalitsusele

. Keskkonnaameti 03.07.2020 kiri nr 6-5/20/9833-2 Muhu Vallavalitsusele

e Keskkonnalubade infostisteem KOTKAS

e Keskkonnaregister

. KLIM koduleht https://kliimaministeerium.ee/kliimamuutustega-kohanemise-arengukava
e Maa-ameti geoloogiline baaskaart 1:50000

e Maa-ameti kaardiserveri kaardirakendused

e Meeruse sadamaala DP seletuskiri (saadud 18.10.2023), pohijoonis (seisuga 17.10.2023).K-Projekt AS
e Meeruse sadamaala DP keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU (14.11.2023)

e Meeruse sadama jaakreostuse hinnang. Skepast&Puhkim OU (10.09.2021)

e Meeruse sadamaala loodusvaartuste inventuur. Skepast8&Puhkim OU (27.09.2021)

e Mikk Maivel, Kliima- ja Energiaagentuur. Energiasaastlik maja ei ole mingi kosmoseteadus. Ajakiri
Keskkonnatehnika, 7/2010
https://keskkonnatehnika.ee/energiasaastlik-maja-ei-ole-mingi-kosmoseteadus/

e 0U Tallinna Bekkeri Sadam vélisdhku eralduvate saasteainete lubatud heitkoguste (LHK) projekt.
0OU Adepte Ekspert, 2017

e Pinnavee ja pdhjavee seisund - Interaktiivne kaart. Veekogumite kaardirakendus
. Postimees www.postimees.ee/7743127/piltuudis-stroomi-rannas-likvideeritakse-olireostust

e Pdhja-Tallinna linnaosa koduleht www.tallinn.ee/et/pohja/uudis/algab-stroomi-rannas-vee-all-
pinnases-asuva-naftareostuse-uuring

e Pohja-Tallinna linnaosa lldplaneeringu seletuskiri. Tallinna Strateegiakeskus (seisuga juuni 2023)
e  P&hja-Tallinna linnaosa UP KSH aruanne. OU Alkranel. Eelndu seisuga 22.03.2022
e Sadamaregister

SKEPAST [ &] PUHKIM 71/72



Meeruse sadamaala detailplaneeringu keskkonnamdju strateegiline hindamine
KSH aruanne

e  Stroomi ranna suplusvee profiil. Terviseamet. Tallinn, 2020
https://vtiav.sm.ee/frontpage/show?id=120&active_tab_id=SV#

e Tallinna arengustrateegia ,Tallinn 2035" https://strateegia.tallinn.ee/

e Tallinna linna koduleht www.tallinn.ee/et/keskkond/meeruse-sadamaala-detailplaneering

e Tallinna linna koduleht www.tallinn.ee/et/media/303274

e Tallinna linna koduleht www.tallinn.ee/et/statistika/tallinna-statistika-aastaraamat-tallinn-arvudes

e Tallinna linna strateegiline mirakaart 2022 www.tallinn.ee/et/keskkond/tallinna-linna-murakaart-2022
e Tallinna Linnavolikogu 17.09.2020 otsus nr 85 Meeruse sadamaala DP ja KSH algatamine

e Tallinna planeeringute register

e Tallinna ruumiandmed www.tallinn.ee/est/geoportaal/Andmed

e Tallinna sademevee strateegia aastani 2030
www.riigiteataja.ee/aktilisa/4090/3201/3041/2110123505.attachment.pdf#

e Tallinna sdastva energiamajanduse ja kliimamuutustega kohanemise kava 2030 ,Kliimaneutraalne
Tallinn™ www.riigiteataja.ee/aktilisa/4160/6202/1001/Kliimaneutraalne%?20Tallinn%?2012.pdf#

e Tallinna vélisGhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskava aastateks 2019-2023 | Tallinn

e Teatavate Shusaasteainete heitkoguste véhendamise riiklik programm aastateks 2020-2030.
Keskkonnaministeerium, 2019 https://kliimaministeerium.ee/energeetika-
maavarad/valisohk/ohusaasteainete-vahendamise-programm

e Todstusmira tasemete mdotmine ja mira hinnatud tasemete maaramine todstusobjekti imbritseval
elamisalal. Bekkeri ja Meeruse sadamate territoorium ja lahiimbrus. Mira m&dtmiste aruanne.
Terviseamet, 2018

e Veekeskkonnale ohtlike ainete esinemine Eesti pinnaveekogudes, ohtlike ainete vdimalikud allikad ja
ettepanekud nende védhendamise meetmeteks. MTU Balti Keskkonnafoorum, Tallinn 2012

e Vaikesadamate soovituslik teenusstandard
https://parnu.ee/failid/linnavara/V2ikesadamate_standard2014.pdf

o Ohusaaste mddtmine pdhimaanteel 4 Topi-Kanama I8igul 2020. a. Eesti Keskkonnauuringute Keskus
OU Maanteeameti tellimusel, 2020

¢ Uleujutusega seotud riskide ajakohastatud hinnang. Tallinn 2018. Kinnitatud keskkonnaministri
10.02.2019 kaskkirjaga nr 1-2/19/105
https://kliimaministeerium.ee/ajakohastatud-uleujutusega-seotud-riskide-hinnang

SKEPAST [ &] PUHKIM 72/ 72



