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SISSEJUHATUS

Uuritav ala asub Tallinnas Kesklinna linnaosas, Torupilli asumis, J. Kappeli tn 11 kinnistul
(katastriiksuse nr 78401:112:0050). Planeeritud maa-ala suurus on ca 0,21 ha. Planeeringu
koostamise eesméark on méarata kinnistu kasutamise tingimused ja ehitusdigus J. Kappeli th 11/1
elamu rekonstrueerimiseks ning kuni 3 maapealse ja 1 maa-aluse korrusega ariruumidega mitme
korteriga elamu ehitamiseks.

Detailplaneeringu seletuskirja (Apex Arhitektuuribtroo osauhing, 2024) kohaselt on hoonestusala
planeerimisel lahtutud olemasolevatest kinnistul paiknevatest hoonetest ja piirkonnas paiknevate
hoonete asetsemisest. Hoonemahtude kavandamisel on lahtutud olemasolevatest ajaloolistest
hoonetest ja nende proportsioonides uute hoonetega. K. Tirnpu tanaval on arvestatud
olemasoleva tanavajoonega. Sailitatakse ajalooline kahekorruseline puitkonstruktsioonis- ja
viimistlusega elamu, mis on ettendhtud rekonstrueerida kolmekorruseliseks elamuks ning
kavandatakse rajada liigendatud hoonemahud K. Turnpu tédnava &éarde, sdilitades sellega ka
tervikliku hooviala, mis pakub vdimalusi parkimiseks ja rekreatsiooniks.

Piirkonnale iseloomuliku hoonestus n&ol on peamiselt tegemist 2- kuni 3- korruseliste puidust
korterelamutega, mille seas on ka Torupilli miljddalale sobilikku uushoonestust. Kvartalis on
iseloomulikud ka madalamad hoovihooned. Hoonestusviis on planeeringualal valdavalt sarnane —
hooned paiknevad vahetult kinnistu piiril/tdnavajoonel. Planeeringuala kontaktvédndi
moodustavad peamiselt elamualad Uksikute &@ripindadega.

Kéaesolev eksperthinnang on koostatud eesméargiga méarata planeeringualal esinev liiklusmira
tase (sh muratase hoonete fassaadil) ning vastavus kehtivatele nduetele. Piirkonna
muirasituatsiooni mdjutavaks teguriks on peamiselt uuringualaga ladnesuunast kulgnev (ning
kavandatavatest hoonestusaladest ca 6 m kaugusel asuv) K. Tirnpu ténav. Lisaks arvestatakse
murauuringus ka kaugemal asuvate teedega (sh Tartu mnt, Laagna tee, J. Kunderi tn, J Vilmsi tn)
ja planeeringualaga idasuunast piirneva véaiksema liikluskoormusega J. Kappeli tupiktdnavaga.
Teisi olulisi miraallikaid planeeringuala lahiimbruses teadaolevalt ei leidu.

Joonis 1. Planeeringuala asukoht (Maa-ameti ortofoto)

Kaesolev t66 on koostatud, kontrollitud ja heaks kiidetud vastavalt Hendrikson & Ko OU
kvaliteedipoliitikale.
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2. MURA NORMTASEMED

Mdirasituatsiooni hindamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 m&aruse nr 71 ,Vélis6hus
leviva mira normtasemed ja mirataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ nduetest.
Maaruse ndudeid tuleb téita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide koostamisel.
Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdep&aés ja kus ei ole pisivat asustust, ning
tdokeskkonnas, kus kehtivad td6tervishoidu ja té6ohutust késitlevad nduded.

Liiklusmura hulka loetakse mira, mida p6hjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning
veesOidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega vdi
regulaarse liiklusega perioodi valtel.

Véalis6hu normvaartustega vordlemiseks kasutatakse tavaparaselt mira hinnatud taset paeval
(7.00-23.00) ja 66sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud ajavahemikus mdd&detud voi
arvutatud mura A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust,
impulssheli vdi muid asjakohaseid tegureid. Paevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka 6htust aega
(19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Atmosfaaridohu kaitse seaduse kohaselt maaratakse muratundlike alade kategooriad vastavalt
tldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:
B | kategooria — virgestusrajatise maa-alad,
B || kategooria - haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu maa-alad,
rohealad,
B Il kategooria — keskuse maa-alad,
B |V kategooria — Uhiskondliku hoone maa-alad.

Tallinna uldplaneeringu kohaselt asub planeeritav kinnistu korruselamute alal, kus vdivad lisaks
elamutele paikneda ka kdik elurajoone teenindavad asutused, kaubandusettevdtted, garaaZzi-
kooperatiivid, burood jm keskkonnaohutud ettevdtted. Koostamisel on ka kesklinna linnaosa
tldplaneering, mis ajakohastab ja tdpsustab 2001. aastal kehtestatud Tallinna uldplaneeringut,
kuid planeeringulahendust ei ole 2024. a novembri (08.11.2024) seisuga veel valja t6otatud.

Detailplaneeringuga kavandatud sihtotstarbed (&ripindadega kortermajad) on kooskdlas
Uldplaneeringuga. Detailplaneeringuga kavandatu (ari- ja elamispindade segafunktsioon) vastab
Il kategooria muratundliku ala (keskusemaa) kirjeldusele (kategooria maaramisel tuleb arvesse
vOtta ka kesklinna lahedust ning kontaktvédndi iseloomu), sealjuures on aripinnad (mida ei loeta
otseselt miratundlikeks objektideks) kavandatud just eeldatavalt kdige suurema miratasemega
kiljele (K. Turnpu poolne kilg).

Muratundliku ala kategooria maaramine on eelkdige kohaliku omavalitsuse péddevuses, sealjuures
peab kohalik omavalitsus kaaluma, milline kategooria kirjeldab paremini tegelikku olukorda, millise
kategooria maaramine toob kaasa taiendavad piirangud (mis ei pruugi olla kooskdlas linna tldiste
arengusuundumustega) ning milline kategooria v8imaldab linna v6i linnaosa arengusuundi ka
praktikas ellu viia.

Kéaesoleva detailplaneeringu ning murahinnangu koostamise raames Kkusiti ka kohaliku
omavalitsuse ehk Tallinna linna seisukohta miratundliku ala kategooria osas ning Tallinna
Keskkonna- ja Kommunaalamet kinnitas (Valisdhu ja keskkonnamira spetsialisti Kadri-Piibe Jarve
18.09.2024 e-kiri), et antud ala puhul on ka kohaliku omavalitsuse ndgemuses asjakohane
rakendada Ill kategooria ehk keskuse maa-alade ndudeid.

Tiheasustusega multifunktsionaalses linnakeskkonnas (sh kesklinna ldheduses) on uldjuhul
asjakohane normtasemete rakendamisel lahtuda Ill kategooria (ehk keskuse maa-ala) nBuetest.
Teatud piirkondades — nt &arelinna puhtakujulistes elamukvartalites, kus ei paikne muu
kdrvalfunktsiooniga (&ri, teenindus, tootmine) alasid — v8ib olla asjakohane ka rangemate ehk Il
kategooria alade nduete rakendamine. Il kategooria alade normtasemete rakendamine on aga
kesklinna ldheduses uute hoonete kavandamisel eesmérgiks seadmiseks uldjuhul liiga ranged
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ning ei vbimalda teede ja tdnavate dares uute hoonete kavandamist varasemalt rajatud hoonetega
samale ehitusjoonele. |l kategooria alade normtasemete tagamiseks tuleks kohati jatta
mitmekimne meetri laiune puhverala teega, mis praktikas ei ole sageli teostatav (linnakeskkonnas
puuduvad uldjuhul sedavérd suured vabad maa-alad, mille saaks puhvriks jatta). Selline lahendus
ei ole tihti kooskdlas ka linnakeskkonna planeerimise p6himdtetega (kompaktne hoonestus, lhtse
ehitusjoone hoidmine).

Kesklinna laheduses uute eluhoonete kavandamisel Il kategooria alade normide eesmargiks
seadmine vdib kaasa tuua olukorra, kus valdavalt tuleks loobuda eluhoonete rajamisest ning
tanavaaarsele alale saaks rajada ainult arihooneid vms, mis ei ole samuti linna arengut silmas
pidades jatkusuutlik lahendus (puudub vajaduse nii suures mahus monofunktsionaalsete
arihoonete jarele, samal ajal jadb vahemaks potentsiaalseid eluhoonetele sobivaid alasid).

Teedarsete hoonete ning sOidutee vahelist ala linnakeskkonnas dldjuhul pidevaks vélisGhus
viibimiseks ning puhkamiseks ei kasutata (kuna reeglina on tegemist tdnavaalaga) ning uute
hoonete kavandamisel pigem just tee-ala ldhedale saab positiivse asjaoluna valja tuua (lisaks
tihtse ehitusjoone hoidmisele), et sel moel on muu hulgas vdimalik tagada hoonete hoovipoolsel
alal (hoone varjus ehk alal, kus inimesed ka reaalselt valisdhus viibivad) juba oluliselt paremad
tingimused valis6hus viibimiseks ja ka puhkamiseks. Samuti on v8imalik tagada head tingimused
hoonete siseruumides (ehk seal, kus inimesed pikaajaliselt viibivad).

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:
B mdira piirvaartus — suurim lubatud miratase, mille Gletamine pdhjustab olulist keskkonnahairingut
ja mille tletamisel tuleb rakendada miira vahendamise abindusid;
B mdira sihtvaartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust huvitatud
isik tagab, et mura sihtvaartust ei Uletata.

Tiheasustusala ja/vdi kompaktse hoonestusega piirkonda uute hoonete kavandamisel (vdi hoonete
rekonstrueerimisel) tuleb keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 kohaselt valisdhu
muiraolukorra normidele vastavuse hindamisel lahtuda mira piirvaartuse néuetest.

Tabel 1. Liiklusmira normtasemed (mira hinnatud tase) péeval (Ld) ja 60sel (Ln), dB

I
| haridusasutuste,

1l
keskuse maa-alad

Ala kategooria virgestusrajatiste tervishoiu- ja Y,
Uldplaneeringu alusel maa-alad ehk vaiksed sotsiaalhoolekande- - .
alad asutuste ning elamu uh|skor:gla|‘l_<:|;1§onete
maa-alad, rohealad
Mira 60/55 65/55
piirvaartus 55/50 65160 701/60*

Hubatud muratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

IIl__kategooria alade liiklusmiira piirvaartus on 65 dB paeval (Ld4) ning 55 dB 66sel (Ln), sh on
hoonete teepoolsel kiiljel lubatud 70 dB paeval (Ld) ning 60 dB 66sel (Ln),

Lisaks vélis6hu nBuete jargimisele tuleb tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele. Mira normtasemed (ekvivalentne muratase, Lpa.eq,T)
hoonete vaikust nGudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 méarusega nr 42
,Mura normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning uUhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
modtmise meetodid“, mille kohaselt liiklusmira puhul on eluruumides lubatud miratase 40 dB
paeval ning magamisruumides lubatud tase 30 dB 66sel. Biroo- ja haldushoonete siseruumides
on lubatud 40 dB pé&eval (rakendatakse juhul, kui t66ruumi enda mira ei Uleta toodud vaartust).

Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud heliisolatsiooni meetmed mé&aratakse

standardi ,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest” (v8i samavaarse
uuema standardi) kohaselt.
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3. LAHTEANDMED JA METOODIKA

Léahteandmed

Mirahinnangus anallisitakse eelkdige olemasoleva (ehk ehitusjargse) olukorra autoliiklusega
kaasnevat moju planeeringualal, kuna Tallinna ténavate perspektiivse (nt 20 a vaates)
liiklusolukorra puhul ei ole vdimalik kuigi tapset liiklusprognoosi (tUhtlasi ka miraprognoosi) vélja
tuua. Milrahinnangus anallisitakse siiski ka perspektiivse (ehk nt teoreetilise liikluskoormuste
suurenemise voi vahenemise korral esineva) liiklusega kaasnevat mdju.

Olemasoleva olukorra liikluskoormuste lahteandmetena kasutati ajakohaseid Stratum OU
liiklusmudeli andmeid (seisuga jaanuar 2024). Valjavote tipptunni liiklussageduste kaardist on
toodud joonisel 1.
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Joonis 2. Valjavdte Tallinna linna 6htuse tipptunni liiklussageduste kaardist (Stratum OU)

Planeeringuala enim madjutava tee ehk K. Turnpu tn dhtuse tipptunni liikkluskoormus on Tallinna
liiklusmudeli p&hjal ca 1435 sdidukit tunnis. Tipptund moodustab dldjuhul tulpilise 66paeva
liikluskoormusest ca 10%, seega vdib kogu pédeva liikluskoormuseks arvestada hinnanguliselt
(Umardades andmeid pisut ulespoole) ca 15 000 s&idukit. TAnaval8igu lubatud s&idukiirus on 50
km/h, kuid arvestades ristmike l&hedust vdib tegelik keskmine sdidukiirus jadda ka vaiksemaks.

Liikluskoormus jaotati 66paeva I8ikes jargmiselt:
B 7.00-19.00 — 80% aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest,
B 19.00-23.00 — 13% aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest,
B 23.00-7.00 — 7% aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest.

K. Turnpu tn raskeliikluse osakaal on suhteliselt vaike (vahetult planeeringualaga piirnevas
tanavalbigus puudub ka bussiliiklus), raskeliikluse osakaalud voeti jargmiselt: paeval (7-19) 4%,
ohtul (19-23) 3% ja 66sel (23-7) 2% kogu liiklusest.

Lisaks arvestati murauuringus ka kaugemal asuvate teedega (sh Tartu mnt, Laagna tee, J. Kunderi
tn, J Vilmsi tn) ja planeeringualaga idasuunast piirneva vaiksema liikluskoormusega J. Kappeli
tdnavaga (tupiktdnava hinnanguline liikluskoormus on maksimaalselt ca 500 s&idukit p&devas).
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Planeeringualast endast tingitud méjud ei muuda sisuliselt piirkonna liikluskoormusi ega
muiraolukorda, kavandatud ca 22 parkimiskoha kasutamisega ei kaasne markimisvaarset
liikluskoormust (eriti vérreldes K. Tlrnpu tn liikluskoormusega).

Tallinna tdnavate perspektiivse (nt 20 a vaates) liiklusolukorra puhul ei ole v8imalik kuigi tapset
liiklusprognoosi vélja tuua. Liikluskoormuste suurenemist puutakse piirata transpordipoliitika
suunistega, mille kohaselt autode jaoks mdeldud séiduradade arvu pigem vahendatakse
thissBidukite ning kergliikluse kasuks. Samuti on Tallinna linn erinevate projektide raames
seadnud eesmargiks liikluskoormuste kasvu pidurdamise ja ka liikluskoormuste vdhendamise
(seda nii Uhistranspordile prioriteetse tahtsuse seadmise, kui ka Kkergliiklusteede vérgu
arendamise kaudu, nt arengudokumendist Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035
lahtuvalt). Samuti tuleb arvestada, et piirkonna teedevdrk on kohati juba labilaskev8ime npiiril,
seega ei ole alust suurt liikluskoormuste kasvu prognoosida.

Informatiivselt vdib valja tuua, et nt liikluskoormuse suurenemine ca 20...25% toob kaasa mira
hinnatud taseme suurenemise ca 0,8...1 dB vdrra (vOrreldes olemasoleva olukorraga).
Liikluskoormuse suurenemine ca 50% vOrra tooks kaasa mura hinnatud taseme suurenemise
1,7...1,8 dB vo@rra, mis on ilmselt ebatdenaoline areng ning antud piirkonnas seega ebarealistlik
prognoos.

Liiklusmira arvutamise metoodika

Liiklusmura levik arvutati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 9.0. Liiklusmira arvutamisel kasutati
Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96% mis on viimased 10-20 aastat olnud
Eestis teostatud mirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi on meetodi puhul
olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja N&ukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovitusliku
arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Seega on arvutustulemused héasti vdrreldavad varasemate
uuringutega (sh sarnasete uuringutega teistes piirkondades)

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes —
soodsad (ehk mira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused.
Soovituslikud soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, 6htu ja 66
murasituatsiooni kirjeldamisel on jargmised:
B pikaajalise paevase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast soodsaid
hajumistingimusi;
B pikaajalise Shtuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast soodsaid
hajumistingimusi;
B pikaajalise dise mura (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast soodsaid
hajumistingimusi.

Mirakaardid koostati paevase (Ld, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh
sisaldab paevane ajavahemik ka dhtust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.
Valis6hu mirataset hinnatakse 2 m kdrgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmisk&rgusel
(vdi pisut kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas arvutusvdrgustikus
3*3 m arvutussammuga.

Uuringuala kohta koostati kolmemd&tmeline maastikumudel (sh Maa-ameti Lidar kérguspunktid,
teed ja hooned). Sdiduteed ning hoonete fassaadid defineeriti akustiliselt ,kdva“ ehk helilaineid
peegeldava pinnana. Kogu linnasisese maapinna (sh duealad ja ka vaiksemad haljasalad) puhul
vBeti arvutustes maapinna helineelde koefitsiendiks 0, mis Kkirjeldab taielikult helilaineid
peegeldavat keskkonda (nt teed ja kb&vakattega parklad, kuigi uuringualal leidub ka vaiksemaid
haljasalasid) kirjeldamaks v8imalikult halvima juhu ldhedast mira levikut.

Kdrghaljastuse mira levikut takistavat mdju modelleerimisel ei kasutatud, Uhtlasi on
kdrghaljastuse m6éju miraolukorrale reeglina ka véaike (ning pigem teoreetiline).

Valisdhu miurasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete
fassaadidelt (arvutusmudelis kasutati kahekordseid peegeldusi). Mirakaardid kirjeldavad lisaks
vastashoonete peegeldustele ka iga hoone enda fassaadi peegeldusi. Mira normtasemetega
vOrdlemiseks kasutatakse mirataset, mis on maéaratud vaba helivalja tingimustes (samad n6uded
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8 J. Kappeli tn 11 kinnistu detailplaneeringu mirahinnang

kehtivad ka murataseme md&tmistele), mistdttu on murakaartidel eraldi vélja toodud ka hoonete
kiilgedele (sh teepoolsele fassaadile) méjuv miratase (korruste kaupa), mis ei arvesta sama
hoone enda fassaadi akustilist peegeldust (valisdhu miratasemest on maha arvestatud hoone
enda peegeldus ehk ca 3 dB) ning seda asjaolu tuleb arvestada ka murakaartidel toodud tulemuste
lugemisel (nt mira samatugevusjoonte vdrdlemisel hoonete fassaadil valja toodud
miratasemetega, mis v@ivad eespool kirjeldatud p8hjustel erineda kuni 3 dB ulatuses).

Alljargnevalt on lisatud véljavéte mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolImemd&tmelisest
maastikumudelist.

Joonis 3. Arvutustarkvara sisene 3d vaade kolmemd&dtmelisest maastikumudelist
(kavandatavate hoonete indikatiivne asukoht ja maht on margitud helesinisega)

ARVUTUSTULEMUSED

.MURAKAARDID

Kéesoleva t66 raames koostati murakaardid jargmistes situatsioonides:
1. Liiklusmura hinnatud tase péeval (L4, 7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras (Lisa 1. Murakaart 1);
2. Liiklusmura hinnatud tase 066sel (Ln, 23.00-7.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras (Lisa 1. Murakaart 2).

Murakaartidel on eraldi vélja toodud ka hoonete fassaadile m@juv muratase korruste kaupa,
alustades madalamast (1. korrus) kuni kérgemate korrusteni (3. korrus), mis ei arvesta sama
hoone enda fassaadi akustilist peegeldust (valisdhu miratasemest on maha arvestatud hoone
enda peegeldus ehk ca 3 dB).

Perspektiivse olukorra kohta eraldi mirakaarte ei koostatud, kuna puuduvad usaldusvaéarsed
liiklusprognoosid nt 20 a kohta, mistdttu perspektiivse olukorra mirakaartide koostamine vdib
anda ka teatud maaral ekslikku informatsiooni. Teisest kiljest ei ole piirkonnas ette ndha suurt
liikluskoormuste kasvu ning pikas perspektiivis v8ib aset leida ka liikluskoormuste vdhenemine.
Informatiivselt tuuakse analiilisi kaigus siiski valja v6imalikud muutused muraolukorras, nt juhul,
kui teatud liikluskoormuste kasv vdi kahanemine aset leiab.
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4.2. TULEMUSTE ANALUUS

Ehitusjargse olukorra mirahinnang

Jargnevalt viiakse labi liiklusmira arvutustulemuste voérdlus liiklusmira piirvaartustega
planeeringu realiseerimise jargses olukorras. Mirataset hinnatakse nii planeeritud hoonestusala
ja hoonete piiril (K. Tlrnpu tn &éres) kui ka olemasoleva hoone (rekonstrueeritav hoone J. Kappeli
tn aares) asukohas.

Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras planeeringualal kujuneva liiklusmura olukorra kohta
vOBib delda jargmist:

B Korgeim muratase esineb kavandatud hoonestusala ja hoonete K. Turnpu tn poolsel piiril
(teepoolsel fassaadil) — paevasel ajal (L4, 7.00-23.00) on arvutuslik mira hinnatud tase ca 69 dB
ning disel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 59 dB;

B Selgelt vaiksem muratase esineb kavandatud hoonete hoovipoolsetel kiilgedel — paevasel ajal (Ld,
7.00-23.00) jaab arvutuslik mira hinnatud tase vahemikku 52...64 dB ning 6isel ajal (Ln, 23.00-
7.00) vahemikku 43...54 dB;

B J. Kappeli tn aares asuva rekonstrueeritava hoone mirarikkamal (J. Kappeli tn poolsel) fassaadil
esineb mura hinnatud tase péaeval ca 60 dB ning 66sel ca 51 dB, hoovipoolsetel kilgedel on mira
hinnatud tase ca 5 dB vdrra vaiksem.

Olemasolevas liiklusolukorras (ehitusjargne olukord) planeeringualale kavandatud hoonete
asukohas ja hoonete fassaadil esinev miratase vastab Ill kategooria alade liiklusmiira piirvaartuse
nduetele (65 dB péaeval ja 55 dB 6dsel, hoonete teepoolsel kiiljel vastavalt 70 dB paeval ja 60 dB
06sel). Samuti on kinnistu siseselt (hoovipoolsetel aladel) tagatud linnakeskkonna mdistes
suhteliselt head tingimused valis6hus viibimiseks.

Perspektiivse olukorra mirahinnang

Perspektiivses liiklusolukorras (nt liikluskoormuste teoreetilisel suurenemisel ca 20...25% vérra
ldhima 10-20 a jooksul) vdib planeeritavale hoonele mdjuv muratase ménevdrra (kuni ca 0,8...1
dB vdérra) suureneda. Samas ei muuda ka toodud teoreetilise prognoosi (halvima stsenaariumi)
realiseerumine k&esoleva t66 pdhijareldusi, planeeringualale kavandatud hoonestusaladel ja
hoonete fassaadil esinev miiratase vastab ka sel juhul Ill kategooria alade liiklusmira piirvaartuse
nduetele (70 dB paeval/60 dB d6sel). Suuremaid prognoose ei ole mdistlik 1&bi analtulsida, pikas
perspektiivis vBib realistlikumaks osutuda hoopis liikluskoormuste méningane vihenemine.

Juhul, kui liikluskoormused peaksid lahitulevikus vihenema (vOrreldes praeguse olukorraga),
paraneb vastavalt ka piirkonna miraolukord. Nt liikluskoormuste vdhenemine ca 20...30% vdrra
tooks kaasa mira hinnatud taseme vahenemise ca 1...1,5 dB vérra (vorreldes mirakaartidel
toodud olukorraga), mis vdib pikas perspektiivis olla saavutatav, nt juhul kui viiakse ellu Tallinna
jatkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035 eesmargid.

Tapsemaid perspektiivse olukorra miraarvutusi ei ole v@imalik teostada, kuna puuduvad
realistlikud liiklusprognoosid, ka arengudokument Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035
ei sisalda konkreetsete tanavate kaupa liiklussageduste prognoose.

KOKKUVOTE JA SOOVITUSED

Planeeringuala miraolukorda mdjutavaks teguriks on peamiselt autoliiklus K. Tirnpu tanaval.
Detailplaneeringuga kavandatud sihtotstarbed (kortermajad ja &ripindadega kortermajad) on
kooskdlas uldplaneeringuga. Detailplaneeringuga kavandatu (&ari- ja elamispindade
segafunktsioon kesklinna laheduses) vastab Il kategooria miratundliku ala (keskusemaa)
kirjeldusele, sh tuleb muratundliku ala kategooria maéaramisel arvestada, et ka planeeringuala
kontaktvédndis paiknevad ariruumidega kortermajad ning &ari- ja elamumaad.
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Kéesoleva detailplaneeringu ning mirahinnangu koostamise raames kusiti ka Tallinna linna
seisukohta miratundliku ala kategooria osas ning Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet
kinnitas, et antud ala puhul on ka kohaliku omavalitsuse ndgemuses asjakohane rakendada Il
kategooria alade néudeid.

Kavandatavate hoonete fassaad piirneb antud juhul vahetult transpordimaaga ning teepoolsel alal
védliséhus seega kaesoleva planeeringu kontekstis muratundlikke objekte ja tegevusi ei kavandata
ning maaravaks saab miratase hoone juures. Vastavalt liiklusmira arvutustulemustele vastab
planeeringu realiseerimise jargses olukorras (kasutades Ulespoole Umardatud liikluskoormusi)
planeeringualale kavandatud hoonestusaladel ja hoonete fassaadil esinev miiratase Il kategooria
alade liiklusmura piirvaartuse nduetele (70 dB péeval/60 dB 60sel), samuti vastab kavandatavate
hoonete hoovipoolsete kiilgede miratase piirvaartuse nduetele (65 dB paeval/55 dB 66sel).

Perspektiivse olukorra kohta eraldi mirakaarte ei koostatud, kuna puuduvad usaldusvaarsed
liiklusprognoosid nt 20 a kohta. Informatiivselt vdib perspektiivse muraolukorra kohta 6elda, et nt
teoreetilises olukorras, kui teatud liikluskoormuste kasv (nt ca 20...25%) siiski aset leiab, v6ib
planeeritavale hoonele mdjuv miratase ménevdrra (kuni ca 1 dB vdrra) suureneda. Samas ei
muuda ka toodud teoreetilise prognoosi (halvima stsenaariumi) realiseerumine kaesoleva t60
pohijareldusi. Juhul, kui liikluskoormused peaksid lahitulevikus vdhenema (vdrreldes praeguse
olukorraga), paraneb vastavalt ka piirkonna miraolukord. Nt liikluskoormuste vahenemine ca
20...30% vdrra tooks kaasa mira hinnatud taseme vahenemise ca 1...1,5 dB vdrra, mis vdib pikas
perspektiivis olla saavutatav, nt juhul, kui viiakse ellu Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava
2035 eesmargid.

Hoonete siseruumides heade tingimuste tagamiseks tuleb mira suhtes tundliku funktsiooniga
hoonete ja ruumide rajamisel jargida asjakohast heliisolatsiooninbudeid ké&sitlevat standardit
(hetkeseisuga on standardiks EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest),
mille kohaselt:
B Kavandades eluruume (elu- ja magamisruumid korteris) L4 66-70 dB miratsooni (K. Tlrnpu tn
poolne kiilg) on standardi kohane valispiirde (vélissein koos akendega) Uhisisolatsiooni ndue
(Rrsw) 45 dB. Vaadates tédpsemalt mirataseme muutlikust 60péeva l6ikes ning eluruumide
normtasemeid (elu- ja magamisruumides on siseruumide normtasemed vastavalt 40 dB péeval ja
30 dB 66sel), tagab siseruumide normtaseme ka valispiirde Uhisisolatsioon vahemikus 40-45 dB;
B Hoonete hoovipoolsetele kilgedel eluruumide rajamisel on samuti soovitatav lahtuda vélispiirde
Uhisisolatsiooni (R’wr,sw) minimaalsest vaartusest vahemikus 40-45 dB;
B Burooruumide ja nendega vordsustatud to6ruumide (administratiivruumid) rajamisel on soovituslik
valispiirde Ghisisolatsiooni vaartus R’w,swminimaalselt 35...40 dB;
B Kui aken moodustab =50% valispiirde pinnast, voetakse akna ndutava heliisolatsiooni suuruseks
valispiirde 8humura isolatsiooni indeks.

Hoonete k6rgema mirafooniga killgedel (eelkdige K. Turnpu tn poolse kilje esimesel korrusel) on
vBimalusel soovitatav maksimaalselt ette ndha mira suhtes vahem tundlikke &ripindasid. Samas
on nduete kohaste heliisolatsioonimeetmete rakendamise korral vdimalik tagada head akustilised
tingimused ka eluhoonete siseruumides (kill ainult suletud akende ning mehaanilise ehk
sundventilatsiooni korral). Elamispindade rajamisel on teepoolsed kiiljed vBimalusel soovitatav
maksimaalselt jatta uldkasutatavatele ning mira suhtes vahemtundlikele pindadele (esik,
koridorid, samuti koé6ék, wc, vannituba jm abiruumid). Eluruumide rajamisel on soovitatav
magamisruumid v8imalusel paigutada hoonete hoovipoolsele kuljele.

On selge, et vaadeldava piirkonna puhul on tegemist suhteliselt mirarikka alaga ning seda asjaolu
tuleb arvestada elukoha valikul (kesklinna ldheduses on see sageli paratamatu). Samuti tuleb
silmas pidada, et liiklusmira vdib teatud méaaral méjuda hairivalt ka juhul, kui mira piirvaartusele
vastavad tingimused on tagatud. Tugevdatud helipidavusega kaasaegsetes eluruumides on siiski
vBimalik tagada head akustilised tingimused ning elukvaliteet.
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LISA 1. MURAKAARDID

Mdirakaart 1. Liiklusmira hinnatud tase pé&eval (7.00-23.00) olemasolevas liiklusolukorras
(ehitusjargne olukord);

Mirakaart 2. Liiklusmura hinnatud tase 06sel (23.00-7.00) olemasolevas liiklusolukorras
(ehitusjargne olukord).
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Murakaart 1: ehitusjargne olukord - mira hinnatud tase paeval (Lg, 7.00-23.00)
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Mirakaart 2: ehitusjargne olukord - mira hinnatud tase 66sel (Ln, 23.00-7.00)
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